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Souhrnny prehled

Posouzeni dopadd na vyvoj emisnich norem Euro 7 pro osobni automobily, dodavky, nakladni vozidla a autobusy

A. Potreba opatreni

V ¢em spociva problém a proc se jedna o problém na Urovni EU?

Navzdory pokroku, jehoz bylo dosazeno v oblasti snizovani Skodlivych emisi zavedenim zkouSek emisi v
realném provozu v roce 2017, byly pfi hodnoceni emisnich norem Euro 6/VI pro osobni automobily / dodavky a
nakladni vozidla / autobusy zjistény tfi kliCové problémy, z nichz vyplyva, Ze stavajici normy dostate¢né
nepfispivaji ke snizeni emisi znecistujicich latek ze silni¢ni dopravy v EU: 1) Emisni normy pro motorova vozidla
jsou pfrili§ slozité. 2) Stavajici mezni hodnoty emisi znecistujicich latek jsou zastaralé, protoze fada Skodlivych
znecistujicich latek dosud neni regulovana a sou¢asné technologie umozriuji dal$i snizovani emisi. 3) Emise z
vozidel v redlném provozu nejsou dostatecné kontrolovany po celou dobu Zivotnosti vozidla (napf. norma Euro 6
vyZaduje Zivotnost pouze 5 let, zatimco primérné stafi osobnich automobil( na silnicich v EU je 10,8 roku).
Navzdory navrhovanym cildm snizeni emisi CO2 u osobnich automobill a dodavek do roku 2035 o 100 %,
rostoucimu podilu téZkych nakladnich vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi a novych vozidel Euro 6d/VI E
vstupujicich na trh nelze u emisi zneciStujicich latek ze silni¢ni dopravy dosahnout nizké urovné znecisténi, a to
jak u tradi€nich znecistujicich latek, jako jsou NOyx, Castice ve vyfukovych plynech nebo methan, tak u novych,
jako je oxid dusny nebo nevyfukové Castice z brzd a pneumatik, které vznikaji bez ohledu na motor.

Ceho by mélo byt dosazeno?

Obecny cil je dvoji: zajistit fadné fungovani jednotného trhu stanovenim adekvatnéjsich, nakladové efektivnich a
nadCasovych pravidel pro emise z vozidel a zajistit vysokou uroven ochrany Zzivotniho prostfedi a zdravi v EU
dal§im snizovanim emisi znecistujicich ovzduSi ze silni€ni dopravy az do dosazeni nulového znecisténi, jak
pozaduje plan pro nulové znecisténi, a to co nejdfive. Iniciativa ma dosahnout téchto specifickych cild: 1)
zjednodusit souc¢asné emisni normy Euro za Uu¢elem omezeni administrativnich nakladd a usnadnéni uc¢inného
zavadéni; 2) stanovit aktualni mezni hodnoty pro vSechny relevantni latky znecistujici ovzdusi a 3) zlepsit
regulaci emisi v realném provozu.

Jakou pfridanou hodnotu budou mit tato opatfeni na Grovni EU (subsidiarita)?

Vzhledem ke stavajicim emisnim normam Euro 6/VI pro osobni automobily / dodavky a nakladni vozidla /
autobusy jiz existuji plné harmonizované pravni predpisy EU. Je pravdépodobné, Ze opatfeni na vnitrostatni
nebo mezinarodni urovni by nevedla k optimalnim vysledkim, nebot znecisténi ovzdusi i silniéni doprava maji
pfeshrani¢ni povahu. Bez spoleéného postupu na urovni EU by Elenské staty mohly pfijmout fadu pravidel s
rlznou mirou pfisnosti. To by vedlo k roztfisténosti trhu a poskodilo by to fungovani jednotného trhu. Opatfeni
EU k feSeni problému nadmérnych emisi znecistujicich latek ze silni¢ni dopravy je proto plné oduvodnéné.

B. Reseni

Prostiednictvim kterych moznosti Ize cili dosahnout? Je néktera moznost uprednostiiovana?
Pokud ne, proc¢?

Moznosti politiky €. 1, 2a, 2b a 3a (moznost ¢ 3b s vysokymi digitalnimi ambicemi byla zruSena) byly
vypracovany v souladu se specifickymi cili. Cilem vSech moznosti je zjednodusit sou¢asné emisni normy Euro
zavedenim zjednoduSujicich opatfeni. Aktualni mezni hodnoty emisi pro vS8echny pfislusné latky znecistujici
ovzdusi jsou stanoveny v moznosti politiky €. 1 s nizkymi ekologickymi ambicemi, v moznosti €. 2a a 3a se
stfedné vysokymi ekologickymi ambicemi a v mozZnosti €. 2b s vysokymi ekologickymi ambicemi. Regulace emisi
v realném provozu je v moznosti €. 1 zlepSena zkuSebnimi limity pfi redlném provozu s nizkymi ambicemi, v
moznosti &. 2a zkuSebnimi limity pfi redlném provozu se stfednimi ambicemi a poZadavky na Zivotnost, v
moznosti €. 2b zkudebnimi limity pfi redlném provozu s vysokymi ambicemi a poZadavky na Zivotnost a v
moznosti &. 3a zkuSebnimi limity pfi realném provozu se stfednimi ambicemi, poZadavky na Zivotnost a novymi
digitalnimi ambicemi prostfednictvim pribézného monitorovanim emisi. Celkové posouzeni pfiméfenosti z
hlediska ucinnosti, efektivnosti a ucelenosti kazdé z moznosti ukazalo, ze upfednostfiovanou moznost Ize zuzit
na moznost politiky €. 3a se stfedné vysokymi environmentalnimi a digitalnimi ambicemi pro lehka a tézka
nakladni vozidla.

Jaké jsou nazory jednotlivych ziicastnénych stran? Kdo podporuje kterou moznost?

Verejna konzultace ukazala, ze zuCastnéné strany z tohoto odvétvi obecné spiSe podporuji zakladni scénafr, {j.
scénar ,beze zmeény politiky“, vzhledem k tomu, Ze i nadale plati norma Euro 6/VI, nebo moznost politiky €. 1 s
nizkymi ekologickymi ambicemi. Vyjadfily zejména obavy ohledné technologického potencialu ke sniZzeni emisi,




zejména v moznosti &. 2b. Clenské staty a zastupci ob&anské spoleénosti a ob&ané naopak vice podporovali
opatieni v moznostech politiky €. 2 a 3 se stfedné vysokymi az vysokymi ekologickymi a digitalnimi ambicemi.

C. Dopady uprednostiiované moznosti

Jaké jsou vyhody uprednostiiované moznosti (je-li néjaka doporucena, jinak uvedte vyhody
hlavnich moznosti)?

Dopady byly posouzeny na zakladé vychozi situace s tim, Zze se predpoklada pokracovani v aktualné platnych
krocich norem Euro 6 d/VI E, a nedavného navrhu revidovanych norem emisi CO2 pro osobni automobily /
dodavky. Upfednostrfiovana moznost politiky €. 3a nabizi diky soub&zné ekologické a digitalni ambici vyznamné
pozitivni dopady na vefejné zdravi a Zivotni prostfedi vyjadfené jako monetizované pfinosy pro zdravi a Zivotni
prostfedi tykajici se vSech znecistujicich latek do roku 2050. Hlavni hybnou silou téchto pozitivnich dopadu je
snizeni Skodlivych emisi znecistujicich latek. Napfiklad u osobnich automobilti / dodavek se v moznosti politiky
¢. 3a predpokladaji emise NOx v roce 2035 pouze 221 kt namisto 389 kt za vychozi situace. U nakladnich
vozidel / autobusl se v moznosti politiky ¢. 3a pfedpokladaji emise NOx v roce 2035 pouze 313 kt namisto 705
kt za vychozi situace. Odhaduje se, Ze snizeni emisi znedistujicich latek povede v obdobi 2025-2050 k
celkovym penéznim pfinosim pro zdravi ve vysi 56 miliard EUR v pfipadé osobnich automobili / dodavek a 134
miliard EUR v pfipadé nakladnich vozidel / autobus(. Upfednostriovana varianta ¢. 3a navic v obdobi 2025-
2050 povede k celkovym usporam naklad( pro spole¢nosti odhadovanym na 4,7 miliardy EUR u osobnich
automobil(i / dodavek a na 0,6 miliardy EUR u nakladnich vozidel / autobus.

Jaké jsou naklady na uprednostiovanou moznost (je-li néjaka doporucena, jinak uved'te naklady
na hlavni moznosti)?

Odhaduje se, Ze celkové regulaéni naklady pro automobilovy priimysl se v upfednostfiované moznosti zvysi. To
je zpUsobeno zvysujicimi se podstatnymi naklady na dodrzovani predpist ve formé nakladd na zafizeni pro
technologie k regulaci emisi a souvisejicich naklad na vyzkum, vyvoj a kalibraci, véetné nakladl na zafizeni a
nastroje. Celkové dodatec¢né regulaéni naklady v letech 2025 az 2050 se odhaduji na 35 miliard EUR u
osobnich automobil(l / dodavek a na 18 miliard EUR u nakladnich vozidel / autobus(. Zohledni-li se rovnéz
odhadované uspory nakladl, ocekava se, Zze celkové naklady na vozidlo vzrostou o 304 EUR u osobnich
automobil(l / dodavek a o 2 681 EUR u nakladnich vozidel / autobusu. Pfedpoklada se, Zze naklady na jedno
vozidlo nebudou predstavovat vice nez 2-3 % primérné ceny vozidla, a to u zadné skupiny osobnich
automobilll / dodavek a nakladnich vozidel / autobus.

Jaké budou dopady na malé a stredni podniky a na konkurenceschopnost?

Prestoze upfednosthiovana moznost ovliviiuje naklady vyrobcU, ktefi jsou pfevazné velkymi spole€nostmi, méla
by rovnéz pozitivni dopad na jejich konkurenceschopnost. VyuZiti nejlepSich dostupnych technologii pro regulaci
emisi a novych snimad&t podporuje pfistup na hlavni mezinarodni trhy, zejména ve Spojenych statech a v Ciné,
které maiji pfisnéjSi pozadavky na mezni hodnoty emisi. Pfedpoklada se, Zze dopad na 35 zjisténych vyrobcl,
ktefi jsou malymi a stfednimi podniky — ktefi zpravidla vyrabgji osobni automobily na zakladé hnacich ustroji od
velkych vyrobcli —, nebude vyznamny, zejména proto, Ze pro malé vyrobce bude nadale platit vyjimka z uritych
zkouSek.

Ocekavaji se vyznamné dopady na vnitrostatni rozpocty a spravu?

Vzhledem k tomu, Ze dodate¢né regulaéni naklady vyplyvaji ze zvySeni nakladd na hardware a vyzkum, vyvoj a
souvisejici kalibraci, budou tyto naklady hradit vyrobci a dodavatelé automobilt. Pfedpoklada se, Ze pramyslové
podniky tyto ndklady pfenesou na své spotiebitele. Celkové se neocCekavaji zadné vyznamné dopady na
vnitrostatni rozpocty a spravni organy.

Ocekavaji se jiné vyznamné dopady?

Prostfednictvim pribézného monitorovani emisi by mohlo byt spotfebitelim zpFistupnéno vice informaci o
vykonnosti vozidel z hlediska emisi a sou€asné by se usnadnilo odhalovani nesouladu a poruch. O¢ekava se, Ze
to bude mit pozitivni vliv na divéru spotrebitelll a pfispéje to k modernizaci postupu technickych prohlidek.
Rovnéz se ma za to, ze upfednostiiovana moznost bude mit mirné pozitivni dopad na jednotny trh pro vSechna
vozidla, na dovednosti pracovnikd a na zaméstnanost. Kromé& toho regulace zivotnosti baterii ve vozidlech
podpofi obecné pfijeti bateriovych elektrickych vozidel.

Proporcionalita?

Navrhované opatfeni se zaméfuje na cil iniciativy — ambici nulového znecisténi EU —, aniz by pfekracovalo
ramec toho, co je nezbytné ke snizeni slozitosti sou¢asnych emisnich norem Euro, k zajisténi aktualnich limitd
vSech pfislusnych znecistujicich latek v ovzdusSi a ke zlepSeni regulace emisi v realném provozu.




D. Navazna opatreni

Kdy bude tato politika prezkoumana?

Pro pfezkum emisnich norem Euro 7 planovanych v ramci hodnoceni iniciativ ,Fit-for-55“ v poloviné obdobi bylo
urc¢eno nékolik monitorovacich ukazatel(.
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