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1. IEVADS

Saja zinojuma ir izklastiti rezultati, kas giiti, novértgjot vajadzibu parskatit Eiropas
Parlamenta un Padomes 2009. gada 25. novembra Regulu (EK) Nr. 1222/2009' par riepu
mark@Sanu attieciba uz degvielas patérina efektivitati un citiem butiskiem parametriem
(“Riepu markéSanas regulu”). Ka noteikts minétas regulas 14. panta, parskatiSana bija vérsta
uz $adiem aspektiem:

o mark@uma efektivitate attieciba uz galalietotaju informétibu, jo Ipasi — vai 4. panta
1. punkta b) apaksSpunkta noteikumi §is regulas mérku sasniegSana ir tikpat efektivi ka
4. panta 1. punkta a) apakSpunkta noteikumi;

e zipas par riepu parametriem, ko izplatitaji (tirgotaji) un transportlidzeklu piegadataji
sniedz galalietotajiem;

e vai markéSanas programma biitu japaplasina, ieklaujot atjaunotas riepas;

e vai biitu jaievie$ jauni riepu parametri, pieméram, nobraukums.

Tika izskatiti arT citi biitiski jautajumi, tostarp iesp&ja pielagot tadu riepu sakeres klasifikaciju,
kas galvenokart paredzetas, lai ledus un/vai sniega apstaklos nodrosinatu labakus rezultatus
neka parastds riepas, saskana ar regulas 11.panta b)apakSpunktu; iesp&ja izveidot
registracijas datubazi; vajadziba pastiprinat tirgus uzraudzibu.

Lai pamatotu regulas parskatisanu, tika veikts Tpass pétijums?.
2.  TIESIBU AKTI PAR RIEPU MARKESANU

Riepu markesanas regula tika pienemta to pasakumu ietvaros, kas bija paredzeti ilgtsp&jigas
mobilitates veicinasanai ES.

Regula attiecas uz vieglo pasaZieru automobilu riepam (Cl1 klases riepam?), vieglo
komercialo transportlidzeklu riepam (C2 klases riepam) un lielas noslodzes transportlidzeklu
riepam (C3 klases riepam). Atjaunotas riepas, riepas ar radz&€m un riepas, kas paredzetas
vairakiem 1paSiem lietojumiem, piemeram, autosacikSu un rezerves riepas, nav ieklautas
regulas piem@rosanas joma.

Regula ir noteikti tris savstarp&ji saistiti veiktsp&jas parametri— degvielas paterina
efektivitate (pamatojoties uz rites pretestibu), sakere ar slapju celu un argjais rites troksnis.
Regula ir definétas visu triju parametru klases.

Riepu degvielas patérina efektivitati izsaka, izmantojot rites pretestibas koeficientu (RRC).
Degvielas patérina efektivitati mark&juma norada ar krasu skalu no “A” lidz “G”, kura
visaugstakajai degvielas paterina efektivitates klasei (A klase) ir viszemakais RRC.

Riepu drosumu raksturo sakere ar slapju celu, t. 1., riepas sp&€ja bremzet uz slapja cela. Sakeri
ar slapju celu raksturojoso klasi izsaka, izmantojot sakeres ar slapju celu indeksu atbilstigi
skalai no “A” lidz “G”, kur vislabakajam klasém ir $a indeksa vislielakas veértibas.

'OV L 342, 22.12.2009., 46. Ipp.

2 Review study on the Regulation (EC) No 1222/2009 on the labelling of tyres (Viegand Maagoe A/S, March 2016).

3 Cl, C2, C3 klases riepas ir juridiski termini, kas definéti Regula (EK) Nr. 661/2009. Tie attiecas uz riepam, kas galvenokart
paredzétas vieglajiem pasazieru automobiliem, vieglajiem komercialajiem transportlidzekliem un lielas noslodzes
transportlidzekliem.



http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A32009R1222
https://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/documents/Study%20in%20support%20of%20the%20Review%20of%20the%20Tyre%20Labelling%20Regulation_final.pdf

Argjais rites troksnis ir riepu troksnis, ko dzird blakusstavétajs, t.i., arpus automobila. To
méra decibelos (dB). Argja rites trokSna klasi mark&juma apzime ar vienu lidz trim melniem
“skanas vilniem”.

Veiktsp&jas raditajus Siem trim mark@uma noraditajiem parametriem deklaré razotaji, un
tre$as personas neveic to verifikaciju.

C1 un C2 klases riepam §is klases norada mark&uma vai uzlimé (mark&uma, kura ir vieta
zimolvarda noradiSanai). Visiem trim riepu tipiem informaciju par degvielas patérina
efektivitates klasi, sakeri ar slapju celu raksturojoso klasi, arja rites trokSna klasi un izmeérito
troksSna vertibu norada tehniskajos reklamas materialos, tostarp piegadataju timekla vietnés.

122272008 - C1

Riepu mark@sanas regulas galvenais mérkis ir palielinat autotransporta ekonomisko un vides
efektivitati, ka art droSumu, veicinot degvielu taupoSu un drosSu riepu ar mazu ar€jo rites
troksni izmantoSanu. Tas merkis ir arT ar standarta mark&umu sniegt plasaku informaciju
patérétajiem, lai ietekmé&tu vinu lémumus riepu izvele. Degvielas patérina efektivitate ir ciesi
saistita ar ES bazam par tas energoapgades dro$ibu un atkaribu no energijas importa un ar
vajadzibu rikoties klimata parmainu joma.

Ta ka transporta nozaré tiek patéréta tresa dala no ES patérétas energijas, degvielas patérina
efektivitates palielinaSanai autotransporta joma ir svariga nozime $o problému risinasana.
Riepu rites pretestiba rada 20-30 % no transportlidzekla kop&ja degvielas patérina. Tapéc, lai
palielinatu degvielas patérina efektivitati un samazinatu siltumnicefekta gazu emisijas, svarigi
ir samazinat rites pretestibu. Uzlabota riepu sakere ar slapju celu samazinas negadijumu
skaitu, ka arT bojagajuso un ievainoto cilvéku skaitu. Satiksmes troksnis ir otrs bistamakais
vides raditais slogs veselibai aiz apdraudéjuma, ko rada dalinveida piesarnojums. Izmantojot

veselibu.



3. ANALIZES TVERUMS

Analizg tika izvertéts, vai kop§ Riepu mark&Sanas regulas pieméroSanas ir iesp&jams vél
vairak uzlabot tadus riepu veiktsp€jas parametrus ka degvielas patérina efektivitate, sakere ar
slapju celu un argjais troksnis.

Tika izvertéta regulas noteikumu istenoSana un izpilde ES kop$ tas pieméroSanas sakuma
2012. gada novembri. Tika izpétitas ar1 publiska iepirkuma prasibas, kas ietvertas
Energoefektivitates direktiva 2012/27/ES* un kurds dotas atsauces uz Riepu mark&sanas
regulu.

Analizé ka iedvesmas avots tika nemti vera ari attiecigie noteikumi Energomark&uma
direktiva 2010/30/ES°, kas parskatita ar Eiropas Parlamenta un Padomes Energomarké&juma
regulu (ES) 2017/1369°.

Izpéte tika pemti veéra ari attiecigie Tipa apstiprindjuma regulas (EK) Nr. 661/2009’
noteikumi par riepam. Tas darits, lai izslégtu no tirgus razojumus, kuru veiktsp&jas raditaji pie
tiem paSiem parametriem (rites pretestiba, sakere ar slapju celu un ar&jais troksnis) ir
vissliktakie.

Analize jo 1pasi bija versta uz Sadiem jautajumiem:
1) ciktal ir uzlabojusies vidgjie tirgus darbibas raditaji, kops regulu saka piemerot;

2) mark€juma efektivitate, attieciba uz galalietotaju informé&tibu un to, vai ir uzlabojusies
energoefektivitate un sakere ar slapju celu un mazinajusies troksna ietekme;

3) to zinu par riepu parametriem skaidriba un precizitate, kuras transportlidzeklu
piegadataji un izplatitaji ir sniegusi galalietotajiem; uzlabojumi saistiba ar
pirmspardoSanas informacijas sniegSanu, tostarp mark&juma atpazistamiba;

4) konkrétu riepu tipu (atjaunotu riepu un riepu ar radz€m) izslégsana no markeSanas
programmas;

5) citu riepu parametru, pieméram, nobraukuma un nodiluma, neieklausana;

6) sakeres klasificeSanas sistémas nepielagosana riepam, kas galvenokart paredzetas, lai
sniegtu labakus rezultatus ledus un/vai sniega apstak]os;

7) registracijas datubazes izveide;

8) tirgus uzraudziba un izpilde.
4. REZULTATI

4.1. Tirgus attistiba

Riepu markeSanas regula ir japieméro kops 2012. gada novembra. Attieciba uz parametriem
“degvielas patérina efektivitate” un “sakere ar slapju celu” laikposma no 2013. gada lidz
2015. gadam bija veérojama pozitiva tendence, ka priekSroka tiek dota riepam ar labaku

4 Sk. 6. pantu un III pielikumu.

3 Direktiva 2010/30/ES (OV L 153, 18.6.2010., 1. Ipp.).

6 Regula (ES) 2017/1369 (OV L 198, 28.7.2017., 1. Ipp.).

7 Regula (EK) Nr. 661/2009 (OV L 200, 31.7.2009., 1. Ipp.).



veiktsp€ju, dalgji— minétd mark&uma iespaida. TaCu attieciba uz “argjo rites troksni” §1
tendence bija mazak izteikta.

Gan vidgja degvielas paterina efektivitate, gan sakere ar slapju celu laikposma no 2013. gada
l1dz 2015. gadam uzlabojas visiem riepu tipiem.

Visaugstako energoefektivitates klaSu (A un B) riepu izplatiba tirgii joprojam ir loti zema
(<1 % visiem riepu tipiem). Tas liecina, ka joprojam ir lielas iesp&jas veikt uzlabojumus.

Attieciba uz sakeri ar slapju celu — B klases riepu tirgus dala ir liela visiem riepu tipiem (virs
40 %) un apmierinosa A klases riepam (aptuveni 15 %).

Attieciba uz argjo rites troksni — laikposma no 2013. gada Iidz 2015. gadam realu
uzlabojumu nebija, galvenokart tapec, ka nozare vairak uzmanibas pieversa citu parametru
uzlaboSanai. Ka liecina parskatiSanas atbalsta petijuma ietvaros veiktais apsekojums, $ads
rezultats ir tapéc, ka argjais rites troksnis ir parametrs, kur§ galalietotajiem ir vismazak
svarigs.

Turklat mazak neka 0,5 % tirgt laisto riepu ir A klases mark&ums gan attieciba uz degvielas
paterina efektivitati, gan sakeri ar slapju celu. Ta iemesls ir augstakas izmaksas un tehniskais
kompromiss starp Siem abiem parametriem.

Tiek l&sts, ka Iidz 2020. gadam mark&Sanas programmas iespaida energijas ietaupijums biis
35 PJ® (jeb 0,8 Mtoe”) gada, kas atbilst CO2 emisiju ietaupfjumam 2,5 miljonu tonnu apméra
gada'®,

4.2. Lietotaju informétiba un izpratne par markéjumu

Pateretaju apsekojums, kas veikts parskatiSanas atbalsta petijuma ietvaros, paradija, ka vairak
neka puse no automobilu Tpasniekiem nav informéti par riepu mark&umu.

Turklat C2 un C3 klases riepu galalietotaji un dazi C1 klases riepu galalietotaji biezi vien
riepas iegadajas nevis tiesi, bet lizinga [igumu un autoparka risinajumu ietvaros.

Inform&Sanas kampanas varétu ieklaut atsauci uz degvielas ietaupijuma kalkulatoru, kas
pieejams ES Komisijas timekl]a vietng'' un ar kura palidzibu galalietotaji var aprekinat, kadu
degvielas ietaupijumu vini varétu iegit, ja izveletos labakas riepas.

Cita informétibas probléma ir saistita ar Energoefektivitates direktiva 2012/27/ES noteiktajam
prasibam attieciba uz publisko iepirkumu, lai gan mingtaja aptauja tas netika Tpasi noradits.
Lai veicinatu energoefektivu riepu izmantoSanu, ir svarigi, lai dalibvalstis nodro$inatu, ka to
centrala valdiba ir inform&ta par prasibu iegadaties riepas, kuru degvielas pat€rina
efektivitates klase ir visaugstaka. Tam ir jaieklauj Sis aspekts ar1 savos konkursos par
pakalpojumu ligumiem saskana ar Energoefektivitates direktivas 2012/27/ES III pielikuma
noteikto prasibu.

Apsekojums arT paradija, ka lietotaju informé&tiba un izpratne par mark&umu pastavigi
uzlabojas.

Patérétaju izpratne par riepu mark&umu kopuma ir laba. Paradot paterétajiem mark&umu,
vini vargja saprast taja sniegto informaciju, pat ja ieprieks to nebija redz€jusi. Respondenti

8 PJ jeb petadzouls: 10'> dzouli.

9 Mtoe: miljoni tonnu naftas ekvivalenta.

10 pamatojoties uz krajumu modeli, kas izveidots Riepu marké3anas regulas parskatiSanas atbalsta p&tfjuma vajadzibam.

1 Kalkulators: ietaupTjumu aprékina, pamatojoties uz riepas energoefektivitati un uz to, cik kilometru var nobraukt ar
konkréto riepu komplektu.


https://ec.europa.eu/energy/en/topics/energy-efficiency/energy-efficient-products/tyres

atzina, ka visgritak ir izprast piktogrammu “ar€jais rites troksnis” (60 % izpratnes limenis),
savukart visvieglak — piktogrammu “sakere ar slapju celu” (81 %) un vid&ji griti —
piktogrammu “degvielas paterina efektivitate” (73 %).

Mingtais apsekojums paradija, ka, iegadajoties riepas, patérétaju galvenais apsverums ir
drosiba. Tapec lielaka dala paterétaju uzskata, ka vissvarigakais mark€uma parametrs ir
sakere ar slapju celu. Pat ja nem veéra ar1 ar mark&umu nesaistitus parametrus (piem., cenu un
zimolu), joprojam vissvarigakais parametrs ir sakere ar slapju celu, bet otrs svarigakais —
cena.

Nozare, tirgotaji un pat€rétaju organizacijas iesaka organiz€t kampanas, lai popularizétu
mark&umu un lai tad€jadi uzlabotu patérétaju informétibu par to un izskaidrotu ta nozimi.
Meérka grupam ir jabiit galalietotajiem Cl, C2 un C3 klases riepu segmentos. Tomér
vissvarigakas ir informéSanas kampanas, kuru adresats ir C1 klases riepu galalietotaji, jo
viniem pardoto riepu Ipatsvars ir vislielakais.

InformeSanas kampanas valsts Itmeni var€tu organizét dalibvalstu iestades, ES Iimeni —
Komisija, vai arT tas var€tu notikt ab&jadi. Lai efektivak sasniegtu galalietotajus, noderigi butu
iesaistit kampanas ar1 riepu piegadatajus un izplatitajus. Dazas dalibvalstis jau ir atbalstijusas
inform&Sanas kampanas par riepu mark&umu vai plano to darit. Janem véra $ajas kampanas
giita pieredze un ieteikumi.

4.3. Informacijas precizitate, pirmspardoSanas informacijas uzlabosSana

Kopuma paterétaji uzskata, ka mark€ums ir noderigs un saprotams. Liela dala paterétaju
mark&uma sniegtajai informacijai uzticas loti vai vidgji. Daudzi paterétaji noradija, ka vinu
uztic€Sanos vairotu stingraka tirgus kontrole un stigrakas sankcijas par neatbilstibu. Lidzigi
atbildgja ar1 riepu piegadataji un tirgotaju apvienibas, kas arT pieprasija stingraku tirgus
uzraudzibu.

Attieciba uz informacijas precizitati japiemin, ka vairakas paterétaju organizacijas ir paudusas
zinamas bazas par ES riepu mark&umu. Tas apgalvo, ka ES mark&uma riepu veiktsp&ja ir
novertéta nepamatoti augsti un ka noraditas vertibas atSkiras no riepu testu rezultatiem. Tas
gan neprecizg€, vai §is atSkiribas attiecas uz visiem trim parametriem, vai tikai uz vienu vai
diviem parametriem. Minétas pat€rétaju organizacijas kritize art to, ka ES riepu mark&jums ir
iegiits “paSdeklaracijas” procesa, tatad riepas nav sertific€jusi tre$a persona.

Turklat daudzi paterétaji pieprasa vairak informacijas tadu testu forma, kurus neatkarigi ir
veikuSas patérétaju organizacijas vai iestades, vai ari lai tiktu izveidota publiska datubaze,
kura biitu ieklauti dati par riepam no mark@Sanas programmas.

Vairums paterétaju riepas iegadajas riepu veikalos vai autoservisos, bet tikai aptuveni viena
tre$a dala no viniem pirms sava pedgja pirkuma bija redz&jusi riepas klatieng. Turklat tirgus
uzraudzibas iestades (TUI), kas veic parbaudes veikalos, ir noverojusas, ka tikai dazi riepu
modeli ir izlikti apliikoSanai tirdzniecibas vieta, kamé&r pargjie atrodas noliktava. Tas nozime,
ka paterétaji pirms riepu iegades biezi vien tds nemaz neredz un tad€jadi neredz ari to
mark&umu. Turklat, ta ka riepu veiktsp&ja laika gaita pasliktinas, pat ja tas atrodas veikala
plaukta, var€tu apsvert iesp&ju informet paterétaju par izgatavoSanas datumu, piemeram,
razojuma informacijas lapa, sniedzot ar1 norades par sagaidamo vidgjo veiktsp&jas
pasliktinasanos.

ST ieviesta prakse neatbilst regulas 5.panta 2. punktam, kura noteikts, ka gadijuma, ja
tirdznieciba piedavatas riepas nav redzamas galalietotajam, izplatitajam ir jasniedz
galalietotajam zinas par mark&uma noraditajiem veiktsp&jas parametriem. Tap&c varétu



apsvert iesp&ju paplasinat un precizet Sos noteikumus, lai garantétu, ka mark&uma noraditas
zinas tiek sniegtas pirms pardoSanas.

Biitu janosaka pienakums transportlidzeklu piegadatajiem un izplatitdjiem sniegt riepu
mark&uma noraditas zipas attiecitba uz to riepu tipu(-iem), kas tiks uzstaditas
transportlidzeklim. Tas biitu attiecinams ar uz situacijam, kad galalietotajam netiek piedavata
izvéle starp dazadam riepam, kas tiks uzstaditas pardoanai piedavatam transportlidzeklim. So
informaciju varétu ieklaut, pieméram, tehniskajos reklamas materialos, kurus izsniedz
galalietotajam.

Tirdzniecibas vieta riepas mark&jums var biit izdrukats un novietots netalu no riepas, vai ari to
var piestiprinat riepai ka uzlimi. Vairums patérétaju uzskata, ka uzlime uz riepas protektora ir
vislabak pamanama. Tomér mark&uma noradiSanas veida nozimi mazina fakts, ka vairums
riepu nav izliktas apskatei.

Apsekojums parada, ka palielinas interneta iegadato riepu Tpatsvars. Tap&c arvien svarigak ir,
lai mark&ums un attiecigd informacija tiktu noradita tad, kad riepas piedava tieSsaistes
pardosana.

4.4. Konkrétu riepu veidu (atjaunotu riepu un riepu ar radzém) neieklausana

Atjaunotas riepas

Riepu atjaunoSana ir process, ko veic, lai paildzinatu lietotu riepu kalpoSanas laiku.
Atjaunojot riepu, nolietotais protektors tick nomainits pret jaunu. Sadu nomainu var atkartot,
ja vien tiek garantéta riepas korpusa viengabalainiba. Atjaunosana lauj ietaupit gan energiju,
gan materialu.

Atjaunotu riepu veiktsp&ju nosaka korpusa, protektora un izmantota atjaunoSanas procesa
kombinacija. Butiska probléma saistiba ar atjaunotu riepu ieklausanu mark&Sanas programma
ir vajadziba noteikt min€tos tris mark&uma noraditos veiktsp&jas parametrus (degvielas
paterina efektivitati, sakeri ar slapju celu un argjo rites troksni) katrai kombinacijai. Ta ka
atjaunotas riepas raZo mazas s€rijas, ar katras kombinacijas test€Sanu saistito izmaksu dé]
atjaunoSana biitu ekonomiski neizdeviga, jo Tpasi maziem un vidgjiem uzn€mumiem.

Paslaik notiek mérfjumu metoZzu un riku izstrade atjaunotu C3 klases riepu mark&uma
noradito veiktspgjas parametru aprékinasanai.

Pirms izvertét, vai Riepu markéSanas regulas pieméroSanas joma ieklaut atjaunotas C3 klases
riepas, ir javeic $o metozu un riku pilnigs novert§jums. Novertésana jaiesaista visas attiecigas
ieinteres€tas personas, pieméram, parstdvji no riepu razoSanas nozares, atjaunoSanas
uznémumiem, TUI un attiecigajam nevalstiskajam organizacijam.

Riepas ar radzeém

Riepas ar radzém izmanto galvenokart Somija, Zviedrija un Norvégija, kur to ipatsvars ir
12 % no riepu tirgus (salidzinajuma ar 0,25 % par€jas ES dalibvalstis). Daudzas dalibvalstis ir
aizliegts izmantot riepas ar radzeém, un lielakaja dala pargjo dalibvalstu tas ir atlauts izmantot
tikai ziemas ménesos. So riepu maza tirgus dala ierobezo iespgjamo degvielas ietaupijumu, ko
var€tu sniegt riepu ar radzém ieklauSana markéSanas programma. Turklat galvena ekologiska
probléma, kas rodas, ja izmanto riepas ar radz&€m, ir dalinu piesarnojums cela nodiluma
rezultata. Tapec, lai ierobezotu $o ietekmi, Ziemelvalstis regulé riepu konstrukciju.

Riepam ar radzém nav iesp€jams testet rites pretestibu un sakeri ar slapju celu, piemérojot
pasreizgjos testeéSanas standartus. Gan rites pretestibas, gan sakeres ar slapju celu testa ir



noteikts pielaujama (cela vai iekartu trumulu) virsmas nelidzenuma ierobezojums. Radzu
izmantoSana uz §adam virsmam testa laika sabojatu virsmas tiktal, ka tas vairs neatbilstu testa
standartiem.

4.5. Nobraukums un nodilums
Nobraukums

Tas, kada bus ekologiska un ekonomiska ietekme, ja tiks palielinats riepu nobraukums, ir
atkarigs tikai no ta, ka tas ietekmés rites pretestibu. Ja nobraukuma palielindjumu iegiist uz
rites pretestibas palielinagjuma rékina, ietekme, visticamak, blis negativa, jo palielinasies
lietoSanas faz€ patérétas degvielas daudzums. Turklat pastav ar risks, ka varétu pasliktinaties
sakere uz slapja cela.

Nobraukums ir parametrs, kas galalietotajiem ir svarigs, tomer ta icklauSana pagaidam nav
iesp&jama, jo nav uzticamas, precizas un reproducgjamas standartiz€tas testa metodes, kas
Jautu noteikt, cik kilometru ar riepam var nobraukt. Sadu metodi vajadzétu izstradat, lai
paterétajiem tiktu sniegta $1 svariga informacija, lai gan ir atzits, ka nobraukums, ko méra,
izmantojot standartiz&tu testa metodi, var butiski atsSkirties no nobraukuma, ko paterétaji var
panakt realaja dzive. Ja ta notiek, ir risks, ka varétu zust paterétaju uzticéSanas mark&umam.

Lai gan nobraukums ir tiesi saistits ar protektora nodilumu riepas lietoSanas laika (tas var biit
atkarigs no gaisa spiediena riepa, cela virsmas, slodzes un automobila vadiSanas manieres),
riepas degrad€jas arT laika gaita vai saules gaismas (ultravioletas gaismas) ietekmé, ka art
karstuma, lietus u. c. apstaklu ietekmé. Tadg€jadi riepu ilgizturiba ir atkariga ar no ta, kados
klimatiskajos apstaklos tas tiek lietotas, proti, no So apstaklu iedarbibas un intensitates, — tas
gan attiecas arl uz citiem mark&uma noraditajiem parametriem, pieméram, degvielas
paterinu.

Tapec, lai saglabatu uztic€Sanos mark&umam, paterétaji biitu jainformé€ par So atSkiribu
iesp&jamajiem c€loniem un veidu, ka tas mazinat (labak kontrol&jot gaisa spiedienu riepas,
pieversot uzmanibu automobila vadiSanas manierei utt.).

Vienotajos riepu kvalitates klasifikacijas (UTQG) standartos ir izklastita vieniga standartizeta
testa metode, un to pieméro tikai CI1 klases riepam. Lai varétu izmantot So testa metodi, ar
riepam janobrauc 7200 judzes (11 600 km), tap&c $1 metode ir Joti darga (var@tu apsvert
iesp&ju izstradat ekonomiskaku laboratorijas testa metodi). [zmeéritais nobraukums atSkirsies
no to kilometru skaita, kurus galalietotajs patieSam ir nobraucis, jo riepu nodilumu un
nobraukumu bitiski ietekmé tadi argji faktori ka gaisa spiediens riepas, cela virsma, slodze un
automobila vadiSanas maniere.

Nozare un TUI ir vienispratis, ka nobraukumu nevar izmérit ar tadu precizitati, kada vajadziga
mark&Sanai, un TUI uzskata, ka nav iespgjams veikt tirgus uzraudzibu attieciba uz $adu
prasibu. Turklat riepu raZoSanas nozare, TUI un riepu organizacijas piekrit, ka nobraukuma
parametra ieklausana riepu mark€Sanas programma izmaksatu loti dargi un nepalidz&tu
paterétajiem izveleties labakas riepas. Tomér So aspektu, kas ir cieSi saistits ar nodilumu,
varétu turpinat p&tit nakamaja regulas parskatiSanas reize.

Nodilums

Nodilums, t. i., materialu atdaliSanas no riepas, tai mijiedarbojoties ar cela virsmu, ir saistits
ar riepas nobraukumu. Atdalijusies materiali, ko dévé par riepu—cela nodiluma dalinam (7yre
Road Wear Particles, TRWP), veicina dalinveida piesarpojumu gaisa. Ta ka citi gaisa
piesarnojuma avoti, pieméram, transportlidzeklu emisijas, tiek reguléti, TRWP relativais



nozimigums varétu palielinaties. Tomér tas, cik liela méra TRWP ietekmé gaisa piesarnojumu
un okeanu mikroplastmasas piesarnojumu, joprojam nav skaidrs, un standartiz€ta meriSanas
metode vel nav izstradata. Vairaki neseni pétijumi liecina, ka riepas var€tu biit nozimigs
okeanu mikroplastmasas piesarpojuma avots'?.

Tapat ka nobraukums, ari nodilums liela méra ir atkarigs no argjiem faktoriem (t.i., gaisa
spiediena riepas, cela virsmas, slodzes, automobila vadiSanas manieres utt.). Riepu
mark€Sanas programma var nebit piemérota 7TRWP emisiju reguléSanai. Tomér So aspektu
varétu turpinat pétit nakamaja regulas parskatiSanas reiz€. To darot, biitu janem vera
pieaugosas bazas par gaisa piesarnojumu un mikroplastmasas piesarnojumu okeanos, ka art
sekas attieciba uz vidi un cilvéku veselibu.

Riepu materialu kimiskais sastavs, kam ir svariga nozime saistiba ar TRWP ietekmi uz
veselibu, jau tiek reguléts ar REACH regulu'’,

Turklat ir biitiski piemingt, ka So aspektu var&tu izp&tit arT saistiba ar tiesibu aktiem, ar kuriem

regul@ tipa apstiprinajumu riepam'*.

4.6. Sakere ar sniegu un ledu

Riepu mark&Sanas programma ka droSuma raditaju izmanto sakeres ar slapju celu indeksu.
Tomér ir risks, ka ta var tikt maldinati patérétaji, kas iegadajas riepas ziemas apstakliem, jo
riepam, kas paredz€tas, lai sniegtu labakus rezultatus ledus un sniega apstaklos, biezi vien ir
sliktaka sakere ar slapju celu nekda standarta vasaras!® riepam. Ieklaujot mark&sanas
programma riepu veiktsp&jas parametrus sniega un ledus apstaklos, tiktu mazinatas bazas par
drosibu un patérétajiem tiktu sniegta pilnigaka informacija, tad€jadi galu gala palielinot
uzticg$anos mark&jumam, jo ipadi Ziemelvalstu regionos. Saja konteksta varétu ari apsvert
iesp&ju informét paterétaju par riepas vecuma nozimi, jo riepu veiktsp&ja zemas temperatiiras
laika gaita butiski pasliktinas.

Termins “ziemas riepa” ir definéts Regula (EK) Nr. 661/2009 un ANO EEK Noteikumos
Nr. 117 ka “riepa, kuras protektora raksts, sastavs un struktiira sakotn&ji ir paredzeti, lai
sniega apstaklos ta buitu efektivaka neka parasta riepa attieciba uz transportlidzekla kustibas
uzsak3anu un nodroginaganu”. Sadas riepas var biit markétas ar burtu salikumu “M+S”, kas ir
razotaja pasdeklaracija attieciba uz riepam, kuras paredz€tas labakai veiktspgjai dublu un/vai
sniega apstaklos. Tomér paslaik nepieméro papildu prasibas vai riepu veiktspgjas testus
saistiba ar “M+S”” mark&jumu.

Arl termins “ziemas riepa izmantoSanai smagos sniega apstaklos” ir definéts ANO EEK
Noteikumos Nr. 117 ka “ziemas riepa, kuras protektora raksts vai strukttira ir Tpasi paredzeti
izmantoSanai smagos sniega apstaklos” un kura atbilst konkrétam prasibam, lai uz riepas
sanmalas varétu izmantot 3-PMSF mark&umu (piktogrammu, kura attelots kalns ar trim
virsotném un sniegparsla). Sis riepas ir zinamas ar ka “sniega riepas”, un dazadas dalibvalstis
to izmantoSana ziemas apstaklos ir obligata.

12pgtijums par galveno mikroplastmasas piesarnojumu, 31. Ipp., un pétijums par jiiru piesarnojoso atkritumu avotiem,

365. lpp.

13 Regula (EK) Nr. 1907/2006 REACH (OV L 396, 30.12.2006., 1. Ipp.).

14 Regula (EK) Nr. 661/2009 (OV L 200, 31.7.2009., 1. Ipp.).

15 “Vasaras riepa” nav konkréta produkta juridiska definicija. Ta ir parasta riepa, kas biitu jaizmanto méreni aukstos
laikapstaklos. Zinasanai — ir “vissezonas riepas”, kuram arT nav noteikta juridiska definicija, — tas ir riepas, ko var izmantot
gan vasaras, gan ziemas apstaklos saskana ar razotaja deklaraciju. Parasti tas ir mark&tas ar burtu salikumu “M+S”, bet tam
nav obligati jaatbilst apstiprinatai 3-PMSF (piktogramma, kura attélots kalns ar trim virsotném un sniegparsla) sertifikacijai
ka juridiski definétam “sniega riepam izmantoSanai smagos sniega apstaklos”. Visi Sie dazadie riepu termini (‘“vasaras” un
“vissezonas™) atbilst razotaja deklaracijai, nepiemérojot papildu prasibas vai riepu veiktspgjas testus.



http://www.miljodirektoratet.no/Documents/publikasjoner/M545/M545.pdf
http://ec.europa.eu/environment/marine/good-environmental-status/descriptor-10/pdf/MSFD%20Measures%20to%20Combat%20Marine%20Litter.pdf

Abi termini, “ziemas riepa” un “ziemas riepa izmantosanai smagos sniega apstaklos”, attiecas
uz CI1, C2 un C3 klases riepu tipiem. VEl viena ziemas apstakliem paredz&tu riepu kategorija
ir “Ziemelvalstu ziemas riepas” — tas ir riepas bez radzeém, kas paredz€tas ledus un slapja
ledus apstakliem. Ziemelvalstu ziemas riepu juridiska definicija patlaban nav noteikta, tacu
paslaik tiek izstradats /SO standarts ledus veiktsp€jas testam, kas ir lidzigs ziemas veiktsp&jas
testam, kuru izmanto attieciba uz ziemas riepam izmanto$anai smagos sniega apstaklos, un ir
paredzams, ka Sis standarts 2017. gada tiks pabeigts. Ledus veiktsp€jas testu piemero tikai
Cl1 klases riepam.

Attieciba uz sakeri ar sniegu visatbilstosakais risinajums ir 3-PMSF tests un mark&umes, jo to
jau plasi izmanto riepu razo$anas nozaré, tapéc ta ieviesanas izmaksas biitu zemas. ST papildu
informacija kompens€ parasti nepietickamos sakeres ar slapju celu datus, kas noraditi ES
mark&uma.

Lidzigi ar1 attieciba uz “Ziemelvalstu ziemas riepam” (t. 1., ledus apstakliem paredzetam
riepam) lietderigs risinajums varétu biit gaidamais /SO standarts apvienojuma ar robezvertibu
un atbilstodu piktogrammu. STm riepam mark&juma noraditas vértibas, kas raksturo sakeri ar
slapju celu, bieZi vien ir viszemakas.

Abos gadijumos (sniega un ledus apstakliem paredz&tajam riepam) papildu informacijai (ja
tadu norada) mark&uma biitu jaattiecas tikai uz riepam, kuras sertific€jusi treSa persona
atbilstoSi standarta testa procediirai. Tas vajadzigs, lai saglabatu un stiprinatu patérétaju
uztic€Sanos $im mark&umam.

4.7. Registracijas datubaze

ParskatiSanas pétijuma tika izvertets, cik pamatoti biitu izpildes uzlaboSanas noliika izveidot
ES limepa datubazi, kura registré riepu mark&umus un saistito tehnisko dokumentaciju.
Analizé tika secinats, ka tas var€tu biit noderigi, lai sniegtu tirgus informaciju, kas
nepiecieSama politisku 1@émumu pienemsSanai, un veicinatu tirgus uzraudzibu, turklat sada
datubaze var€tu biit arT paterétaju informesanas riks. Ta ari varétu bit labs instruments, lai
uzlabotu parredzamibu attieciba uz piegadataju izmantotajam test€Sanas metodém un
apstakliem, kas saskana ar dazu TUI noradito informaciju, paslaik nav pietiekama.
Galalietotajiem registracijas datubaze varétu sniegt pirmspardoSanas informaciju par
mark&uma parametriem.

Jebkurai iesp€jamai datubazei ir jabut tadai, lai ta papildinatu esoSo Tirgus uzraudzibas
informacijas un sazinas sistémas (/ICSMS)'® datubazi, kura registré tos ES aprité esoSos
razojumus, kas neatbilst ES tiesibu aktiem par razojumiem, ka arT datubazi, kas izveidojama
saskana ar parskatito Energomark&uma regulu (ES) 2017/1369. Apsverot iesp&jamas riepu
registracijas datubazes izveidi, biis noderigi nemt véra pieredzi, kas tiks giita, ievieSot
paredz&to energomark&juma datubazi.

4.8. Tirgus uzraudziba un izpilde

Tirgus uzraudzibas darbibas dalibvalstis, kas ir atbildigas par $adas uzraudzibas veikSanu, ir
atSkirigas. DomingjoSais tirgus uzraudzibas veids ir parbaudes “tirdzniecibas vietas”.
Vairakas iestades ir parbaudijusas tehnisko dokumentaciju, bet tikai dazas ir veikuSas
laboratorijas testus, lai parbauditu mark&uma noraditas vertibas. Ka noradijusas TUI,

16 Ta ir Eiropas Komisijai piederosa ES limena datubaze, kas paredzéta informacijas arhivé$anai un apmainai starp
dalibvalstim un Komisiju par jautajumiem saistiba ar izpildi.



butiskakie Sk&rsli riepu testéSanai laboratorijas ir augstas izmaksas un nepietickams akreditetu
test€Sanas iekartu skaits.

Zemais tirgus uzraudzibas Iimenis mazina pat€rétaju uztic€Sanos un mazumtirgotajiem ir
radijis iespaidu, ka minétas iestades riepu markeSanas jautajumam pieskir zemu prioritati.

Vairums dalibvalstu uzskata, ka ES lidzfinanséta vienotas ricibas riepu mark&umu test€Sanas
programma'” nodro$ina iesp&ju sakt riepu testé3anu laboratorijas. Vienotas ricibas mérkis ir
gan iegit vairak test€Sanas datu, gan izstradat paraugpraksi attieciba uz tirgus uzraudzibas
testiem.

Dazi no TUI veiktajiem riepu testiem liecina, ka Sie rezultati var atSkirties no mark&uma
noraditajam vertibam, pat ja vienu un to pasSu riepu modeli test€ dazadas akreditétas testa
trasés/laboratorijas, turklat nav iesp&jams konkréti noskaidrot, vai probléma vienada méra
attiecas uz visiem trim parametriem, vai tikai daziem no tiem. Par to paSu problému ir
zinojusi vairaki autozurnali un patérétaju organizacijas, kas veic testus. Ta ka nav iesp&jams
kvantitativi noteikt Sos dazados c€lonus, TUI uzskata, ka §is problémas iemesli lielakoties
varetu bt sadi:

e pati mériSanas metode (jo Tpasi attieciba uz sakeri ar slapju celu);

o atSkirigie apstakli, kados tiek veikti testi;

e testa metoZu nepareiza izmantoSana un

e testiem un mark&uma veértibu aprékinasanai izmantoto apstaklu neparredzamiba.

Nozares un TUI I1dz Sim uzkrata pieredze attieciba uz testa standartiem sakeres ar slapju celu
novértésanai, liecina, ka testa metodes precizitati var vél vairak uzlabot. To varétu panakt,
pieméram, parskatot testa apstaklu diapazonu un/vai matematisko formulu kopumu, kas lauj
pielagot rezultatus, ja testi tiek veikti atskirigos apstaklos, pieméram, dazadas testa vietas vai
dazados gada periodos. Sis ir biitisks aspekts, kam nakotné japievér§ uzmaniba, nemot véra
to, ka patérétaju galvenais apsverums, iegadajoties riepas, ir drosiba. Attieciba uz trokSna un
rites pretestibas testiem situacija nav tik samilzusi. Riepu rites pretestibas (p&c kuras var
spriest par degvielas patérina efektivitati) mérisanai ir izveidots references laboratoriju tikls'®,
lai optimiz€tu rezultatu precizitati un reproduc€jamibu, Tstenojot test€Sanas iekartu
pielagoSanas proceduru.

Riepu markesanas regula nav ieklauti siki izstradati noteikumi par tirgus uzraudzibu un
izpildi. Ta vieta regula ir dotas atsauces uz noteikumiem, kas definéti Regula (EK)
Nr. 765/2008', kura ietver visparéjus noteikumus par tirgus uzraudzibu un ES tirgii laisto
razojumu kontroli. Tas ir atSkirigi no ES Energomark&juma regulas (ES) 2017/1369, kura ir
ietverti sikak izstradati noteikumi par tirgus uzraudzibu papildus Regula (EK) Nr. 765/2008
ietvertajiem noteikumiem. Turklat istenoSanas pasakumos atbilstigi Energomark&juma regulai
ir jaieklauj tas tehniskas dokumentacijas satura siks apraksts, kas TUI ir vajadziga, lai veiktu
tirgus uzraudzibu.

Lai gan Riepu markéSanas regula izpildes noteikumi nav tik siki izstradati, TUI kopuma
nezino, ka tam biitu nepietiekamas pilnvaras, lai varétu veikt parbaudes un piemérot sankcijas
saistiba ar riepu mark&Sanas programmu.

17 EK tirgus uzraudzibas projekts MSTyri5, ko finansé programmas “Apvarsnis 2020” ietvaros, lai uzlabotu Riepu
markésanas regulas (EK) Nr. 1222/2009 izpildi, sagatavojot produktivakas tirgus uzraudzibas iestades (apmaciba, vadlinijas
utt.). Sk. vietni www.mstyr15.eu.

18K omisijas Pazinojums 2012/C 86/03

19 Regula (EK) Nr. 765/2008 (OV L 218, 13.8.2008., 30. Ipp.).
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TUI un patérétaju organizacijas vairak satrauc test€Sanas izmaksas, neskaidras testa metodes
un neprecizi testa rezultati.

5. SECINAJUMI

ParskatiSanas petijums skaidri apliecinaja, ka pasreizgjos tiesibu aktus var vienkarSot un var
palielinat to efektivitati. Jo 1pasi ir lielas iesp&jas vél vairak palielinat degvielas ietaupijumu,
un ar1 celu satiksmes drosibas un rites trokSna aspektus var vél vairak uzlabot.

ParskatiSanas petijuma un ta ietvaros veiktajas intervijas ar riepu piegadatajiem, izplatitajiem
(tirgotajiem), tirgus uzraudzibas iestadém, pat€rétaju organizacijam un NVO vides joma tika
konstateti vairaki jautajumi, kas lautu regulu pilnveidot un uzlabot tas istenosanu.

Ir iesp&jams uzlabot mark€juma saprotamibu, precizitati, uzticamibu un reprezentativitati, ka
arT regulas izpildi dalibvalstis. To var€tu panakt, piem€ram, precizgjot merjjumu testus,
pastiprinot tirgus uzraudzibu un apsverot citas iespgjas.

Galalietotaji nav pietiekami informeti par mark&umu, un ir vairaki citi aspekti, kas varétu
sniegt ievérojamus energijas ietaupijumus, vienlaikus izvairoties no izmaksu un programmas
sarezgitibas nesamérigas palielinasanas.

Potenciala ietekme ir ievérojama. Risinot $aja zinojuma minétas problémas, varétu veicinat
labakas veiktsp€jas riepu izplatibu tirgdi. Ja lidz 2030. gadam visiem riepu tipiem varétu
nodroSinat degvielas patérina efektivitates B klasi (nevis C klasi, ka paslaik tiek prognozets),
iesp&jamais energijas ietaupijums Iidz 2030. gadam varétu biit 256 PJ (jeb 6,1 Mtoe) gada,
kas atbilst CO2 emisiju aiztaupijjumam 18,6 miljoni tonnu gada.

Komisija turpinas pétit $aja zinojuma aprakstitas problémas un, iesp&jams, noteiktaja kartiba
ierosinas priekslikumu parskatitai Riepu mark&Sanas regulai.
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