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ANEXO 1
«ANEXO 1
Métodos de monitorizacao das emissoes de gases com efeito de estufa
A. CALCULO DAS EMISSOES DE GASES COM EFEITO DE ESTUFA (ARTIGO 9.°)
1. Foérmulas de calculo das emissoes de gases com efeito de estufa

Para efeitos de calculo das emissdes de gases com efeito de estufa, as companhias aplicam a
seguinte formula:

GEEMCV = COZMCV+ CH4MCV X PAGCH4 + NZOMCV X PAGNZO

As companhias calculam as emissdes de CO, somando as emissdes de CO> de todos os
combustiveis 1 utilizados, aplicando a seguinte formula:

COzey = ) (M = Ming) XFEco,s
i

As companhias calculam as emissdes de CH4 somando as emissdes de CHy resultantes da
combustdo de todos os combustiveis i utilizados e as emissdes causadas por perdas de CHa,
aplicando a seguinte formula:

CH4MCV = + CH4’L

Z(Mi — Minqg) X FEcy,i
i

As companhias calculam as emissdes de N>O somando as emissdes de N>O de todos os
combustiveis i utilizados, aplicando a seguinte féormula:

N;Omcy = Z(Mi — Mjng) X FEn, o,
1

O consumo de combustivel ¢ calculado separadamente para as emissdes provenientes de
viagens entre portos sob jurisdicdo de um Estado-Membro, de viagens com partida de portos
sob jurisdi¢do de um Estado-Membro, de viagens para portos sob jurisdicdo de um Estado-
Membro e para as emissdes no interior de portos sob jurisdicio de um Estado-Membro. O
consumo de combustivel no interior de portos sob jurisdi¢ao de um Estado-Membro enquanto
o navio esta atracado ¢ calculado separadamente.

Termo Descrigao

GEEycy Emissdes de gases com efeito de estufa a comunicar por for¢a do
presente regulamento, expressas em toneladas equivalentes de COo,
sendo que por ‘“equivalente de CO;” se entende uma medida de
comparagdo das emissdes de CO2, CHs4 e N0, com base no seu
potencial de aquecimento global, a qual converte as quantidades de CH4
e N2O numa quantidade equivalente de didéxido de carbono com o
mesmo potencial de aquecimento global

CO2 ey Total das emissdes de CO> agregadas

CHappey Total das emissdes de CH4 agregadas

N,Omcv Total das emissdes de N>O agregadas
1
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Termo

Descricao

PAGcy,

Potencial de aquecimento global do CHs4 num periodo de 100 anos,
como indicado no anexo do Regulamento Delegado (UE) 2020/1044 da
Comissao!

Potencial de aquecimento global do NoO num periodo de 100 anos,
como indicado no anexo do Regulamento Delegado (UE) 2020/1044 da
Comissao

Indice correspondente aos combustiveis utilizados a bordo do navio
durante o periodo de informagao

ndice correspondente as fontes de emissio a bordo do navio. Para
efeitos do presente regulamento, as fontes consideradas incluem, pelo
menos, maquinas principais, maquinas auxiliares, turbinas a gés,
caldeiras e geradores de gas inerte

Consumo de combustivel, expresso em massa total do combustivel
especifico i utilizado (total para todas as fontes de emissao)

Consumo de combustivel, expresso em massa do combustivel
especifico 1 utilizado na fonte de emissao j

Fator de emissdo do depdsito a esteira de combustivel perdido
(coeficiente de perdas), expresso em percentagem da massa do
combustivel i  utilizado  pela  fonte de  emissdo]j [%].
Cj inclui emissdes fugitivas e perdidas. As emissdes fugitivas e perdidas
sdo emissOes causadas pela quantidade de combustivel que ndo chega a
camara de combustdo da fonte de emissdo ou que ndo ¢ consumida pela
fonte de emissdo pelo facto de ndo ser queimada, de ser desgasada ou de
ser perdida do sistema por fuga

MiNQ

Massa total de combustivel i ndo queimada, mas libertada para a

atmosfera
Mi,NQ = Zz Mi,j X C] /100
j

i

CHa,

Quantidade de CH4 ndo queimada e libertada para a atmosfera. Para
determinarem esta quantidade, as companhias aplicam a seguinte
formula:

CH4’L - Mi,NQ

FEco, i

Fator de emissdo de CO: do deposito a esteira por combustivel i,
conforme definido no quadro do ponto 2 da presente parte

FEcn, ;i

Fator de emissdo de CHs do deposito a esteira por combustivel i,
conforme definido no quadro do ponto 2 da presente parte
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Termo Descricao

FEn,0,i Fator de emissdo de N>O do depdsito a esteira por combustivel 1,
conforme definido no quadro do ponto 2 da presente parte

(1) Regulamento Delegado (UE) 2020/1044 da Comissdo, de 8 de maio de 2020, que completa o
Regulamento (UE) 2018/1999 do Parlamento Europeu e do Conselho no respeitante aos valores dos potenciais
de aquecimento global e as orientacdes de inventario, bem como ao sistema de inventario da Unido, e que revoga
o Regulamento Delegado (UE) n.° 666/2014 da Comissao (JO L 230 de 17.7.2020, p. 1).

2.  Fatores de emissao por defeito

No quadro infra:

— AM significa “a medir”,

— ND significa “nao disponivel”,

— o travessdo [—] significa “ndo aplicavel”.

Para efeitos do presente regulamento, aplicam-se os valores por defeito dos fatores de emissao
para combustiveis e fontes de emissdo utilizados a bordo do navio constantes do quadro infra.

Se uma célula indicar AM ou ND, ¢ utilizado o valor por defeito mais elevado da classe de
combustivel na mesma coluna. Se, para uma determinada classe de combustivel, todas as
células da mesma coluna indicarem AM ou ND, ¢ utilizado o valor por defeito do tipo de
combustivel fossil menos favoravel. Esta regra nao se aplica a coluna 6, caso a indicagdo AM
ou ND se refira a valores ndo disponiveis para a fonte de emissdes. Caso niao haja um valor
por defeito para Cj, utiliza-se um valor certificado em conformidade com o artigo 10.°, n.° 6,
do Regulamento (UE) .../... do Parlamento Europeu e do Conselho**.

As companhias podem desviar-se dos valores por defeito dos fatores de emissdo enumerados
no quadro infra, aplicando adequadamente as condigdes e restrigdes previstas no artigo 10.°,
n.”* 5 e 6 do Regulamento (UE) .../...**,

No tocante a combustiveis ndo fosseis ndo enumerados no quadro infra, a companhia
determina os fatores de emissdo em conformidade com os artigos 32.° a 35.° do Regulamento
de Execucao (UE) 2018/2066 da Comissao™**.

Em caso de mistura de combustivel, cada combustivel ¢ considerado separadamente.

1 2 3 4 5 6
G
Classe de Tipo de FEco, | FEcn, FEn,0 Em percentagem [%] da
combustiv combustivel gCO, 11 8CH, gN,0 ] massa do combustivel
el g Comb] lg Comb] | lgComb utilizado pela fonte de
emissoes
Fuelodleo
Fossil pesado 3,114 0,00005 | 0,00018 —
(HFO)

PT



PT

2 3 4 5 6

Categorias

RME a RMK

da ISO 8217

Fueloleo leve

(LFO)

Categorias 3,151 0,00005 | 0,00018 —

RMA a

RMD da ISO

8217

Oleo diesel

naval (MDO)

Gasoleo

maritimo

(MGO) 3,206 0,00005 | 0,00018 —

Categorias

DMX a

DMB da ISO

8217
3,1 para o GNL ciclo de
Otto (velocidade média
com duplo combustivel)
1,7 para o GNL ciclo de

’ Otto (velocidade lenta com

Gas  natural duplo combustivel)

liquefeito 2,750 0 0,00011

(GNL) 0,2 para o gasoleo GNL
(velocidade lenta com
duplo combustivel)
2,6 para motores de
ignicdo comandada de
mistura pobre a gis

Gas de

petroleo 303 | AM AM ND

liquefeito

(GPL —

4
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1 2 3 4 5 6
butano)
Gas de
petroleo
liquefeito 3,00 AM AM ND
(GPL —
propano)
— (no caso
das células
de
Hidrogénio combustive
(Hz de 0 0 D B
origem AM (no
fossil) caso dos
motores de
combustdo
interna)
Amoniaco
(NHs —de |, ND AM ND
origem
fossil)
Metanol (de
origem 1,375 AM AM —
fossil)
Etanol 1,913 AM AM —
Biodiesel 2,834 AM AM —
Oleo vegetal
tratado - com | 5 15100005 | 0,00018 —
hidrogénio
(OVH)
B1,00f)mbu 3,1 para o GNL ciclo de
stivets Bi Otto (velocidade média
1ometano dupl bustivel
liquefeito com duplo combustivel)
usado como 1,7 para o GNL ciclo de
combustivel | 2,750 0 0,00011 Otto (velocidade lenta com
para duplo combustivel)
tg.nsg oNries 0,2 para o gasdleo GNL
(Bio ) (velocidade lenta com

duplo combustivel)
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1 2 3 4 5 6
2,6 para motores de
ignicdo comandada de
mistura pobre a gas
Biometanol 1,375 AM AM —
Outros 3,115 0,00005 | 0,00018 —
0 (no caso
das células
de
combustive
D
Bio-H» 0 0 —
AM (no
caso  dos
motores de
combustio
interna)
fletrog“(’le 3,206 | 0,00005 | 0,00018 —
Fletrometano 1375 AM AM o
3,1 para o GNL ciclo de
Otto (velocidade média
com duplo combustivel)
Ciombustlv 1,7 para o GNL ciclo de
o L Otto (velocidade lenta com
renovaveis .
. duplo combustivel)
de origem | Eletro-GNL | 2,750 |0 0,00011
nao 0,2 para o gasdleo GNL
biologica (velocidade lenta com
(RFNBO) duplo combustivel)
- 2,6 para motores de
Eletrocom ignicdo comandada de
bustiveis mistura pobre a gis
0 (no caso
das células
de
Eletro-H 0 0 combustive _
D
AM (no
caso  dos
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1 2 3 4 5 6
motores de
combustio
interna)
FEletro-NHj3 0 ND AM ND
Eletro-GPL ND ND ND ND
Eletro-DME | ND ND ND —

A coluna 1 identifica a classe dos combustiveis.
A coluna 2 indica o nome dos tipos de combustivel pertinentes para cada classe.

A coluna 3 indica o fator de emissdo [FE] para o didéxido de carbono, expresso em
g CO»/g combustivel.

A coluna 4 indica o fator de emissdo [FE] para o metano, expresso em g CHa/g combustivel.

A coluna 5 indica o fator de emissao [FE] para o oOxido nitroso, expresso em
g N>O/g combustivel.

A coluna 6 identifica a fragdo de combustivel perdida em emissdes fugitivas e perdidas (Cj),
expressa em percentagem [%] da massa do combustivel utilizado pela fonte de emissdo
especifica. No caso de combustiveis como o GNL para os quais existem emissoes fugitivas e
perdidas, a quantidade de emissdes fugitivas e perdidas apresentada no quadro € expressa em
percentagem [%] da massa do combustivel utilizado. Os valores C; indicados no quadro sdo
calculados a 50 % da carga total do motor.

* Regulamento (UE) .../... do Parlamento Europeu e do Conselho, de [...], [...] JOL[...]).

* [Servico das Publicagbes: Inserir, no texto, o numero do regulamento constante do documento C9-
0333/2021/2021/0210(COD)], e, na nota de rodapé, o numero, a data, o titulo e a referéncia do JO
desse regulamento]. [DG: verificar se esta referéncia esta corretal).

** Regulamento de Execucdo (UE) 2018/2066 da Comissdo, de 19 de dezembro de 2018, relativo a
monitorizagdo ¢ comunicagdo de informagdes relativas as emissdes de gases com efeito de estufa nos
termos da Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho e que altera o
Regulamento (UE) n.° 601/2012 da Comissao (JO L 334 de 31.12.2018, p. 1).

B. METODOS DE DETERMINACAO DAS EMISSOES DE GASES COM EFEITO DE
ESTUFA

A companhia deve indicar no plano de monitorizacdo o método de monitorizag¢do utilizado
para determinar as emissdes de gases com efeito de estufa provenientes de cada navio sob a
sua responsabilidade e assegurar que, uma vez escolhido, esse método ¢ aplicado de forma
coerente.

Podem ser utilizados os métodos A, B, C e D a seguir descritos, baseados numa abordagem de
calculo ou de medicao.

De acordo com a abordagem de calculo (métodos A, B e C), as emissdes sdo calculadas
utilizando as formulas estabelecidas na parte A. Para esse efeito, o consumo real de
combustivel em cada viagem ¢ determinado aplicando qualquer um dos métodos A, Bou C a
seguir descritos e utilizado para efeitos do calculo. As fontes de incerteza e os niveis de
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incerteza associados devem ser tidos em conta ao selecionar um dos métodos A, B ou C. A
companhia deve realizar periodicamente atividades de controlo adequadas, incluindo
verificagdes cruzadas entre a quantidade de combustivel abastecido constante da guia de
entrega de combustivel (BDN) e a quantidade de combustivel abastecido indicada por
medicao a bordo, e tomar medidas corretivas se forem observados desvios significativos.

De acordo com a abordagem de medicdo (método D), sdo utilizadas medi¢des diretas das
emissoes de gases com efeito de estufa.

Pode utilizar-se uma combinagdo dos métodos A, B, C e D, logo que seja avaliada pelo
verificador, se tal melhorar a exatidao global da medicao.

1. Método A: BDN e inventarios periddicos dos tanques de combustivel

Este método baseia-se na quantidade e no tipo de combustivel indicados na BDN, conjugados
com inventarios periodicos dos tanques de combustivel baseados nas leituras efetuadas nos
tanques. O combustivel existente no inicio do periodo, mais as entregas, menos o combustivel
disponivel no fim do periodo e o combustivel extraido dos tanques entre o inicio e o fim do
periodo constituem, em conjunto, o combustivel consumido ao longo do periodo.

O periodo considerado corresponde ao tempo decorrido entre duas escalas em portos ou o
tempo passado dentro de um porto. E necessario especificar o tipo ¢ o teor de enxofre do
combustivel utilizado num dado periodo.

Este método nao pode ser utilizado se ndo estiverem disponiveis BDN a bordo dos navios,
especialmente quando a carga ¢ utilizada como combustivel, por exemplo no caso do gas
natural liquefeito (GNL) vaporizado.

Ao abrigo dos atuais regulamentos do anexo VI da MARPOL, a BDN ¢ obrigatoria, devendo
ser conservada a bordo durante trés anos apos o abastecimento do combustivel e estar
facilmente disponivel. O inventario periédico dos tanques de combustivel a bordo baseia-se
nas leituras efetuadas nos tanques. Utiliza quadros relativos a cada tanque para determinar o
volume no momento da leitura. O plano de monitorizagdo deve especificar a incerteza
associada as BDN. As leituras efetuadas nos tanques de combustivel devem obedecer a
métodos adequados, como sistemas automatizados, sondas e fitas métricas de sondagem. O
plano de monitoriza¢do deve especificar o método de sondagem dos tanques e a incerteza a
ele associada.

Se a quantidade correspondente ao abastecimento de combustivel ou a quantidade de
combustivel que subsiste nos tanques for determinada em unidades de volume, expresso em
metros clibicos (m?), a companhia deve converter em massa o volume correspondente a essa
quantidade, utilizando os valores da densidade real. Para determinar a densidade real, a
companhia deve utilizar um dos seguintes meios:

a) Sistemas de medicao de bordo;

b) A densidade medida pelo fornecedor de combustivel no momento do abastecimento e
registada na fatura de combustivel ou BDN;

c) A densidade medida numa andlise de ensaios realizada num laboratério acreditado de
ensaios de combustiveis, se existente.

A densidade real ¢ expressa em kg/m® e determinada para a temperatura aplicavel a uma
medicao especifica. Se ndo estiverem disponiveis valores da densidade real, aplica-se, logo
que seja avaliado pelo verificador, um fator de densidade normalizado para o tipo de
combustivel em causa.
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2. Método B: monitorizacao dos tanques de combustivel a bordo

Este método baseia-se nas leituras efetuadas em todos os tanques de combustivel a bordo. As
leituras devem realizar-se diariamente, quando o navio estiver no mar, ¢ de cada vez que o
navio carregue ou descarregue combustivel.

As variagdes cumulativas do nivel dos tanques de combustivel entre duas leituras
correspondem ao combustivel consumido durante o periodo.

O periodo considerado corresponde ao tempo decorrido entre duas escalas em portos ou o
tempo passado dentro de um porto. E necessario especificar o tipo e o teor de enxofre do
combustivel utilizado num dado periodo.

As leituras efetuadas nos tanques de combustivel devem obedecer a métodos adequados,
como sistemas automatizados, sondas e fitas métricas de sondagem. O plano de monitorizagao
deve especificar o método de sondagem dos tanques ¢ a incerteza a ele associada.

Se a quantidade correspondente ao abastecimento de combustivel ou a quantidade de
combustivel que subsiste nos tanques for determinada em unidades de volume, expresso em
metros cubicos (m?), a companhia deve converter em massa o volume correspondente a essa
quantidade, utilizando os valores da densidade real. Para determinar a densidade real, a
companhia deve utilizar um dos seguintes meios:

a) Sistemas de medigdo de bordo;

b) A densidade medida pelo fornecedor de combustivel no momento do abastecimento e
registada na fatura de combustivel ou BDN;

¢) A densidade medida numa analise de ensaios realizada num laboratorio acreditado de
ensaios de combustiveis, se existente.

A densidade real é expressa em kg/m* e determinada para a temperatura aplicavel a uma
medi¢do especifica. Se ndo estiverem disponiveis valores da densidade real, aplica-se, logo
que seja avaliado pelo verificador, um fator de densidade normalizado para o tipo de
combustivel em causa.

3.  Método C: medidores de fluxo para os processos de combustio aplicaveis

Este método baseia-se na medigao dos fluxos de combustivel a bordo. Os dados resultantes de
todos os medidores de fluxo para as fontes de emissdo de gases com efeito de estufa
pertinentes devem ser combinados para determinar o consumo de combustivel total num
periodo especifico.

O periodo considerado corresponde ao tempo decorrido entre duas escalas em portos ou o
tempo passado dentro de um porto. E necessario monitorizar o tipo e o teor de enxofre do
combustivel utilizado num dado periodo.

O plano de monitoriza¢do deve especificar os métodos de calibragem aplicados e a incerteza
associada aos medidores de fluxo utilizados.

Se a quantidade de combustivel consumido for determinada em unidades de volume, expresso
em metros cubicos, a companhia deve converter em massa o volume correspondente a essa
quantidade, utilizando os valores da densidade real. Para determinar a densidade real, a
companhia deve utilizar um dos seguintes meios:

a) Sistemas de medic¢ao de bordo;

b) A densidade medida pelo fornecedor de combustivel no momento do abastecimento e
registada na fatura de combustivel ou BDN;
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c) A densidade medida numa analise de ensaios realizada num laboratorio acreditado de
ensaios de combustiveis, se existente.

A densidade real é expressa em kg/m® e determinada para a temperatura aplicavel a uma

medi¢do especifica. Se ndo estiverem disponiveis valores da densidade real, aplica-se, logo
que seja avaliado pelo verificador, um fator de densidade normalizado para o tipo de
combustivel em causa.

4. Método D: medicao direta das emissoes de gases com efeito de estufa

A medigdo direta das emissdes de gases com efeito de estufa pode ser utilizada para viagens e
para emissdes de gases com efeito de estufa no interior de portos sob jurisdicdo de um
Estado-Membro. No caso dos navios que comuniquem informagdes relativas ao CO2 com
base na aplicagdo deste método a todas as fontes de emissodes a bordo do navio, o consumo de
combustivel ¢ calculado utilizando as emissdes de CO2 medidas e os fatores de emissao
aplicaveis aos combustiveis e as fontes de emissdao em causa.

Este método baseia-se na determinagdo dos fluxos de emissdes de gases com efeito de estufa
nas chaminés de gases de escape dos navios multiplicando as concentragdes de gases com
efeito de estuga no gas de escape pelo fluxo deste gas.

A aplicacdo deste método para determinar as emissdes de um gés com efeito de estufa ndo
impede as companhias de aplicarem um dos outros métodos descritos na presente parte a
qualquer outro gés com efeito de estufa.

O plano de monitorizagdo deve especificar os métodos de calibragem aplicados ¢ a incerteza
associada aos dispositivos utilizados.

C. GESTAO E CONTROLO DOS DADOS
1. Sistema de controlo

1.1. A companhia deve realizar uma avaliagdo dos riscos para identificar fontes de riscos de
erros no fluxo de dados, desde os dados primarios até aos dados finais indicados no relatério
sobre as emissoes, € estabelecer, documentar, aplicar € manter um sistema de controlo eficaz
para assegurar que os relatdrios resultantes de atividades de fluxo de dados ndo contém
inexatiddes e estdo em conformidade com o plano de monitorizagdo € com o presente
regulamento.

\

A companhia deve facultar a autoridade administradora responsavel, mediante pedido, a
avaliacdo dos riscos a que se refere o primeiro pardgrafo. A companhia deve igualmente
faculta-la para efeitos de verificacao.

1.2. Para efeitos do ponto 1.1, primeiro paragrafo, a companhia deve estabelecer, documentar,
aplicar e manter procedimentos escritos, separadamente do plano de monitorizagdo, para as
atividades de fluxo de dados, bem como para as atividades de controlo, e incluir no plano de
monitorizagdo referéncias a esses procedimentos € uma descricdo dos mesmos. A companhia
deve facultar a autoridade administradora responsavel, mediante pedido, toda a documentagao
escrita relativa aos procedimentos. A companhia deve igualmente facultd-la para efeitos de
verificacdo.

1.3. As atividades de controlo a que se refere o ponto 1.2 devem incluir, quando aplicavel:
a) A garantia da qualidade do equipamento de medigdo pertinente;

b) A garantia da qualidade dos sistemas informaticos, assegurando que os sistemas em causa
sdo concebidos, documentados, testados, aplicados, controlados e mantidos de forma que

10
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garanta um tratamento de dados fidveis, exatos e obtidos em tempo 1til, em conformidade
com os riscos identificados de acordo com o ponto 1.1;

¢) A separagdo de funcgdes nas atividades de fluxo de dados e nas atividades de controlo, bem
como a gestdo das competéncias necessarias;

d) Revisdes internas e validagao de dados;
¢) Corregoes e medidas corretivas;
f) O controlo dos processos externalizados;

g) A conservacdo de registos e de documentacdo, incluindo a gestdo das versdes dos
documentos.

1.4. Para efeitos do ponto 1.3, alinea a), a companhia deve garantir que todo o equipamento de
medicao pertinente ¢ calibrado, ajustado e controlado regularmente, incluindo antes da sua
utilizacdo, e que esse controlo ¢ realizado de acordo com normas de medi¢do baseadas em
normas de medi¢do internacionais, quando disponiveis, e proporcionadamente em relagdo aos
riscos identificados.

Caso alguns componentes dos sistemas de medi¢do ndo possam ser calibrados, a companhia
deve identifica-los no plano de monitorizacgao e propor atividades de controlo alternativas.

Caso se verifique que o equipamento nao corresponde ao desempenho requerido, a companhia
deve, de imediato, tomar as medidas corretivas necessarias.

1.5. Para efeitos do ponto 1.3, alinea d), a companhia deve rever e validar os dados resultantes
das atividades de fluxo de dados referidas no ponto 1.2.

A revisdo e validag¢do dos dados devem incluir os seguintes elementos:
a) Uma verifica¢do da exaustividade dos dados;

b) Uma compara¢do dos dados que a companhia tenha recolhido, monitorizado e comunicado
ao longo de varios anos;

¢) Uma comparagdo dos dados e valores resultantes de diferentes métodos de monitorizagao,
se for aplicado mais do que um método de monitorizagao.

1.6. Para efeitos do ponto 1.3, alinea e), a companhia deve assegurar que, caso se conclua que
as atividades de fluxo de dados ou as atividades de controlo ndo sdo eficazes, ou ndo
respeitam as regras enunciadas na documentacdo relativa aos procedimentos para essas
atividades, sdo aplicadas medidas corretivas e os dados afetados sdo corrigidos sem demora
injustificada.

1.7. Para efeitos do ponto 1.3, alinea f), se a companhia externalizar uma ou varias atividades
de fluxo de dados ou atividades de controlo referidas no ponto 1.1, deve tomar todas as
medidas seguintes:

a) Verificar a qualidade das atividades de fluxo de dados e das atividades de controlo
externalizadas em conformidade com o presente regulamento;

b) Definir requisitos adequados para os resultados dos processos externalizados, bem como os
métodos utilizados nesses processos;

c) Verificar a qualidade dos resultados e dos métodos referidos na alinea b);

d) Assegurar que as atividades externalizadas sdo realizadas de modo que respondam aos
riscos inerentes € os riscos de controlo identificados na avaliacdo dos riscos referida no
ponto 1.1.
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1.8. A companhia deve monitorizar a eficacia do sistema de controlo, incluindo mediante a
realizacdo de revisdes internas e a analise das conclusdes do verificador durante a verificacao
dos relatdrios sobre as emissdes e dos relatorios a que se refere o artigo 11.°, n.° 2.

Se a companhia constatar que o sistema de controlo ¢ ineficaz ou desproporcionado em
relagcdo aos riscos identificados, deve procurar melhorar o sistema de controlo e atualizar o
plano de monitorizagdo ou os procedimentos escritos subjacentes as atividades de fluxo de
dados, as avaliacdes dos riscos ¢ as atividades de controlo, consoante o caso.

2. Lacunas de dados

2.1 Caso faltem dados pertinentes para determinar as emissdes de gases com efeito de
estufa de um navio no que respeita a uma ou mais viagens, a companhia deve utilizar dados
substitutos calculados de acordo com os métodos alternativos indicados no plano de
monitorizagdo avaliado pelo verificador e, se for caso disso, aprovado pela autoridade
administradora responsavel.

Caso faltem dados pertinentes para determinar as emissdes de gases com efeito de estufa de
um navio no que respeita a uma ou mais viagens, em relacdo aos quais o plano de
monitorizagdo nao enumere métodos de monitorizagdo alternativos ou fontes de dados
alternativas para corroborar dados ou colmatar lacunas de dados, a companhia deve utilizar
um método de estimativa adequado para determinar dados substitutos prudentes para o
respetivo periodo e parametro em falta.

2.2 Se, por razdes de ordem técnica, for temporariamente inviavel aplicar o plano
monitorizagdo avaliado positivamente pelo verificador e, se for caso disso, aprovado pela
autoridade administradora responsavel, a companhia deve aplicar um método baseado em
fontes de dados alternativas enumeradas no plano de monitorizagao para efeitos de realizagao
de verificagdes corroborativas ou, caso o plano de monitorizagcdo ndo preveja essa op¢ao, um
método alternativo que fornega dados substitutos ou uma estimativa prudente, até que sejam
restabelecidas as condi¢des de aplicagdo do plano de monitorizagdo aprovado.

A companhia deve tomar todas as medidas necessarias com vista a uma rapida aplicacdo do
plano de monitorizagao.

2.3 Se for utilizado um método de estimativa em conformidade com o ponto 2.1, ou se
ocorrer um desvio temporario em relagdo ao plano de monitorizagao em conformidade com o
ponto 2.2, a companhia deve, sem demora injustificada, elaborar um procedimento escrito
para evitar este tipo de lacuna de dados no futuro e alterar o plano de monitorizacio em
conformidade com o artigo 7.°.»
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ANEXO I1
1) O anexo II ¢ alterado do seguinte modo:
a) A parte A ¢ alterada do seguinte modo:

1)  no ponto 2, primeira frase, a expressdo «n.° 1, alinea g)» ¢ substituida por
«ponto 1, alinea g)»,

i) no ponto2, segundo pardgrafo, a expressio «n.°1, alinea g)» ¢
substituida por «ponto 1, alinea g)»,

iil) no ponto 3, a expressdo «ntimeros 1 e 2» ¢ substituida por «pontos 1 e
2»;

b) A parte B passa a ter a seguinte redagao:
«B. MONITORIZACAO ANUAL (ARTIGO 10.°)

Para efeitos de monitorizagdo anual de outras informagdes pertinentes, as companhias devem
respeitar as seguintes regras:

Os valores a monitorizar por for¢ca do artigo 10.° sdo determinados por agregacdo dos
respetivos dados por viagem.

A eficiéncia energética média é monitorizada por meio de, pelo menos, quatro indicadores —
consumo de combustivel por distdncia, consumo de combustivel por atividade de transporte,
emissoes de gases com efeito de estufa por distancia e emissdes de gases com efeito de estufa
por atividade de transporte — que sdo calculados da seguinte forma:

Consumo de combustivel por distdncia = consumo total anual de combustivel/distancia total
percorrida

Consumo de combustivel por atividade de transporte = consumo total anual de
combustivel/atividade de transporte total

Emissoes de gases com efeito de estufa por distancia = emissdes de gases com efeito de estufa
totais anuais/distancia total percorrida

Emissoes de gases com efeito de estufa por atividade de transporte = emissdes de gases com
efeito de estufa totais anuais/atividade de transporte total

Se for caso disso, os navios podem também monitorizar a eficiéncia energética média
utilizando dois indicadores de eficiéncia energética — consumo de combustivel por tempo
passado no mar e emissoes de gases com efeito de estufa por tempo passado no mar — que
sdo calculados da seguinte forma:

Consumo de combustivel por tempo passado no mar = consumo total anual de
combustivel/tempo total passado no mar

Emissoes de gases com efeito de estufa por tempo passado no mar = emissdes de gases com
efeito de estufa totais anuais/tempo total passado no mar

No cumprimento destas regras, as companhias podem igualmente optar por incluir
informagdes especificas relativas a classe de gelo do navio e a navegacao no gelo, bem como
outras informacgdes relacionadas com o combustivel consumido e com o nivel das emissdes de
gases com efeito de estufa, discriminadas com base noutros critérios indicados no plano de
monitorizagao.»;

¢) E aditada a seguinte parte C:
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«C. MONITORIZACAO DAS EMISSOES TOTAIS AGREGADAS DE GASES COM
EFEITO DE ESTUFA ABRANGIDAS PELA DIRETIVA 2003/87/CE RELATIVAMENTE
AS ATIVIDADES DE TRANSPORTE MARITIMO E DAS INFORMACOES QUE
JUSTIFICAM DERROGACOES DO ARTIGO 12°, N.~°3, DESSA DIRETIVA
[ARTIGO 10.°, ALINEA K)]

1. Regras aplicaveis a monitorizacdo anual das emissdes totais agregadas de gases
com efeito de estufa abrangidas pela Diretiva 2003/87/CE provenientes de um navio,
relativamente as atividades de transporte maritimo enumeradas no anexo I dessa
diretiva e a comunicar por forc¢a dessa diretiva

As companhias devem determinar separadamente as quantidades pertinentes de cada gas com
efeito de estufa e o total dessas quantidades, expressas em equivalentes de COo.

As companhias devem considerar as quantidades de cada tipo de combustivel consumido em
atividades de transporte maritimo abrangidas pelo ambito da Diretiva 2003/87/CE durante o
periodo em que o navio esteve sob a sua responsabilidade, no que diz respeito as obrigagdes
estabelecidas nessa diretiva.

As companhias devem, se for caso disso, efetuar os calculos previstos nos pontos 1.1 a 1.7
pela ordem a seguir estabelecida.

1.1 Principio geral

Para efeitos de monitorizagdo das emissdes totais agregadas de gases com efeito de estufa de
cada navio a comunicar por for¢ca da Diretiva 2003/87/CE, as companhias aplicam as
formulas estabelecidas na parte A do anexo I do presente regulamento, tendo em conta os
tipos de emissdes de gases com efeito de estufa abrangidas pela Diretiva 2003/87/CE.

1.2 Derrogacao do principio geral e utilizacio de fatores de emissdo nos termos do
artigo 14.° da Diretiva 2003/87/CE

Em derrogagdo do ponto 1.1, a companhias ndo aplicam as regras estabelecidas na parte A do
anexo | do presente regulamento no que respeita a determinagdo dos fatores de emissdo de
CO; caso utilizem um combustivel que cumpra os critérios de sustentabilidade e os critérios
de reducdo das emissdes de gases com efeito de estufa para a utilizacio de biomassa
estabelecidos pela Diretiva (UE) 2018/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho®, com os
ajustamentos necessarios para efeitos de aplicagdo estabelecidos no Regulamento de
Execucao (UE) 2018/2066. Nesses casos, o fator de emissdao de CO2 da fragcdo de biomassa do
combustivel € zero.

Em derrogagdo do ponto 1.1, a companhias ndo aplicam as regras estabelecidas na parte A do
anexo | do presente regulamento no que respeita a determinagdo dos fatores de emissdo de
COgz caso utilizem combustiveis renovaveis de origem ndo biologica (RFNBO) e combustiveis
de carbono reciclado (RCF). Nesses casos, o fator de emissao de CO; ¢ determinado em
conformidade com o Regulamento de Execucdo (UE) 2018/2066.

1.3 Derrogacao do principio geral no caso de viagem entre um porto sob jurisdiciao de
um Estado-Membro e um porto fora da jurisdicio de um Estado-Membro

Em conformidade com o ambito geografico referido no artigo 3.-GA da
Diretiva 2003/87/CE, as quantidades calculadas de acordo com os pontos 1.1 e 1.2 da presente
parte sdo multiplicadas por 50 % caso as emissdes de gases com efeito de estufa sejam
libertadas por um navio que efetue uma viagem com partida de um porto de escala sob
jurisdigao de um Estado-Membro e chegada a um porto de escala fora da jurisdicdo de um
Estado-Membro, ou uma viagem com partida de um porto de escala fora da jurisdicdo de um
Estado-Membro e com chegada a um porto de escala sob jurisdicdo de um Estado-Membro.
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1.4 Derrogacao do principio geral no caso de emissoes de CO: referidas no artigo 12.°,
n.” 3-A e 3-B, da Diretiva 2003/87/CE

Em derrogagdo do ponto 1.1, as quantidades de emissoes de CO; abrangidas pelo ambito do
artigo 12.°, n.°3-A ou 3-B, da Diretiva 2003/87/CE calculadas em conformidade com os
pontos 1.1, 1.2 e 1.3 da presente parte sao multiplicadas por zero.

1.5 Derrogac¢io do principio geral no caso de emissdes de gases com efeito de estufa
provenientes de viagens ou atividades referidas no artigo 12.°, n.” 3—D, 3—C ou 3—B, da
Diretiva 2003/87/CE

Em derrogacdo do ponto 1.1, as quantidades de emissdes de gases com efeito de estufa
abrangidas pelo ambito do artigo 12.°, n.°3—D, 3—C ou 3—B, da Diretiva 2003/87/CE
calculadas em conformidade com os pontos 1.1 a 1.4 da presente parte sdo multiplicadas por
Zero.

1.6 Calculo das emissoes totais agregadas de gases com efeito de estufa de cada navio a
comunicar por forca da Diretiva 2003/87/CE no caso de a companhia pretender
beneficiar da derrogaciao prevista no artigo 12.°, n.” 3—E, da referida diretiva

As companhias que pretendam beneficiar da derrogacdo prevista no artigo 12.°, n.° 3—E, da
Diretiva 2003/87/CE para navios da classe de [navegacdo no] gelo deduzem 5 % das
quantidades calculadas em conformidade com os pontos 1.1 a 1.5 da presente parte, consoante
aplicavel.

1.7 Calculo das emissoes totais agregadas de gases com efeito de estufa de cada navio a
comunicar por forca da Diretiva 2003/87/CE, tendo em conta o artigo 3.°-GB da referida
diretiva

No que respeita as emissdes a comunicar relativamente a 2024 e 2025, as companhias aplicam
as percentagens de introdugdo gradual previstas no artigo 3.°-GB da Diretiva 2003/87/CE as
quantidades calculadas em conformidade com os pontos 1.1 a 1.6 da presente parte, consoante
aplicavel. As companhias agregam as quantidades de cada gés para calcular as emissoes totais

agregadas de gases com efeito de estufa de cada navio a comunicar por for¢a da
Diretiva 2003/87/CE.

2.  Monitorizacdo das informacées necessarias para justificar a aplicacio de qualquer
derrogacao do artigo 12.°, n.’ 3, da Diretiva 2003/87/CE

2.1. Caso as emissdes de gases com efeito de estufa sejam abrangidas pelo ambito do
artigo 12.°, n.°3—D, 3—C ou 3—B, da Diretiva 2003/87/CE, as companhias devem
monitorizar por viagem, durante o periodo em que o navio esteve sob a sua responsabilidade,
as seguintes informacodes para cada tipo de derrogagdo prevista nessas disposigdes:

a) O porto de partida e o porto de chegada, incluindo data e hora de partida e de chegada;

b) A quantidade e o fator de emissao de cada tipo de combustivel consumido, tendo em conta
o disposto no ponto 1.2;

c) As emissoes de gases com efeito de estufa, calculadas em conformidade com os pontos 1.1,
1.2e1.3;

d) A distancia percorrida;
e) O tempo passado no mar.

2.2. Caso todas as emissoes de gases com efeito de estufa libertadas por um navio durante um
periodo de informacao estejam abrangidas pelo ambito do artigo 12.°, n.° 3—D, 3—C ou 3—B,
da Diretiva 2003/87/CE e se, de acordo com o seu plano de navegagdo, o navio efetuar mais
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de 300 viagens durante esse periodo de informacao, a companhia ndo ¢ obrigada a monitorizar
por viagem as informagdes a que se refere o ponto 2.1 da presente parte relativamente a esse
navio durante esse periodo de informagao.

2.3. Caso as emissdes de gases com efeito de estufa sejam abrangidas pelo ambito do
artigo 12.°, n.° 3—E, da Diretiva 2003/87/CE, as companhias devem fornecer informagdes
relativas a classe de [navegacdo no] gelo do navio.

* Diretiva (UE) 2018/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2018,
relativa a promogao da utilizacao de energia de fontes renovaveis (JO L 328 de 21.12.2018, p. 82).».
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