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MELLEKLET

a kovetkezohoz:
A Bizottsag (EU) .../... felhatalmazason alapul6 iranyelve
a 2002/49/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv I1. mellékletének a tudomanyos és

miiszaki fejlodéshez valé hozzaigazitas céljabol, a kozos zajértékelési modszerek
tekintetében torténoé modositasarol
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MELLEKLET

A II. melléklet a kovetkezéképpen modosul:
1. A 2.1.1. pont mésodik bekezdésének helyébe a kdvetkezd szoveg 1ép:

»A szdmitasokat a kozati és a vasuti forgalom zaja, valamint az ipari zaj esetében oktavsav
alkalmazaséval kell végezni, kivéve a vasuti zajforrasok hangteljesitményét, amelynél tercsav
hasznalatos. A kozati és vasuti forgalom zaja, valamint az ipari zaj esetében az L
mellékletben, valamint a 2002/49/EK irdnyelv 5. cikkében emlitett A-sulyozott hosszl tava
atlagos hangnyomadsszintet a nappali, esti és ¢jszakai iddszakra ezen oktavsadvos eredmények
alapjan, a 2.1.2., a 2.2., 2 2.3., a 2.4. és a 2.5. pontban leirt modszerrel kell kiszamitani. Az
agglomeraciok kozati és vasuti forgalma esetében az A-stlyozott hosszil tava atlagos
hangnyomasszintet az agglomeracioban taldlhatdo — a fontosabb kozutakat és fontosabb
vasutakat is magukban foglald — kozuti és vasuti szegmensek hozzajarulasa alapjan kell
meghatarozni.”

2. A 2.2.1. pont a kovetkezOképpen modosul:

a) Az egyenértékli hangforrasok szama és elhelyezkedése” alcim alatt a bekezdés els6
albekezdésének helyébe a kdvetkezd szoveg 1ép:

,»E modellnél mindegyik jarmtvet (1., 2., 3., 4. és 5. kategoria) egyetlen pontszerii
hangforréassal kell helyettesiteni, amely egyenletesen sugaroz. A modell az utfeliiletrdl torténd
elsd visszaverddést implicit moédon kezeli. Ahogy a [2.2.a] dbran lathat6, a pontforras az
utfeliilet felett 0,05 m-re helyezkedik el.”;

b) a ,,Kibocsatott hangteljesitmény” alcim alatti bekezdésben a ,,Forgalom™ alcim alatti
utolso eldtti albekezdés helyébe a kdvetkez6 szoveg 1ép:

»A v sebesség egy jarmi-kategoriankénti reprezentativ sebességérték: legtobb esetben az
utszakaszon megengedett maximalis sebesség, illetve a jarmiikategéria vonatkozasaban
megengedett maximalis sebesség koziil altalaban az alacsonyabb értékkel egyenld.”;

C) a ,,Kibocsatott hangteljesitmény” alcim alatti bekezdésben a ,,Kiilonallo jarmi™ alcim
alatti elsd albekezdés helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,»A forgalomban kozlekedd minden m kategoridju jarmiirdl feltételezni kell, hogy azonos vm
sebességgel halad.”

3. A 2.3.b tablazat a kovetkezOképpen modosul:
a) a harmadik sorban a negyedik oszlopban (,,3”) talalhato szoveg helyébe a kovetkezd
szoveg lép:

»A »dinamikai« merevséget mutatja”;

b) a hatodik sorban a negyedik oszlopban (,,3”) talalhaté szoveg helyébe a kovetkezd
szoveg 1ép:

”H
Kemény (800—1 000 MN/m)”.

4. A 2.3.2. pont a kovetkezOképpen modosul:
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a) a ,,Forgalom” alcim alatti bekezdésben a negyedik albekezdés (2.3.2.) egyenletének
masodik franciabekezdése helyébe a kdvetkezo szoveg 1¢p:

»— v a jarmiivek sebessége [km/h] a j-edik pdlyaszakaszon ¢ jarmitipust és s atlagos
vonatsebességet feltételezve”;

b) a ,,Csikorgas” alcim alatti bekezdés helyébe az aldbbi szdveg 1€p:

,»Az ivben halad6 vasuti jarmiivek altal keltett csikorgas olyan specialis zajforras, amely csak
az ivekre jellemzd, ezért lokalizalt jellegli. Az ivben halad6 vasuti jarmiivek altal keltett
csikorgés altalanossagban az iv gorbiiletétdl, a surlodasi viszonyoktdl, a vonat sebességétol, a
palya-kerék geometriatol és a dinamikatol fligg. Mivel jelentds lehet, ezért megfelelden le kell
irni. Azokon a helyeken, ahol csikorgas fordul eld, altalaban a vasuti kitérok iveinél és
valtoinal, a forrasteljesitményhez megfeleld tobbletzajteljesitmény-spektrumot kell hozzéadni.
A tobbletzaj egyes vasuti jarmiitipusokra jellemzdé Ilehet, mivel egyes kerék- ¢és
forgovaztipusok joval kevésbé hajlamosak a csikorgdsra a tobbi tipushoz képest. Ha
rendelkezésre allnak a tobbletzaj olyan mérései, amelyek kelloképpen figyelembe veszik a
csikorgas sztochasztikus jellegét, akkor ezek hasznalata megengedett.

Ha nem 4allnak rendelkezésre megfeleld mérések, egyszertsitett megkozelités alkalmazhato.
Ekkor a csikorgas zajat tigy kell figyelembe venni, hogy a gordiilési zaj hangteljesitmény-
spektrumahoz minden frekvencianal hozza kell adni a kovetkez6 tobbletértékeket.

Vonat 5 dB, ha az iv esetében 300 m < R <500 m és lrack = 50 m
8 dB, ha az iv esetében R < 300 m €S ltrack > 50 m

8 dB, ha a valto esetében R <300 m

0 dB egy¢éb esetekben

Villamos 5 dB, ha az iv vagy valto esetében R <200 m

0 dB egy¢b esetekben

Ahol lack @ palya hossza az iv mentén, R pedig az iv sugara.

E hangteljesitményspektrumok ¢és tobbletértékek alkalmazhatdsagat altaldban a helyszinen
kell ellendrizni, kiilondsen a villamosok esetében, valamint azokon a helyeken, ahol az iveken
vagy valtokon csikorgasgatlast alkalmaznak.”;

c) ,»A forras irdnyitottsaga” alcim alatti bekezdés kozvetlenil a (2.3.15.) egyenlet utan a
kovetkezovel egésziil ki:

,»A hidakndl jellemz6 zaj modellezése az A (h = 1) forrdsnal torténik, amelyet minden irdnyba
sugarzonak kell feltételezni.”;

d) A forrds iranyitottsdga” alcim alatt bekezdésben a masodik albekezdés szovegének
helyébe a (2.3.16.) egyenlettel bezardlag a kovetkezd szoveg 1ép:

»A fiiggdleges iranyitottsag (AL W airver;) megadasa a fiiggéleges sikban torténik, az A
forrasra (h = 1), az egyes i-edik frekvenciasavok f.; savkozép-frekvencidjanak fiiggvényeként:

HU



HU

0 <y <m/2 esetében a kovetkezd dsszefiiggéssel: (2.3.16.)
40 12 . _ fci + 600
Bayarers = (5[5 5in@ » ) = sin)| + 12500

—m/2<y <= 0 esetében a kovetkezd dsszefliggéssel:

ALW,dir,ver,i =0

5. A 2.3.3. pontban a ,,Korrekcio a szerkezetekrdl torténd lesugarzas figyelembevételére
(hidak ¢és viaduktok)” alcim alatti bekezdés helyébe a kovetkezo szoveg 1ép:

,Korrekcio a szerkezetekrdl torténd lesugarzas figyelembevételére (hidak és viaduktok)

Ha a palyaszakasz hidon helyezkedik el, akkor figyelembe kell venni a hidnak a vonat
jelenléte miatti gerjesztés okozta rezgésébdl eredd zajtobbletet is. A hid zajat kiegészitd
forrasként kell modellezni, amelynek az egy jarmiire jutdé hangteljesitményét a
kovetkezdképpen kell kiszamitani:

Lw o briagei = Lrrori + Lupriagei + 10 X 1g(Ng) dB (2.3.18.)

ahol Ly vridge; a hid atviteli fliggvénye. A hid Lw,ovridgei Zaja csak a hidszerkezet altal sugarzott
hangot jelenti. A hidon halad6 jarmi gordiilési zajat a (2.3.8.)—(2.3.10.) egyenletekkel kell
kiszamitani, a hidon talalhat6 palyarendszernek megfeleld palya atviteli fliggvényének
kivalasztasaval. A hid szélén elhelyezkedd akadalyokat altaldban nem kell figyelembe venni.”

6. A 2.4.1. pont a kovetkezOképpen modosul:

a) a ,,Kibocsatott hangteljesitmény — Altalanos megéllapitasok™ alcim alatti bekezdés
masodik albekezdésében a lista teljes negyedik eleme — beleértve a (2.4.1.)
egyenletet is — helyébe a kovetkezd szdveg 1ép:

»— a mozgod jarmiiveket reprezentald vonalforrasokat a (2.2.1.) egyenlettel kell kiszamitani;”

b) a (2.4.2.) egyenlet szamanak helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
»(2.4.1.)".
7. A 2.5.1. pont hetedik bekezdésének helyébe a kdvetkezd szoveg 1ép:

»A  fliggdlegeshez képest 15°-ndl nagyobb lejtésii objektumok nem tekintenddk
hangvisszaverdknek, azonban a terjedés minden mas aspektusanal, példaul a foldhatasoknal
és a diffrakcional is figyelembe kell venni 6ket.”

8. A 2.5.5. pont a kdvetkezOképpen modosul:
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a) a ,,Hangnyomasszint kedvezd koriilmények kozott (LF) az (S,R) utvonalra” alcim
alatti bekezdésben a (2.5.6.) egyenlet helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

Ap = Agiv + Agtm + Aboundary,F (2.5.6.)

b) a ,,Hosszu idejii egyenértékii A-hangnyomasszint az R pontban (dBA)” alcim alatti
bekezdésben a (2.5.11.) egyenlet alatti elsé albekezdés végének helyébe a kdvetkezd
szoveg lép:

»ahol i a frekvenciasav indexe, A WC pedig az A-sulyozasu korrekcio az alabbiak szerint:

Frekvencia 63 125 | 250 | 500 | 1000 |2 000 | 4000|8000
[Hz]

AWCs; [dB] -26,2 | —-16,1 | -8,6 | -3,2 0 1,2 1,0 | 1,1
9. A 2.5.6. pont a kovetkezOképpen modosul:

a) a szakasz kozvetleniil a 2.5.b abra alatt az alabbi mondattal egésziil ki:

»A dy tavolsadgokat a vizszintes sikra esé kétdimenzios vetiilet alapjan kell meghatarozni.”;

b) a ,,Szamitds kedvezd korlilmények kozott” alcim alatti  albekezdés a
kovetkezéképpen modosul:

1.  aza)pont elsd mondata helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

»A (2.5.15.) egyenletben (Agrouna ) a zs €s z- magassagokat sorrendben a z; + dzs + oz €s z, +
o0 z» + 0 zr magassagok helyettesitik, ahol”;

2. ab) pont elsé mondata helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

»AZ  Agounar (médositds nélkiili magassagokkal szamitott) alsd6 hatdra az utvonal

crer

c) a ,,Diffrakcié” alcim alatti bekezdés mésodik albekezdésének helyébe a kovetkezd
szoveg 1ép:

»A gyakorlatban az aldbbi technikai szempontokat kell figyelembe venni a forrast és a
megitélési pontot egyarant tartalmazoé egyedi fliggdleges sikban (a visszaverddést is magaban
foglalo utvonal esetében egy kinyitott spanyolfalhoz hasonl6 sikban). A forrast6l a megitélési
pontig vezetd kozvetlen sugar egy egyenes vonal homogén terjedési koriilmények kozott és
egy ivelt vonal (az egyenes sugar hosszatol fliggd sugart iv) kedvezd terjedési koriilmények
kozott.
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Ha a kozvetlen sugar nem {itkdzik akadalyba, a D peremet kell megkeresni, amely a
legnagyobb & utvonalhossz-kiilonbséget eredményezi (a legkisebb abszolut értéket kell venni,
mivel az Gtvonalhossz-kiilonbségek negativak). A diffrakciét akkor kell figyelembe venni, ha

- az emlitett Gitvonalhossz-kiilonbség nagyobb, mint —A/20, és
- ha a Rayleigh-kritérium teljestil.

Ez az eset all fenn, ha 6 nagyobb, mint A/4 — 6*, ahol 6* az ugyanazon D peremmel szadmitott
utvonalhossz-kiilonbség, de a forrasoldali talajkozépsikkal szamitott S* tiikorforrashoz és a
megitélési oldali talajkozépsikkal szamitott R* megitélési tikorponthoz viszonyitva. A o*
kiszamitasdhoz csak az S*, a D és az R* pontokat kell figyelembe venni — az S*->D->R*
utvonalon akadalyt képezd egyéb peremeket figyelmen kiviil kell hagyni. A fenti
megfontolasok céljabol a A hullamhosszt a névleges kozépfrekvencidval és 340 m/s
hangsebességgel kell kiszamitani.

Ha ez a két feltétel teljesiil, a D perem elvalasztja a forrdsoldalt a megitélési oldaltol, két
kiilon talajkozépsikot kell kiszdmitani, és az Aqir értékét az e szakasz tovabbi részében leirtak
szerint kell kiszamitani. Ellenkez0 esetben erre az utvonalra nem kell figyelembe venni a
diffrakcio altal okozott csokkenést, az S -> R ttvonalra kozos talajkozépsikot kell szamitani,
€s az Aground €rtékét diffrakcid nélkiil kell kiszamitani (Aqir = 0 dB). Ez a szabaly homogén ¢és
kedvez6 koriilmények kozott egyarant alkalmazando.”;

d) a ,,Tiszta diffrakci6o” alcim alatti bekezdés masodik albekezdésének helyébe a
kovetkezd szoveg 1ép:

,, 10bbszoros diffrakcid esetén, ha »e« az elsd és az utols6 diffrakcidés pont kozotti teljes
utvonalhossz (kedvezd koriilmények esetén gorbiilt sugarak hasznalataval), és ha e
meghaladja a 0,3 m-t (ha ez nem igy van, akkor C” = 1), ezt az egylitthatét a kdvetkezo
egyenlettel kell meghatarozni:

, Lt (54e)” (2.5.23)

_ Y3+ (5'1/6)2

a) a 2.5d abra helyébe a kovetkezd abra 1ép:
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f) a ,,Kedvezd koriilmények” alcim alatti bekezdésben a 2.5.e 4abra alatti elsd
albekezdés helyébe a kovetkezd szoveg 1€p:

,Kedvezd koriilmények kozott a harom gorbiilt hangsugar, SO, OR és SR I' gorbiileti sugara
azonos, ¢€s a kovetkezd Gsszefliggés hatarozza meg:

I' = max(1000,8d)

(2.5.24.)

ahol d a kiegyenesitett utvonal forrdsa és megitélési pontja kozotti haromdimenzids

tavolsag.”;

g) a ,,Kedvezo koriilmények™ alcim alatti bekezdésben a (2.5.28.) és a (2.5.29.) egyenlet
kozotti albekezdések (a két egyenletet is beleértve) helyébe a kdvetkezd szoveg 1ép:

n-—1
5y =30 + Z 0,0;,, + O,R — SR
i=1

(2.5.28.)
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Kedvezd koriilmények kozott a fliggdleges terjedési sikban a terjedési utvonal mindig egy
olyan kor szegmenseibdl all, amelynek sugarat a forras és a megitélési pont kozotti
haromdimenzidés tavolsag adja, azaz a terjedési utvonal valamennyi szegmense azonos
gorbiileti sugarral rendelkezik. Ha a forrds és a megitélési pont kozotti kozvetlen iv akadalyba
itkozik, a terjedési utvonal az Osszes akadalyt koriilvevd ivek legrovidebb, konvex
kombinacioja. Ebben az 0Osszefiiggésben a konvex jelz6 azt jelenti, hogy a kimend
sugarszegmens valamennyi diffrakcidos ponton lefelé hajlik a bejové sugarszegmenshez
képest.

2.5f abra

Példa az utvonalkiillonbség szamitasara kedvezd koriilmények kozott, tobbszoros
diffrakcio esetén

A 2.5.f abrén lathat6 forgatokonyv esetében az Gtvonalkiilonbség:

.,
’

h) az ,,A Agounds,0) tag szamitdsa” és ,,A Agound0, R) tag szamitdsa” alcimek alatti
bekezdések helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

»A Aground(s,0) tag kiszamitasa

_Aground(S,O)/
20 —

—(Aaif(s R)—Adi 2.5.31.
1)_10 (aif(s Ry df(S.R))/20> ( )

Aground(S,O): —20 X lg <1 + (10

ahol:

. Az Agrounars,0) a foldhatas okozta csokkenés az S forrds és az O diffrakcidos pont
kozott. E tagot a homogén koriilmények kozott érvényes szamitasokrol szolo korabbi
alpont, valamint a kedvezd koriilmények kozott érvényes szamitdsokrol szolo
korabbi alpont szerint kell kiszamitani, a kdvetkez6 hipotézisekkel:

L Zr=Zo,s,

J a Gpamn az S €s az O kozott keriil kiszdmitasra;
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homogén kériilmények kézédtt: G,= Gpam a (2.5.17.) egyenletben, Gp= Gpun a
(2.5.18.) egyenletben;

kedvezd koriilmények kozott: G,= Gpam a (2.5.17.) egyenletben, Gp= Gpun a
(2.5.20.) egyenletben;

Adifisir) a diffrakcid okozta csokkenés az S’ tiikkorforras és az R kozott, a fiszta
diffrakciorol sz016 korabbi alpont szerint szamitva,

Adifis,r) a diffrakcid okozta csokkenés az S €és az R kozott, a tiszta diffrakciordl sz616
koréabbi alpont szerint szamitva.

Abban a kiilonleges esetben, ha a forrés a talajkozépsik alatt helyezkedik el: Auisr= Adgifis'r)

€s Aground(s,o)= Aground(s,o)

A Aground(O, R) tag kiszamitasa

Agrounao,r)= —20 X lg <1 + (10

_Aground(O,R)/
20 —

1) . 10_(Adif(S,R')_Adif(S,R))/ZO) (2.5.32))

ahol:;

Az Agrouna (o,r) @ foldhatéas okozta csokkenés az O diffrakcios pont és az R megitélési
pont kozott. E tagot a homogén koriilmények kozott érvényes szamitdsokrol szolo
korabbi alpont, valamint a kedvezd korilmények kozott érvényes szamitasokrol
sz0l6 korabbi alpont szerint kell kiszamitani, a kovetkez6 hipotézisekkel:

Zs = Zo,,

a Gpamn az O és az R kozott keriil kiszamitasra.

A Gpan korrekciot itt nem kell figyelembe venni, mivel a diffrakciés pont szamit
forrasnak. A Gpam azonban felhasznalasra kertil a foldhatasok szamitasaban, az egyenlet
also kiiszobtagjanal is, amely —3(1— Gpam)).

. Homogén koriilmények kozott G, =Gpam a (2.5.17.) egyenletben és G, =Gpam a
(2.5.18.) egyenletben.

e  Kedvezé koriilmények kozott G,,=Gpam a (2.5.17.) egyenletben és Gp,=Gpan a
(2.5.20.) egyenletben.

o Adifis,ry a diffrakcio okozta csokkenés az S és az R’ megitélési pont tiikorképe
kozott, a tiszta diffrakcidrol szolo korabbi pont szerint szamitva.

. Adifis,r) a diffrakeid okozta csokkenés az S és az R kozott, a tiszta diffrakciordl
sz016 korabbi alpont szerint szamitva.

Abban a kiilonleges esetben, ha a megitélési pont a talajkdzépsik alatt helyezkedik el:
Adifis.r)= Adifis,p) €8 Aground(O,R)= Aground(O,R)”;
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1) a 2.5.6. pontban a ,Fiiggéleges peremre vonatkozo forgatokdnyvek™ alcim alatti
bekezdés helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,Fuggdleges peremre vonatkozé forgatokdnyvek

A (2.5.21.) egyenlet ipari zaj esetében felhasznalhaté a fiiggdleges peremeken keletkezo
diffrakciok (oldaliranya diffrakciok) szémitasara is. Ilyen esetben az Aay = AuifS,R)
Osszefiiggést tételezziik fel, és az Agrouna tag megmarad. Ezenkiviil az Aum €s az Agrouna értékét
a terjedési utvonal teljes hosszabol kell kiszamitani. Az Aq; értékét tovabbra is a d kozvetlen
tavolsagbol kell kiszamitani. A (2.5.8.) és (2.5.6.) egyenlet sorrendben a kovetkezd alakot
oltik:

A Ay felhasznalasra kerlil homogén koriilmények esetén a (2.5.34.) egyenletben.

Ay = Agiy 4 APath 4 gpath w F Bairnesh (2.5.33)

atm ground,

AF = Adiv + Apath + Apath + Adif,H(S,R) (2534)

atm ground,F

Az oldaliranyt diffrakciot csak a kovetkezd feltételek teljesiilése esetén kell figyelembe
venni:

A forrds valddi pontforrds, azaz nem egy kiterjesztett forrds (példaul vonal- vagy
feliileti forras) szegmentalasaval allitottak elo.

A forras nem a visszaverddés kiszamitasa céljabol létrehozott tiikkorforras.

A forras és a megitélési pont kozotti kdzvetlen sugar teljes mértékben a terepprofil
felett van.

Az S-t és R-t tartalmazo fliggbleges sikban a J Utvonalhossz-kiilonbség nagyobb, mint
0, azaz a kozvetlen sugar akadalyba iitkozik. Ezért bizonyos helyzetekben az oldaliranyu
diffrakciét homogén terjedési korilmények kozott figyelembe lehet venni, de kedvezd
terjedési koriilmények kozott nem.

Ha a fenti feltételek mindegyike teljesiil, legfeljebb két oldalirany( diffrakcids terjedési
utvonalat kell figyelembe venni a forrdst és a megitélési pontot tartalmaz6 fiiggéleges sikban
talalhat6 diffrakcios terjedési utvonalon kiviil. Az oldaliranya sik a fliggdleges sikra
merdleges azon sik, amely a forrast és a megitélési pontot is magaban foglalja. Az ezen
oldaliranyu sikkal képzett metszési szakaszokat azok az akadalyok hozzak létre, amelyeken a
kozvetlen sugar a forrastol a megitélési pontig athatol. Az oldalirdnyt sikban a forras és a
megitélési pont kozotti legrovidebb konvex Osszekottetés, amely egyenes szegmensekbdl all,
¢s magaban foglalja ezeket a metszési szakaszokat, hatdrozza meg azokat a fliggéleges
peremeket, amelyeket az oldaliranyu diffrakcids terjedési utvonal szerkesztésekor figyelembe
kell venni.

Az oldalirdnytl diffrakcids terjedési uUtvonalra vonatkoz6, foldhatds okozta csokkenés
meghatarozasahoz a forras és a megitélési pont kozotti talajkozépsikot a terjedési titvonal alatt
fliggblegesen elhelyezkedd talajprofil figyelembevételével kell kiszamitani. Ha a vizszintes
sikra es¢ vetiileten az oldaliranyu terjedési Gtvonal metszi egy épiilet vetiiletét, ezt figyelembe
kell venni a pun szamitasanal (altalaban = 0 értekkel) és a talajkozeépsik szamitasanal az épiilet
fiiggdleges magassagaval.”;
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1) a ,,Visszaverddések fiiggbleges akaddlyokon — Elnyelés miatti csokkenés” alcim
alatti bekezdés masodik és harmadik albekezdése helyébe a kovetkezo szoveg 1ép:

»Az objektumok felillete csak akkor tekinthetd hangvisszaverének, ha Iejtésiik a
fliggblegeshez képest 15°-nal kisebb. A visszaverddéseket csak a fliggdleges terjedési sikban
talalhat6 utvonalak esetében kell figyelembe venni, azaz az oldaliranyu diffrakcids utvonalak
esetében nem. A beesési és a visszavert utvonalak esetében, és feltételezve, hogy a visszaverd
felillet fiiggdleges, a visszaverddési pontot (amely a visszaverd objektumon talalhato)
homogén terjedési koriilmények kozott egyenes vonalakkal, kedvezé terjedési koriilmények
kozott pedig ivelt vonalakkal kell meghatdrozni. A hangvisszaverd magassaganak a
visszaverddési ponton keresztiil mérve €s a beesési sugar iranyabol nézve legalabb 0,5 m-nek
kell lennie. A vizszintes sikra valo kivetitést kovetden a hangvisszaverd szélességének a
visszaverddési ponton keresztiil €s a beesési sugar iranyabol nézve legalabb 0,5 m-nek kell
lennie.”;

k) a ,,Retrodiffrakci6 miatti csokkenés” alcim alatti bekezdés a kovetkezd szoveggel
egésziil ki:

»Ha a vasuti palya kozelében hangvisszaverd akadaly taldlhatd, a forrdsbol szarmazo
hangsugarakat egymas utan ez az akadaly és a vasuti jarmi oldalso feliilete is visszaveri. llyen
koriilmények kozott a hangsugarak athaladnak az akadaly és a vasuti jarmi felépitménye
kozott az akadaly felsé peremén torténd diffrakeio eldtt.

A vasuti jarmii és a kozeli akadaly kozotti tobbszords visszaverddés figyelembevétele
érdekében egyetlen egyenértékli forras hangteljesitményét kell kiszdmitani. Ebben a
szamitasban a foldhatasokat figyelmen kiviil kell hagyni.

Az egyenértéki forras hangteljesitményének megallapitasahoz a kovetkez6 meghatarozasokat
kell alkalmazni:

. a koordinata-rendszer origoja a kiilsé sinfej;

. a valos forras elhelyezkedése: S (d=0, &), ahol Ay a forrasnak a sinfejhez viszonyitott
magassaga;

. a h =0 sik hatarozza meg a vasuti kocsik felépitményét;

J egy fiiggbleges akadaly tetejének elhelyezkedése: B (da, hp);

. az akadaly mogott dp > 0 tavolsdgra egy megitélési pont taldlhatdo, melynél R

koordinatai: (dp+dg, hr).

Az akadaly belsé oldala oktavsavonként a(f) elnyelési egyiitthatoval rendelkezik. A vasuti
jarmi felépitménye C,er egyenértékll visszaverddési egyiitthatoval rendelkezik. A Ci.r értéke
altalaban 1. Csak a nyitott, lapos feliiletli tehervagonok esetében hasznalhato a 0 érték. Ha
dp>5hp vagy a(f)> 0,8, akkor a vasuti jarmi és az akadaly kozotti kdlecsonhatast nem kell
figyelembe venni.

Ebben a konfiguracidban a vasiti jarmi felépitménye és az akadaly kozotti tobbszords
visszaverédés az S, (d, =—2n-dg, h, = hs), n = 0,1,2,...N poziciokban elhelyezett
tilkkorforrasokkal szamithato ki, amint az a 2.5 .k abran lathato.

2.5.k abra
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S3

S! S]

dz dz dr

Az egyenértékii forras hangteljesitményét a kdvetkezd egyenlet adja meg:

(2.5.39.)

N
Lyeq = 10 X lg( 10ijn/1°>
n

=0

A részforrasok hangteljesitményét a kovetkezd egyenletek adjak meg:

LW,n = LW + ALn

ALn = ALgeo,n + ALdif,n + ALabs,n + ALref,n + ALretrodif,n

ahol:
Ly
ALgeon
ALgifn
ALgpsn

ALre fn
tényezd

ALretrodl’f,n

tényezd

a valos forras hangteljesitménye

a gombi csillapitasra vonatkoz6 korrekcios tényezd

az akadaly tetejénél jelentkezd diffrakciora vonatkozoé korrekcios tényezd

az akadaly belso oldalanal jellemz6 elnyelésre vonatkozo korrekcios tényezd

a vasuti jarmi felépitménye altali visszaverddésre vonatkozd korrekciods

a visszaverdként funkcionald akadaly véges magassagara vonatkozo korrekcios

A gombi csillapitasra vonatkozo korrekciot az alabbi egyenlet adja meg:

Y .5.40.
ALgeon = 20 X 1g (_0> (2:540.)
Th

11
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2.541.
Th = |SnR| = \/(dn - (dB + dR))Z + (hn - hR)Z ( )

Az akadaly tetejénél keletkezo diffrakciora vonatkozd korrekcidt az alabbi egyenlet adja meg:
(2.5.42))

ALgifn = Do — Dy (2.5.42.)

Ahol D,, a (2.5.21.) egyenlettel kiszamitott, diffrakcio okozta csdkkenés, ahol C"' = 1, az S,
forrds ¢és az R megitélési pont kozotti utvonal tekintetében, figyelembe véve a B akadaly
tetejénél jelentkezd diffrakciot:

8, = +(|S,B| + |BR| — |S,R]) (2.5.43.)

Az akadaly belsd oldalandl jellemzd elnyelésre vonatkozé korrekciot a kovetkezd egyenlet
adja meg:

ALgpsn =10-n-1g(1—a) (2.5.44.)

A vasuti jarmii felépitménye altali visszaverddésre vonatkozo korrekciot a kovetkezd egyenlet
adja meg:

ALyesn =10-n- lg(Cref) (2.5.45.)

A visszaverd akadaly véges magassagara vonatkozd korrekcidt a retrodiffrakcio révén kell
figyelembe venni. Az N > 0 sorszamu tiikorképnek megfeleld sugér Utvonalat az akadaly n-
szer veri vissza. A keresztmetszetben ezekre a visszaverddésekre a kovetkezd tdvolsagokban
kertil sor:

12
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d; = —(2i — q)d,,i = 1,2,..n. Ebben az osszefiiggésben P;(d = d;,h = hy),i =1,2,..n e
visszaverd feliiletek csucsat jelenti. E pontok mindegyikén a korrekcids tényezét a
kovetkezoképpen kell kiszdmitani:

c (2.5.46.)
- A ifoni ifn>0
ALrel:rodif,n = ; retrodif,ni f
0

ifn=0

Ahol Ayetroaifn,i €rtékét ki kell szamitani az S, helyzetben taldlhato forrasra, az akadaly P;
cstcsara és az R’ helyzetben talalhatdo megitélési pontra. Az R’ egyenértékli megitélési pont
helyzetét az R’=R Osszefiiggés adja meg, ha a megitélési pont az S, és B kozotti latovonal
felett helyezkedik el; ellenkezd esetben az egyenértékii megitélési pont helyzetét
fliggblegesen a valos megitélési pont felett kell felvenni; mégpedig a kdvetkezéképpen:

dp, = dg (2.5.47.)

dp +dr—d 2.5.48.
hRI = max (th hB u) ( )
dB - dn
10. A 2.7.5. ,Repiilégépzaj és -teljesitmeény” cimil pont helyébe a kdvetkezd szoveg 1¢ép:

»2. 7.5. Repiilogeépzaj és -teljesitmény

Az 1. fluggelékben taldlhato ANP adatbazis a légi jarmiivek ¢és hajtomiivek teljesitmény-
egyiitthatoit, az induldsi és megkozelitési profilokat, valamint az NPD-kapcsolatokat
tartalmazza az Eurdpai Uni6 repiilotereirdl tizemeltetett polgari 1égi jarmiivek jelentds részére
vonatkozoan. Az olyan légijarmii-tipusok, illetve -valtozatok, amelyekhez jelen pillanatban
még nem szerepelnek adatok, a legkielégitobben mas, altalanossagban hasonlo, az
adatbazisban szerepld 1égi jadrmilivek adataival reprezentalhatok.

Ezen adatokat az atlagos vagy reprezentativ repiildtéri jarmiidllomanyra és forgalmi
Osszetételre vonatkozo zaj-izovonalak kiszamitasa céljabol allitottak Ossze. Az adatok nem
feltétleniil hasznalhatok az egyes légijarmii-modellek abszolut zajszintjének megbecsiilésére,
¢és nem alkalmasak az egyes légijarmii-tipusok, -modellek vagy -allomanyok zajszintjének és
jellemzoinek Gsszehasonlitasara. Ehelyett annak meghatarozésahoz, hogy mely 1égijarmi-
tipusok, -modellek vagy -adllomanyok bocsatjak ki a legtobb zajt, a zajbizonyitvanyokat kell
megvizsgalni.

Az ANP adatbazis minden felsorolt 1égijarmii-tipus esetében egy vagy tobb alapértelmezett
felszallasi és leszéllasi profilt ad meg. Meg kell vizsgilni e profiloknak a konkrét
replildterekre vald alkalmazhatosagat, és meg kell hatdrozni az adott repiilétér repiilési
miuveleteit legjobban  reprezentald  fixpont-profilokat vagy eljardsi  Iépéseket.”
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11. A 2.7.11. pontban a ,,Palyavetiilet szorodas” alcim alatti masodik bekezdés cimének
helyébe a kovetkezo szoveg 1ép:

,Oldaliranyu palyavetiilet-szorodas™.

12. A 2.7.12. pont a hatodik albekezdés utan, a hetedik — egyben utolsé — albekezdés
elott a kovetkezd albekezdéssel egésziil ki:

,»A 1égi jarmi zajforrasat a repiilotér szintje vagy adott esetben a kifutopalya tengerszinthez
viszonyitott magassaga folott legalabb 1,0 m (3,3 1ab) magassagban kell megadni.”

13. A 2.7.13. ,Repiilési utvonalszegmensek megszerkesztése” cimii pont helyébe a
kovetkezd szoveg 1ép:

2.7.13. A repiilési utvonalszegmensek megszerkesztése

Minden repiilési utvonalat szegmens-koordinatdk (csomodpontok) és repiilési paraméterek
halmazédval kell meghatdrozni. A kiindulopont a pdlyavetiilet-szegmensek koordinatdinak
megallapitasa. Ezt kovetéen szamithato ki a repiilési profil, szem el6tt tartva, hogy egy adott
eljarasi lépéssorozat alkalmazasa esetén a repiilési profil a palyavetiilettdl fiigg, példaul
azonos toloer0 és sebesség mellett az emelkedés sebessége alacsonyabb a forduloban torténd
repiilés esetében, mint egyenes repiilés kozben. Ezt kovetéen el kell végezni az
alszegmensekre bontast a futopalyan 1évo 1égi jarmire (felszallas vagy leszallas kozbeni foldi
gurulas) és a futdpalya kozelében 1évé légi jarmire (kezdeti emelkedés vagy végsd
megkozelités) vonatkozdan. A kezdd- és végpontjukon jelentOsen eltérd sebességli repiilési
szegmenseket ezutdn alszegmensekre kell bontani. A  hiromdimenzidés repiilési
Utvonalszegmensek  Osszedllitisshoz meg kell hatdrozni a palyavetiilet-szegmensek'
kétdimenzids koordinatait, és Ossze kell vonni dket a kétdimenzids repiilési profillal. Végiil
minden olyan repiilési utvonalpontot el kell tavolitani, amelyek tul kézel vannak egymashoz.

Repiilési profil

A repiilési profil egyes szegmenseit leird paraméterek a szegmens kezdeténél (1. index) és
végeénél (2. index) a kovetkezok:

s1, s2  a palyavetiilet mentén mért tdvolsag,
z1, z2  arepiilégép magassaga;
Vi, V> afold feletti sebesség;

Pi, P> a zajjal kapcsolatos teljesitmény-paraméter (amely megfeleltethetd annak, amelyre
meg vannak hatdrozva az NPD-gorbék);

E célbol a palyavetiilet teljes hosszanak minden esetben meg kell haladnia a repiilési profil hosszat.
Sziikség esetén ez gy érhetd el, hogy a palyavetiilet utolsé szegmenséhez megfeleld hosszusaga
egyenes szegmenseket adnak hozza.
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€1, €2 beddlési szog.

A repiilési utvonal eljarasi 1€péssorbol torténd felépitéséhez (a repiilési utvonal
szintetizalasahoz) a szegmenseket sorrendbe kell szerkeszteni ugy, hogy a végpontoknal
teljesiiljenck a sziikséges feltételek. Az egyes szegmensek végpont-paraméterei lesznek a
kovetkezd szegmensek kezdOpont-paraméterei. Minden szegmens szamitdsandl a kezdeti
paraméterek ismertek, a sziikséges végso feltételeket pedig az eljarasi 1€pés hatarozza meg.
Magukat a 1épéseket vagy az ANP szerinti alapértelmezett érték, vagy a felhasznalé hatarozza
meg (példaul a repiildgépek lizemeltetési kézikonyvei alapjan). A végso feltételek altalaban a
magassag €s a sebesség; a profil felépitésének feladata az adott feltételek elérése soran
megtett tavolsag magallapitdsaban rejlik. A meg nem hatarozott paraméterek megallapitasa a
B. fiiggelékben ismertetett, repiilési teljesitményre vonatkoz6 szamitasokkal torténik.

Amennyiben a palyavetiilet egyenes, a profil pontjai és a hozzajuk kapcsolodo repiilési
paraméterek a palyavetiilettdl fliggetleniil is megéllapithatok (a beddlési szog mindig nulla).
A palyavetiiletek azonban ritkdn egyenesek, altalaban forduldkat is tartalmaznak, és a legjobb
eredmények elérése érdekében ezeket szamitasba kell venni a kétdimenzids repiilési profil
megallapitdsa soran, a palyavetiilet-csomopontoknal sziikség szerint felbontva a
profilszegmenseket, hogy be lehessen illeszteni a beddlési szog valtozasait. Rendszerint a
kovetkezd szegmens hossza kezdetben ismeretlen, igy kiszdmitdsa feltételesen, a beddlési
szOg valtozasanak feltételezése nélkiil torténik. Amennyiben a feltételes szegmensrdl utobb
kideriil, hogy egy vagy tobb pdlyavetiilet-csomoOpontot is atfog, és koziilik az elsd s-nél
talalhat6, ahol s; < s < 52, akkor a szegmenst s-nél csonkitani kell, az ottani paramétereket
pedig interpoldldssal kell kiszamitani (ldsd lent). Ezekbdl lesznek az aktudlis szegmens
végponti paraméterei, illetve az uj — még mindig ugyanazokkal a célzott végsé feltételekkel
rendelkezd — szegmens kezddponti paraméterei. A feltételes szegmens megerdsithetd, ha
nincs kozbeiktatott palyavetiilet-csomdpont.

Amennyiben a forduldk repiilési profilra gyakorolt hatasai figyelmen kiviil hagyhatok, akkor
az egyenes repiilést és egy szegmenst magaban foglald megoldast kell alkalmazni, de a
beddlési szogre vonatkozo informacidkat késdbbi felhasznalds céljabol ilyenkor is meg kell
drizni.

Fiiggetleniil att6l, hogy a fordulok hatdsait teljeskorlien modellezik-e, mindegyik
haromdimenzids repiilési utvonal létrehozasa gy torténik, hogy a kétdimenzids repiilési
profilt egyesitik a kétdimenzids pélyavetiiletével. Az eredmény koordinata-halmazok
sorozata (x,),z), amelyek mindegyike vagy a szegmentalt palyavetiilet egyik csomopontja,
vagy a repiilési profil egyik csomopontja, vagy mindkettd; a repiilési profil pontjait pedig a
hozzajuk tartozd z magassag-, V' fold feletti sebesség-, € beddlési szog és P hajtomii-
teljesitmény értékek kisérik. Olyan palyavetiiletpontok (x,y) esetében, amelyek egy
repiilésiprofil-szegmens két végpontja kozott fekszenek, a repiilési paraméterek interpolalasa
az alabbiak szerint torténik:

z=z1+f (2, —77) (2.7.3.)

V= \/Vlz +f- (2 -1?) (27.4)
e=g+f (& —&) (2.7.5.)
(2.7.6.)

P= \/Plz +f-(P*—P?)
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ahol:

f=(—51)/(s2—51) (2.7.7)

Figyeljiik meg, hogy mikodzben a z és ¢ értékeirdl feltételezziik, hogy a tavolsaggal egyenes
aranyban valtoznak, a V és P értékekrdl azt feltételezziik, hogy az iddvel egyenes aranyban
véltoznak (azaz a gyorsulds allando?).

A repiilésiprofil-szegmensek radaradatoknak vald megfeleltetése soran (a repiilési utvonal
elemzése) az 0sszes végponthoz tartozo tavolsadgot, magassagot, sebességet és beddlési szoget
kozvetleniil az adatokbol kell megallapitani, csak a teljesitménybeallitasokat kell kiszamitani
a teljesitményegyenletek hasznalataval. Mivel a palyavetiilet és a repiilési profil koordinatai
pontosan megfeleltethetdk, ez altalaban egyértelmi feladat.

Felszallas kozbeni foldi gurulas

Felszallaskor, amint a 1égi jarmi a fék kioldasi pontja (més néven a start-of-roll, SOR, azaz a
felszallas kozbeni foldi gurulas kezdete) és az elemelkedés pontja kozott gyorsul, a sebesség
1 500-2 500 m tavolsag alatt dramai mértékben valtozik, nullar6él nagyjabol 80 és 100 m/s
kozé.

A felszallas kozbeni guruldst igy valtozd hosszisaghh szegmensekre kell osztani, és e
tavolsagok mindegyike alatt a 1égi jarmii sebessége konkrét, legfeljebb 10 m/s (kb. 20 kt) AV
novekménnyel valtozik. Noha a gyorsulas valojaban valtozik a felszallas kozbeni gurulas
kozben, a célnak mégis megfelel az allandd gyorsulas feltételezése. Ekkor a felszallasi
szakasz esetében Vi a kezdOsebesség, V> a felszallosebesség, nto a felszallasi szegmens
szdma, sto pedig az ekvivalens felszallasi tdvolsag. Az sro ekvivalens felszallasi tavolsag
(lasd a B. fiiggeléket), a Vi és V7o felszallosebesség esetében a foldi gurulds szegmenseinek
nro széma a kovetkezo:

nro = int(1+ (Vpo — V3)/10) (2.7.8)

igy tehat egy szegmensen beliil a sebesség valtozasa:

AV = VTo/nTO (279)

¢s az egyes szegmensekben toltott At id6 (allando gyorsulast feltételezve):

210 (2.7.10.)

A=
Vro-Nro

Az stox hossza a k (1 <k < nro) szegmens esetében tehat:

(2k — 1) - 70 (2.7.11.)

STO,k = (k - 0,5) . AV . At == 2
Nro

2 Még ha a hajtomii teljesitményfokozata alland6 is marad egy szegmens soran, a hajtderd és a gyorsulds a

légstirliség magassag szerinti valtakozasa miatt megvaltozhat. Azonban a zajmodellezés alkalmazasaban
ezek a valtozasok altalaban elhanyagolhatok.
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Példa: s7o=1 600 m felszallasi tavolsagot, Vi = 0 m/s és V> =75 m/s sebességet felvéve
nro =8 szegmenst kapunk, melyek hossza 25 és 375 méter kozott valtozik (lasd a 2.7.g
abrat):

2.7.g abra

A felszallas kozbeni gurulas szegmentalasa (8 szegmens esetére vonatkozo példa)

 J

A

Sro= 1600 m

S

25 100 225 400 625 900 1225 1600

A sebességvaltozadsokhoz hasonldan a 1égi jarmii toldereje minden szegmensben allandd AP
novekménnyel valtozik, amelynek szamitasa a kdvetkezo:

AP = (Pro — Pnic) /M10 (2.7.12.)

ahol Pro és P jelolik a légi jarmii elemelkedési pontjdn mért tolderejét, illetve a légi
jarmunek a felszallas kozbeni guruléds kezdetén mért tolderejét.

Ennek az 4lland6 toloerd-ndvekménynek a haszndlata (a 2.7.6. egyenlet szerinti méasodfoku
egyenlet hasznalata helyett) azt célozza, hogy eleget lehessen tenni a sugarhajtomiives 1égi
jarmiivek esetében a tolderd €s sebesség kozott fennalld egyenes aranyossagnak

Fontos megjegyzés: A fenti egyenletek és példak hallgatolagosan feltételezik, hogy a légi
jarml kezdOsebessége a felszallasi szakasz kezdetén nulla. Ez megfelel annak a szokasos
helyzetnek, amikor a 1égi jarmii a fékkioldasi ponttol kezd gurulni és gyorsulni. Vannak
azonban olyan helyzetek is, amikor a 1égi jarmii a gurulasi sebességérdl kezdheti a gyorsitast
anélkiil, hogy megéllna a futopalyakiiszobnél. A nem nulla Vi kezdGsebesség esetében a
2.7.8.,2a2.79.,a2.7.10. és a 2.7.11. egyenlet helyett a kdvetkezd »altalanositott« egyenleteket
kell haszndlni.

AV =V, =V /n
At = 2-S
< (L + V) n
— (V4 4V - (k= 05)) -
RARANE W, V) on
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Ebben az esetben a felszallasi szakasz tekintetében V; felel meg a Viuir kezdésebességnek, V> a
Vro felszallosebességnek, n az nro felszallasi szegmens szaménak, s az sro ekvivalens
felszallasi tdvolsagnak és si a k (1 [Symbol] k£ [Symbol] n) szegmens s7o,« hosszanak.

Leszallas kozbeni foldi gurulas

Noha a leszallas kozbeni f6ldi gurulas alapvetden a felszallas kozbeni foldi gurulas forditottja,
kiilon szamitasba kell venni a

. negativ toloerot (toloerd-forditast), amelyet idonként alkalmaznak a repiildgép
lelassitasahoz, és

. a lelassulas utan a futopalyat elhagyd repiilogépeket (a futopalyat elhagyod 1égi
jarmivek mar nem jarulnak hozza a légkori zajhoz, mivel a gurulasbol [taxi]
szarmazo zajt figyelmen kiviil hagyjuk).

A felszallas kozbeni guruldsi tavolsaggal ellentétben, amelyet a 1égi jarmi
teljesitményparamétereibdl kell szarmaztatni, az s.0p, megallashoz sziikséges tavolsag (azaz a
foldet érés ¢és a futopalya elhagydsdnak pontja kozotti tavolsdg) nem pusztin
repiil6gépspecifikus. Noha a 1égi jarmli tomegébdl és teljesitményébdl (és a rendelkezésre
allo negativ tolderébdl) megbecsiilhetd a megallashoz sziikséges tavolsdg minimuma, a
tényleges tavolsag fliigg a guruloutak elhelyezkedésétdl, a forgalmi helyzettdl és a tolderd-
forditasra vonatkoz6 repiiltérspecifikus szabalyzatoktol is.

A toloerd-forditds hasznalata nem szabvanyos gyakorlat: csak akkor alkalmazzadk, ha a
szlikséges lassulés a kerékfékek hasznalataval nem érhetd el. (A toloerd-forditas kimagasldoan
zavaro0 is lehet, mivel a hajtomii-teljesitménynek az alapjaratrol a forditott beallitdshoz tartozo
értékre torténd gyors valtoztatasa hirtelen zajndvekedést eredményez.)

Azonban a legtobb futopalya indulashoz és leszallashoz egyarant hasznalatos, igy a toloerd-
forditds nagyon kis hatdssal van a zaj-izovonalakra, hiszen a futdpalya kozelében uralkodod
teljes hangenergiaban a felszallasi miiveletek soran keletkezd zaj a meghataroz6. A negativ
tolderd zaj-izovonalakhoz vald hozzdjarulasa csak akkor jelentds, amikor a futopalya
hasznalata a leszallasi miiveletekre korlatozodik.

Fizikai értelemben a tolderé-forditds, azaz a negativ tolderd zaja nagyon Osszetett folyamat,
de a zaj-izovonalak alakuldsa szempontjabol mutatott aranylag kis jelentdsége miatt mégis
egyszerlsitetten modellezhetd: a hajtomii-teljesitmény gyors valtozasat megfeleld
szegmentalassal kell szamitasba venni.

A leszallas kozbeni foldi gurulds zajmodellezése kevésbe magatol értetddd, mint a felszallas
kozbeni gurulds zajdnak modellezése. A kovetkezd egyszerlsitett modellezési feltételek
ajanlottak 4ltalanos hasznalatra olyankor, amikor részletes informaciok nem allnak
rendelkezésre (lasd a 2.7.h.1. abrat).

2.7.h.1. abra

A leszallas kozbeni foldi gurulas zajmodellezése
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leszéllasi kiiszob foldetérés a futopdlya vége

A 1égi jarmii 50 1ab magassagban halad at a leszallasi kiiszobon (amelynek koordinataja s = 0
a megkozelitési palyavetiilet mentén), majd tovabb siillyed a siklopalyan, amig a foldet nem
ér a kifutopalyan. 3°-os siklopalya esetében a foldetérési pont 291 m-rel a leszallasi kiiszob
utan talalhat6 (lasd a 2.7.h.1. abrat). A repiildgépet ezutdn az sy, megallashoz sziikséges
tavolsag alatt lassitjak le — ennek légijarmii-specifikus értékeit az ANP-adatbazis adja meg — a
Vinar végsé megkozelitési sebességrol 15 m/s-ra. Az ebben a szegmensben eléforduld gyors
iitemll sebességvaltozasok miatt a szegmenst ugyantgy kell alszegmensekre bontani, mint a
felszallas kozbeni foldi gurulast (vagy a gyors iitemli sebességvaltozasokat tartalmazd
repiilési szegmenseket), vagyis a 2.7.13. szamu, altalanos egyenletek hasznalataval (mivel a
gurulasi sebesség nem egyenld nullaval). A hajtomii-teljesitmény a foldet éréskor a végsd
megkozelitési fokozatrol 0,1-s50p tavolsdg alatt a negativ tolderSt jelentd Prev
teljesitményfokozatra valtozik, majd a megéllashoz sziikséges tavolsdg fennmaradd 90
szézalékaban a maximalis elérhetd teljesitmény 10 %-ara csokken. A futdpalya végéig (ennek
helye: s = -srwy) a 1égi jarmii sebessége allando marad (RWY: runway, futopalya).

A negativ tolderére vonatkoz6 NPD-gorbék jelenleg nem taldlhatok meg az ANP-
adatbazisban, ezért tehat hagyomanyos gorbékre kell hagyatkozni e hatds modellezése soran.
A Py negativ toloerd-teljesitmény jellemzden a maximalis teljesitmény 20 %-a koriil mozog,
igy ezt ajanlott figyelembe venni, amikor nem 4all rendelkezésre iizemeltetési informacio.
Azonban adott teljesitményfokozatndl a toléerd-forditas rendszerint jelentdsen nagyobb zajt
kelt, mint az eléremeneti toloerd, ezért a AL novekményt kell alkalmazni az NPD-bdl
szarmaztatott eseményszintre, igy nullardl AL, (ideiglenesen 5 dB ajanlott’) értékre kell
novelni 0,1-s50p alatt, majd linearisan nulldra kell csokkenteni a megallashoz sziikséges
fennmarado tavolsag alatt.

3 A 29. sz. ECAC-dokumentum €l6z8 kiaddsdban ez az ajanlas szerepelt, de tovabbra is ideiglenesnek

tekinthetd, a tovabbi alatdmaszto kisérleti adatok megsziiletéséig.
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A kezdeti emelkedési és a végsé megkozelitési szakasz szegmentaldsa

A szegmens ¢és a megitélési pont kozotti geometria gyorsan valtozik a kezdeti emelkedési €s a
végsd megkozelitési repiilési szegmensben, kiilonosen a repiilési palyatdl oldaliranyban
talalhatd megfigyeldi helyek tekintetében, ahol a magassagi szog (béta szog) is gyorsan
valtozik, mikozben a 1égi jarmii e kezdeti/végso szegmensek soran emelkedik vagy siillyed. A
nagyon kis méretli szegmensre vonatkozo szamitasokkal vald Osszehasonlitasokbol kideriil,
hogy ha egyetlen (vagy korlatozott szamu) emelkedési vagy megkdzelitési repiilési szegmenst
hasznalnak egy bizonyos (a kifutopalydhoz viszonyitott) magassag alatt, az nem eredményez
kielégitdé kozelitést a repiilési palyatdl oldalirinyban elhelyezkedé megfigyeldk
vonatkozasdban az integralt zajmérészamok tekintetében. Ennek oka, hogy minden
szegmensben csak egyszer alkalmaznak oldaliranyu csillapitast, amely a magassagi szog
egyetlen szegmensspecifikus értékének felel meg, mikdzben e paraméter gyors valtozasa az
oldaliranyt csillapité hatas jelentds valtozasat eredményezi az egyes szegmensek soran. A
szamitasi pontossagot javitja a kezdeti emelkedési és a végsd megkdzelitési repiilési
szegmensek alszegmensekre valo felbontdsa. Az alszegmensek szdma ¢és az egyes
alszegmensek hossza hatdrozza meg az oldalirdnyu csillapitds valtozasanak részletességét.
Tekintetbe véve a géptorzsre erdsitett hajtomiivekkel ellatott 1€gi jarmiivek teljes oldaliranyu
csillapitdsat, az oldaliranyu csillapitds alszegmensenként alkalmazott 1,5 dB értékd,
korlatozott megvaltoztatasa esetén kimutathatd, hogy a kifutopalya felett mért 1 289,6
méternél (4 231 1labndl) alacsonyabb magassdgi emelkedési és megkdzelitési repiilési
szegmenseket az alabbi magassagérték-halmaz alapjan alszegmensekre kell bontani:

z={189, 415, 68,3, 102,1, 147,5, 214,9, 334,9, 609,6, 1 289,6 méter, vagy

z={62, 136, 224, 335, 484, 705, 1 099, 2 000, 4 231} lab.

Az 1289,6 méter (4 231 1ab) alatti eredeti szegmensek esetében a fenti magassdgokat annak
meghatarozasaval kell alkalmazni, hogy a fenti halmazbol melyik magassag all a legkozelebb
az eredeti végpont magassdgahoz (emelkedési szegmens esetében) vagy a kezddpont

magassagahoz (megkozelitési szegmens esetében). A tényleges z; alszegmensmagassagokat
ezt kdvetden az alabbi képlettel kell kiszamitani:

zi=ze[z'i/z°N] (i = k...N)

ahol:

Ze az eredeti szegmens végpontjanak magassaga (emelkedés
esetében) vagy kezdOpontjdnak magassaga (megkozelités
esetében)

z’i a fent felsorolt magassagi értékek 1 sorszamu tagja

z'n a fent felsorolt magassagi értékek koziil a ze magassaghoz
legkozelebb esé magassag

k azon magassagértékek elsd tagjdnak indexét jeloli, amelyek

esetében a szamitott zx szigoruan nagyobb, mint azon eldzd,
eredeti emelkedési szegmens végpontjanak magassadga vagy azon
kovetkezd, eredeti megkozelitési szegmens kezddpontjanak
magassaga, amely az alszegmensre bontas targyat képezi

A kezdeti emelkedési szegmens vagy az utols6 megkozelitési
szegmens konkrét esetében k& = I, de azokban az &ltalanosabb
esetekben, amikor a repiilési szegmens nem kapcsolodik a
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futopalyahoz, k nagyobb, mint 1.

Példa egy kezdeti emelkedési szegmensre:

Ha az eredeti szegmens végpontjanak magassaga z. = 304,8 m, akkor a magassagérték-halmaz
tekintetében a 214,9 m < ze < 334,9 m megallapitas érvényes, a z.-hez pedig a z’7 =334,9 m
magassag esik legkozelebb a halmazbdl. Az alszegmens végpontjanak magassagat ezutan igy
lehet kiszdmitani:

zi=304,8 [z’;/334,9] ahol i = 1...7

(figyelembe véve, hogy ebben az esetben k£ = I, mivel kezdeti emelkedési szegmensrél van
SZ0)

Ezért z1 egyenld 17,2 m, z> egyenld 37,8 m stb.

A repiilési szegmensek kialakitasa

Azokat a repiilési szegmenseket, amelyeknél jelentds sebességvaltozas fordul elé a szegmens
soran, a foldi guruldshoz hasonlodan fel kell bontani a kovetkezképpen:

Ngeg = int(1 + |V, — V1]/10) (2.7.14))

ahol a Vi és a V2 a szegmens kezdetén és végén mért sebességek, ebben a sorrendben. A
kapcsolodo alszegmens-paramétereket a felszallas el6tti foldi gurulasnal hasznalt moédszerhez
hasonloan kell kiszdmitani, a 2.7.9-2.7.11. egyenletek hasznalataval.

Palyavetiilet

A palyavetiilet — legyen akar gerinc-palyavetiilet, akar a palyaszorodas miatti részpalyavetiilet
— a talajsikban 1év6 (példaul radarinforméciokbol szarmazd) (x,y) koordinatdk sorozataként
vagy egyenes szegmenseket és koriveket (meghatarozott r sugarti fordulokat és A&
iranyvaltoztatasokat) leird foldi irdnyitasi parancsok sorozataként van meghatarozva.

A szegmentdlds modellezésekor az iveket ivrészekre illesztett egyenes szegmensek
sorozataként kell megjeleniteni. Noha ez kifejezetten nem jelenik meg a palyavetiilet-
szegmensekben, a 1égi jarmiivek forduld kozbeni, hossztengely menti elfordulasa befolyésolja
a szegmensek meghatarozasat. A B4. fiiggelék elmagyarazza, hogyan kell beddlési szogeket
szamitani egyenletes fordulok kozben, de természetesen ezek tényleges alkalmazéasara vagy
eltavolitdsara nem azonnal keriil sor. Az egyenes és fordulorepiilés, avagy két, egymast rogton
koveté forduld kozotti atmenetek kezelésére nincs el6iras. Altalaban véve megallapithato,
hogy a felhasznaléra bizott részleteknek (lasd a 2.7.11. pontot) varhatéan elhanyagolhato
hatésa lesz a végsd zaj-izovonalakra: a kovetelmény leginkabb ugy szol, hogy keriilni kell a
fordulok végi ¢les toréseket, ez példaul olyan, rovid atmeneti szegmensek felvételével
kertilheté el, amelyekben a beddlés szoge a tavolsaggal egyenes ardnyban valtozik. Csak
abban a specialis esetben lenne sziikkség az 4atmenet dinamikajanak valosaghiibb
modellezésére, azaz a beddlési szognek az adott 1égijarmii-tipusokhoz rendelt megadasara, és
megfeleld hossztengely menti elfordulasi ratdk alkalmazéasara, ha egy bizonyos fordulo
varhatoan lényeges hatast gyakorolna a végsd zaj-izovonalakra. Jelen Osszefliggésben
elégséges kijelenteni, hogy barmely forduld végén a Aé&uans résziveket a beddlési szog
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valtozasara vonatkozd kovetelmények szabjak meg. A AE — 2-A&uans fokos iranyvaltast iv
fennmarado részét ny részivre kell osztani az alabbi egyenlet szerint:

Ny = it (1 + (A& = 2 - A prans)/10) (2.7.15.)

ahol az int(x) az a fiiggvény, amely az x egész-szam részét adja meg. Ezutan az egyes részivek
A&sup iranyvaltasat kell kiszamitani az alabbiak szerint:

A = (& — 2 Adirans)/Msup (2.7.16.)

ahol az nqp-nak kelléen nagynak kell lennie annak biztositasahoz, hogy A&q.» < 10 fok legyen.
Az ivek (a végeiken 1é6vO 4tmeneti alszegmensek nélkiili) szegmentalasat a 2.7.h.2. abra*
mutatja be.

2.7.h.2. abra

A fordulokat As hossziusagi szegmensekre oszté6 repiilésiitvonal-szegmensek
szerkesztése (a fels6 nézet a vizszintes sikban, az als6 nézet a fiiggoleges sikban)

.

Palyavetillet

R
« L
a szegmentalasabol adodo 0j szegmenspontok pélyavetiilet /'
Repiilési profil
—As_, > As_, >
&S{"’GP‘L‘T ﬂs‘f“‘ﬂﬂ.‘i
> - 5

4 Tlyen egyszeriisitett médon meghatdrozva a szegmentalt utvonal teljes hossza valamivel kisebb, mint a

korkoros utvonalé. Az ebbdl kovetkezd izovonalhiba azonban elhanyagolhato, ha a szogértékek ndvekménye
30°-nal kisebb.
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Miutan meghataroztdk a palyavetiileti szegmenseket az x-y sikban, rajuk kell illeszteni a
repiilési profil szegmenseit (az s-z sikban) a haromdimenziés (x, y, z) palyaszegmensek
eléallitasa céljabol.

A pélyavetiiletnek mindig a futdpalyatol a szamitasi racson talra kell nytlnia. Sziikség esetén

ez ugy ¢érhetd el, hogy a pélyavetiilet utolsd szegmenséhez megfeleld hossziisagi egyenes
szegmenst adnak hozza.

A repiilési profil teljes hosszanak a palyavetiilettel vald Gsszevonast kovetden a szintén
futopalyatdl a szamitasi racson talra kell nyalnia. Ez szilikség esetén tovabbi profilpont
hozzaadasaval érhetd el:

. a pontot hozza lehet adni az indulési profil végéhez, ekkor a sebesség és tolderd
értékei megegyeznek az utolso indulasi profilpont értékeivel, a magassagot pedig az
utolsod €s az utolso elotti profilpontokbol kell linearisan extrapolélni; vagy

o hozzéd lehet adni a leszéllasi profil végéhez, ekkor a sebesség €s toloerd értékei
megegyeznek az elso leszallasi profilpont értékeivel, a magassagot pedig az elsé és a
masodik profilpontokbdl kell visszafel¢ linearisan extrapolalni.

A repiilési szegmensek szegmentadldasanak modositasa

Miutan meghataroztdk a haromdimenzids repiilésipalya-szegmenseket a 2.7.13. pontban leirt
eljarasnak megfelelden, tovabbi szegmentalasi kiigazitdsokra lehet sziikség az egymdéshoz tul
kozel 1évo repiilésipalya-pontok eltavolitasdhoz.

Amennyiben a szomszédos pontok egymastél 10 méteren beliil helyezkednek el, és a
hozzéjuk rendelt sebességek és tolderdk azonosak, az egyik pontot tordlni kell.”

14. 1.  A2.7.16.,Eseményszintek meghatarozasa NPD-adatokbol” cimii pont helyébe
a kovetkez6 szoveg 1ép:

»2. 7.16. Eseményszintek meghatdarozasa NPD-adatokbdl

A légijarmi-zajadatok elsddleges forrasa a repililogépek zajteljesitményére vonatkozd
nemzetkdzi adatbazis (international Aircraft Noise and Performance (ANP) database). Az
adatbazis az Lna €s Lr szinteket a d terjedési tavolsag fliggvényeként foglalja tdblazatba,
konkrét légijarmii-tipusok, -véltozatok, repiilési konfiguraciok (megkozelités, indulas,
feklapbeallitasok) €és P teljesitménybedllitasok szerint. Az adatok egyenletes, konkrét Vs
vonatkoztatasi sebességre, elméletben végtelen, egyenes repiilési itvonal® mentén torténd
repiilésre vonatkoznak.

A P és d fiiggetlen valtozok értékeinek meghatirozasa a késdbbiekben keriil bemutatésra.
Egyszeri adatvalogatas sordn a P és d bemend értékeket hasznalva a sziikséges kimend
értekek az Lnu(P,d) és/vagy Le«(P,d) alapértékek (végtelen repiilési utvonal esetében).
Hacsak az értékek nem pontosan P-re és/vagy d-re megadva szerepelnek a tablazatban, ugy
altalaban interpolélassal kell megbecsiilni az események sziikséges zajszintjeit. A tablazatban

Noha a végteleniil hosszu repiilési utvonal fogalma fontos az esemény Lg zajeseményszintjének
meghatarozasahoz, relevanciaja alacsonyabb az L. legnagyobb hangnyomasszint esetében, mert erre nézve
a megfigyeld megkozelitésének legkdzelebbi pontjan vagy ennek kdzelében, adott pozicioban 1évo 1égi jarmi
altal kibocsatott zaj a meghataroz6. Modellezési célokra az NPD tavolsagi paramétert a megfigyeld és a
szegmens kozotti minimumtavolsagban kell meghatarozni.
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szerepld teljesitménybedllitdsok kozott linedris interpoléciot, mig a tabldzatban szerepld
tavolsagok esetében logaritmikus interpoléaciot kell hasznalni (lasd a 2.7.i abrat).

2.7.0 abra

Interpolacio zaj-teljesitmény-tavolsag gorbékben

—_—
-
X

i+1

Telje- d. d d
sitmény

Zajszint
o

™
B

Atlos tavolsdg (logaritmikus skdla)—s=

e |
tra Q [
-

Amennyiben a P; és P;+1 olyan hajtomiiteljesitmény-értékek, amelyekre a tablazat tavolsaggal
aranyositott zajszintadatokat ad meg, ugy adott tdvolsadgban, a P; és P;+1 , kozotti P kozepes
teljesitmény mellett az L(P) zajszintet az alabbi egyenlet adja meg:

L(P) = L(P) + W. (P—P) (2.7.19.)
i+1~Pi

Ha barmilyen teljesitménybeallitasnal a d; és di+1 olyan tavolsagok, amelyekre a tablazat
megad zajadatokat, gy az L(d) zajszint a d; és d;+1 kozotti d kozepes tavolsdgra nézve az
alabbiak szerint adodik:

L(di41)-L(d;
L(d) = L(d)) + o070 (log d — log ) (2.7.20.)

A (2.7.19.) és (2.7.20.) egyenletek hasznalataval barmilyen P teljesitménybeallitdshoz, illetve
barmely, az NPD adatbazis keretébe tartozo d tavolsagra megkaphatjuk az L(P,d) zajszintet.

Az NPD adatbazison kiviili d tavolsagok esetében a 2.7.20. egyenlet hasznalataval kell
extrapolalni az utols6 két értékbdl, tehat azL(d;) és L(d;) szintektdl befelé vagy az L(d.;) és
L(d;) szintektdl kifelé, ahol 7 a gérbén 1évé NPD pontok szdma 6sszesen. Eszerint

Befelé:

L(dy) — L(d 2721,
L(d) = L(d;) + lo(g ;)2 —lo(g 22 - (logd, —log d) ( )
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Kifelé:

L(d;-1) — L(d)) (2.7.22)

L(d) = L(d;-1) — logd, —logd,_; - (logd —logd,_1)

Mivel a révid d tavolsagokban a zajszintek a csokkend terjedési tdvolsdg nyomén nagyon
gyors litemben emelkednek, ajanlatos a d-re egy 30 m-es alsd korlatot szabni, tehat a d =
max(d, 30 m).

A standard NPD-adatok impedanciakorrekcioja

Az ANP-adatbazisban szerepld NPD-adatok vonatkoztatdsi légkori viszonyokra vannak
normalizalva (25 °C hémérséklet és 101,325 kPa nyomas). A kordbban ismertetett
interpolacios vagy extrapoldcidos modszer alkalmazasa elétt az ilyen standard NPD-adatok
esetében el kell végezni az akusztikus impedancia korrekcidjat.

Az akusztikus impedancia a hanghulldmok akusztikus kozegben torténd terjedésével fiigg
Ossze, €s a 1égsiiriiség, valamint a hangsebesség szorzataként kell értelmezni. A forrastol adott
tavolsagban kialakulo hangintenzitds (feliiletegységre szamitott fajlagos akusztikai
teljesitmény) mellett fellépd, a SEL és Lamax zajmérészdmok meghatarozasakor is alkalmazott
akusztikai impedancia a homérséklet, valamint a 1égkdri nyomas (és kdzvetve a magassag)
figgvénye. Ezért tehdt a megitélési ponton fenndlld tényleges hdmérséklet- ¢és
nyomasviszonyok szamitasba vételéhez korrigalni kell az ANP adatbazis standard NPD-
adatait, mivel ezek altaldban eltérnek az ANP-adatok normalizalt koriilményeitdl.

A standard NPD-szintekre alkalmazand6 impedanciakorrekcié a kovetkezoképpen fejezhetd
ki:

p-c 2.7.23.
Apmpedance = 10 - lg (409,81) ( )
ahol:
Abmp a megitélési pont tényleges légkori viszonyai szerinti
edanc impedanciakorrekcié (dB)
pc a levegd akusztikus impedancidja (newton

secundum/m?) a repiil6tér tengerszinthez viszonyitott
magassagan (az ANP adatbazisban 1évé NPD-adatok a
vonatkoztatasi 1¢€gkori viszonyokra vonatkoznak, ekkor a
levegd akusztikai impedancidja 409,81 newton
secundum/m?).

A p-c impedanciat az alabbiak szerint kell kiszamitani:
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p-c==41&86-[5%ﬂ (2.7.24.)

6 p/po, a megfigyelési magassagon mért kornyezeti
légnyomdas ¢és a kozepes tengerszinten mért standard
légnyomas aranya: pp = 101,325 kPa (vagy 1 013,25 mb)

6 (T + 273,15)/(To + 273,15) a megfigyelési magassagon
mért léghdmérséklet és a kozepes tengerszinten mért
standard 1éghdmérséklet aranya: 7p = 15,0 °C

Az akusztikus impedancia korrekcioja altalaban kevesebb, mint néhany tized dB. Meg kell
jegyezni kiilondsen, hogy standard 1égkori viszonyok mellett (po = 101,325 kPa és Tp = 15,0
°C), az impedanciakorrekcié kevesebb, mint 0,1 dB (0,074 dB). Azonban amikor a
hémérséklet és a 1égkori nyomas az NPD-adatok vonatkoztatdsi 1égkori viszonyaihoz képest
jelentds varianciat mutat, szamottevobb lehet a korrekcio.”

15. A 2.7.18. ,, Repiilési utvonal szegmens paraméterek” cimi pontban a
»Szegmensteljesitmény, P alcim alatti bekezdés helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

Szegmensteljesitmény, P

A tablazatba foglalt NPD-adatok az egyenes, végtelen repiilési titvonalon P alland6 hajtomii-
teljesitménnyel repiild 1égi jarmi zajat irjak le. Az ajanlott modszertan a tényleges repiilési
utvonalakat, amelyek mentén a sebessé€g €s az irdny valtozo, szamos véges szegmensre bontja
le, majd ezek mindegyikét egy olyan fentebb koriilirt, egyenletes, végtelen repiilési utvonal
részének tekinti, amelyre érvényesek az NPD-adatok. A modszertan viszont szamitasba veszi
a szegmens hossza mentén bekovetkezd teljesitményvaltozasokat: ezekre gy tekint, mint
amelyek a tavolsaggal négyzetes aranyban valtoznak a kezdeti P;-rdl a szegmens végi Po-re.
Ezért tehat meg kell hatarozni egy ekvivalens egyenletes szegmensértéket, a P-t. Ezt kell a
megfigyel6hoz legkozelebbi pontndl fennallo értéknek tekinteni. Amennyiben a megfigyeld a
szegmens mellett tartozkodik (2.7.k abra), igy a P-t interpolalassal kapjuk meg, a 2.7.8.
egyenletben megadottak szerint, a végponti értékek kozott, azaz:

q (2.7.31)
P=Jaz+z(&2—ﬂﬂ

Amennyiben a megfigyeld a szegmens mogott vagy az eldtt tartozkodik, tgy a hozza
legkdzelebb esd végpontnal jellemzd P; vagy P: értéket kell venni.”

16. A 2.7.19. pont a kovetkez6képpen mddosul:

a) »Az idotartam korrekcio, AV (csak LE zajesemény szinteknél)” alcim alatti bekezdés
helyébe — a 2.7.34. egyenlettel bezarolag — a kovetkezd szoveg 1ép:

wldotartam-korrekcio, AV (csak az LE zajeseményszinteknél)
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Ez a korrekcio® akkor alkalmazandd, ha a tényleges szegmensben a légi jarmii fold feletti
sebessége eltér a 1égi jarmli Vs vonatkoztatasi sebességétdl, amelyre az NPD-alapadatok
vonatkoznak.

A hajtomi-teljesitményhez hasonléan a sebesség is valtozik a repiilési utvonalszegmens
mentén (V1i1-16l Vro-re, melyek a B. fiiggelék alapjan vett vagy egy eldzetesen kiszamitott
repiilési profilbdl szarmazd kimend sebességek).

A repiilési szegmensek esetében a Vi, a szegmens sebessége a megkozelités legkdzelebbi
pontjan, S-nél, a szegmens végponti értékei kozott interpolalva, feltételezve, hogy az iddvel
négyzetes aranyban valtozik; nevezetesen, ha a megfigyeld a szegmens mellett tartdzkodik:

q (2.7.32.)
Vseg = JV12 + 1 (sz - V12)
b) a(2.7.35.),a(2.7.36.) és a (2.7.37.) egyenlet sorszamai helyébe a kovetkezd szamok
1épnek:
»(2.7.33.)7, ,,(2.7.34.)” és ,,(2.7.35.)”;
c) ,»A hangterjedés geometridja” alcim alatti bekezdés els6 harom szava helyébe a
kovetkezd szoveg 1ép:
A 2.7.m abra”;
d) a masodik albekezdésben szerepld tablazat helyébe a kovetkezd szdveg 1€p:
a=0,00384 b=10,0621 c¢=0,8786 a szarnyra | (2.7.36.)
erdsitett
hajtomiivek
esetében, és
a=0,1225 b=0,3290 c=1 a géptorzsre | (2.7.37.)
erdsitett
hajtomiivek
esetében
e a 2.7.p ébra alatti szveg helyébe a kdvetkezd szoveg 1€p:

,»Az oldaliranyt csillapitas (2.7.40.) egyenlettel torténd kiszamitdsdhoz (ahol a f-t a
fliggbleges sikban mérik) meghosszabbitott vizszintes repiilési Gtvonal alkalmazésa javasolt.
A fiiggbleges sikban SiS2 hatdrozza meg a meghosszabbitott vizszintes repiilési Uitvonalat,
amelyre a megfigyel6t6l mért azonos d, merdleges atlos tavolsag jellemzd. Ezt ugy tudjuk
elképzelni, ha az ORS haromszoget a hozza tartozd repiilési utvonalaval egyiitt y szogben

¢ Ez az Ugynevezett idStartam-korrekcié, mivel tekintetbe veszi a 1égi jarmil sebességének a hangesemény

id6tartamara gyakorolt hatasat, azt az egyszerli feltételezést alkalmazva, miszerint ha minden mas egyenld,
akkor az iddtartam, és igy a kapott esemény-hangenergia is a forditottan aranyos a forras sebességével.
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elforgatjuk az OR koril (lasd a 2.7.p abrat), ezéltal kialakitva az ORS' haromszdget. Ennek
(az immaron fliggdleges sikban elhelyezkedd) ekvivalens vizszintes utvonalnak a magassagi
szoge = B=tan '(h//) (¢ valtozatlan marad). Ebben az esetben, ha a megfigyelé oldalt
helyezkedik el, a £ szog és az ebbdl eredd A(S, /) oldaliranyu csillapitas azonos az Lk és az
Lnax mérészam esetében.

A 2.7.r dbra azt a helyzetet illusztralja, amikor az O megfigyelési pont a véges szegmens
maogott, nem pedig mellette talalhato. Ilyenkor a szegmenst egy végtelen utvonal tdvolabb eso
részeként figyeljiikk meg: merdlegest csak a meghosszabbitasan fekvd Sp pontig lehet felvenni.
Az OS1S:2 haromszog a 2.7.j abraval vag egybe, amely a Ar szegmenskorrekciot hatarozza
meg. Ebben az esetben viszont az oldaliranyu irdnyitottsag €s csillapitds paraméterei kevésbé
nyilvanvaloak.

2.7.r abra
A megfigyelo a szegmens mogott helyezkedik el

¥

\JI\. - A

v = emelkedési szig
& = beddlési szog
P = magassigi szbg, L.~ tan'(}/()
i v . = - P, e j
B, = magassagi szbg, L _=sio'(z,/d))

@ = depresszios sz6g =P — ¢

A legnagyobb hangnyomdésszint mérdszamai esetében az NPD tavolsagparaméter a
szegmensig tartd legrovidebb tavolsag, azaz d =d) lesz. A zajeseményszint-mérdszamok
esetében az O és az Sp kozotti, a meghosszabbitott repiilési Gtvonalon felvett legrovidebb d,
tavolsag; azaz az NPD-tablazatbol interpolalt szint az Lg« (P1, dp).

Az oldaliranyu csillapitds geometriai paraméterei eltéréek a legnagyobb hangnyomadsszintre
€s a zajeseményszintre vonatkoz6 szamitdsoknal. A legnagyobb hangnyomdsszint

mérdszamaindl a A(P,/) modositdst a 2.7.40. egyenlet adja meg, amelyben [ = f; =
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sin“!(z,/d,) és £ = 0C, = \/d? — zZ%, ahol fi-et és dj-et az OC1S1 hdromszog hatarozza
meg a fliggbleges sikban az O és az S1 révén.

Amikor csak a repiilési szegmensekre vonatkozd oldalirdny csillapitast és a zajeseményszint-
méroszamokat szamitjuk, az /¢ marad a szegmens meghosszabbitasatol mért legrovidebb
oldaliranyi elmozdulas (OC). Am a £ megfeleld értékének meghatarozasdhoz ismét egy
(végtelen) ekvivalens repiilési utvonalat kell elképzelni, amely részének tekinthetdé a
szegmens. Ezt az Si’-en keresztiil, a felszin felett # magassagban kell felvenni, ahol a h
megegyezik az RSi1-gyel, a palyavetiilet és a szegmens kdzott hizodd merdleges hosszaval.
Ez egyenértékli azzal, mint ha a tényleges meghosszabbitott repiilési utvonalat elforgatnank vy
szoggel az R pont koriil (1asd a 2.7.q abrat). Amennyiben az R az S1 merdlegesén fekvd, O-
hoz legkdzelebb esé pont a szegmensen, ugy az ekvivalens vizszintes Utvonal szerkesztése
ugyanugy torténik, mint amikor az O a szegmens mellett talalhato.

Az ekvivalens vizszintes utvonalnak az O megfigyelohoz legkozelebb esé megkozelitési
pontja az S"-hez esik d 4tlos tavolsagra ugy, hogy a fliggdleges sikban ezaltal kialakult OCS’
hdromszog hatdrozza meg a magassagi szdget: f = cos 1(£/d). Noha ez a transzformacio
meglehetdsen Osszetettnek tlinhet, meg kell jegyezni, hogy az alapvetd forrdsgeometria
(amelyet d;, d> és gphataroz meg) érintetlen marad, a szegmens fel6l a megfigyeld irdnyaba
haladé hang egyszerlien az, amely akkor lenne, ha a végteleniil meghosszabbitott ferde siku
szegmensen (amelynek a szegmens a modellezés céljabdl a részét képezi) keresztiili teljes
repiilés alland6 V' sebességgel és P; teljesitménnyel torténne. A szegmens fel6l a
megfigyel6hdz érkezo hang oldaliranyu csillapitasa viszont nem a f,-vel, a meghosszabbitott
utvonal magassagi szogével, hanem az ekvivalens vizszintes Gtvonal S szogével fiigg Gssze.

Szem el6tt tartva, hogy modellezési célokbdl a hajtomii A; beépitési hatdsa kétdimenzids, a
meghataroz6 ¢ depresszios szoget tovabbra is oldalirdnyban kell mérni a légi jarmi
szarnyanak sikjatol (a bazis zajeseményszint még mindig az a szint, amelyet a
meghosszabbitott szegmens altal képviselt végtelen repiilési utvonalon haladé 1égi jarmi
general). Ezért a depresszios szoget a megkdzelités legkdzelebbi pontjanal kell meghatarozni,
azaz ¢ = [5, — ¢, ahol f, azonos az SpOC szoggel.

A szegmens el6tt elhelyezkedd megfigyeld esetét nem sziikséges kiilon ismertetni:
nyilvanval6, hogy ez alapvetden megegyezik a szegmens mogotti megfigyeld esetével.

Azonban olyan zajeseményszint-mérészamok esetében, amelyeknél a megfigyeld a felszallas
kozbeni gurulast magukban foglalo foldi szegmensek mogott, illetve a leszallas kézbeni
guruldast magukban foglalo foldi szegmensek eldtt helyezkedik el, a [ értéke ugyanaz lesz,
mint a legnagyobb hangnyomasszintre vonatkozé mérészamoknal.

A felszallas kdzbeni gurulasi szegmensek mogotti helyek esetében:
B =P =sin"1(z,/dy) és ¥ = 0C, = \/d? — 22

A leszallas kozbeni gurulasi szegmensek el6tti helyek esetében:

B =B, =sin"1(z,/d,) és £ = 0C, = \/d3 — z2

E konkrét kifejezések haszndlatanak indoka a felszallas kdzbeni gurulasi szegmensek mogott
a gurulas kezdetére vonatkozo iranyitottsagi fliggvény, illetve a leszallas kozbeni gurulasi
szegmensek el6tt a félkorives iranyitottsagi feltételezés alkalmazasa.

A véges szegmensek Ar korrekcioja (csak az Li zajeseményszinteknél)
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A korrigédlt bazis zajeseményszint a folyamatos, egyenes ¢és egyenletes, vizszintes repiilést
végzd légi jarmiivekre vonatkozik (ugyan az egyenes repiiléssel Osszeegyeztethetetlen &
beddlési szoggel). A Ar= 10-1g(F) (negativ) véges szegmensre vonatkozo korrekcid (ahol F
az energiatoredék) alkalmazasa tovabb korrigalja a szintet aszerint, hogy mi lenne, ha a 1égi
jarmu csak a véges szegmensen haladna (vagy teljesen csendes maradna a végtelen repiilési
utvonal fennmarado részében).

Az energiatoredék elem a légi jarmii zajanak hangstlyos hosszanti iranyitottsagat, illetve a
szegmens altal a megfigyeld pozicidjanal bezart szdget veszi figyelembe. Jollehet az
iranyitottsagot okoz6 folyamatok nagyon Osszetettek, a tanulmanyok kimutattdk, hogy az
eredé zaj-izovonalak meglehetdsen érzéketlenek a feltételezett preciz irdnyjellemzokkel
szemben. A Ar lenti kifejezése negyedik hatvanyu 90 fokos dip6l hangsugarzasi modellen
alapszik. Feltételezziik, hogy nem hat r4 az oldaliranyu iranyitottsag és csillapitas. Az E.
fiiggelék részletesen ismerteti ennek a korrekcionak a levezetését.

Az F energiatoredék az OS1Sz2 »nézeti« haromszégnek a fliiggvénye, amelyet a 2.7.j-2.7.1
abrak hataroznak meg a kdvetkezdk szerint:

=10 - 1( % % (2.7.45.)
Ar =10 -log [n (1+a% + arctana, v arctanal)]
ahol:
q q—1 - 2
G=—g m=—ts dy = dg - 108 Pdp)~Lmax(Pap)l/10 . g = = Vrer - to.

ahol di. a »skalazott tavolsag« (lasd az E. fiiggeléket) és Vier = 270,05 1ab/s (a 160 csomos
referenciasebesség mellett). Meg kell jegyezni, hogy az Luux(P, dy) a d, merdleges tavolsagra
vonatkoz6, NPD-adatokbol vett legnagyobb hangnyomdésszint, NEM pedig a szegmensre
vonatkozo Lna.A Ar-re ajanlott —150 dB-es als6 korlatot alkalmazni.

Abban a sajatos esetben, ha minden felszallds kozbeni kiguruldsi szegmens mogott
megfigyelési helyszin talalhato, a 2.7.45. egyenletben kifejezett zajtoredék csokkentett alakjat
kell hasznalni, amely a q = 0 specifikus esetnek felel meg.

Ezt fejezi ki a A 4, amelyben a »d« az indulasi miiveletekre valo alkalmazast jelzi, és amelyet
a kovetkezdképpen kell kiszamitani:

(2.7.46.2)

1 2
AL =10-1o — + arctana
Fd J1o LT (1 n a% 2)]

ahol: o2 = A/dw

A zajtoredék e sajatos formdjat a gurulas kezdetére vonatkozoé iranyitottsagi fiiggvénnyel
egyiitt hasznaljak, amelynek alkalmazasi modszerét az alabbi pont fejti ki részletesebben.

Abban a sajatos esetben, ha minden leszallas kozbeni kiguruldsi szegmens eldtt megfigyelési
helyszin talalhat6, a 2.7.45. egyenletben kifejezett zajtoredék csokkentett alakjat kell
hasznalni, amely a q = A specifikus esetnek felel meg. Ezt fejezi ki a A’ra, amelyben az »a« az
érkezési miiveletekre valo alkalmazast jelzi, és amelyet a kovetkez6képpen kell kiszamitani:

, 1 aq (2.7.46.b)
A'rq =10-log;g pud (e arctana,
1

ahol: o1 = -A/d
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E forma alkalmazasa tovabbi vizszintes irdnyitottsagi kiigazitds alkalmazasa nélkiil (a
felszallas kozbeni foldi gurulasi szegmensek mogotti helyek esetétdl eltérden — lasd a gurulas
kezdetének irdnyitottsdgara vonatkozd szakaszt) hallgatdlagosan félkorives vizszintes
iranyitottsagot feltételez a leszallas kozbeni foldi gurulédsi szegmensek elott.

A gurulas kezdetére vonatkozo iranyitottsagi fiiggveny (Asor)

A sugarhajtomives 1égi jarmivek zaja — kiilonOsen az alacsonyabb kétaramusagi fokkal
rendelkezd hajtomiivekkel felszerelteké — karéjos sugarzasi mintdt mutat a hatra iranyuld
iven, ami jellemz6 a sugarhajtomiib6l kiomlo gaz zajara. Ez a minta anndl hangsalyosabb,
minél magasabb a sugar sebessége és minél alacsonyabb a 1€gi jarmii sebessége. Mindennek
a gurulas kezdete mogott elhelyezkedd megfigyeld esetében van jelentdsége, mert ott mindkét
feltétel teljesiil. Ezt a hatast egy iranyitottsagi fliggvény, a Asor révén kell figyelembe venni.

A Asor figgvény szamos zajmérési kampany eredménye, melyeket a felszallo
sugarhajtomiives 1égi jarmiivek mogott és mellett megfelelden elhelyezett mikrofonokkal
végeztek el.

A 2.7.r abra mutatja be az idevagd geometriat. A 1égi jarmii hossztengelye, illetve a
megfigyeld felé mutatd vektor kozotti W irdnyszoget a kdvetkezOképpen kell meghatarozni:

W = arccos (dsqo R)_ (2.7.47.)

A g relativ tdvolsag negativ (lasd a 2.7.j abrat), igy tehat a ¥ a 1égi jarmil eléremeneti
iranyanak 90 °-4tdl az ellentétes irany 180°-aig tart.

2.7.r abra

A légi jarmii és a megfigyel6 geometriaja az iranyitottsagi korrekcio becsléséhez

Megfigyelo

e

A Asor fliggvény a felszéallas kozbeni foldi gurulds soran kisugarzott, a gurulds kezdete
mogott mért zaj valtozasat képviseli a felszallas kozbeni foldi gurulasbol szarmazo, az SOR
oldalan azonos tavolsagban mért teljes zajhoz viszonyitva:

Lrgr(dsor, W) = Lrgr(dsor,90°) + Asor(dsor, ¥) (2.7.48.)

ahol Lrcr(dsor,90°) a felszallas kozbeni foldi gurulasbol szarmazé teljes zajszint az SOR
oldaldn dsor tavolsagra talalhato pontban. A Asor az egy repiilésiatvonal-szegmensbol
szarmazo zajszint (példaul Lmaxseg vagy Leseg) kiigazitasaként kell alkalmazni, a 2.7.28.
egyenletben leirtak szerint.
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A turboventilatoros sugarhajtasu légi jarmiivek esetében a decibelben kifejezett SOR
iranyitottsagi fliggvényt a kovetkezd egyenlet adja meg:

Ha 90° < ¥ < 180°, akkor:

22,5 = 2329,44 — (8,0573 - ) + (2.7.49.)
" 3,4601-
11,51 - ex (o)
( p (180)) ( ln(l_sllg) )
17403338,3- ln(’lr;ﬁ)
P2

A turbolégcsavaros sugarhajtasu légi jarmiivek esetében a decibelben kifejezett SOR
iranyitottsagi fliggvényt a kovetkezd egyenlet adja meg:

Ha 90° < ¥ < 180°, akkor:

A0r (2.7.50.)
30722161,987
= —34643,898 + ( )

11491573930 510)

+

2349285669062)

283584441904272)

+

790084471305203000)

+

l
(
l
(20227150391251300)
-
(

13050687178273800000)

Amennyiben dsor tavolsag meghaladja a dsor o normalizélasi tavolsagot, igy az iranyitottsagi
korrekciot meg kell szorozni egy korrekcids tényezdvel, figyelemmel arra, hogy az
iranyitottsag a l1égi jarmiitél mért egyre nagyobb tavolsagokban egyre kevésbe hangsulyos;
azaz

Asor = A3or ha  dgog (2.7.51)
< dsor,0
dsor,0 (2.7.52))
Asor = Asor - dsor ha  dgsor
> dsor,0
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A dsor,0 normalizalasi tavolsag 762 méterrel (2 500 labbal) egyenld.

A fent ismertetett Asor fliggvény leginkabb a felszallas kdzbeni gurulas kezdeti részének
hangsulyos iranyitottsagi hatasat rogziti az SOR mogotti helyszineken (minthogy a megitélési
pontokhoz ezek vannak a legkdzelebb, és ekkor a legnagyobb a sugar sebességének ¢és a 1égi
jarmu sebességének a hanyadosa). Az igy kapott Asor alkalmazasa »altalanos«: érvényes
minden egyes felszéallas kozbeni foldi gurulasi szegmens mogotti helyzetre, nem csak a
gurulas kezdete mogotti helyzetekre (felszallas esetén). 4 kapott Asor nem vonatkozik sem a
felszallas kozbeni foldi guruldsi szegmensek elotti helyzetekre, sem a leszalldas kozbeni foldi
guruladsi szegmensek mogotti vagy elotti helyzetekre.

A dsor és y paramétereket az egyes foldi gurulasi szegmensek kezdOpontjahoz viszonyitva
kell kiszamitani. A valamely adott felszallas kozbeni foldi gurulasi szegmens mdgotti helyre
vonatkozo Lsec zajeseményszint kiszamitasat a Asor fliggvénynek formailag megfelelve kell
elvégezni: alapvetden a szegmens kezddpontja oldalan elhelyezkedd referenciapontra nézve
kell kiszdmitani, amely ugyanakkora dsor tavolsagban van, mint a tényleges pont, majd
korrigalni kell a Asor-rel, hogy megkapjuk a zajeseményszintet a tényleges ponton.

Megjegyzés: e melléklet legutobbi modositasa keretében a (2.7.53.), a (2.7.54.) és a
(2.7.55.) egyenlet torlésre keriilt.”

17. (1) A 2.8. pont helyébe a kdvetkezo szoveg 1ép:
»2.8. A zajnak valo Kkitettség
A zajnak kitett teriilet meghatarozasa

A zajnak Kkitett teriilet értékelése a talajszint felett 4 + 0,2 m magassagban 1évd zajértékelési
pontokon alapul, amelyek megfelelnek a 2.5., a 2.6. és a 2.7. pontban meghatirozott
megitélési pontoknak, €s amelyeket az egyes forrasokra vonatkozo racson szamitanak ki.

Az épiileteken beliil elhelyezkedd racspontokhoz oly modon kell zajszinteredményt kapcsolni,
hogy hozzajuk rendelik az épiileteken kiviili legcsendesebb megitélési pontokat, kivéve a 1égi
jarmuvek altal keltett zajt, ahol a szamitast az épiiletek figyelembevétele nélkiil kell
elvégezni, és ahol kozvetleniil az épiileten beliili megitélési pontot kell hasznalni.

A récs felbontasatol fiiggden a megfeleld teriiletet hozza kell rendelni a racs minden egyes
szamitasi pontjahoz. Példaul egy 10 m x 10 m-es racshalozat esetében minden értékelési pont
egy 100 négyzetméteres, a kiszdmitott zajszintnek kitett teriiletet jelent.

Zajeértékelési pontok hozzarendelése a lakasokhoz

A lakésokat nem tartalmazé épiiletek, példaul az iskoldk és a korhdzak zajnak vald
kitettségének értékelése a talajszint felett 4 + 0,2 m magassagban 1€v6 zajértékelési pontokon
alapul, amelyek megfelelnek a 2.5, a 2.6. és a 2.7. pontban meghatarozott megitélési
pontoknak.

A lakasokat nem tartalmazd ¢és a légi jarmiivek altal keltett zajnak kitett épiiletek
értekeléséhez minden épiiletet hozz4 kell rendelni az épiileten beliili, vagy ha ott nincs ilyen,
az épiiletet kortilvevd racson beliili legzajosabb megitélési ponthoz.
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A lakasokat nem tartalmazoé és foldi zajforrasoknak kitett épiiletek értékeléséhez a megitélési
pontokat koriilbeliil 0,1 m-rel az épiilet homlokzata elétt kell meghatarozni. A homlokzatrdl
torténd visszaverddéseket ki kell zarni a szdmitasbol. Az épiiletet ezutan hozza kell rendelni a
homlokzat legzajosabb megitélési pontjahoz.

A zajnak kitett lakasok és lakoik meghatarozasa

A lakasok és lakoik zajnak valo kitettsége értékeléséhez kizardlag a lakoépiileteket kell
figyelembe venni. Egyéb, nem lakascélu épiiletekhez, példaul a kizardlag iskolaként,
korhazként, irodaként vagy gyarként hasznélt épliletekhez nem lehet lakéast vagy lakot
hozzarendelni. A lakasoknak ¢s lakoiknak a lakoépiiletekhez vald hozzarendelését a
legfrissebb hivatalos adatok alapjan kell elvégezni (a tagallam idevago jogszabalyai alapjan).

A lakoépiiletekben talalhato lakasok és a lakdsokban ¢l0k szama fontos kdzbensd paraméter a
zajnak vald kitettség becsléséhez. Az e paraméterekre vonatkozd adatok sajnalatos modon
nem mindig 4allnak rendelkezésre. Az aldbbi rész bemutatja, hogy miként lehet e
paramétereket szarmaztatni a konnyebben hozzaférhetd adatokbol.

Az alabbiakban hasznalt jelek jelentése a kdvetkezo:

BA = az épiilet alapteriilete

DFS = lakascélu alaptertilet

DUFS = lakoegység-alapteriilet

H = az ¢épiilet magassaga

FSI = a lakasokban €16 lakokra juto lakascélu alapteriilet
Dw = a lakésok szama

Inh = a lakasokban €16 lakok szama

NF = az emeletek szama

V' = alakoépiiletek térfogata

A lakasok szamdanak és a lakdsokban €16 lakok szdmanak kiszamitasdhoz vagy az alabbi 1.
eset szerinti eljarast, vagy a 2. eset szerinti eljarast kell kdvetni, a rendelkezésre all6 adatok
fiiggvényében.

1. eset: a lakasok és a lakasban €16 lakok szamara vonatkozo adatok rendelkezésre allnak
1A. eset:

A lakasokban ¢l6 lakok szdma ismert vagy a lakdegységek szdma alapjan megbecsiilhetd.
Ebben az esetben az épiilet lakasaiban €16 lakok szama az épiiletben talalhatdo Gsszes
lakoegység lakojanak Osszesitésével hatarozhatd meg.

n (2.8.1)
Inhbuilding =

Inhdwellinguniti
i=l
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1B. eset:

A lakasok szama vagy a lakasokban €10 lakok szama csak az épiileteknél nagyobb egységek,
példaul népszamlalasi keriiletek, haztombok, keriiletek vagy egész telepiilések szintjén ismert.
Ebben az esetben a lakasok és a lakésokban €16 lakok szamat az épiilet térfogata alapjan kell
megbecsiilni:

Vhuitai (2.8.2a)
DWbuilding = I;il—llng X DWeotar
tota
Vhuitding (2.8.2b)
tota

Ebben az esetben a »total« index az adott vizsgalt egységre vonatkozik. Az épiilet térfogata az
alapteriiletének és magassaganak szorzata:

Vbuitaing = BApuitding X Hpuitding (2.8.3)

Amennyiben az éplilet magassdga nem ismert, a magassagot az épiilet emeleteinek szama
(NFpuitaing) alapjan kell megbecsiilni, feltételezve, hogy emeletenként 3 m az atlagmagassag:

Hbuilding = NFbuilding X 3m (2.8.4)

Amennyiben az emeletek szdma is ismeretlen, a keriilet vagy a kornyék épiileteire jellemzo
emeletszam alapértelmezett értékét kell hasznalni. A vizsgalt egység lakdépiileteinek Viorr
Ossztérfogatat az egységben talalhaté valamennyi lakoépiilet térfogatanak Osszegeként kell
kiszamitani:

(2.8.5)

n (2.8.5)
Viotar = Z Vbuildingl-

i=l

35

HU



HU

2. eset: a lakasban €16 lakdk szamara vonatkozo adatok nem allnak rendelkezésre

Ebben az esetben a lakasokban €16 lakok szamat az FSI, tehat a lakdsokban €16 lakodkra jutd
atlagos lakascélu alapteriilet alapjan kell megbecsiilni. Amennyiben ez a paraméter nem
ismert, alapértelmezett értéket kell hasznalni.

2A. eset:
A lakoegységek alapjan ismert a lakascélu alaptertilet.

Ebben az esetben az egyes lakoegységekben €16 lakok szamat az alabbiak szerint kell
megbecsiilni:

Inhdwellinguniti - FSI l ( )

gy az épiilet lakasaiban 616 Gsszes lakd szama mar megbecsiilheté a fenti 1A. esetnek
megfelelden.

2B. eset:

Az épiilet egészére nézve ismert a lakascélu alapteriilet, azaz ismert az épiiletben talalhato
valamennyi lakoegység lakascélu alapteriilete.

Ebben az esetben a lakdsokban ¢16 lakok szamat az alabbiak szerint kell megbecsiilni:

DFSyyitai (2.8.7.)
Inhbuilding = #

2C. eset:

A lakascélu alapteriilet csak az épiileteknél nagyobb egységek, példdul népszédmlalasi
kertiletek, haztombok, kertiletek vagy egész telepiilések szintjén ismert.

Ebben az esetben az épiilet lakasaiban €16 lakok szdmdat a fenti 1B. esetben leirtaknak
megfelelden az épiilet térfogata alapjan, a lakésokban ¢l6 Osszes lakd szamat pedig a
kovetkezOk szerint kell megbecsiilni:

DFS,ya1 (2.8.8.)
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2D. eset:
A lakascélu alapteriilet nem ismert.

Ebben az esetben az épiilet lakasaiban €16 lakok szdmat a fenti 2B. esetben leirtaknak
megfelelden, a lakascélu alapteriiletet pedig a kovetkezok szerint kell megbecsiilni:

(2.8.9.)

DFSpyitaing = BApuitdaing X 0.8 X NFpyiiging | (2.8.9.)

A 0,8 egyiitthatd a brutto alapteriilet — lakdscélu alapteriilet kozotti valtotényezo.
Amennyiben ismert, hogy ettdl eltérd egyiitthato jellemzo a teriiletre, akkor azt kell hasznalni,
¢s ezt egyértelmiien dokumentalni kell. Amennyiben az épiilet emeleteinek szdma nem ismert,
azt az éplilet magassdga alapjan (Hpuiing) kell megbecsiilni, ami jellemzden nem egész
emeletszamot eredményez:

Hbuilding (2810)

NFyyitaing = 3m

Amennyiben sem az épiilet magassiga, sem az emeletek szama nem ismert, a keriilet vagy a
kornyek épiileteire jellemzd emeletszam alapértelmezett értékét kell hasznalni.

Zajértékelési pontok hozzarendelése a lakasokhoz és a lakasokban él6 lakokhoz

A lakoépiiletek és lakoik zajnak vald kitettségének értékelése a talajszint felett 4 +=0,2 m
magassagban 1€év6 zajértékelési pontokon alapul, amelyek megfelelnek a 2.5., a 2.6. és a 2.7.
pontban meghatdrozott megitélési pontoknak.

A lakésok szaménak ¢és a lakdsokban ¢l6 lakok szamanak a légi jarmlvek zaja
Osszefliggésében torténd kiszdmitasdhoz az épiileten beliili Osszes lakast és a lakasokban €16
lakokat hozzé kell rendelni az épiileten beliili, vagy ha ott nincs ilyen, az épiiletet koriilvevo
racson beliili legzajosabb megitélési ponthoz.

A lakésok szamanak ¢és a lakasokban €16 lakok szamanak a foldi zajforrasok osszefiiggésében
torténd kiszamitasdhoz a megitélési pontokat koriilbeliil 0,1 m-rel a lakdépiiletek homlokzata
elott kell meghatarozni. A homlokzatrol torténd visszaverddéseket ki kell zarni a szamitasbol.
A megitélési pontok meghatarozéasa céljabol vagy a kovetkezd 1. eset szerinti eljarast, vagy a
2. eset szerinti eljarast kell alkalmazni.

1. eset: minden homlokzat felosztasa szabalyos szakaszokra
2.8.a dbra

Példa a megitélési pontok elhelyezésére egy épiilet koriil az 1. eset szerinti eljaras
kovetése esetén
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8 m

m+1.4m+2m+1.4m+w

—

a) Az 5 m-nél hosszabb szegmenseket a lehetd leghosszabb, de legfeljebb 5 m-es szabalyos
szakaszokra kell osztani. A megitélési pontokat minden egyes szabalyos szakasz kdzepén kell
elhelyezni.

b) A 2,5 m-nél hosszabb fennmarad6 szegmenseket egy, a kdzepiikon elhelyezett megitélési
pont képviseli.

¢) A fennmaradé szomszédos szegmenseket, amelyek hossza Osszesen meghaladja az 5 m-t,
az a) és b) pontokban ismertetettekhez hasonloan, torottvonal-objektumokként kell kezelni.

2. eset: a homlokzatok felosztasa a sokszog kezdetétdl meghatarozott tavolsdgban
2.8.b abra

Példa a megitélési pontok elhelyezésére egy épiilet koriil a 2. eset szerinti eljaras
kovetése esetén

.

a) A homlokzatokat vagy kiilon kell vizsgalni, vagy a kezddpoziciotdl folytatdlagosan, 5 m-
enként fel kell osztani, és a homlokzat vagy az 5 m-es szegmens felezdtavjanal kell elhelyezni
a megitélési pontokat.

b) A fennmaradé szegmensnél a felezépontra kell helyezni a megitélési pontot.

A lakasok és a lakasban él6 lakok hozzdrendelése a megitélési pontokhoz
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Amennyiben a lakdsoknak az épiilet alaprajzan beliili elhelyezkedésére vonatkozd informacio
rendelkezésre all, az adott lakést és az abban €16 lakokat a lakas leginkabb kitett homlokzatan 1évo
megitélési ponthoz kell hozzarendelni. Példa erre a csaladi hdzak, az ikerhazak és a sorhazak vagy
a tarsashazak esete, ahol az épiilet belsé felosztasa ismert, vagy az olyan épiiletek esete, ahol az
emeletek teriiletébodl kideriil, hogy emeletenként egy lakas talalhaté benniik, vagy az olyan
¢épiiletek esete, ahol az emeletek teriiletébdl és a magassagbol kideriil, hogy az épiiletben egyetlen
lakas talalhato.

Amennyiben nem all rendelkezésre a fentiekhez hasonld informacié a lakdsoknak az épiiletek
alaprajzan beliili elhelyezkedésérdl, a kovetkezd két modszer egyikét kell az adott esetnek
megfelelden, épliletenként alkalmazni az épiileteken beliili lakasok és a lakasokban €16 lakok
zajnak valo kitettségének becslése céljabol.

a) A rendelkezésre all6 informaciok azt mutatjak, hogy egy tarsashazban ugy helyezkednek el
a lakésok, hogy egyetlen, zajnak kitett homlokzattal rendelkeznek.

Ebben az esetben a megitélési pontokhoz hozzarendelt lakdsok szdmat és lakasokban €16
lakok szamat a képviselt homlokzat hosszaval kell sulyozni az 1. vagy a 2. eset szerinti
eljarasnak megfelelden, hogy az dsszes megitélési pont szama az €piilethez rendelt lakasok és
lakasokban €16 lakok teljes szamat képviselje.

b) A rendelkezésre alld informéaciok azt mutatjak, hogy egy tarsashazban gy helyezkednek el
a lakasok, hogy egynél tobb, zajnak kitett homlokzattal rendelkeznek, vagy nem all
rendelkezésre informécio arrdl, hogy a lakasok hany homlokzata van kitéve zajnak.

Ebben az esetben minden épiilet esetében a megitélési pontok hozzarendelt helyeinek szamat
az egyes épiiletek szamitott értékelési szintjeinek medianértéke’ alapjan egy also és felsé félre
kell bontani. Paratlan szdml megitélési pont esetén az eljarast a legalacsonyabb zajszintii
megitélési pont elhelyezése nélkiil kell alkalmazni.

Minden egyes, az adatkészlet felsé felében talalhatd megitélési pont esetében egyenlden kell
elosztani a lakasok szamat és a lakasokban €16 lakok szamat, oly modon, hogy az adatkészlet
felso felében 1évo Osszes megitélési pont szama tiikkrozze a lakasok és a lakasokban é16 lakok
teljes szamat. Az adatkészlet also felében® taldlhatd megitélési pontokhoz nem kell lakést
vagy lakésban €16 lakot hozzarendelni.”

18. A D. fiiggelék a kovetkezOképpen modosul:
a) a D-1. tdblazat alatti elsd albekezdés helyébe a kovetkezd szoveg 1€p:

»A D-1. tablazatban megadott csillapitasi egyiitthatok ¢szszerli hdmérséklet-és paratartalom-
hatarokon beliil tekintheték érvényesnek. Mindazonéltal annak ellendrzéséhez, hogy sziikség
van-e korrekciora, az SAE ARP-5534 modelljének segitségével ki kell szamitani az atlagos
atmoszferikus csillapitasi egyiitthatokat az atlagos repiiltéri 7 hdmérséklethez és RH relativ
paratartalomhoz. Valahdnyszor ezeknek a D-1. tablazatban szerepld értékekkel torténd
Osszevetésébdl az deriil ki, hogy sziikség lehet korrekciora, a kovetkez6 modszertant célszerii
alkalmazni. ”;

7 A medianérték az az érték, amely elvalasztja az adatkészlet felso felét (50 %) az alsé felétél (50 %).

Az adatkészlet also fele a homlokzatok viszonylagos nyugodtsagaval kapcsolhatd ssze. Amennyiben
elére ismert — példaul az épiileteknek a dominans zajforrdsokhoz viszonyitott elhelyezkedése alapjan —,
hogy a legmagasabb/legalacsonyabb zajszint melyik megitélési ponton lesz jellemzd, akkor nincs
sziikség az als6 félre vonatkozo zaj kiszamitasara.
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b) a D-1. tablazat alatti harmadik albekezdés 2. és 3. pontja helyébe a kovetkezd szoveg
1ép:

,»2. Ezutdn a korrigalt spektrumot hozza kell igazitani a tiz d; standard NPD-tavolsag
mindegyikéhez, i. az SAE AIR-1845 atmoszférahoz és ii. a felhasznalé altal meghatarozott
atmoszférahoz tartozé csillapitéasi tényezok alkalmazéasaval (az SAE ARP-5534 alapjan).

1. Az SAE AIR-1845 atmoszféra esetében:

Ln,ref(di) =Ly (dref) —20.lg (di/dref) — Onref” d; (D-2)

i1. A felhasznal6 altal meghatarozott atmoszféra esetében:

Ly ss3a(T,RH,d;) = Ly(drep) — 20.1g(d;/dyes) — (D-3)
an,s534(T, RH) - d;

ahol o, 5534 az atmoszferikus elnyelés egylitthatdja az n frekvenciasavra (dB/m-ben kifejezve),
amelyet az SAE ARP-5534 segitségével kell kiszamitani 7" hémérséklet és RH relativ
paratartalom alkalmazésaval.

3. Minden egyes d; NPD-tavolsag esetében a két spektrumra A-stlyozést és decibeldsszegzést
kell alkalmazni a keresett A-stlyozott L 5534 és La s szintek meghatarozasahoz — amelyeket
ezutan ki kell vonni egymdsbol:

AL(T,RH,d;) = Lyss34 — Larer =10-1g Z%i;l 10Unss3a(TRH,A)—An)/10 _ 10 . | (D-
lg 24 10Wnrer(@)=4n)/10 4)

19. Az F. fuiggelék a kovetkezOképpen modosul:
a) az F-1. tablazat helyébe a kovetkezd tablazat 1ép:

2

Kategoria | Egyiitthato | 63 125 | 250 | 500 1000 | 2000 | 4000 | 8000

1 Ag 83,1 |89,2 |[8&87,7 93,1 |100,1 |96,7 |86,8 | 76,2

Bg 30,0 | 41,5 [38,9 |257 (32,5 |37,2 |39,0 |40,0

Ap 97,9 192,5 90,7 |87,2 |84,7 |88,0 |844 |77,1

Bp -1,3 |72 7,7 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0

2 Ag 88,7 93,2 |95,7 |100,9 |101,7 | 95,1 |87,8 | 83,6

Br 30,0 358 |32,6 |23,8 |30,1 |36,2 |383 |40,
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Ap 105,5 | 100,2 | 100,5 | 98,7 | 101,0 | 97,8 |91,2 | 85,0
Bp -19 |47 |64 |65 |65 |65 |65 |65
3 Ag 91,7 96,2 | 982 |104,9 | 105,1 | 98,5 |91,1 |85,6
By 30,0 [33,5 |313 [254 [31,8 |37,1 |386 |406
Ap 108,8 | 104,2 | 103,5 | 102,9 | 102,6 | 98,5 | 93,8 | 87,5
Bp 00 [30 |46 |50 |50 |50 [50 |50
4a Ag 00 [00 (00 |00 |00 |00 |00 |00
By 00 [00 (00 |00 |00 |00 |00 |00
Ap 93,0 (93,0 |935 |953 |97,2 |1004 958 |909
Bp 42 |74 |98 11,6 |157 [189 |203 |206
4b Ag 00 [00 (00 |00 |00 |00 |00 |00
By 00 [00 |00 |00 |00 |00 [00 |00
Ap 99,9 |101,9 [ 96,7 | 944 |952 [947 |92,1 |886
Bp 32 (59 119 |11,6 [11,5 |126 |11,1 |120
5 Ag
Bg
Ap
Bp
HU a1
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b) az F-4.

tablazat helyébe a kovetkezd tablazat 1ép:

Megnevezés Legkiseb | Legnagyo | Kate | a,, | &y | €m | Om | @ | @m | @ | @m | Bm
;)ebesség ;):besség ] (63 1 (12 1 25 | (50 | @ “ @
gori | Hz |5 0 0 kHz | kHz | kHz | kHz
[km/h], [km/h], I n H
amelynél | amelynél a ) 2) 2) 21) ) ) )
érvényes | érvényes
az érték | az érték
Vonatkoztatasi -- -- 1 00|00 00]|00] 007100 | 00| 00 |0,
utfeliilet 0
2 0,0 001]00]00] 007100 |00 00 |0,
0
3 0000100 00] 001 00|00 00 |0,
0
4a/4 | 0,0 | 0,0 | 00 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | O,
b 0
Egyrétegii 50 130 1 -
pordzus aszfalt 6,
(ZOAB) 00| 54|43 |42 |-10]-32|-26]| 08 |5
2 - 0,
79 |43 |53 |04 |-52|-46|-30|-14]| 2
3 - 0,
93|50 ]|55|04|-52|-46|-30|-14]| 2
4a/4 |1 0,0 | 0,0 | 0,0 | 00| 00 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | O,
b 0
Kétrétegli 50 130 1 -
porozus aszfalt - 3,
(ZOAB) 1,6 | 40|03 |30 |-40]|-62|-48|-20]0
2 - - 4,
73 120]03]52|-61]-60]|-44|-35|7
3 - - 4,
83122 |04 |52 |-62|-611]-45]|-35]|7
4a/4 | 0,0 | 0,0 | 00 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | O,
b 0
Kétrétegl 80 130 1 -
pordzus aszfalt - - - 0,
(ZOAB, finom) 1,0 | 3,0 | 1,5 | 53 | -63|-85|-53|-24] 1
2 _
_ _ 0,
79 101]19 |59 |-61]|-68|-49|-38]| 8
3 94102 | | 61|67 |48 |-38|
42

HU



HU

1,9 | 5,9 0,

9

4a/4 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | O,

b 0

SMA-NLS5 40 80 1 -

10, - L,

3 091109 | 1,8 |-1,8|-27]|-20|-13]6

2 0,

00| 00|00]|00]| 00 1] 00| 00| 00 0

3 07

00| 00|00]|00]| 001 00| 00| 00 0

4a/4 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | O,

b 0

SMA-NLS 40 80 1 —

1

6,0 03103]|00]|-06]|-12|-07]|-07] 4

2 0,

00|00|00]|00]| 001 00| 00| 00 0

3 0,

00|00|00]|00]| 001 00| 00| 00 0

4a/4 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | O,

b 0

Mosott 70 120 1 - 1,

feliiletképzési 82104 | 28| 27| 25 0,8 | -031|-0,11| 4
betonburkolat

2 - 5,

03145125102 ]|-011]-05|-09]|-08]| 0

3 - 5,

0253|125]|102]|-01]-061|-1,0|-09]| 5

4a/4 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | O,

b 0

Optimalizalt 70 80 1 - - 1,

mosott 021071412 1,1 |-1,6|-20]|-18] 0
feliiletképzésii

betonburkolat 2 _

_ _ _ 6,

07130120 |14 |-181|-27|-20]|-19]| 6

3 _

_ _ _ 6,

05142119 |13 |-1,7|-25|-1,8|-18] 6

4a/4 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | O,

b 0

Fésiis 70 120 1 8,0 - 48 | 22| 1,2 | 2,6 1,5 | -0,6 7
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feliiletképzést 0,7
betonburkolat
2 3,
02|86 | 71|32 ]| 36 | 31 0,7 | 0,1
3 27
0,198 |74 1| 32| 3,1 24 | 04 | 00
4a/4 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0
b
Megmunkalt 50 130 1
utpalya
83| 23| 51| 48 | 4,1 0,1 | -1,0 | -0,8
2
0163|5818 |-06]-20]|-18]-1,6
3
00| 741162 |18 |-07|-211]-19|-17
4a/4 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0
b
Halszalkamintab | 30 60 1 27, | 16, | 14,
an fektetett 0 2 7 6,1 | 3,0 |-1,0| 1,2 4.5
kéburkolat
2 29, | 20, | 17,
5 0 6 80| 62 | -1,0 | 3,1 5,2
3 29, | 21, | 18,
4 2 2 84 | 56 | -1,0| 3,0 | 58
4a/4 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0
b
Nem 30 60 1 31, | 19, | 16,
halszalkamintab 4 7 8 8,4 | 7,2 3,3 7,8 9,1
an fektetett
koéburkolat 2 34, | 23, | 19, | 10,
0 6 8 5 11,7 | 82 | 12,2 | 10,0
3 33, | 24, | 20, | 10,
8 7 4 9 109 | 6,8 | 12,0 | 10,8
4a/4 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0
b
Csendes 30 60 1
kéburkolatok 26, | 13, | 11,
8 7 9 39 | -1,8 | -58 |27 02
2
92 | 57 | 48 | 23 | 44 | 5,1 54 1 09
3 0,
91166 |52 |26 39 | 39 |52 1,1
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4a/4 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | O,

b 0

HA” tipust | 40 130 1 -
vékony réteg 10, - - 2,
4 107 (06| 12 |-30]|-48|-34|-14] 9

2 13, - 0,

8 | 5413904 |-1,8]-211|-07|-021]5

3 14, - 0,

1 6,1 | 41|04 |-18|-2,1|-07]-02] 3

4a/4 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | O,

b 0

»B” tipust | 40 130 1 -
vékony réteg - - — 1,
6,8 1,2 ]12]03|-49|-70|-48|-32| 8

2 13, - 0,

8 | 5413904 |-1,8]-211|-07]|-021|5

3 14, - 0,

1 6,1 | 41|04 |-1,8|-211]-07|-02] 3

4a/4 | 0,0 | 0,0 | 00 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | O,

b 0

2

20. A G. fiiggelék a kovetkezoképpen modosul:

a) a G-1. tdblazatnal a masodik tablazat helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

2

|

Hullamhossz

A sin érdessége

E M
EN ISO 3095:2013 Atlagos halozat
(jol  karbantartott, (rendesen
nagyon sima) karbantartott, sima)
2 000 mm 17,1 35,0
1 600 mm 17,1 31,0
1 250 mm 17,1 28,0
1 000 mm 17,1 25,0
800 mm 17,1 23,0

HU
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630 mm 17,1 20,0
500 mm 17,1 17,0
400 mm 17,1 13,5
315 mm 15,0 10,5
250 mm 13,0 9,0
200 mm 11,0 6,5
160 mm 9,0 5,5
125 mm 7,0 5,0
100 mm 4,9 3,5
80 mm 2,9 2,0
63 mm 0,9 0,1
50 mm -1,1 -0,2
40 mm -3,2 -0,3
31,5 mm -5,0 0,8
25 mm -5,6 -3,0
20 mm -6,2 -5,0
16 mm —6,8 -7,0
12,5 mm -7,4 -8,0
10 mm -8,0 -9,0
8 mm -8,6 -10,0
6,3 mm -9,2 -12,0
5 mm -9,8 -13,0
4 mm -10,4 -14,0
3,15 mm -11,0 -15,0
2,5 mm -11,6 -16,0
2 mm -12,2 -17,0
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1,6 mm -12,8 -18,0
1,25 mm -13,4 -19,0
I mm —-14,0 -19,0
0,8 mm —-14,0 -19,0

b) a G-2. tablazat helyébe a kovetkezo tablazat 1ép:
Az
1.1. Kerékterhelés: | Kerékterhelés: | Kerékterhelés: | Kerékterhelés: | Kerékterhelés:
Hu 50 kN — S50 kN — S0 kN — 25 kN — 100 kN —
z
2 000 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1 600 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1 250 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1 000 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
800 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
630 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
500 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
400 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
315 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
250 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
200 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
160 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1
125 mm 0,0 0,0 -0,1 0,0 -0,2
100 mm 0,0 —0,1 -0,1 0,0 -0,3
80 mm -0,1 0,2 -0,3 -0,1 0,6
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63 mm 0,2 0,3 0,6 -0,3 -1,0
50 mm 0,3 0,7 -1,1 -0,5 -1,8
40 mm 0,6 -1,2 -1,3 -1,1 -3,2
31,5 mm -1,0 -2,0 -3,5 -1,8 -5,4
25 mm -1,8 —4,1 =53 =33 -8,7
20 mm -3,2 6,0 -8,0 =53 -12,2
16 mm -5,4 -9,2 -12,0 -7,9 —-16,7
12,5 mm 8,7 -13,8 -16,8 -12,8 -17,7
10 mm -12,2 -17,2 -17,7 -16,8 -17,8
8 mm -16,7 -17,7 -18,0 -17,7 -20,7
6,3 mm -17,7 -18,6 -21,5 —-18,2 -22,1
5 mm -17,8 -21,5 -21,8 -20,5 -22,8
4 mm -20,7 -22,3 -22,8 -22,0 -24,0
3,15 mm -22,1 -23,1 -24,0 -22,8 -24.5
2,5 mm 22,8 —24.,4 -24.5 -242 —24,7
2 mm -24,0 —24,5 -25,0 —24.5 -27,0
1,6 mm -24.5 -25,0 -27,3 -25,0 -27,8
1,25 mm —24,7 28,0 -28,1 -27,4 —-28,6
I mm -27,0 -28.,8 -28.9 -28,2 -29.4
0,8 mm -27,8 -29,6 -29,7 -29.,0 -30,2
C) a G-3. tablazatnal az els0 tablazat helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
L TR, i
Palyaalap/kozbetétlemez tipusa
Frekvencia
M/S M/M M/H BS BM B/H W D
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Monobl Mono Ikerblo Kozvetle

Monoblokk aljblokk kk  aljlkerbl n

lokk |kozepesfalj Ikerbl [kozepesiokk alj rogzités

alj en keménjokk aljen kemén hidakon

puha |merev |y puha merev |y

kozbet [kozbeté kdzbetkdzbet kozbeté kozbet

¢tleme [tlemeze |¢tlemelétleme tlemeze Etleme

zen |n zen [zen |n zen  |Faalj
50 Hz 53,3 50,9 50,1 50,9 [50,0 49,8 44,0 [754
63 Hz 59,3 57,8 57,2 56,6 [56,1 559 51,0 [774
80 Hz 67,2 66,5 66,3 643 64,1 640 59,9 {814
100 Hz 75,9 (76,8 (77,2 (12,3 (72,5 72,5 (70,8 87,1
125 Hz 79,2 80,9 81,6 [754 [75,8 [759 [I5,1 88,0
160 Hz 81,8 83,3 84,0 (78,5 (79,1 (794 (76,9 89,7
200 Hz 84,2 85,8 86,5 81,8 83,6 84,4 [77,2 83,4
250 Hz 88,6 90,0 90,7 (86,6 88,7 89,7 0,9 87,7
315 Hz 01,0 pP1,6 92,1 89,1 [89,6 90,2 (85,3 [89.,8
400 Hz 04,5 93,9 943 919 [R9,7 90,2 92,5 (97,5
500 Hz 97,0 95,6 95,8 94,5 90,6 90,8 97,0 99,0
630 Hz 99,2 97,4 97,0 97,5 93,8 93,1 98,7 |100,8
800 Hz 104,0 |101,7 [100,3 {104,0 |100,6 97,9 02,8 [104,9
1000Hz [107,1 |104,4 {102,5[107,9 [104,7 |[101,1 [105,4 |111,8
1250Hz [108,3 [106,0 [104,2 |108,9 [106,3 [103,4 |106,5 |113,9
1600 Hz [108,5 |106,8 [105,4 [108,8 [107,1 [105,4 [106,4 |115,5
2 000 Hz |109,7 [108,3 |107,1 |109,8 |108,8 |107,7 [107,5 |114,9
2500 Hz |110,0 |108,9 [107,9 |110,2 [109,3 [108,5 |{108,1 |118,2
3150 Hz [110,0 109,1 |108,2 {110,1 [109,4 [108,7 [108,4 [118,3
4 000 Hz |110,0 |109,4 |108,7 {110,1 {109,7 |109,1 [108,7 |118,4
5000Hz [110,3 |109,9 {109,4 |110,3 [{110,0 [109,6 {109,1 1189
6300Hz [110,0 109,9 {109,7 {109,9 [109,8 [109,6 [109,1 |117,5
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8 000 Hz [110,1 [110,3 |[110,4 [110,0 [110,0 [109,9 109,5 |117,9
10 000 Hz |110,6 [111,0 |111,4 [110,4 110,5 ([110,6 110,2 [118,6
d) a G-3. tablazat a kovetkezOképpen modosul:

— az ,,Lnven,” szakasz 1. oszlopaban:

a 11. sor helyébe a kovetkezo szoveg 1¢ép: ,,315 Hz”;

a 21. sor helyébe a kovetkez6 széveg 1ép: ,,3 150 Hz”;

a 24. sor helyébe a kovetkezo szoveg 1¢ép: ,,6 300 Hz”;

- az ,,Lu,ven,sup,” szakasz 1. oszlopaban:

a 11. sor helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép: ,,315 Hz”;

a 21. sor helyébe a kovetkezd széveg 1ép: ,,3 150 Hz”;

a 24. sor helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép: ,,6 300 Hz”;

e) a G—4. tablazat helyébe a kovetkezo tablazat 1ép:

Lr.mpAcT.i

Hulldmhossz Egyedi
valto/illesztés/keresztezddés/100 m

2 000 mm 22,0

1 600 mm 22,0

1 250 mm 22,0

1 000 mm 22,0

800 mm 22,0

630 mm 20,0

500 mm 16,0

400 mm 15,0

315 mm 14,0

250 mm 15,0
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200 mm 14,0
160 mm 12,0
125 mm 11,0
100 mm 10,0
80 mm 9,0
63 mm 8,0
50 mm 6,0
40 mm 3,0
31,5 mm 2,0
25 mm -3,0
20 mm -8,0
16 mm -13,0
12,5 mm -17,0
10 mm -19,0
8 mm -22,0
6,3 mm -25,0
5 mm -26,0
4 mm -32,0
3,15 mm -35,0
2,5 mm —40,0
2 mm —43.0
1,6 mm —45,0
1,25 mm —47,0
1 mm —49.,0
0,8 mm -50,0
f) a G-5. tablazatban:
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az 1. oszlop 12. sora helyébe a kovetkezd szoveg 1ép: ,,315 Hz”;
az 1. oszlop 22. sora helyébe a kovetkezd szoveg 1¢ép: ,,3 150 Hz”;
az 1. oszlop 25. sora helyébe a kovetkezd szoveg 1ép: ,,6 300 Hz”;
a 4. oszlop 25. sora helyébe a kdvetkezd szoveg 1ép: ,,81,4’;

az 5. oszlop 25. sora helyébe a kdvetkezd szoveg 1ép: ,,80,7’;

g) a G—6. tablazat 1. oszlopaban:

a 11. sor helyébe a kovetkezo szoveg 1ép: ,,315 Hz”;

a 21. sor helyébe a kovetkez6 széveg 1ép: ,,3 150 Hz”;
a 24. sor helyébe a kovetkezo szoveg 1ép: ,,6 300 Hz”;

h) a G—7. tdblazat helyébe a kovetkezd tdblazat 1ép:
Ly pridge,i

Frekvencia +10 dB(A) |+15dB(A)
50 Hz 85,2 90,1

63 Hz 87,1 92,1

80 Hz 91,0 96,0

100 Hz 94,0 99,5

125 Hz 94,4 99,9

160 Hz 96,0 101,5

200 Hz 92,5 99,6

250 Hz 96,7 103,8

315 Hz 97,4 104,5

400 Hz 99,4 106,5

500 Hz 100,7 107,8

630 Hz 102,5 109,6

800 Hz 107,1 116,1

1 000 Hz 109,8 118,8
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1250 Hz 112,0 120,9
1 600 Hz 107,2 109,5
2 000 Hz 106,8 109,1
2 500 Hz 107,3 109,6
3150 Hz 99,3 102,0
4 000 Hz 91,4 94,1
5000 Hz 86,9 89,6
6 300 Hz 79,7 83,6
8 000 Hz 75,1 79,0
10 000 Hz 70,8 74,7
21. Az 1. fiiggelék a kovetkezoképpen moddosul:
a) a fliggelék cimének helyébe a kovetkezd cim 1ép:
oL fiiggelék: A légi jarmiivek keltette zajforrasok adatbazisa — zaj- és
teljesitményadatok (ANP-adatok)”
b) az I-1. tablazatban a kovetkez6 sortol kezdddo ,,
F10062|  A|  D-42 0 ‘ 04731 0,1565
¢s a tablazat utolso soraig tartd sorok helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
737800 A A_00 0,0596977
737800 A A_01 0,066122
737800 A A_05 0,078996
737800 A A_l5 0,111985
737800 A A_30 0383611 0,117166
7378MAX A A_00 0 0 0 0,076682
7378MAX A A_00 0,056009
7378MAX A A_01 0 0 0 0,091438
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7378MAX A 01 0,066859
7378MAX A_05 0 0 0 0,106627
7378MAX A 05 0,077189
7378MAX A_15 0 0 0,395117 0,165812
7378MAX A 15 0,106525
7378MAX A 30 0,375612 0,116638
7378MAX A_40 0 0 0,375646 0,189672
7378MAX D 00 0 0 0 0,074217
7378MAX D_00 0,05418
7378MAX D 01 0 0 0 0,085464
7378MAX D 01 0,062526
7378MAX D 05 0,00823 0,41332 0 0,101356
7378MAX D 05 0,0079701 0,40898 0,074014
A350-941 A1U 0 0 0 0,05873
A350-941 A1U 0,056319
A350-941 A2D 0 0 0 0,083834
A350-941 A2D 0,081415
A350-941 A2 U 0 0 0 0,06183
A350-941 A2U 0,059857
A350-941 A3D 0 0 0,219605 0,092731
A350-941 A3D 0,225785 0,092557
A350-941 A _FULL D 0 0 0,214867 0,106381
A350-941 A_FULL D 0,214862 0,106058
A350-941 A_ZERO 0 0 0 0,049173
A350-941 A_ZERO 0,048841
A350-941 D 1 0 0 0 0,052403
A350-941 D1U 0,058754
A350-941 D I+F 0,00325 0,234635 0 0,06129
A350-941 D I+F D 0,002722 0,233179 0,098533
A350-941 D I+F U 0,062824
A350-941 D_ZERO 0 0 0 0,048142
A350-941 D_ZERO 0,048126
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ATR72 15-A-G 0,0803
ATR72 33-A-G 0,55608 0,105
ATR72 ZERO-A 0,09027
ATR72 15 0,013155 0,538 0,08142
ATR72 INTR 0,07826
ATR72 ZERO 0,0708
F10062 D-42 0 0 0,4731 0,1565
F10062 INT2 0,0904
F10062 TO 0,0683
F10062 U-INT 0,1124
F10062 INT2 0,0904
F10062 TO 0,0122 0,5162 0,0683
F10062 ZERO 0,0683
F10065 D-42 0,4731 0,1565
F10065 INT2 0,0911
F10065 TO 0,0693
F10065 U-INT 0,1129
F10065 INT2 0,0911
F10065 TO 0,0123 0,521 0,0693
F10065 ZERO 0,0693
F28MK2 D-42 0,5334 0,1677
F28MK2 INT2 0,1033
F28MK2 U-INTR 0,1248
F28MK2 ZERO 0,0819
F28MK2 6 0,0171 0,6027 0,0793
F28MK2 INT2 0,1033
F28MK2 ZERO 0,0819
F28MK4 D-42 0,5149 0,1619
F28MK4 INT2 0,0971
F28MK4 U-INTR 0,1187
F28MK4 ZERO 0,0755
F28MK4 6 0,01515 0,5731 0,0749
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F28MK4 INT2 0,0971
F28MK4 ZERO 0,0755
FAL20 D-25 0,804634 0,117238
FAL20 D-40 0,792624 0,136348
FAL20 INTR 0,084391
FAL20 ZERO 0,07
FAL20 10 0,035696 0,807797 0,098781
FAL20 INTR 0,084391
FAL20 ZERO 0,07

GlI L-0-U 0,0751
GlI L-10-U 0,0852
GII L-20-D 0,1138
GII L-39-D 0,5822 0,1742
GlI T-0-U 0,0814
GII T-10-U 0,0884
GlI T-20-D 0,02 0,634 0,1159
GIIB L-0-U 0,0722
GIIB L-10-U 0,0735
GIIB L-20-D 0,1091
GIIB L-39-D 0,562984 0,1509
GIIB T-0-U 0,0738
GIIB T-10-U 0,0729
GIIB T-20-D 0,0162 0,583 0,1063
GIV L-0-U 0,06
GIV L-20-D 0,1063
GIV L-39-D 0,5805 0,1403
GIV T-0-U 0,0586
GIV T-10-U 0,0666
GIV T-20-D 0,0146 0,5798 0,1035
GIV T-20-U 0,0797
GV L-0-U 0,0617
GV L-20-D 0,0974
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GV L-20-U 0,0749
GV L-39-D 0,4908 0,1328
GV T-0-U 0,058
GV T-10-U 0,0606
GV T-20-D 0,01178 0,516 0,0953
GV T-20-U 0,0743
HS748A D-30 0,45813 0,13849
HS748A D-INTR 0,106745
HS748A INTR 0,088176
HS748A ZERO 0,075
HS748A INTR 0,088176
HS748A TO 0,012271 0,542574 0,101351
HS748A ZERO 0,075
IA1125 D-40 0,967478 0,136393
IA1125 D-INTR 0,118618
IA1125 INTR 0,085422
IA1125 ZERO 0,07
IA1125 12 0,040745 0,963488 0,100843
IA1125 INTR 0,085422
IA1125 ZERO 0,07
L1011 10 0,093396
L1011 D-33 0,286984 0,137671
L1011 D-42 0,256389 0,155717
L1011 ZERO 0,06243
L1011 10 0,004561 0,265314 0,093396
L1011 22 0,004759 0,251916 0,105083
L1011 INTR 0,07959
L1011 ZERO 0,06243
L10115 10 0,093396
L10115 D-33 0,262728 0,140162
L10115 D-42 0,256123 0,155644
L10115 ZERO 0,06243
57

HU



HU

L10115 10 0,004499 0,265314 0,093396
L10115 22 0,004695 0,251916 0,105083
L10115 INTR 0,07959
L10115 ZERO 0,06243
L188 D-100 0,436792 0,174786
L188 D-78-% 0,456156 0,122326
L188 INTR 0,120987
L188 ZERO 0,082
L188 39-% 0,009995 0,420533 0,142992
L188 78-% 0,010265 0,404302 0,159974
L188 INTR 0,120987
L188 ZERO 0,082
LEAR2S 10 0,09667
LEAR2S5 D-40 1,28239 0,176632
LEAR2S D-INTR 0,149986
LEAR2S5 ZERO 0,07
LEAR2S 10 0,09667
LEAR2S5 20 0,082866 1,27373 0,12334
LEAR2S ZERO 0,07
LEAR35 10 0,089112
LEAR3S5 D-40 1,08756 0,150688
LEAR3S D-INTR 0,129456
LEAR3S5 ZERO 0,07
LEAR35 10 0,089112
LEAR35 20 0,043803 1,05985 0,108224
LEAR3S5 ZERO 0,07
MDI11GE 10 0,003812 0,2648 0,0843
MDI11GE 15 0,003625 0,2578 0,0891
MDI11GE 20 0,003509 0,2524 0,0947
MDI11GE 25 0,003443 0,2481 0,1016
MDI11GE 0/EXT 0,0692
MDI11GE O/RET 0,0551
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MDI11GE ZERO 0,0551
MDI11PW 10 0,003829 0,265 0,08425
MD11PW 15 0,003675 0,2576 0,08877
MDI11PW 20 0,003545 0,2526 0,09472
MD11PW 25 0,003494 0,2487 0,1018
MDI11PW 0/EXT 0,0691
MDI11PW O0/RET 0,05512
MD11PW ZERO 0,05512
MDS81 11 0,009276 0,4247 0,07719
MDg81 INT1 0,07643
MDS81 INT2 0,06313
MDg81 INT3 0,06156
MDsS1 INT4 0,06366
MDS81 T 15 0,009369 0,420798 0,0857
MDg81 T_INT 0,0701
MDS81 T_ZERO 0,061
MDsS1 ZERO 0,06761
MDS§2 11 0,009248 0,4236 0,07969
MDS82 INTI 0,07625
MDS§2 INT2 0,06337
MDS82 INT3 0,06196
MD82 INT4 0,0634
MDS82 T 15 0,009267 0,420216 0,086
MDS§2 T_INT 0,065
MDS§2 T_ZERO 0,061
MDS82 ZERO 0,06643
MD83 11 0,009301 0,4227 0,0798
MDS83 INT1 0,07666
MD83 INT2 0,0664
MD83 INT3 0,06247
MDS83 INT4 0,06236
MD83 T_15 0,009384 0,420307 0,086
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MDS83 T INT 0,0664
MD83 T_ZERO 0,0611
MD83 ZERO 0,06573
MD9025 D-28 0,4118 0,1181
MD9025 D-40 0,4003 0,1412
MD9025 U-0 0,4744 0,0876
MD9025 EXT/06 0,010708 0,458611 0,070601
MD9025 EXT/11 0,009927 0,441118 0,073655
MD9025 EXT/18 0,009203 0,421346 0,083277
MD9025 EXT/24 0,008712 0,408301 0,090279
MD9025 RET/0 0,05186
MD9028 D-28 0,4118 0,1181
MD9028 D-40 0,4003 0,1412
MD9028 U-0 0,4744 0,0876
MD9028 EXT/06 0,010993 0,463088 0,070248
MD9028 EXT/11 0,010269 0,446501 0,072708
MD9028 EXT/18 0,009514 0,426673 0,082666
MD9028 EXT/24 0,008991 0,413409 0,090018
MD9028 RET/0 0,05025
MU3001 1 0,08188
MU3001 D-30 1,07308 0,147487
MU3001 D-INTR 0,114684
MU3001 ZERO 0,07
MU3001 1 0,065703 1,1529 0,08188
MU3001 10 0,055318 1,0729 0,09285
MU3001 ZERO 0,07
PA30 27-A 1,316667 0,104586
PA30 ZERO-A 0,078131
PA30 15-D 0,100146 1,166667 0,154071
PA30 ZERO-D 0,067504
PA42 30-DN 1,09213 0,14679
PA42 ZERO-A 0,087856
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PA42 D ZER-DN 0,06796 1,011055 0,08088
PA42 D ZERO 0,087856
PA42 D ZERO-C 0,139096
PA42 D ZERO-T 0,07651
SD330 A D-15 0,746802 0,109263
SD330 A D-35 0,702872 0,143475
SD330 A INTR 0,106596
SD330 A ZERO 0,075
SD330 D 10 0,031762 0,727556 0,138193
SD330 D INTR 0,106596
SD330 D ZERO 0,075
SF340 A 5 0,105831
SF340 A D-35 0,75674 0,147912
SF340 A D-INTR 0,111456
SF340 A ZERO 0,075
SF340 D 5 0,103831
SF340 D 15 0,026303 0,746174 0,136662
SF340 D ZERO 0,075
»

C) az 1-2. tdblazatban a 737700 és 737800 szamu légijarmii-tipusra vonatkozé sorok

helyébe ennek megfelelden a kovetkezd sorok 1épnek:

Boeing 4 CN
73770 | 737- Sugérhajta 5 Nag | Kereskedel | 154 129 44 24 3 CF567 T 20 | 10 | Szarn
0 700/CFM5 | st y mi 500 200 5 000 B (Ib) 6 4 y
6-7B24
Boeing 5 CN
73780 | 737-800 / | Sugarhajta 5 Nag | Kereskedel | 174 146 23 26 3 CF567 T 20 | 10 | Szam
0 CFM56- st y mi 200 300 5 300 B (Ib) 6 4 y
7B26
2
d) az [-2. tdblazat a kdvetkez0 sorokkal egésziil ki:
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Boeing
737
MAX 8
/ CFM 4 |26
7378M | LeaplB Nag | Kereskede | 181 | 152 | 96 | 40 7378M | CNT | 21 | 10
AX 27 Sugérhajtast y Imi 200 [ 800 | 5 |0 AX (Ib) 6 Szamny
Airbus
A350-
941 /
RR
Trent 6 84
A350- | XWB- Neh | Kereskede | 610 | 456 | 55 | 20 A350- | CNT |23 | 13
941 84 Sugérhajtast ¢z | Imi 681 | 356 |8 |0 941 (Ib) 9 Szarny
Avions
de
Transp
ort
Region
al ATR
72-
212A / 3|7
PWI127 | Turbolégesa Nag | Kereskede | 50 49 36 | 58 CNT 24 | 14 | Légcsa
ATR72 | F varos y Imi 710 | 270 |0 |7 ATR72 | (Ib) 0 var
2
e) az [-3. tablazat a kdvetkez0 sorokkal egésziil ki:
2
737800 DEFAULT | 1 Ereszk.- A_00 6000 2489 | 3
Alapjarat - 3
737800 DEFAULT | 2 Rep. szint- |, g9 3000 249.5 25437
Alapjarat -
737800 DEFAULT | 3 Rep.  szint-| ) ) 3 000 187,1 3671
Alapjarat - 8
737800 DEFAULT | 4 Rep.  szint- | , o5 3 000 174.6 5209
Alapjarat - 6
737800 DEFAULT | 5 Ereszk.- A5 3000 151413
Alapjarat - 1
737800 DEFAULT | 6 Ereszkedés | A 30 2817 }39’1 3
737800 DEFAULT | 7 Leszallas A 30 393,8
737800 DEFAULT | 8 Lassitas A 30 139 38375 | 40
737800 DEFAULT | 9 Lassitas A 30 30 0 10
737MAX8 | DEFAULT | 1 Ereszk - A 00 6000 297 |3
Alapjarat -
737MAX8 | DEFAULT | 2 Rep. szint- |, g, 3000 249.7 24 557
Alapjarat -
737MAX8 | DEFAULT | 3 Rep.  szint- | ) g 3000 188,5 4678
Alapjarat -
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Rep. szint.-

3000

737MAX8 | DEFAULT | 4 iy A 05 173,7 4907
Alapjarat -
737MAX8 | DEFAULT | 5 Ereszk.- A 15 3000 152 |3
Alapjarat -

737MAX8 | DEFAULT | 6 Ereszkedés | A_30 2817 139 |3
737MAXS8 | DEFAULT | 7 Leszallas A 30 393,8
737MAXS8 | DEFAULT | 8 Lassitas A 30 139 38375 | 40
737MAXS8 | DEFAULT | 9 Lassitas A 30 30 0 10
A3s0.041 | DEFAULT | Erestk - A ZERO | 6000 b50 | 274

1 Alapjarat —
A350-941 | DEFAULT |, Rep. szint- | ) 7ppo | 3000 250 26122

1 Alapjarat —
A350-941 | DEFAULT | 5 Rep. szint-| ) 4y 3000 188,6 6397.,6

1 Alapjarat - =
A3s50-041 | DEFAULT |y Ereszk.- Ay |00 1684 |3

1 Alapjarat - =
A350-941 | DEFAULT 1 Ereszk.- A2p |27 1619 |3

1 Alapjarat — =
A350-941 DEFAULT 6 Eresz.lf.- A3D 2494 1552 3

1 Alapjarat — =
A350-941 ?EFAULT 7 Ereszkedés S—FULL— 2180 1375 | 3
A350-941 ?EFAULT 8 Ereszkedés g*FULL* 30 137,5 :
A350-941 | DFF AULT | 4 Leszllss ng ULL_ 3361
A350-941 ?EFAULT 10 Lassitds ]’;—FULL— 137,5 50049 | 10
A350-941 ?EFAULT 1 Lassitds S—FULL— 30 0 10
A350-041 | DEFAULT | Ereszk.- A_zEro | 6000 250 | 27T

2 Alapjarat =
A350-941 | DEFAULT |, Rep. szint- | ) 7ppo | 3000 250 26122

2 Alapjarat =
A350-941 ?EFAULT 3 Rep.szint. | A 1 U 3000 188,6 ;0 219,
A350-041 | DEFAULT |y Rep. szint- sy y | 3000 188,6 60499

2 Alapjarat - =
A350-041 | DEFAULT | 5 Ereszk.- Ay |00 1683 | °

2 Alapjarat - =
A350-041 | DEFAULT | ¢ Ereszk.- A2p | 279 1618 |3

2 Alapjarat — =
A350-941 | pRrAULT | 7 Ereszkedés | A purp | 2180 1375 | 3

63

HU



2 D
A350941 | DEFAULT | g Breszkedés | AU | 30 137,5
A350-941 ?EFAULT 9 Leszallas g—FULL— 356,1
A350-941 ?EFAULT 10 Lassitas ]’;fFULLf 137,5 5004,9 | 10
A350941 | DEFAULT 1) Lassitds A FULL_ 30 0 10
ATR72 DEFAULT | 1 Ereszkedés | ZERO-A | 6000 238 |3
ATR72 DEFAULT | 2 Rep. szint- | 7ppo.a | 3000 238 17 085
Lassitas
ATR72 DEFAULT | 3 Rep. szint- | 15 A G 3000 158,3 3236
Lassitas
ATR72 DEFAULT | 4 Rep. szint. 15-A-G 3000 139 3521
ATR72 DEFAULT | 5 Rep. szint. 33-A-G 3000 139 3522
ATR72 DEFAULT | 6 e 33-A-G 3000 139 |3
Lassitas
ATR72 DEFAULT 7 Ereszkedés 33-A-G 2 802 117,1 | 3
ATR72 DEFAULT | 8 Ereszkedés | 33-A-G 50 17,1 | 3
ATR72 DEFAULT | 9 Leszallas 33-A-G 50
ATR72 DEFAULT | 10 Lassitas 33-A-G 1142 1218 | 75,9
ATR72 DEFAULT | 11 Lassitas 33-A-G 30 0 5,7
2
f) az [-4. tablazat (1. rész) a kovetkezd sorokkal egésziil ki:
2
Maximalis
felszallasi
737TMAX8 DEFAULT 1 Felszallas (MaxTakeoff) D 05
Maximalis
felszallasi
737TMAXS8 DEFAULT 2 Emelkedés (MaxTakeoff) D 05 | 1000
Maximalis
emelkedési
737TMAXS DEFAULT 3 | Gyorsulss | (MaxClimb) D 05 1336 | 174
Maximalis
emelkedési
737TMAXS DEFAULT 4 | Gyorsulss | (MaxClimb) D 01 1799 | 205
73TMAXS DEFAULT 5 | Emelkedss | Maximalis D 00 | 3000
emelkedési -
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(MaxClimb)

73TMAXS

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

1681

250

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

5500

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

7500

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

10 000

73TMAXS

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS8

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1000

73TMAXS

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

1284

176

73TMAXS

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 01

1651

208

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

3000

73TMAXS

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

1619

250

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

5500

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

7500

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

10 000

73TMAX8

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAX8

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1000

73TMAX8

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

1229

177

73TMAX8

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 01

1510

210
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73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

3000

73TMAXS

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

1544

250

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

5500

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

7 500

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

10 000

73TMAXS8

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS8

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1000

73TMAXS8

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

1144

181

73TMAXS8

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 01

1268

213

73TMAX8

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

3000

73TMAXS8

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

1414

250

73TMAX8

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

5500

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

7500

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

10 000

73TMAXS

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1000

73TMAXS

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

1032

184

73TMAX8

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis

D 01

1150

217
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emelkedési
(MaxClimb)

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

3000

73TMAXS

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

1292

250

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

5500

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

7500

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

10 000

73TMAXS

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1000

73TMAXS

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

1001

185

73TMAXS

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 01

1120

219

73TMAXS8

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

3000

73TMAX8

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

1263

250

73TMAXS8

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

5500

73TMAXS8

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

7500

73TMAX8

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

10 000

73TMAX8

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1000

73TMAX8

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési

D 05

951

188
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(MaxClimb)

73TMAXS

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 01

1058

221

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

3000

73TMAXS

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

1196

250

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

5500

73TMAXS

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

7500

73TMAXS8

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

10 000

73TMAXS

ICAO A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1500

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

3000

73TMAXS

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

1300

174

73TMAXS

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 01

1667

205

73TMAXS

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

2370

250

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

5500

73TMAX8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

7500

73TMAX8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

10 000

73TMAX8

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAX8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1500
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73TMAXS

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

3000

73TMAXS

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

1243

174

73TMAXS

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 01

1524

207

73TMAXS

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

2190

250

73TMAXS

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

5500

73TMAXS8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

7500

73TMAXS8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

10 000

73TMAXS8

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1500

73TMAX8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

3000

73TMAXS8

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

1190

176

73TMAX8

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 01

1331

210

73TMAXS

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

2131

250

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

5500

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

7500

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

10 000

73TMAXS

ICAO A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAX8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis

D 05

1500
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felszallasi
(MaxTakeoff)

73TMAXS

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

3000

73TMAXS

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

1098

180

73TMAXS

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 01

1221

211

73TMAXS

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

1883

250

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

5500

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

7500

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

10 000

73TMAXS

ICAO A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1500

73TMAXS8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

3000

73TMAX8

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

988

183

73TMAXS8

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 01

1101

216

73TMAXS8

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

1730

250

73TMAX8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

5500

73TMAX8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

7500

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

10 000

73TMAX8

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi

D 05

HU

70

HU



(MaxTakeoff)

73TMAXS

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1500

73TMAXS

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

3000

73TMAXS

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

964

185

73TMAXS

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 01

1073

217

73TMAXS

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

1588

250

73TMAXS8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

5500

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

7500

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

10 000

73TMAXS

ICAO A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1500

73TMAXS

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

3000

73TMAXS

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 05

187

73TMAXS

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 01

1012

220

73TMAX8

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

1163

250

73TMAX8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

5500

73TMAX8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

7500

73TMAX8

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

10 000

HU

71

HU



73TMAXS

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1000

73TMAXS

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 01

1734

178

73TMAXS

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 00

2595

205

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

3000

73TMAXS8

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

1671

250

73TMAXS8

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

5500

73TMAXS8

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

7500

73TMAXS8

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

10 000

73TMAX8

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS8

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1000

73TMAX8

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 01

1682

179

73TMAXS

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 00

2477

208

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

3000

73TMAXS

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

1610

250

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

5500

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

7500

73TMAX8

ICAO B

Emelkedés

Maximalis

D_00

10 000

HU

72

HU



emelkedési
(MaxClimb)

73TMAXS

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1000

73TMAXS

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 01

1616

180

73TMAXS

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 00

2280

210

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

3000

73TMAXS

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

1545

250

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

5500

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

7500

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

10 000

73TMAXS8

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAX8

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1000

73TMAXS8

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 01

1509

184

73TMAXS8

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D_00

2103

214

73TMAX8

ICAO_B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

3000

73TMAX8

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

1589

250

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

5500

73TMAX8

ICAO_B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési

D_00

7500

HU

73

HU



(MaxClimb)

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

10 000

73TMAXS

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1000

73TMAXS

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 01

1388

188

73TMAXS

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D_00

1753

220

73TMAXS8

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

3000

73TMAXS

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

1295

250

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

5500

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

7500

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

10 000

73TMAXS

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1000

73TMAXS

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 01

1345

188

73TMAX8

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D_00

1634

220

73TMAX8

ICAO_B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

3000

73TMAX8

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

1262

250

73TMAX8

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

5500

HU

74

HU



HU

73TMAXS

ICAO B

8 Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

7500

73TMAXS

ICAO B

9 Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 00

10 000

73TMAXS

ICAO B

1 Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

73TMAXS

ICAO B

2 Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 05

1000

73TMAXS

ICAO B

3 Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 01

1287

191

73TMAXS

ICAO B

4 Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D_00

1426

225

73TMAXS

ICAO B

5 Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

3000

73TMAXS

ICAO B

6 Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

1196

250

73TMAXS

ICAO B

7 Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

5500

73TMAX8

ICAO B

8 Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

7500

73TMAXS8

ICAO B

9 Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_00

10 000

g)

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

az [-4. tablazat (2. rész) a kovetkezd sorokkal egésziil ki:

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F D

1 000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1726,5

170,7

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi

1862,6

197,2

60

75

HU



HU

(MaxTakeoff)

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1658

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

1 000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1699,9

173,1

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1812,6

198,6

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1604,5

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

1 000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1662,2

175,6

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

17623

200,1

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1551,6

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

76

HU



HU

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I4+F D

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1 000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1586,1

179,9

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1679,8

202,7

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

14653

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1 000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1491,7

185,3

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1586,9

206,4

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1365,5

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1399,5

191,1

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis

D1U

1494,1

2104

60

77

HU



HU

felszallasi
(MaxTakeoff)

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1268,2

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I4+F D

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1314

197

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1407,1

214,7

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1176,3

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

12333

203,4

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

13253

219,6

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1089,2

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési

D _ZERO

10 000

78

HU



HU

(MaxClimb)

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1 000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1185,1

207,6

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

1275,6

2229

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1036,7

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1500

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

3000

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

13232

171

60

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

1353,1

189,5

60

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1514,1

213,7

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

16738

250

60

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F D

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1500

79

HU



HU

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

3000

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

1265,7

173,4

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D1U

1315,1

191,2

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

14662

214,5

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

16193

250

60

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1500

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

3000

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

12143

175,9

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D1U

1276,7

193

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

14184

2154

60

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1565

250

60

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1500

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

3000

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis

D I+F U

11384

180,3

60

80

HU



HU

emelkedési
(MaxClimb)

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

12128

196,1

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1340,5

217

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

14764

250

60

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1500

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

3000

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

1066,3

185,8

60

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D1U

11399

200,3

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

12523

219,5

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1374,5

250

60

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1500

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

3000

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

994,4

191,7

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési

D1U

1064,9

204,8

60

81

HU



HU

(MaxClimb)

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

11659

2223

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1275,1

250

60

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1500

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

3000

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

927

197,8

60

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D1U

994,4

209,7

60

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10853

2257

60

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1181

250

60

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

ICAO A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1 500

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

3000

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

862,4

204,1

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D1U

927.4

214,9

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1009,2

229.4

60

82

HU



HU

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1091,2

250

60

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I4+F D

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1 500

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

3000

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

8233

208,3

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

886,5

2184

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

963,5

232

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1036,9

250

60

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

ICAO_B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

1 000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1726,5

170,7

60

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

1862,6

197,2

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1658

250

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis

D I+F D

&3

HU



HU

felszallasi
(MaxTakeoff)

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

1 000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1699,9

173,1

60

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1812,6

198,6

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1604,5

250

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

1000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1662,2

175,6

60

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

17623

200,1

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

3000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

15516

250

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F D

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1 000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1586,1

179,9

60

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi

D1U

1679,8

202,7

60

84

HU



HU

(MaxTakeoff)

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

14653

250

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1 000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1491,7

185,3

60

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1586,9

206,4

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1365,5

250

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1 000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1399,5

191,1

60

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1494,1

2104

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

3000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1268,2

250

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

85

HU



HU

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I4+F D

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1 000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1314

197

60

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1407,1

214,7

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

3000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

11763

250

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1 000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

12333

203,4

60

A350-941

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

13253

219,6

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

3000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1089,2

250

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1185,1

207,6

60

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis

D1U

1275,6

2229

60

86

HU



felszallasi
(MaxTakeoff)

A350-941

ICAO_B M 5

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

ICAO_B M 6

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1036,7

250

60

A350-941

ICAOB | M |7

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

h)

A350-941

az I-4. tablazat (3

DEFAULT 1 1

. 1ész) a kovetkezd sorokkal egésziil ki:

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

DEFAULT 1 2

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

1000

A350-941

DEFAULT 1 3

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1726,5

170,7

60

A350-941

DEFAULT 1 4

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1 862.,6

197,2

60

A350-941

DEFAULT 1 5

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

3000

A350-941

DEFAULT 1 6

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1658

250

60

A350-941

DEFAULT 1 7

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

DEFAULT 2 1

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

DEFAULT 2 2

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

1000

A350-941

DEFAULT 2 3

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1699,9

173,1

60

A350-941

DEFAULT 2 4

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

1812,6

198,6

60

HU

87

HU



HU

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1 604,5

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I4+F D

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I4+F D

1000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

16622

175,6

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

17623

200,1

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

15516

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1 586,1

179,9

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

1679,8

202,7

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

14653

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis

D I+F D

88

HU



HU

felszallasi
(MaxTakeoff)

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1491,7

185,3

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1 586,9

206,4

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1365,5

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1399,5

191,1

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1494,1

2104

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

12682

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F D

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1314

197

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi

D1U

1407,1

2147

60

&9

HU



HU

(MaxTakeoff)

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1176,3

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

12333

203.4

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

13253

219,6

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1089,2

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1185,1

207,6

60

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1275,6

2229

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

3000

A350-941

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1036,7

250

60

A350-941

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

90

HU



HU

A350-941

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I4+F D

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1500

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

3000

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

13232

171

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D1U

1353,1

189,5

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1514,1

2137

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

16738

250

60

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1500

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

3000

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

1265,7

173,4

60

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

1315,1

191,2

60

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1 466,2

214,5

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

16193

250

60

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis

D I+F U

1500

91

HU



HU

felszallasi
(MaxTakeoff)

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

3000

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

12143

175,9

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D1U

1276,7

193

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

14184

2154

60

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1565

250

60

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

ICAO A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1500

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

3000

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

11384

180,3

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D1U

12128

196,1

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1 340,5

217

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1476,4

250

60

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F D

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1500

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési

D I+F U

3000

92

HU



HU

(MaxClimb)

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

1 066,3

185,8

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

11399

200,3

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

12523

219,5

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

13745

250

60

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1500

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

3000

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

994,4

191,7

60

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

1 064,9

204,8

60

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

11659

2223

60

A350-941

ICAO A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1275,1

250

60

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F D

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1500

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

3000

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

927

197,8

60

93

HU



HU

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D1U

994,4

209,7

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10853

225,7

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1181

250

60

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

ICAO_A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I4+F D

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1500

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

3000

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D 1+F U

862,4

204,1

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

9274

2149

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1009,2

229.4

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1091,2

250

60

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

ICAO A

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

ICAO A

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1500

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

3000

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D I+F U

8233

208,3

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

886,5

218,4

60

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis

D _ZERO

963,5

232

60

94

HU



HU

emelkedési
(MaxClimb)

A350-941

ICAO_A

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1036,9

250

60

A350-941

ICAO_A

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I4+F D

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I4+F D

1000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1726,5

170,7

60

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1862,6

197,2

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1658

250

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO_B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

ICAO_B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

1000

A350-941

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1699.9

173,1

60

A350-941

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1812,6

198,6

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

3000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1 604,5

250

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi

D I+F D

95

HU



HU

(MaxTakeoff)

A350-941

ICAO_B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

1000

A350-941

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

16622

175,6

60

A350-941

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

17623

200,1

60

A350-941

ICAO_B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

15516

250

60

A350-941

ICAO_B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1586,1

179,9

60

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

1679,8

202,7

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

14653

250

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F D

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

14917

185,3

60

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

15869

2064

60

96

HU



HU

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1365,5

250

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I4+F D

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1000

A350-941

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1399,5

191,1

60

A350-941

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

1494,1

2104

60

A350-941

ICAO_B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

12682

250

60

A350-941

ICAO_B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

ICAO_B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F D

A350-941

ICAO_B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1314

197

60

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

1 407,1

2147

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1176,3

250

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

10 000

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis

D I+F D

97

HU



HU

felszallasi
(MaxTakeoff)

A350-941

ICAO_B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

1000

A350-941

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D 1+F U

12333

203.4

60

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

13253

219,6

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

3000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D_ZERO

1089,2

250

60

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

A350-941

ICAO B

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D _1+F D

A350-941

ICAO B

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1000

A350-941

ICAO B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D I+F U

1185,1

207,6

60

A350-941

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

D1U

1275,6

2229

60

A350-941

ICAO_B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

3000

A350-941

ICAO_B

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

1036,7

250

60

A350-941

ICAO_B

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

D _ZERO

10 000

ATR72

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

15

ATR72

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

15

1000

ATR72

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

INTR

885

1333

ATR72

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési

ZERO

1 040

1424

98

HU



HU

(MaxClimb)

ATR72

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

ZERO

3000

ATR72

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

ZERO

964

168,3

38,9

ATR72

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

ZERO

5500

ATR72

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

ZERO

7500

ATR72

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

ZERO

10 000

ATR72

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

15

ATR72

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

15

1000

ATR72

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

INTR

900

138

ATR72

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

ZERO

995

1473

32,2

ATR72

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

ZERO

3000

ATR72

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

ZERO

962

168,3

32,1

ATR72

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

ZERO

5500

ATR72

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

ZERO

7500

ATR72

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

ZERO

10 000

ATR72

DEFAULT

Felszallas

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

15

ATR72

DEFAULT

Emelkedés

Maximalis
felszallasi
(MaxTakeoff)

15

1000

ATR72

DEFAULT

Gyorsulas

Maximalis
emelkedési
(MaxClimb)

INTR

890

139,8

24,5
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Maximalis
emelkedési

ATR72 DEFAULT Gyorsulas (MaxClimb) ZERO 942 149,2 27,9
Maximalis
emelkedési

ATR72 DEFAULT Emelkedés (MaxClimb) ZERO 3000
Maximalis
emelkedési

ATR72 DEFAULT Gyorsulas (MaxClimb) ZERO 907 168.3 27,8
Maximalis
emelkedési

ATR72 DEFAULT Emelkedés (MaxClimb) ZERO 5500
Maximalis
emelkedési

ATR72 DEFAULT Emelkedés (MaxClimb) ZERO 7500
Maximalis
emelkedési

ATR72 DEFAULT Emelkedés (MaxClimb) ZERO 10 000

2

1) az I-6. tablazat a kovetkezd sorokkal egésziil ki:

2

7378MAX 1 140 000

7378MAX 2 144 600

7378MAX 3 149 600

7378MAX 4 159 300

7378MAX 5 171 300

7378MAX 6 174 500

7378MAX M 181 200

A350-941 1 421 680

A350-941 2 433189

A350-941 3 445270

A350-941 4 466 326

A350-941 5 493 412

A350-941 6 522377

A350-941 7 552871

A350-941 8 585147

A350-941 M 606271
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ATR72 1 44750

ATR72 2 47 620

ATR72 3 50710

2

1) az [-7. tablazat a kdvetkez0 sor utan

2
Maximalis
felszallasi, magas
hémérsékletnél -

737800 (MaxTkoffHiTemp) |30 143,2 29,773 10,029 |0 —145,2

2

a kovetkez6 sorokkal egésziil ki:

2
Alapjarati
megkozelitési

737800 (IdleApproach) 649,0 -3,3 0,0118 0 0
Alapjarati
megkozelitési

7378MAX | (IdleApproach) 1 046 —4,6 0,0147 0 0
Maximalis emelkedési

7378MAX | (MaxClimb) 21736 —28,6 0,3333 —-3,28E-06 0
Maximalis emelkedési, 142,
magas hOmérsékletnél 057

7378MAX | (MaxClimbHiTemp) 23323 -15,1 —0,09821 | 6,40E-06 5
Maximalis  felszallasi

7378MAX | (MaxTakeoff) 26 375 -32,3 0,07827 8,81E-07 0
Maximalis felszallasi, 183,
magas hOmérsékletnél 110

7378MAX | (MaxTkoffHiTemp) 30 839 -27,1 —0,06346 | —8,23E-06 1
Alapjarati
megkozelitési

A350-941 | (IdleApproach) 54732 —24,305716 | 0,0631198 |—4,21E-06 0
Alapjarati
megkozelitési, magas
homeérsékletnél

A350-941 | (IdleApproachHiTemp) | 5 473,2 —24,305716 | 0,0631198 |—4,21E-06 0
Maximalis emelkedési -

A350-941 | (MaxClimb) 67210,9 |-82,703367 1,18939 0,000012074 |0
Maximalis emelkedési,
magas homérsékletnél —

A350-941 | (MaxClimbHiTemp) 768546 |-75,672429 |0 0 466
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Maximalis  felszallasi
A350-941 | (MaxTakeoff) 84912,8 |-101,986997 |0,940876 |-8,31E-06 0

Maximalis felszallasi,

magas hOmérsékletnél -
A350-941 | (MaxTkoffHiTemp) 96 170,0 |—-101,339623 |0 0 394

Maximalis emelkedési
ATR72 (MaxClimb) 5635,2 -9,5 0,01127 0,00000027 |0

Maximalis  felszallasi
ATR72 (MaxTakeoff) 75835 -20,3 0,137399 |-0,00000604 | 0
i
k) az I-9. tablazat a kovetkezd sorokkal egésziil ki:
2
7378MAX | LAmax | A 3000 90,4 83,4 787 | 73,8 | 659 | 57,1 50,7 | 43,6 36,5 | 29,7
7378MAX | LAmax | A 4000 90,5 83,4 788 | 73,8 | 659 | 57,1 50,6 | 43,5 36,4 | 29,6
7378MAX | LAmax | A 5000 90,7 83,7 79 74,1 66,1 57,2 | 50,7 | 43,6 36,5 | 29,6
7378MAX | LAmax | A 6 000 91 84 794 | 744 | 66,5 57,6 | 51 43,9 36,7 | 29,9
7378MAX | LAmax | A 7 000 91,5 84,4 798 | 748 | 66,9 | S8 51,5 | 443 37,1 30,2
7378MAX | LAmax | D 10000 | 92,4 85,8 81,4 | 76,6 | 689 | 60,2 | 539 | 46,8 39,7 | 33
7378MAX | LAmax | D 13000 | 94,2 87,7 832 | 784 | 70,7 | 62 55,6 | 48,5 41,4 | 34,6
7378MAX | LAmax | D 16 000 | 96 89,4 84,9 | 80,1 724 | 63,7 | 57,3 | 503 432 | 36,5
7378MAX | LAmax | D 19000 | 97,6 91 86,5 81,8 | 74 653 | 59 52,1 45,1 38,4
7378MAX | LAmax | D 22000 | 99,2 92,6 88,1 834 | 756 | 67 60,8 | 54 47,1 40,5
7378MAX | LAmax | D 24500 | 100,6 | 94 89,5 84,8 | 77 68,5 | 62,4 | 557 48,9 | 42,5
7378MAX | SEL A 3000 92,6 88,4 85,6 | 824 | 772 | 70,9 | 66,1 60,8 55,4 | 50,2
7378MAX | SEL A 4000 92,7 88,6 85,8 | 82,6 | 773 | 71 66,2 | 60,9 55,5 50,4
7378MAX | SEL A 5000 93 88,9 86,1 829 | 776 | 71,3 | 66,5 | 61,1 55,7 | 50,6
7378MAX | SEL A 6 000 93,3 89,3 86,4 |82 |779 | 71,6 | 668 | 614 56 50,8
7378MAX | SEL A 7 000 93,7 89,6 86,8 | 83,6 | 783 | 72 67,1 61,8 56,3 51,1
7378MAX | SEL D 10000 | 94,3 90,4 87,6 | 84,5 79,1 72,9 | 68,3 | 63,2 58 53,1
7378MAX | SEL D 13000 | 96,1 92,2 89,4 | 86,3 80,8 | 74,5 | 69,9 | 64,8 59,6 | 54,8
7378MAX | SEL D 16 000 | 97,6 93,7 90,9 | 87,8 82,5 | 763 | 71,7 | 66,7 61,6 | 56,9
7378MAX | SEL D 19000 | 98,8 95 92,3 89,3 84 78 73,6 | 68,7 63,8 | 59,1
7378MAX | SEL D 22000 | 100 96,2 93,6 | 90,6 | 856 | 79,8 | 755 | 70,8 66,1 61,7
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7378MAX | SEL 24500 | 100,9 97,2 94,6 91,7 86,9 81,4 77,4 72,8 68,3 64,1
A350-941 | LAmax 1 000 91,21 84,42 79,83 | 74,97 | 67,15 | 58,68 | 52,65 | 46,06 38,92 | 31,73
A350-941 | LAmax 10000 | 92,16 85,43 80,83 | 75,99 | 68,31 | 59,92 | 53,97 | 47,34 40,08 | 32,68
A350-941 | LAmax 17000 | 94,76 87,92 83,18 | 78,16 | 70,23 | 61,75 | 55,72 | 49,06 41,55 | 33,91
A350-941 | LAmax 25000 | 92,83 85,22 80,6 75,75 | 68,22 | 60 54,03 | 47,27 39,73 | 31,65
A350-941 | LAmax 35000 | 95,16 88,13 83,33 | 78,27 | 70,38 | 61,9 55,87 | 49,15 41,66 | 33,82
A350-941 | LAmax 50000 | 99,67 92,61 87,75 | 82,5 74,45 | 66,01 | 60 53,34 45,7 37,42
A350-941 | LAmax 70000 | 103,74 | 96,78 91,98 | 86,87 | 78,8 70,01 | 63,7 56,71 48,8 40,63
A350-941 | SEL 1 000 94,18 89,98 86,96 | 83,74 | 78,42 | 72,25 | 67,64 | 62,45 56,7 50,92
A350-941 | SEL 10000 | 95,52 91,32 88,29 | 85,06 | 79,78 | 73,75 | 69,24 | 64,17 58,36 | 52,34
A350-941 | SEL 17000 | 97,74 93,39 90,3 87,01 | 81,68 | 75,62 | 71,18 | 66,09 60,23 | 54
A350-941 | SEL 25000 | 95,67 90,95 87,67 | 84,23 | 78,73 | 72,73 | 68,33 | 63,24 57,19 | 50,52
A350-941 | SEL 35000 | 97,28 92,81 89,7 86,39 | 81,04 | 75,18 | 70,92 | 65,83 59,85 | 53,36
A350-941 | SEL 50000 | 100,98 | 96,76 93,79 | 90,43 | 85,11 | 79,2 74,81 | 69,77 63,84 | 57,37
A350-941 | SEL 70000 | 104,66 | 100,74 | 97,82 | 94,68 | 89,49 | 83,56 | 79,09 | 73,94 67,84 | 61,27
ATR72 LAmax 890 86,6 79,4 74,4 69,2 61,1 52,5 46,6 40 32,7 25
ATR72 LAmax 900 86,6 79,4 74,4 69,2 61,1 52,5 46,6 40 32,7 25
ATR72 LAmax 1250 86,7 79,5 74,5 69,3 61,2 52,6 46,6 40 32,6 24,8
ATR72 LAmax 1 600 87,5 80,2 75,1 69,9 61,9 53,4 47,4 40,8 33,4 25,7
ATR72 LAmax 3000 87,7 81,1 76,7 71,9 64,4 56,7 50,9 44,1 37,2 29,9
ATR72 LAmax 3600 89,4 82,8 78,6 73,9 66,3 58 52,2 45,5 38,8 31,5
ATR72 LAmax 4200 91,1 84,5 80,6 75,9 68,2 59,8 53,9 47,1 40,2 32,9
ATR72 LAmax 4800 92,8 86,3 82,5 77,9 70,1 62,1 56 48,8 41,5 33,8
ATR72 LAmax 4900 94,6 88,2 84 79,7 72,9 65,7 60,8 55,3 50 43,9
ATR72 LAmax 5300 95,7 89,5 85,2 81 74,3 67,3 62,4 57 51,7 45,6
ATR72 LAmax 5310 95,7 89,5 85,2 81 74,3 67,3 62,4 57 51,7 45,6
ATR72 SEL 890 89,7 85 81,7 78,2 72,8 66,9 62,6 57,7 52,1 45,9
ATR72 SEL 900 89,7 85 81,7 78,2 72,8 66,9 62,6 57,7 52,1 45,9
ATR72 SEL 1250 89,4 84,7 81,5 78,1 72,8 66,8 62,5 57,6 51,8 45,6
ATR72 SEL 1600 89,7 85,1 81,8 78,4 73,1 67,3 63 58,1 52,4 | 46,2
ATR72 SEL 3000 88,9 84,8 82 79 74,3 68,9 64,9 60 54,6 48,6
ATR72 SEL 3600 90 85,9 83,2 80,3 75,5 70,3 66,4 61,6 56,4 50,5
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ATR72 | SEL | D [ 4200 |91 |871 |[844 |86 |77 |71,9 |679 |63 57,8 | 51,9
ATR72 | SEL | D | 4800 | 922 [882 |856 |829 |788 |738 | 696 | 644 588 | 52,7
ATR72 | SEL | D | 4900 | 929 |894 |89 |843 |803 [759 |729 |693 655 | 613
ATR72 | SEL | D | 5300 |937 [902 |877 |852 |84 |771 | 741 | 706 66,8 | 62,6
ATR72 | SEL | D | 5310 [937 [902 |877 |852 |84 |771 | 741 | 706 66,8 | 62,6
»

1) az I-10. tdblazat a 138. szdmu spektralis osztalyazonosité sora utan a kovetkezd

sorokkal egésziil ki:

13 Indula | 2-
9

s Motor.MagasKétaram. Tlapat | 71,4 | 67,4 | 59,1 | 693 | 753 | 76,7 | 72,6 | 69,3 | 764 | 71,2 | 718
14 | Indula
0 |s 2-Motor. Tléges. 63,5 | 628 | 71,0 | 874 | 785 | 768 | 746 | 774 | 798 | 743 | 754
2
m) az [-10. tablazat a kovetkez6 sorokkal egésziil ki:
bh)
2-
23 | Megkozelit | Motor.MagasKétaram.Tlapa
9 |é t 71,0 | 650 | 60,7 | 70,7 | 748 | 76,5 | 73,2 | 71.8 | 759 | 73,0 | 71,1
24 | Megkdzelit
0 |é 2-Motor. Tléges. 659 | 680 | 66,9 | 80,0 | 77,1 | 785 | 73,9 | 756 | 77,7 | 736 | 733
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