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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT DELEGOVANEHO AKTU

Od zaciatku roka 2020 mala epidémia ochorenia COVID-19 velky vplyv na Zelezni¢nu
dopravu v Eurdpe. Zelezni¢na osobna a nakladnd doprava vyrazne poklesla v doésledku
obmedzeni mobility a nésledného nizSiecho dopytu po doprave. Pocas prvého obdobia
pandémie na jar 2020 prevadzkovatelia zelezni¢nej dopravy zrusili va¢sinu medzinarodnych
osobnych vlakov. Pocet cestujucich vo vnltrostatnej zeleznic¢nej doprave klesol v porovnani s
minulym rokom az o 90 %. Niekolko prevadzkovatel'ov, nayméd novych tcastnikov, muselo
ukonit’ prevadzku a prevadzkovatelia zelezni¢nej nédkladnej dopravy hlasili pokles
prepravenych objemov, ked’ze mnohé odvetvia v dosledku pandémie spomalili alebo dokonca
zastavili svoju vyrobu. Pocas nasledujuceho obdobia v lete 2020 zostal dopyt po doprave a jej
objem na nizkej urovni v osobnej aj nakladnej doprave.

Na jeseit 2020 druha vlna pandémie prinatila mnohé krajiny prijat’ d’alSie reStriktivne
opatrenia v suvislosti s mobilitou obcanov. Vplyv pandémie na odvetvie dopravy je preto
nad’alej znacny.

EU prijala 7. oktobra 2020 nariadenie Eurdépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1429,
ktorym sa stanovuju opatrenia pre udrzatelny trh Zelezni¢nej dopravy vzhl'adom na vyskyt
ochorenia COVID-19. Podl'a ¢lanku 2 nariadenia (EU) 2020/1429 mézu ¢lenské §taty povolit
manazérom infraStruktury zniZenie, vzdanie sa alebo odlozenie platby poplatkov za
minimalny pristupovy balik a za pristup k infrastruktire spajajucej servisné zariadenia, ak je
to vhodné podla trhovych segmentov identifikovanych v ich podmienkach pouzivania siete.
Tieto podporné opatrenia by sa mali prijat’ transparentnym, objektivnym a nediskrimina¢nym
sposobom a mali by sa vzt'ahovat’ na platby poplatkov, ktoré boli alebo budu splatné pocas
referenéného obdobia nariadenia (EU) 2020/1429 (od 1. marca 2020 do 31. decembra 2020).
Ciel'om nariadenia je umoznit' zainteresovanym stranam v zelezni¢nej doprave lepSie sa
vyrovnat’ s finanénymi dosledkami pandémie COVID-19 a reagovat’ na ich naliehavé potreby
likvidity, kym budu tieto dosledky pretrvavat'.

Nariadenim (EU) 2020/1429 sa Komisii udeluju delegované pravomoci na predizenie
referencného obdobia. Komisia moZe konkrétne prijat’ delegovany akt, ktorym sa meni
referenéné obdobie uvedené v ¢lanku 1 nariadenia (EU) 2020/1429. Tato pravomoc bude
udelend, pokial’ Komisia zisti, Ze zniZzena uroven Zelezni¢nej dopravy v porovnani s Uroviiou
v zodpovedajlicom obdobi v predchadzajiicich rokoch pretrvava a pravdepodobne bude
pretrvavat a Ze tato situacia je vysledkom vplyvu pandémie COVID-19. Zistenia tohto druhu
musia byt podloZzené tidajmi uvedenymi v €lanku 5 ods. 2. Kazdym takymto delegovanym
aktom sa moze referenéné obdobie predizit iba o 6 mesiacov a nesmie byt prediZené na
obdobie po 14. aprili 2022. Ako vyplyva z ¢lanku 5 ods. 1 a 2 nariadenia, hodnoty za rok
2019 sa maju pouzit ako ndhradny indikator drovni dopravy prevladajucich v
,predchaddzajucich rokoch®. Je to oddvodnené pomerne stabilnymi Uroviiami dopravy v
poslednych rokoch pred vypuknutim pandémie a tym, ze rok 2019 je poslednym rokom pred
tymto vypuknutim.

2. POSUDENIE VPLYVU PANDEMIE COVID-19 NA ZELEZNICNU
DOPRAVU

Komisia posudila udaje uvedené v ¢lanku 5 ods. 1 nariadenia spolu s tdajmi o objemoch
cestujucich a nakladu, ktoré poskytol Eurostat, a inymi informéciami z inStitucionalnych
stranok, médii a internych zdrojov.
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Komisia na zaklade analyzy udajov tykajticich sa EU27 vyvodila tieto zavery.

. Obmedzenia voI'ného pohybu o0s6b vazne zasiahli odvetvie zelezni¢nej dopravy v
marci, aprili a maji 2020. Aj ked’ ¢lenské Staty tieto obmedzenia postupne rusili od
maja, z udajov Eurostatu vyplyva, ze dopyt nad’alej klesal asponl do jina 2020.

o Pandémia mala vo vSeobecnosti va¢si vplyv na osobnu dopravu ako na nakladnu
dopravu, a to aj napriek rozdielom v jednotlivych &lenskych $tatoch!.

— Od marca do septembra 2020 sa sluzby osobnej dopravy vyjadrené vo
vlakovych kilometroch znizili v porovnani s rovnakym obdobim
predchadzajiiceho roka o 16,9 %, sluzby ndkladnej dopravy o 11,1 %. Prva
vlna pandémie zasiahla oba segmenty este silnejSie v aprili 2020. Osobna
doprava vyjadrena vo vlakovych kilometroch klesla v porovnani s aprilom
2019 o 40,6 % a nakladna doprava o 19,9 %. V septembri 2020 bol celkovy
pocet vlakovych kilometrov stdle o 5,5 % niz$i ako v septembri 2019, a to
najmd v dosledku pretrvavajuceho nizkeho poctu vlakovych kilometrov
v osobnej doprave, ktory stale predstavoval pokles o 6,0 %.

—  Od marca do septembra 2020 klesol pocet osobnych vlakov premavajtcich po
sieti v porovnani s rovnakym obdobim predchédzajiceho roka o 11,1 %, pocet
nakladnych vlakov o 8,2 %. V aprili 2020 klesol pocet osobnych vlakov o
33,9 % a pocet ndkladnych vlakov o 17,0 % v porovnani s aprilom 2019. V
septembri 2020 bol celkovy pocet vlakov preméavajicich po sieti v stlade s
hodnotou zaznamenanou v septembri 2019, priCom medzi jednotlivymi
segmentmi boli vyrazné rozdiely. Konkrétne pocet osobnych komerénych
vlakov bol stale niz$i ako v tom istom mesiaci v roku 2019, ale pocet osobnych
vlakov, na ktoré sa vztahuje zavidzok vyplyvajuci zo sluzieb vo verejnom
zaujme, sa vratil na uroven z roku 2019.

o V segmentoch osobnej dopravy mala pandémia zavazny a pretrvavajuci vplyv na
komerc¢né sluzby. V pripade zmluv o sluzbach vo verejnom zadujme moézu dopravné
udaje vyjadrené vo vlakovych kilometroch vplyv krizy podhodnocovat, pretoze
opravnenie na zmenu frekvencie ma iba prisluSny organ.

— Od marca do septembra 2020 sa sluzby osobnej dopravy, na ktoré sa vztahuje
zavazok vyplyvajaci zo sluzieb vo verejnom zaujme, vyjadrené vo vlakovych
kilometroch znizili v porovnani s rovnakym obdobim predchadzajticeho roka o
12,2 %, sluzby komer¢nej osobnej dopravy o 37,3 %. V aprili 2020 klesla
doprava, na ktoru sa vztahuje zavdzok vyplyvajici zo sluzieb vo verejnom
zdujme, vyjadrend vo vlakovych kilometroch v porovnani s aprilom 2019 o
35,0 % a komer¢na doprava o 64,5 %. V septembri 2020 bol celkovy pocet
vlakovych kilometrov v osobnej doprave stale o 6,0 % nizsi ako v septembri
2019, a to najmd v dosledku pretrvavajuceho nizkeho poctu vlakovych
kilometrov v komercnej osobnej doprave, ktory stale predstavoval pokles o
22,5 %.

— Od marca do septembra 2020 klesol v EU27 podet osobnych vlakov, na ktoré
sa vztahuje zavdzok vyplyvajici zo sluzieb vo verejnom zaujme,
premavajicich po sieti v porovnani s rovnakym obdobim predchadzajuceho

! Subor tidajov EU27 nezahffia Luxembursko a Grécko, ked’ze manazéri infratruktury neposkytli pozadované

udaje vcas.
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roka o 10,8 %, pocet komerénych osobnych vlakov o 22,4 %. V aprili 2020
klesol pocet vlakov, na ktoré sa vztahuje zdvidzok vyplyvajici zo sluzieb vo
verejnom zaujme, o 34,5 % a pocet komerénych vlakov o 42,8 % v porovnani s
aprilom 2019. V septembri 2020 bol celkovy pocet osobnych vlakov
premavajucich po sieti v silade s hodnotou zaznamenanou v septembri 2019,
pricom medzi jednotlivymi segmentmi boli vyrazné rozdiely. Konkrétne pocet
komerc¢nych osobnych vlakov bol stale o 9,3 % nizsi ako v tom istom mesiaci
v roku 2019.

o Z udajov manazérov infraStruktury (pocet vlakov, vlakovych kilometrov) jasne
vyplyva, aky vyrazny bol vplyv pandémie COVID-19 na poskytovanie sluzieb
zelezni¢nej dopravy a aké nestabilné bolo letné ozivenie do septembra 2020.
Stvrtroéné udaje Eurostatu o osobokilometroch a tonokilometroch prepravenych
zeleznicou v prvych dvoch Stvrtrokoch 2020 ukazuju vyvoj dopytu zakaznikov po
sluzbach osobnej a nakladnej Zeleznicnej dopravy. Tieto tdaje, ktoré st k dispozicii
do jina 20207 dokazuju obrovsky vplyv na objemy dopytu podas prvej viny
pandémie. Okrem toho informuju o moZznych ddsledkoch druhej viny pandémie,
ktora zasiahla sektor po lete:

— objem dopravy v osobokilometroch v prvom Stvrtroku 2020 klesol o 16,8 % v
porovnani s rovhakym obdobim v roku 2019. V druhom $tvrtroku 2020 nastal
pokles 0 71,2 % v porovnani s rovnakym obdobim v roku 2019 a

— objem dopravy v tonokilometroch v prvom Stvrtroku 2020 klesol o 8,3 % v
porovnani s rovhakym obdobim v roku 2019. V druhom $tvrtroku 2020 nastal
pokles 0 15,9 % v porovnani s rovnakym obdobim v roku 2019.

o Pokial’ ide o osobnu dopravu, na ktoru sa vztahuje zavazok vyplyvajici zo sluzieb
vo verejnom zaujme, a sluzby komerénej osobnej dopravy podl'a jednotlivych krajin,
tieto dva segmenty osobnej dopravy boli postihnuté dosledkami pandémie v rdznej
miere. Najmé komercné sluzby sa eSte stale snaZia vratit na Groven z roku 2019.

— V niektorych krajindch komer¢nd osobna doprava prestala svoje sluzby
ponukat’ pocas niekolkych mesiacov roku 2020, najmd ak boli objemy
komer¢nej osobnej dopravy nizke uz pred pandémiou.

—  Aj ked boli komeréné sluzby odolnejSie, urovne dopravy su prili§ nizke na to,
aby zarucili preZitie Zelezni¢nych podnikov.

o Okrem toho pandémia vdzne zasiahla aj segment sluzieb vysokorychlostnej osobnej
dopravy. Tomuto zdveru nasvedcuje rychly pokles poctu vlakovych kilometrov
v komer¢nej osobnej doprave v krajinach s etablovanou ponukou sluzieb
vysokorychlostnej dopravy.

Z dostupnych udajov vyplyva, Ze pandémia COVID-19 mala v obdobi od marca 2020 do
septembra 2020 vynimoc¢ne negativny vplyv na odvetvie Zelezni¢nej dopravy, a dokonca
ohrozila prezitie niektorych prevadzkovatel'ov zelezni¢nej dopravy.

Napriek tomu, Ze neexistuji novsie dopravné udaje na posudenie vplyvu druhej viny, ktord v
sucasnosti zasahuje Eurdpu, niektoré zavery mozno vyvodit z progndzy hospodarskych

2 Udaje Eurostatu o osobokilometroch za EU27 nezahifiaju Rakiisko a Belgicko, tdaje o tonokilometroch

EU27 nezahfiiaji Belgicko.
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¢innosti a nedavnych rozhodnuti Zeleznicnych podnikov o znizZeni sluzieb, ako sa uvadza v
tlaci.

Podl'a hospodarskej prognozy Komisie z jesene 2020 boli hospodarske ¢innosti v Europe v
prvom polroku postihnuté vaznym otrasom, pri¢om v tretom Stvrtroku sa vzchopili vzh'adom
na postupné ruSenie opatreni na zamedzenie Sirenia ndkazy. Opitovny vzostup pandémie
COVID-19 na jesenl v spojeni s opdtovnym zavedenim opatreni na zamedzenie Sirenia nakazy
zo strany vnutroStatnych organov vSak viedli k novému poklesu hospodarskych ¢innosti.
Prognoza bola vypracovana v kontexte velkej neistoty, priCom sa predpokladalo vyrazné
sprisnenie opatreni v oblasti verejného zdravia vo Stvrtom Stvrtroku 2020 a postupné
uvolfiovanie v rokoch 2021 a 2022. Neoc¢akéva sa, ze produkcia v eurozéne a v EU sa v roku
2022 dostane na troven pred pandémiou’.

Z najnovsicho dostupného rychleho odhadu ukazovatela ddvery spotrebitelov?, ktory

Komisia uverejnila v novembri 2020, vyplyvaju zaporné hodnoty pre eurozénu (~17,6 bodu),
ako aj pre EU (18,7 bodu): obe hodnoty st nizsie ako ich dlhodobé priemery —11,2 v pripade
eurozony a —10,6 v pripade EU a v porovnani s oktébrom este klesli.

Podobny stav vyplyva aj z indikatora ekonomického sentimentu (ESI), ktory Komisia
uverejnila. ESI bol obzvlast’ zasiahnuty pocas prvej viny pandémie a zacal sa zotavovat’ az v
mé4ji. Najnovsi dostupny prieskum podnikov a spotrebitelov®, ktory Komisia uskuto¢nila,
ukazuje, ako sa zotavovanie ESI v eurozone aj v EU zastavilo v oktobri 2020, ked’ kontinent
zasiahla druha vina.

Clenské $taty po¢as druhej viny pouZivaji cielenejsie, menej prisne opatrenia na obmedzenie
pohybu. Tieto opatrenia vSak stile maju negativny vplyv na Zelezni¢nli dopravu a financné
rovnovaha Zelezni¢nych podnikov este stale trpi dosledkami prvej viny. R6zne vnutrostatne
tlacové spravy poukazuju na reakcie Zelezni¢nych podnikov, ktoré radikalne zniZili svoju
ponuku a obmedzili sluzby?®.

Vypuknutie druhej vlny pandémie brani rychlemu oZiveniu Zelezni¢nej dopravy, najmi v
pripade sluzieb osobnej zelezninej dopravy. V oktobri a novembri Clenské Staty opdtovne
zaviedli obmedzenia mobility. Z Gdajov dostupnych do septembra 2020 a dostupnych udajov
o dovere spotrebitel'ov vyplyva, Ze Gcinky zlepSenia situdcie v oblasti verejného zdravia, za
predpokladu, ze by k takémuto zlepSeniu doSlo v prvom polroku 2021, napriklad vd’aka
dostupnej ockovacej latke, sa pravdepodobne prejavia az so znaénym oneskorenim. Da sa
teda odhadnut,, Ze urovne Zelezni¢nej dopravy zostanl pod uroviiami pred pandémiou aspon
do polovice buduceho roka.

Na zéklade uvedenych skuto¢nosti Komisia dospela k zaveru, Ze zistend znizend uroven
Zelezni¢nej dopravy pretrvava a je vysledkom vplyvu pandémie COVID-19. Dalej, vzhl'adom
na sucasné opitovné zhorSovanie pandémie COVID-19 v Eurdpe, skasenosti vyjadrené
udajmi o doprave dostupnych do septembra 2020 a uz opisant hospodéarsku prognodzu sa
Komisia domnieva, Ze je vel'mi pravdepodobné, Ze negativny vplyv pandémie na Zeleznic¢nii

https://ec.curopa.eu/commission/presscorner/detail/sk/ip 20_2021 a

https://ec.curopa.cu/info/sites/info/files/economy-finance/ecfin_forecast autumn 2020 overview_en.pdf.
https://ec.curopa.cu/info/sites/info/files/flash_consumers 2020_11_en.pdf.

3 https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/full bes_2020 _10_en.pdf.
https://quifinanza.it/info-utili/video/covid-italo-sospende-treni-rimborso/430356/;
https://www.brusselstimes.com/news/business/139117/thalys-suspends-trains-between-brussels-and-
germany-izy-paris-coronavirus-crisis-amsterdam/;  https://www.railjournal.com/financial/flixtrain-suspends-
services-for-second-time-in-2020/; https://www.railjournal.com/passenger/main-line/european-operators-
reduce-services-again-as-passenger-numbers-drop/.
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dopravu bude nad’alej pretrvavat’ minimalne do polovice budticeho roka. PrediZenim obdobia
uplatiiovania nariadenia o Sest’ mesiacov do konca jina 2021 sa obnovi povinnost’ manazérov
zeleznicnej infrastruktury poskytnut novy subor udajov. Ten pomoze posudit’ situdciu po
uplynuti platnosti opatreni stanovenych nariadenim (EU) 2020/1429, ktorého platnost’ sa
predlzuje tymto delegovanym nariadenim.

Komisia preto navrhuje prediZit’ referenéné obdobie o $est’ mesiacov, a to do 30. jina 2021.

3. KONZULTACIE PRED PRIJATIM AKTU

V sulade s ¢lankom 6 ods. 4 nariadenia (EU) 2020/1429 Komisia pred prijatim delegovaného
aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi jednotlivymi ¢lenskymi statmi v sulade so zasadami
stanovenymi v Medziins$tituciondlnej dohode o lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016. Komisia
konzultovala navrh tohto delegovaného aktu so skupinou expertov na trh zelezni¢nej dopravy
(GERM).

4. PRAVNE PRVKY DELEGOVANEHO AKTU

Clankom 1 sa meni ,referenéné obdobie“, podas ktorého sa uplatiiujii do¢asné pravidla
vyberania poplatkov za pouzivanie Zzelezni¢nej infraStruktiry a vynimky zo zésad
spoplatiiovania stanovenych v kapitole IV smernice 2012/34/EU. Uplatiiuje sa na pouZivanie
zelezni¢nej infrastruktiry na vnutroStatnu a medzinarodnu zelezni¢ni dopravu, na ktoru sa
vzt'ahuje uvedend smernica.

S ciel'om predist’ riziku vaznej pravnej neistoty je vhodné prijat’ toto delegované nariadenie v
ramci postupu pre nalichavé pripady podrobne opisaného v ¢lanku 5 ods. 3 nariadenia (EU)
2020/1429. Toto delegované nariadenie preto nadobuda tuc¢innost’ bezodkladne diiom
nasledujicim po jeho uverejneni v uradnom vestniku a uplatituje sa dovtedy, kym sa voci
nemu nevznesie namietka.
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DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) .../...

z 18. 12. 2020,

ktorym sa predlZuje referencné obdobie nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady

(EU)

2020/1429 zo 7. oktébra 2020, ktorym sa stanovuju opatrenia pre udrZatelny trh
Zelezni¢nej dopravy vzh’adom na vyskyt ochorenia COVID-19

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurépskej unie,

so zretefom na nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1429 zo 7. oktobra
2020, ktorym sa stanovuju opatrenia pre udrzatelny trh Zelezni¢nej dopravy vzhladom na

vyskyt
ked’ze:
(D

2)

€)

(4)

ochorenia COVID-19, a najmi na jeho ¢lanok 5 ods. 2,

V doésledku pandémie COVID-19 nastal prudky pokles zelezni¢nej dopravy z dévodu
vyrazného poklesu dopytu a priamych opatreni prijatych c¢lenskymi Statmi na
zamedzenie $irenia tejto pandémie.

Tieto okolnosti si mimo kontroly zelezni¢nych podnikov, ktoré stale celia znaénym
problémom s likviditou, velkym stratdm a v niektorych pripadoch aj riziku platobnej
neschopnosti.

S cielom zabranit' negativnym hospodarskym u¢inkom pandémie COVID-19 a
podporit’ Zelezniéné podniky sa v nariadeni (EU) 2020/1429 &lenskym $tatom
umoziuje povolit manazérom infraStruktiry zniZit' poplatky za pristup k zelezni¢nej
infrastruktire, vzdat’ sa ich alebo ich odlozit. Tato moznost’ bola poskytnutd od 1.
marca 2020 do 31. decembra 2020 (d’alej len ,,referen¢né obdobie®).

Obmedzenia mobility zavedené poc€as pandémie mali vyznamny vplyv na vyuZivanie
sluZieb zelezni¢nej osobnej dopravy. V dosledku pandémie sa takisto spomalila alebo
dokonca ukoncila vyroba v mnohych odvetviach, ¢im sa zniZilo mnoZstvo tovaru
prepravovaného Zelezni¢nou ndkladnou dopravou. Na zdklade tidajov, ktoré poskytli
manazéri Zelezni¢nej infrastruktary v EU27, pandémia vyraznejsie zasiahla segment
osobnej dopravy, a najmd segment komercnej osobnej dopravy, ktory bol nuteny
vyrazne znizit’ svoju ponuku vo vSetkych clenskych Statoch. Od marca do septembra
2020 sa sluzby osobnej dopravy vyjadrené vo vlakovych kilometroch znizili v
porovnani s rovnakym obdobim predchadzajiiceho roka o 16,9 %, sluzby nékladne;j
dopravy o 11,1 %. Od marca do septembra 2020 sa sluzby osobnej dopravy, na ktoré
sa vztahuje zavdzok vyplyvajuci zo sluzieb vo verejnom ziujme, vyjadrené vo
vlakovych kilometroch zniZili v porovnani s rovnakym obdobim predchédzajiceho
roka o 12,2 %, sluzby komer¢nej osobnej dopravy o 37,3 %. Objem osobnej dopravy v
osobokilometroch klesol v druhom $tvrtroku 2020 o 71,2 % v porovnani s rovnakym
obdobim v roku 2019, objem nakladnej dopravy v tonokilometroch klesol o 15,9 %.
Tento trend moZe mat’ obrovsky vplyv na hospodarsku sitaz na trhoch zelezni¢nej
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osobnej dopravy, na realizéciu skuto¢ne jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného priestoru
a v kone¢nom doésledku na posun smerom k udrzatel'nejSiemu odvetviu dopravy, v
ktorom by sa po Zeleznici prepravovalo viac 'udi a tovaru.

Z udajov Svetove] zdravotnickej organizacie vyplyva, Ze pocet kazdodenne
zaznamenanych pripadov v Eurdpe sa opat’ zvysil, pricom v oktdbri 2020 bol znacny
pocet dni, ked’ bolo zaznamenanych viac ako 300 000 novych pripadov.

V novembri 2020 Eurdpske centrum pre prevenciu a kontrolu choréb (ECDC)
odhadovalo, ze ,v ramci Eurdpskej unie/Eurdpskeho hospodarskeho priestoru
(EU/EHP) a Spojeného kralovstva (UK) doslo k d’al§iemu vyraznému narastu infekcii
COVID-19 a stcasna situacia predstavuje vel'ké ohrozenie verejného zdravia®“ a ze
»sucasna epidemiologickd situicia je vo vacSine krajin vaznym problémom, kedze
predstavuje rastuce riziko prenosu, ¢o si vyzaduje okamzité a cielené opatrenia v
oblasti verejného zdravia®.

V nadvéznosti na tento vyvoj Clenské Staty od oktobra prijimali Coraz prisnejSie
obmedzenia mobility. Preto v kratkodobom horizonte neexistuju ziadne vyhliadky na
rychle ozivenie zelezni¢nej dopravy.

Zda sa teda, Zze znizend uroven zelezni¢nej dopravy v porovnani s uroviiou v
zodpovedajucom obdobi v predchadzajucich rokoch, ku ktorej sa stanovuju referencné
hodnoty na zaklade roku 2019 v stlade s ¢lankom 5 ods. 1 a 2 nariadenia (EU)
2020/1429, pretrvava a Ze tato situacia je vysledkom vplyvu pandémie COVID-19.

Prognozy naznacujii vel'mi postupné ozivenie hospodarstva v nasledujucich dvoch
rokoch, ked’Ze ukazovatel’ dovery spotrebitel'ov a indikator ekonomického sentimentu
vykazuji zaporné hodnoty. Okrem toho vzhladom na dostupné tudaje za
predchédzajice obdobia je pravdepodobné, ze akékol'vek zlepSenie v oblasti verejného
zdravia, napriklad v dosledku dostupnosti ockovacej latky, za predpokladu, Ze by k
takémuto zlepSeniu doslo v prvej polovici roka 2021, bude mat’ citelne pozitivny
vplyv na Zelezni¢nli dopravu so znacnym oneskorenim. Takéto pozitivne ucinky sa
pravdepodobne prejavia najskor od druhého polroka 2021.

Zda sa, Ze dovtedy bude pravdepodobne pretrvavat zniZena uroven Zeleznicnej
dopravy v porovnani s uroviiou v zodpovedajicom obdobi v predchadzajticich rokoch
a Ze tato situdcia je vysledkom vplyvu pandémie COVID-19.

Preto treba prediZit’ referenéné obdobie stanovené v ¢lanku 1 nariadenia do konca juna
2021.

Predpoklada sa, Ze toto delegované nariadenie nadobudne Uc¢innost’ az po uplynuti
referenéného obdobia, s ktorym sa v suéasnosti po¢ita v &lanku 1 nariadenia (EU)
2020/1429. S ciel'om predist’ pravnej neistote by sa toto nariadenie malo prijat’ v ramci
postupu pre naliehavé pripady podrobne opisané¢ho v ¢lanku 7 nariadenia a malo by
nadobudnut’ ucinnost’ ¢o najskor, a to diom nasledujucim po jeho uverejneni v
Uradnom vestniku Eurdpskej inie,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Clanok 1 nariadenia (EU) 2020/1429 sa nahradza takto:

»Tymto nariadenim sa stanovuju doCasn¢ pravidla vyberania poplatkov za pouZivanie
zelezni¢nej infraStruktary podla kapitoly IV smernice 2012/34/EU. Uplatiiuje sa na
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pouzivanie Zelezni¢nej infraStruktiry na vnuatrostatnu a medzinarodnu Zelezni¢ni dopravu, na
ktoru sa vztahuje uvedend smernica, pocas obdobia od 1. marca 2020 do 30. juna 2021 (d’alej
len ,,referencné obdobie®).*

Clanok 2

Toto nariadenie nadobuda ucinnost dilom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

Toto nariadenie je zadvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitel'né vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli 18. 12. 2020

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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