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ANEXA

Propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de modificare a
Regulamentului (UE) 2019/1242 in ceea ce priveste consolidarea standardelor de performanta
privind emisiile de CO:z pentru vehiculele grele noi si integrarea obligatiilor de raportare, si

de abrogare a Regulamentului (UE) 2018/956 si de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192 alineatul

(1),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:
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(1

2)

3)

Abordarea provocarilor legate de clima si mediu si atingerea obiectivelor Acordului de la
Paris®, adoptat in decembrie 2015 in temeiul Conventiei-cadru a Natiunilor Unite asupra
schimbarilor climatice (CCONUSC), se afla in centrul Comunicarii Comisiei intitulata
,,Pactul verde european™[...]*. Necesitatea si valoarea Pactului verde european au devenit si
mai evidente In lumina efectelor foarte grave ale pandemiei de COVID-19 asupra sanatatii si

bundstarii economice a cetatenilor Uniunii.

Pactul verde european combina un set cuprinzator de masuri $i initiative care se
consolideaza reciproc si care vizeaza realizarea neutralitatii climatice in Uniune pana in
2050 si stabileste o noua strategie de crestere care vizeaza transformarea Uniunii intr-o
societate echitabild si prosperd, cu o economie moderna, eficientd din punctul de vedere al
utilizarii resurselor si competitiva, in care cresterea economica este decuplata de utilizarea
resurselor. Pactul urmareste, de asemenea, sd protejeze, sa conserve si sd consolideze
capitalul natural al Uniunii, precum si sd protejeze sanatatea si bundstarea cetatenilor
impotriva riscurilor legate de mediu si a impacturilor aferente. In acelasi timp, aceasta
tranzitie afecteaza in mod diferit femeile si barbatii si are un impact deosebit asupra unor
grupuri defavorizate, cum ar fi persoanele in varsta, persoanele cu handicap si persoanele cu
origine rasiald sau etnica minoritard. Prin urmare, este necesar sa se asigure ca tranzitia este

justa si favorabila incluziunii, precum si ca nimeni nu este lasat in urma.

Uniunea s-a angajat sa reduca emisiile nete de gaze cu efect de sera la nivelul intregii
economii a Uniunii cu cel putin 55 % fatd de nivelurile din 1990 pand in 2030, in cadrul
contributiei actualizate stabilite la nivel national transmise secretariatului CCONUSC la 17

decembrie 2020.

JO L 282, 19.10.2016. p. 4.
[.]
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4

©)

(6)

(7

Prin intermediul Regulamentului (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al

Consiliului®, Uniunea a consfintit [...] intr-un act legislativ al Uniunii obiectivul neutralitatii

climatice la nivelul intregii economii pana in 2050. Mai mult, [...] regulamentul respectiv

stabileste [...] un [...] obiectiv obligatoriu al Uniunii de reducere internd a emisiilor nete de
gaze cu efect de serd (emisii dupa deducerea absorbtiilor) cu cel putin 55 % fata de

nivelurile din 1990 pana in 2030.

Se preconizeaza ca toate sectoarele economice vor contribui la realizarea acestor reduceri ale

emisiilor, inclusiv sectorul transportului rutier.

Pachetul legislativ ,,Pregatiti pentru 557, [...] propus de Comisie [...] in 2021, vizeaza
punerea in aplicare a obiectivului de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera pana in
2030. Acesta acopera o serie de domenii de politica. Revizuirea Regulamentului (UE)

2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului® face parte integranti din acest pachet

legislativ.

In comunicarea sa [...] din 18 mai 2022 intitulati ,,Planul REPowerEU””’, Comisia a

prezentat un plan pentru ca Uniunea sa devind independenta de combustibilii fosili din Rusia
cu mult inainte de sfarsitul acestui deceniu. Comunicarea subliniaza, printre altele,
importanta sporirii in continuare a eficientei si a reducerii consumului de combustibili fosili
in sectorul transporturilor, unde electrificarea poate fi combinata cu utilizarea hidrogenului

produs din alte surse decat combustibilii fosili pentru inlocuirea acestora din urma.

7

Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 iunie 2021
de instituire a cadrului pentru realizarea neutralitatii climatice si de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (,,Legea europeana a climei”) (JO

L 243,9.7.2021, p. 1).

Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019
de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO2 pentru vehiculele grele
noi si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Directivei 96/53/CE a Consiliului (JO L 198,
25.7.2019, p. 202).

[.]
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®)

)

(10)

Pentru a contribui la reducerea emisiilor nete de gaze cu efect de serd cu cel putin 55 % fata

de nivelurile din 1990 pana in 2030 [...] si in conformitate cu principiul ,,eficienta energetica

inainte de toate”, este necesar sa se consolideze cerintele de reducere a emisiilor de CO;

pentru vehiculele grele prevazute in Regulamentul (UE) 2019/1242 [...]. De asemenea,

trebuie stabilitd o traiectorie clard pentru reduceri suplimentare ale emisiilor dupa 2030,

pentru a contribui la atingerea obiectivului neutralitatii climatice pana in 2050.

Cerintele consolidate de reducere a emisiilor de CO; ar trebui sa stimuleze introducerea pe
piata Uniunii a unei cote tot mai mari de vehicule grele cu emisii zero, care sa ofere totodata
beneficii utilizatorilor si cetdtenilor in ceea ce priveste calitatea aerului si economiile de
energie si sa asigure faptul ca inovarea 1n lantul valoric al sectorului autovehiculelor poate fi
mentinuta. Vehiculele grele cu emisii zero includ in prezent vehiculele electrice pe baza de
baterii, vehiculele cu pile de combustie si alte vehicule pe baza de hidrogen, iar inovarea...]

tehnological...] continua.

[...] Ar trebui stabilite noi obiective consolidate de reducere a emisiilor de CO> pentru
vehiculele grele noi incepand cu 2030. Aceste obiective ar trebui stabilite la un nivel care sa
transmitd un semnal puternic pentru accelerarea introducerii vehiculelor grele cu emisii zero
pe piata Uniunii si pentru stimularea inovarii in domeniul tehnologiilor cu emisii zero intr-

un mod eficient din punctul de vedere al costurilor.
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(1)

Comunicarea Comisiei din 5 mai 2021 intitulatd ,.Actualizarea noii Strategii industriale

2020: construirea unei piete unice mai puternice pentru a sprijini redresarea Europei” [...]*

[...] urmareste cocrearea unor parcursuri de tranzitie verde si digitala, in parteneriat cu

industria, autoritdtile publice, partenerii sociali si cu alte parti interesate. In acest context,
este in curs de dezvoltare un parcurs de tranzitie pentru ca ecosistemul mobilitatii sa

insoteasca tranzitia lantului valoric al sectorului autovehiculelor. Parcursul de tranzitie

acorda o atentie deosebita Intreprinderilor mici si mijlocii din lantul de aprovizionare pentru
autovehicule [...] si consultdrii partenerilor sociali, inclusiv de catre statele membre. |...]
Acesta se bazeaza, de asemenea, pe Agenda pentru competente in Europa, prin initiative
precum Pactul privind competentele, pentru a mobiliza sectorul privat si alte parti interesate
sa 1si perfectioneze si sa recalifice forta de munca din Europa in vederea realizarii tranzitiei
verzi si a celei digitale, si pe mecanismul de stimulare a talentelor din cadrul initiativei
Valorificarea talentelor in regiunile UE. Actiunile si stimulentele adecvate la nivel european
si national menite sd sporeasca accesibilitatea ca pret a vehiculelor cu emisii zero sunt, de
asemenea, abordate 1n cadrul parcursului de tranzitie. Acestea ar putea include, de exemplu,
posibilitatea ca statele membre sa utilizeze Fondul social pentru clima [...] instituit prin

Regulamentul (UE) 2023/955 al Parlamentului European si al Consiliului® (denumit in

continuare ,,Fondul social pentru climd”) pentru a ajuta microintreprinderile [...] sa

achizitioneze [...] camioane cu emisii zero. Comunicarea Comisiei din 1 februarie 2023

intitulatd ,,Un Plan industrial al Pactului verde pentru era cu zero emisii nete”[...]'[...]

.......

tranzitiei rapide catre neutralitatea climatica. [...] Planul respectiv urmareste sa asigure un
mediu mai favorabil pentru extinderea capacitatii [...] Uniunii de productie a tehnologiilor si
produselor cu zero emisii nete, necesare pentru a indeplini obiectivele ambitioase ale [...]

Uniunii in materie de clima.

10

[...]

Regulamentul (UE) 2023/955 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 mai 2023
de instituire a Fondului social pentru clima si de modificare a Regulamentului (UE)
2021/1060 (JO L 130, 16.5.2023, p. 1).

[.]
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(12)

(13)

(14)

Obiectivele de reducere a emisiilor de CO» privind intregul parc de vehicule de la nivelul

Uniunii urmeaza sa fie completate de instalarea necesara a infrastructurii de reincarcare si de

realimentare, astfel cum se prevede in [...]JRegulamentul (UE) 2023/... al Parlamentului

European si al Consiliului privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi'l.

.....

vehiculele grele noi inmatriculate in UE si fie utilizate in afara Uniunii, avind in vedere

posibilele constrangeri 1n materie de infrastructura din tarile terte.

Tranzitia catre neutralitatea climatica necesita investitii semnificative in reteaual...] de
electricitate, inclusiv consolidarea capacitatii, a rezilientei si a stocarii, precum $i conexiuni

suplimentare. [...] Avand 1n vedere obiectivele de reducere a emisiilor de CO, pentru

vehiculele grele pentru anul 2030 stabilite Tn temeiul prezentului regulament, [...] ponderea

vehiculelor grele cu emisii zero in totalul parcului de vehicule rutiere grele [...] si consumul
de energie electrica din acest sector vor raimane limitate. Prin urmare, impactul acestora

asupra retelei de electricitate va rimane, de asemenea, limitat.

Producatorii ar trebui sa dispuna de suficienta flexibilitate in adaptarea propriilor parcuri de
vehicule grele 1n timp pentru a gestiona tranzitia catre vehicule grele cu emisii zero intr-un
mod eficient din punctul de vedere al costurilor. [...]Prin urmare, este oportun sa se mentina

abordarea de [...] consolidare a nivelurilor-tintd in etape de cinci ani.

11

[...] Regulamentul (UE) 2023/... al Parlamentului European si al Consiliului privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a Directivei
2014/94/UE [...] JO...).
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15) Avand in vedere structura eterogena a [...] intregului parc de camioane, nu este posibil si se
g Intregului p p
prevada pe deplin daca [...] evolutiile tehnologice vor fi suficient de rapide astfel incat sa se

asigure faptul cd tehnologia cu emisii zero la teava de evacuare este o optiune viabila pentru

toate utilizarile de nisa. Acestea [...] ar putea include [...] vehicule grele pentru transport pe
distante lungi In anumite conditii de morfologie a terenului si meteorologice, autocare si

camioane pentru aplicatii critice Th materie de securitate si siguranta care nu pot fi realizate
folosind tehnologii cu emisii zero la teava de evacuare. [...] Astfel de vehicule [...] ar trebui

sa reprezinte o parte limitata din intregul parc de vehicule grele. Avand in vedere aceste

consideratii, ar trebui 1dsatd o anumitd marja in cadrul obiectivului privind reducerea

emisiilor de CO» pentru 2040, pentru a lua in considerare evolutiile tehnologice ulterioare.

(15a) Pentru a reduce poluarea atmosferica in orase, precum si pentru a oferi servicii de transport

eficiente si mai durabile. este esential sa se abordeze emisiile generate de autobuzele urbane.

Intrucét disponibilitatea autobuzelor urbane este necesard pentru indeplinirea acestor

obiective, securitatea aproviziondrii cu astfel de autobuze este importanta, iar autoritatile

contractante ar trebui sa utilizeze dispozitia privind achizitiile publice de la articolul 3¢

pentru a stabili contributia ofertei la securitatea aproviziondrii atunci cand atribuie un

contract.

(16) Atunci cind atribuie contracte de achizitii publice pentru achizitionarea sau utilizarea de

autobuze urbane, precum si contracte de achizitii publice de servicii privind utilizarea unor

astfel de autobuze, autoritatile contractante ar trebui sa ia in considerare contributia ofertei la

securitatea aproviziondrii in functie de anumite criterii care ar trebui sa includa cel putin

unul dintre urmatoarele elemente: disponibilitatea pieselor de schimb esentiale, modificarile

din lantul de aprovizionare sau cerintele specifice de certificare sau documentare, printre

altele. In cazul tarilor terte cu care Uniunea nu a incheiat, intr-un cadru multilateral sau

bilateral, un acord care sa asigure accesul comparabil si efectiv al intreprinderilor din

Uniune la pietele acestor tari terte (tari care nu sunt semnatare ale Acordului privind

achizitiile publice), este posibil sa se ia in considerare proportia produselor originare din tari

terte din cadrul ofertelor, determinati in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 952/2013 al

Parlamentului European si al Consiliului.
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(16a) Aplicarea contributiei ofertei la securitatea aproviziondrii de la articolul 3¢ nu ar trebui sa

aduci atingere aplicarii articolului 25 din Directiva 2014/24/UE a Parlamentului European si

a Consiliului si nici aplicarii articolelor 43 si 85 din Directiva 2014/25/UE a Parlamentului

European si a Consiliului, iar autoritatile contractante sau entitatile contractante ar trebui sa

ia In considerare [...] orientarile din Comunicarea Comisiei din 24 iulie 2019 intitulata

,»Orientari privind accesul ofertantilor si al bunurilor din tarile terte pe piata achizitiilor

publice din UE”[...].

(17)  Avand in vedere obiectivele mai stricte de reducere a emisiilor de CO privind intregul parc

de vehicule de la nivelul Uniunii incepand cu 2030, producatorii [...] urmeaza sa introduca
pe piata Uniunii un numar semnificativ mai mare de vehicule grele cu emisii zero. In acest
context, mecanismul de stimulare pentru vehiculele grele cu emisii zero si cu emisii scazute
(,ZLEV”) nu si-ar mai atinge scopul initial si ar risca sa submineze eficacitatea
Regulamentului (UE) 2019/1242. Prin urmare, mecanismul de stimulare pentru ZLEV ar

trebui eliminat incepand cu 2030.

(18) Posibilitatea de a aloca veniturile provenite din primele pentru emisiile suplimentare de CO»
unui fond specific sau unui program relevant a fost evaluatd in conformitate cu articolul 15
alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2019/1242, concluzia fiind cé acest lucru ar duce la o
crestere semnificativd a sarcinii administrative, fard a aduce beneficii directe sectorului
autovehiculelor in tranzitia sa. Prin urmare, veniturile provenite din primele pentru emisiile
suplimentare de CO» ar trebui sa fie considerate in continuare venituri la bugetul general al
Uniunii Europene, in conformitate cu articolul 8 alineatul (4) din Regulamentul (UE)
2019/1242.
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(19)

(20)

Obiectul Regulamentului (UE) 2019/1242 ar trebui extins pentru a acoperi, de asemenea,

obligatiile de monitorizare si raportare care sunt integrate In Regulamentul (UE) 2019/1242

prin intermediul prezentului regulament.

Regulamentul (UE) 2019/1242 ar trebui modificat pentru a avea acelasi domeniu de aplicare

precum cel al Regulamentului (UE) 2018/956 al Parlamentului [...] si al Consiliului'2.

12

Regulamentul (UE) 2018/956 al Parlamentului European si al Consiliului din 28 iunie 2018
privind monitorizarea si raportarea emisiilor de CO2 si a consumului de combustibil al
vehiculelor grele noi (JO L 173, 9.7.2018, p. 1).
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1)

Emisiile de CO» nu sunt determinate pentru vehiculele grele [...] [...] care nu intra in
domeniul de aplicare al legislatiei Uniunii privind omologarea de tip a autovehiculelor, cum
ar fi tractoarele agricole si forestiere, vehiculele grele concepute si fabricate pentru a fi
utilizate de fortele armate si vehiculele cu senile, si, prin urmare, [...] vehiculele grele

respective [...] nu sunt [...] supuse obligatiei de a indeplini obiectivele privind reducerea

emisiilor de CO; stabilite in prezentul regulament. Vehiculele [...] grele care sunt concepute
si fabricate sau adaptate pentru a fi folosite de catre serviciile de protectie civild, serviciile

de pompieri si fortele de mentinere a ordinii publice [...] sau serviciile de asistentd medicala
de urgenta si a caror omologare de tip este obtinutd in mod voluntar ar trebui, de asemenea,

sd fie exceptate [...] de la obligatia de a indeplini obiectivele privind reducerea emisiilor de

COz [...] prevazute in prezentul regulament, pentru a nu descuraja obtinerea voluntard a
omologarii de tip pentru aceste vehicule grele [...], ceea ce ar avea implicatii negative asupra
sigurantei si a mediului, cu exceptia cazului in care producatorul solicita [...] includerea
acestor [...] vehicule grele. Si statele membre ar trebui sa aiba dreptul de a [...]Jexcepta de la

obligatia de a indeplini obiectivele de reducere a emisiilor de CO; stabilite in prezentul

regulament pentru vehiculele grele care nu au fost concepute in mod special, dar care sunt
inmatriculate pentru a fi folosite de catre serviciile de protectie civila, serviciile de pompieri,

fortele de mentinere a ordinii publice, serviciile armate sau cele de asistenta medicala de

urgentd, cum ar fi autocarele obisnuite folosite pentru transportul fortelor de politie sau al

fortelor armate, confirmand ca aceastd exceptare [...] serveste interesului public. Aidoma

anumitor grupuri de vehicule grele [...] care sunt omologate de tip, dar pentru care emisiile

de CO; nu sunt Inca determinate din motive tehnice, [...] vehiculele grele respective [...] nu

sunt supuse obligatiei de a indeplini obiectivele de reducere a emisiilor de CO; stabilite [...]

de prezentul regulament. Printre respectivele vehicule [...] se numara, de exemplu,
vehiculele cu destinatie speciald precum macarale mobile, vehicule de transport pentru
echipamente hidraulice multiple sau vehicule de transport de Incarcaturi exceptionale,
vehiculele de teren, cum ar fi anumite vehicule grele utilizate in scopuri miniere, forestiere si
agricole, precum si alte vehicule grele cu configuratii non-standard ale axelor, cum ar fi
vehiculele grele cu mai mult de 4 axe sau mai mult de 2 axe motoare, autobuzele mici cu o
masd maxima mai micd de 7,5 tone si camioanele mici cu 0 masa maxima mai mica de

5 tone. Vehiculele de uz specific, cum ar fi camioanele pentru colectarea gunoiului,
basculantele sau malaxoarele de beton, ar trebui sa fie exceptate in continuare de la obligatia

de calculare a mediei emisiilor specifice de CO; ale producétorilor.
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(22)

(23)

24)

(25)

Ar trebui introduse unele definitii pentru armonizarea [...] terminologiei Regulamentului
(UE) 2019/1242 cu cea a legislatiei Uniunii privind omologarea de tip a vehiculelor, in
special a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului'? si a

Regulamentului (UE) 2017/2400 al Comisiei'.

In sensul transferului nou introdus de vehicule grele intre producitori si al stabilirii unei
derogari pentru producatorii care produc un numar redus de vehicule grele, ar trebui
addugatd la Regulamentul (UE) 2019/1242 o definitie a termenului de ,,grup de entitéti
asociate”, urmand 1n esentd terminologia folosita in Regulamentul (UE) 2019/631 al

Parlamentului European si al Consiliului'® pentru vehiculele usoare.

Pentru definirea obligatiilor producatorilor individuali, obiectivele de reducere a emisiilor de
CO; pentru intregul parc de vehicule grele noi de la nivelul Uniunii ar trebui sa fie
transpuse 1n obiective specifice de reducere a emisiilor pentru subgrupuri de vehicule, care
ar trebui sé fie definite in functie de caracteristicile tehnice ale vehiculelor grele care le

compun.

Intrucat emisiile de CO, aferente remorcilor au un impact puternic asupra emisiilor [...]
globale de CO» si a consumului de energie electricd al autovehiculelor grele, ar trebui

stabilite si obiectivele respective de reducere a emisiilor de CO; pentru [...] remorci [...].

13

14

15

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si
ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective,
de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 s1 (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE.

Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste determinarea emisiilor de CO; si a consumului de combustibil ale vehiculelor grele
si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului si a
Regulamentului (UE) nr. 582/2011 al Comisiei (JO L 349, 29.12.2017, p. 1).

Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 aprilie
2019 de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO> pentru autoturismele
noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi si de abrogare a Regulamentelor (CE)

nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 JO L 111, 25.4.2019, p. 13).
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(26)

27)

(28)

(29)

Avand 1n vedere maturitatea tehnicd a subsectorului si necesitatea de a imbunétati calitatea
aerului in orase, ar trebui stabilitd o cotd minima obligatorie de autobuze urbane noi cu

emisii zero.

O cota minima obligatorie de autobuze urbane cu emisii zero ar trebui sa reflecte nevoia
existenta in societate de transport public la preturi accesibile, inclusiv in zonele rurale.
Cresterea ofertei de autobuze urbane cu emisii zero care rezultd dintr-o astfel de cotd minima
obligatorie ar trebui sd aiba un efect pozitiv asupra costului de achizitie, atat in ceea ce
priveste pretul de achizitie initial, cat si costul total al detinerii de autobuze urbane cu emisii
zero, reflectand economiile de combustibili fosili rezultate din utilizarea [...] unor astfel de

autobuze urbane. Achizitiile publice comune de autobuze urbane bazate pe Platforma pentru

autobuze ecologice pot reduce si mai mult costul de achizitie al acestor autobuze [...], iar
Fondul social pentru clima [...] ar putea fi folosit de statele membre pentru a sprijini
cetdtenii vulnerabili prin oferirea de bilete sau abonamente la pret redus sau gratuite pentru
transportul public. In cele din urma, autobuzele si autocarele folosite pentru transportul
regional si pe distante lungi, inclusiv in zonele rurale, intrd in continuare sub incidenta

obiectivelor de reducere a emisiilor de CO; stabilite pentru vehiculele grele. Sprijinul din

partea Fondului social pentru clima ar putea raspunde nevoilor specifice din zonele rurale si

ar putea preveni saracia din perspectiva transporturilor, astfel cum este definita la articolul 2

punctul 2 din Regulamentul (UE) 2023/955'6, prin asigurarea accesului la transport public la

preturi accesibile.

Factorul de emisii zero si de emisii scdzute ar trebui aplicat pentru ultima oara pentru
perioada de raportare a anului 2029, deoarece nu mai este considerat necesar dupd aceasta
perioada ca stimulent pentru promovarea introducerii pe piata a vehiculelor grele cu emisii

ZC10.

Intrucat, pentru evaluarea conformitatii, ar trebui luate in considerare mai degraba entitati
comerciale decat juridice, producatorii asociati din punct de vedere economic ar trebui sa
aiba posibilitatea, in anumite limite, sa transfere vehicule grele Intre ei in scopul

contabilizarii [...] vehiculelor grele respective in temeiul Regulamentului (UE) 2019/1242.

16

[.]
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(1)

(1)

(32)

(33)

(34)

(35)

In plus, pentru a consolida dezvoltarea de noi tehnologii cu emisii zero in Intreprinderile
mici si mijlocii specializate, ar trebui sa fie posibil, de asemenea, transferul de vehicule grele

cu emisii zero intre entitati neasociate.

Pentru a evita costurile disproportionat de ridicate aferente asigurarii conformitatii [...] si a

reduce sarcina administrativa, producatorii care produc [...] un numar redus de vehicule
grele si care respectd anumite cerinte legale ar trebui sa fie scutiti [...] de obligatia de a
[...]Jindeplini obiectivele privind reducerea emisiilor de CO,. Intrucét trebuie sa respecte
obligatiile de raportare prevazute in Regulamentul (UE) 2019/1242, pentru acesti

producdtori este instituit un mecanism de control adecvat.

Sistemul actual de credite si debite de emisii multianuale ar trebui extins pana in 2039,
avand 1n vedere ca obiectivele de reducere a emisiilor de CO» vor fi consolidate in
continuare dupa 2030 pana n 2040 si necesitd evolutii tehnice prospective din partea

producatorilor 1n perioada respectiva.

Regulamentul (UE) 2019/1242 ar trebui sa prevada in mod clar, pentru fiecare categorie de

vehicule [...], cine este producatorul caruia ar trebui sa i se atribuie un vehicul greu, tinand

astfel seama in mod specific de diferitele configuratii ale vehiculelor grele din categoria M.

Normele privind verificarea datelor de monitorizare ar trebui sa acopere, de asemenea, |...]
potentiala corectief...] ex post a erorilor privind datele raportate si modul in care Comisia ar
trebui sd gestioneze aceste corectii pentru punerea in aplicare [...] a obiectivelor [...] de

reducere a emisiilor de CO» privind intregul parc de vehicule de la nivelul Uniunii.

Evaluarea nivelului de referinta al emisiilor de CO: ar trebui modificata pentru a include si
subgrupurile de vehicule nou incluse in domeniul de aplicare al Regulamentului (UE)

2019/1242.
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(36) Monitorizarea si raportarea de catre producatori si statele membre reprezintad o conditie
prealabila esentiala pentru punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 2019/1242. Integrarea
dispozitiilor Regulamentului (UE) 2018/956 in Regulamentul (UE) 2019/1242 ar trebui sa
creeze sinergii $i sa permitd interpretarea dispozitiilor tindnd seama de obiectivele ambelor

regulamente.

(37) [...] Integrarea [...] dispozitiilor privind monitorizarea si raportarea ale Regulamentului (UE)

2018/956 in Regulamentul (UE) 2019/1242 ar trebui sa constituie un prilej pentru a modifica
usor [...] dispozitiile respective in lumina experientei [...] dobandite in urma primelor doud

cicluri de raportare in temeiul Regulamentului (UE) 2018/956.

(38) Tinand seama de faptul ca determinarea emisiilor de CO» nu va mai fi efectuata exclusiv de

catre producatori, obligatia de raportare [...] a emisiilor de CO; si a altor date tehnice ale
vehiculelor grele ar trebui extinsa pentru a include nu doar producatorii, ci si acele entitati
care efectueaza determinarea vehiculelor grele in temeiul Regulamentului (UE) 2017/2400 si
al Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisieil”. Datele care trebuie

raportate trebuie sd includa evidentele producatorului.

(39) Comisia ar trebui sa fie [...] autorizatd sd tina seama de progresele tehnice, de evolutia

logisticii transportului de marfuri, precum combinatiile de vehicule deosebit de grele

utilizate Tn anumite state membre, de ajustarile necesare determinate de aplicarea prezentului
regulament si de modificarile legislatiei de baza privind omologarea de tip [...] pentru a se
asigura ca cerintele referitoare la date si procedurile de monitorizare si raportare raman
relevante In timp pentru evaluarea contributiei parcului de vehicule grele la obiectivele de
reducere a emisiilor de CO; , pentru a asigura disponibilitatea datelor privind tehnologiile
noi si avansate de reducere a emisiilor de CO; si privind rezultatele obtinute in urma
incercarilor de verificare efectuate pe sosea, [...] pentru a asigura mentinerea relevantei in
scopuri de informare si comparabilitate a intervalelor de valori ale rezistentei aerului [...] si

pentru a completa dispozitiile privind amenzile administrative.

17 Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei din 1 august 2022 de

punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului privind performanta remorcilor grele in ceea ce priveste influenta acestora
asupra emisiilor de CO2, a consumului de combustibil, a consumului de energie si a
autonomiei In modul cu emisii zero ale autovehiculelor si de modificare a Regulamentului
de punere 1n aplicare (UE) 2020/683 (JO L 205, 5.8.2022, p. 145).
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(40)

(41)

Din aceste motive, Comisiei ar trebui sa i se delege competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene in ceea ce

priveste modificarea criteriilor de definire a subgrupurilor de vehicule, inclusiv addugarea

unui subgrup pentru camioanele utilizate in combinatii ultragrele, de definire a vehiculelor

de uz specific, pentru domeniile de functionare ale diferitelor tehnologii de propulsie, lista si
ponderea profilurilor de operare, sarcinile utile, numarul de pasageri, masele pasagerilor,
sarcinile utile maxime tehnic admisibile, numarul maxim de pasageri si volumele de marfuri
tehnic admisibile ale subgrupurilor de vehicule si kilometrajele anuale, modificarea
cerintelor privind datele si a procedurii de monitorizare si raportare stabilite in anexele la
prezentul regulament, in ceea ce priveste precizarea datelor care trebuie raportate de statele
membre pentru monitorizarea rezultatelor incercarilor de verificare efectuate pe sosea,
modificarea intervalelor de valori ale rezistentei aerului, definirea criteriilor si a metodelor
de calcul si de colectare a amenzilor administrative impuse producatorilor. Este deosebit de
important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa organizeze consultari
adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultéri sd se desfasoare in
conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind
o mai buni legiferare. In special, pentru a asigura participarea egali la pregitirea actelor
delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu
expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile

grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

Regulamentul (UE) 2018/956 ar trebui sa fie abrogat, cu [...] dispozitii tranzitorii care sa

permitd incheierea perioadei de raportare in curs la momentul intrdrii in vigoare a
prezentului regulament in temeiul normelor aplicabile la inceputul perioadei de raportare
respective, inclusiv toate prelucrarile ulterioare ale datelor colectate. In consecinta, prezentul

regulament ar trebui sd se aplice de la inceputul urmatoarei perioade de raportare.
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(42)

(43)

Intrucit obiectivul prezentului regulament, si anume promovarea reducerii emisiilor de gaze

cu efect de sera intr-un mod eficient din punctul de vedere al costurilor si din punct de

vedere economic si intr-o manierda compatibild cu obiectivul de reducere a emisiilor nete de

gaze cu efect de sera la nivelul Intregii economii pana in 2030 prin intermediul unor

obiective modificate de reducere a emisiilor de CO2 pentru intregul parc de vehicule grele de

la nivelul Uniunii, nu poate fi realizat in mod satisfacitor de catre statele membre, ci, avand

in vedere amploarea si efectele sale, poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta din

urma poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum se prevede

la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani. In conformitate cu principiul

proportionalitatii, astfel cum este enuntat la articolul respectiv, prezentul regulament nu

depaseste ceea ce este necesar pentru atingerea acestor obiective.

Prin urmare, este necesar ca Regulamentul (UE) 2019/1242 sa fie modificat in consecinta,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
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ANEXA TREE.1.A RO



Articolul 1
Modificari aduse Regulamentului (UE) 2019/1242

Regulamentul (UE) 2019/1242 se modifica dupa cum urmeaza:
1. Articolul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:
,Articolul 1
Obiectul si obiectivul

(1) [...] Regulamentul stabileste standarde de performanta privind emisiile de CO; pentru

vehiculele grele noi._Standardele respective [...]contribuie la Indeplinirea obiectivului

Uniunii de reducere a emisiilor sale de gaze cu efect de sera, astfel cum se prevede in
Regulamentul (UE) [...]2023/857'8, [...]la indeplinirea obiectivelor Acordului de la

Paris!? si la asigurarea]...] bunei functionari a pietei interne.

(2) De asemenea, prezentul regulament stabileste cerintele de raportare a emisiilor de CO,

si a consumului de combustibil al vehiculelor grele noi inmatriculate in Uniune.”

18 [...]JRegulamentul (UE) 2023/857 al Parlamentului European si al Consiliului din 19 aprilie
2023 de modificare a Regulamentului (UE) 2018/842 privind reducerea anuala obligatorie a
emisiilor de gaze cu efect de sera de catre statele membre in perioada 2021-2030 in vederea
unei contributii la actiunile climatice de respectare a angajamentelor asumate in temeiul
Acordului de la Paris, si a Regulamentului (UE) 2018/1999 (JO L 111, 26.4.2023, p. 1-14).

9]
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2. Articolul 2 se modificd dupd cum urmeaza:

(a)

(b)

alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Prezentul regulament se aplica vehiculelor grele noi care au fost omologate de
tip sau omologate individual in temeiul Regulamentului (UE) 2018/858 ori care sunt

mentionate la [...] articolul[...] 2 alineatul (3) din regulamentul respectiv]...] si care

apartin oricareia dintre urmatoarele categorii de vehicule:
(a) M2 i M3;

(b) N1, N2 si N3,[...] cu conditia ca vehiculele sa nu intre in domeniul de aplicare al

Regulamentului (UE) 2019/631]...];

(c) Os 5i Oa.

In sensul prezentului regulament, vehiculele [...] mentionate la primul paragraf sunt

denumite vehicule grele. Vehiculele care intra sub incidenta literei[...] (a) sau (b) de

la primul paragraf sunt denumite autovehicule grele.

Categoriile de vehicule mentionate in prezentul regulament se refera la categoriile de
vehicule definite la articolul 4 din Regulamentul (UE) 2018/858 si in anexa I la

acesta.”;
alineatul (2) se modifica dupa cum urmeaza:
(1)  primul paragraf se inlocuieste cu textul urmator:

»(2) [...] In sensul prezentului regulament, vehiculele grele mentionate la alineatul

(1) sunt [...] considerate vehicule grele noi intr-o perioada de raportare data, daca
sunt Tnmatriculate In Uniune pentru prima data in perioada de raportare respectiva

si dacd nu au fost Tnmatriculate anterior in afara Uniunii.”;
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(ii)

se adaugd urmatorul paragraf:

»Alineatul (1) nu se aplica vehiculelor grele Tnmatriculate pentru prima data
pentru o perioada de maximum o lund si inmatriculate exclusiv in scopul

tranzitului catre o tara din afara Uniunii.”

[.]
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3. Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) punctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,» 1. «nivel de referinta al emisiilor de CO, » inseamna media emisiilor specifice de CO»
din perioada de referinta ale tuturor vehiculelor grele noi din fiecare subgrup de

vehicule, determinata in conformitate cu punctul 3 din anexa [;”;
(b) se introduc urmatoarele puncte [...]:

»3a. «perioada de raportare» inseamna perioada cuprinsa intre data de 1 iulie a

unui anumit an si data de 30 iunie a anului urmator;

3b. «perioada de referintd» inseamna perioada de raportare a unui anumit an pentru

care obligatiile reglementare de reducere a emisiilor de CO»> pentru un anumit

subgrup de vehicule sunt specificate in temeiul prezentului regulament;”;
(c) punctul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»J. «obiectivul privind emisiile specifice de CO2» Inseamna obiectivul unui producator
individual privind emisiile de CO, , determinat anual, pentru perioada de raportare

anterioard, In conformitate cu punctul 4 din anexa I;”;
(d) punctul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»9. «vehicul de uz specific» inseamna un vehicul greu destinat a fi utilizat pentru
sarcini specifice, care, conform informatiilor din certificatul sdu de conformitate,
astfel cum au fost raportate de statele membre, indeplineste criteriile prevazute la

punctul 1.2 din anexa [;”;

(e) punctul 10 se eliming;
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®

(2

se introduce urmatorul punct]...]:

,10a. «raportor» inseamna o entitate responsabild cu raportarea datelor catre

Comisie;

[

punctul 11 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»11. «vehicul greu cu emisii zero» Inseamna urmatoarele vehicule:

(a)

(b)

un autovehicul greu cu emisii de CO> de maximum [...] 3 g/tkm sau
[...] 1 g/pkm, determinate in conformitate cu articolul 9 din

Regulamentul (UE) 2017/2400;

un autovehicul greu fard motor cu ardere sau cu motor cu ardere ale

carui emisii, determinate in conformitate cu Regulamentul (CE)

nr. 595/2009 si masurile de punere in aplicare a acestuia, nu depasesc

[...] 16/kWh de CO; sau ale carui emisii, determinate in conformitate

cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al

Consiliului si masurile de punere in aplicare a acestuia, nu depasesc

[...] 1g/km de COg, [...] [...] cu conditia sa nu fi fost determinate

emisii de COz [...] in temeiul Regulamentului (UE) 2017/2400;
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(c) o remorca echipata cu un dispozitiv care 1i sprijind in mod activ
propulsia, fard motor cu ardere internd sau cu un motor cu ardere
internd ale carui emisii determinate in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 595/2009 [...] si cu masurile de punere in aplicare a acestuia
sau in conformitate cu Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU sunt mai

mici de [...] 1 g CO2/kWh;”;

(h) punctul 12 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»12. «vehicul greu cu emisii scazute» inseamna un vehicul greu care nu este vehicul
greu cu emisii zero si ale carui emisii specifice de CO, , determinate in conformitate cu
punctul 2.3.4 din anexa I, sunt mai mici de jumatate din nivelul de referinta al emisiilor
de CO, pentru toate vehiculele din subgrupul de vehicule de care apartine vehiculul

greu;”;
(1)  se adaugd urmatoarele puncte [...]:

..15. «vehicul primary Tnseamna un vehicul primar astfel cum este definit la articolul

3 punctul 22 din Regulamentul (UE) 2017/2400;

16. «vehicul primar al unui vehicul greu» inseamna un vehicul primar [...] pentru a
carui simulare se aloca o caroserie generica care corespunde caroseriei efective a
vehiculului greu in ceea ce priveste podeaua (joasd/inaltd) si numarul de niveluri

(fara etaj/supraetajat) si orice alti parametri, dupa caz;

17. «vehicul completat» inseamna un vehicul completat astfel cum este definit la

articolul 3 punctul 26 din Regulamentul (UE) 2018/858;

18. «vehicul complet» iInseamna un vehicul complet astfel cum este definit la

articolul 3 punctul 27 din Regulamentul (UE) 2018/858;
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19. «vehicul de teren» inseamna un vehicul de teren astfel cum este definit in partea

A punctul 2.1 din anexa I la Regulamentul (UE) 2018/858;

20. «vehicul cu destinatie speciald» inseamnd un vehicul cu destinatie speciala astfel

cum este definit la articolul 3 punctul 31 din Regulamentul (UE) 2018/858;

21. «vehicul de teren cu destinatie speciald» inseamna un vehicul de teren cu
destinatie speciala, astfel cum se specifica in partea A punctul 2.3.1 din anexa I la

Regulamentul (UE) 2018/858;

22. «certificat de conformitate» Inseamna un certificat de conformitate astfel cum

este definit la articolul 3 punctul 5 din Regulamentul (UE) 2018/858;

23. «contract de achizitii publice», in contextul procedurilor de achizitii publice si cu
exceptia cazului in care se prevede altfel, inseamna un contract de achizitii publice
astfel cum este definit la articolul 2 alineatul (1) punctul 5 din Directiva 2014/24/UE,
«contracte» astfel cum sunt definite la articolul 2 punctul 1 din Directiva 2014/25/UE
[...] si «concesiuni» astfel cum sunt definite la articolul 5 punctul 1 din Directiva

2014/23/UE”;

24. «camion utilizat in combinatii ultragrele» inseamna un vehicul din categoria N3

care poate f1 utilizat Intr-o combinatie de vehicule, avand 3 sau mai multe axe, cu o

putere nominald a motorului de cel putin 400 kKW si cu 0 masd maxima tehnic

admisibild a combinatiei de peste 60 de tone.”:

(j)  se adaugd urmdtorul paragraf:

,»In sensul prezentului regulament, «grup de producatori asociati» inseamna un

producdtor si intreprinderile asociate acestuia.
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«Intreprindere asociati» inseamna:
(a) Intreprinderi in care producatorul detine, direct sau indirect:
(1) prerogativa de a exercita mai mult de jumatate din drepturile de vot [...]

(i1) prerogativa de a numi mai mult de jumatate din membrii consiliului de
supraveghere, ai consiliului de administratie sau ai organismelor care asigura

reprezentarea legald a Intreprinderii respective sau
(111) dreptul de a gestiona activitatile intreprinderii;

(b) intreprinderi care detin asupra producatorului, direct sau indirect, dreptul[...] sau

prerogativele mentionate la litera (a);

(c) intreprinderi in cadrul carora o intreprindere mentionata la litera (b) detine, direct

sau indirect, dreptul[...] sau prerogativele mentionate la litera (a);

(d) intreprinderi in cadrul carora producatorul detine Tn comun, impreuna cu una sau
mai multe Intreprinderi mentionate la literele (a), (b) sau (c), sau in cadrul carora
doua sau mai multe dintre aceste intreprinderi detin dreptul[...] sau prerogativele

mentionate la litera (a);

(e) intreprinderi in cadrul carora dreptul[...] sau prerogativele mentionate la litera (a)
sunt detinute in comun de producator sau de una sau mai multe dintre intreprinderile

asociate ale acestuia mentionate la literele (a)-(d) si unul sau mai multi terti.”

4. Se introduc urmatoarele articole [...]:
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,,Articolul 3a

Obiectivele de reducere a emisiilor de CO2

(1)Media emisiilor de CO» ale parcului de autovehicule grele noi din Uniune, altele decat
vehiculele cu destinatie speciala, vehiculele de teren, vehiculele de teren cu destinatie
speciald si vehiculele de uz specific, se reduce cu urmatoarele procente comparativ cu

media emisiilor de CO; din perioada de raportare a anului 2019:

(a) cu 15 % pentru subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-LH pentru perioadele de raportare ale anilor 2025-2029;

(b) cu 45 % pentru toate subgrupurile de vehicule pentru perioadele de raportare ale

anilor 2030-2034;

(c) cu 65 % pentru toate subgrupurile de vehicule pentru perioadele de raportare ale

anilor 2035-2039;

(d) cu 90 % pentru toate subgrupurile de vehicule pentru perioadele de raportare ale

anilor incepand cu 2040.

(2)Subgrupurile de vehicule [...] contribuie la aceste obiective de reducere a emisiilor de

CO; mentionate la alineatul (1), [...] in conformitate cu punctul 4.3 din anexa L.

(3)Emisiile de CO; ale parcului de remorci noi din Uniune se reduc in conformitate cu

punctul 4.3 din anexa L.
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(4)in pofida articolului 2 alineatul (3) din Regulamentul (UE) 2017/2400, vehiculele grele

omologate care intrd sub incidenta articolului 2 alineatul (3) primul paragraf litera (b) din

Regulamentul (UE) 2018/858 nu intrd sub incidenta obiectivelor de reducere a emisiilor de

CO; stabilite la [...] alineatele (1)-(3) de la prezentul articol, cu exceptia cazului 1n care

producatorul alege sa includa vehiculele grele respective in calculul emisiilor sale specifice

de CO» si al obiectivelor privind emisiile specifice de CO»; atunci cind raporteaza datele

despre vehiculul greu in conformitate cu partea B din anexa IV la prezentul regulament.

(5)Vehiculele grele. altele decéat cele mentionate la alineatul (4) de la prezentul articol,

inmatriculate pentru a fi folosite de citre serviciile de protectie civild, serviciile de

pompieri, fortele de mentinere a ordinii publice, serviciile armate sau serviciile de asistenta

medicald de urgenta, nu intrd sub incidenta obiectivelor de reducere a emisiilor de CO» [...]

stabilite la [...] alineatele (1)-(3) de la prezentul articol, in cazul in care un stat membru

indica acest lucru in procesul de inmatriculare si raportare, confirmand astfel in datele

raportate in conformitate cu partea A din anexa IV ca scopul vehiculului greu nu poate fi

deservit in aceeasi masura de un [...] vehicul greu cu emisii zero si, prin urmare, este in

interesul public sa se Inmatriculeze un vehicul greu echipat cu un motor cu ardere pentru a

indeplini acest scop.
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Articolul 3b

Obiectivul privind vehiculele grele cu emisii zero pentru autobuzele urbane

(1)Pentru vehiculele grele mentionate in a patra coloana [...] a tabelului de la punctul 4.2

din anexa | (autobuze urbane), producatorii respecta cotele minime de 85 % si 100 % ale

vehiculelor grele cu emisii zero din parcul lor de vehicule grele noi, [...] In conformitate cu

punctul 4.3.2 din anexa L. [...].;

[.]

(3) [...JComisia defineste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, |[...][...]

specificatiile tehnice comune, inclusiv standardele, pentru utilizarea vehiculelor grele

mentionate la prezentul articol [...]:

(a) interoperabilitatea tehnica si deschisa intre infrastructura de reincarcare si de
realimentare si vehiculele grele, In ceea ce priveste conexiunile fizice si schimbul de

comunicatii;

(b) partajarea si utilizarea in conditii de siguranta si securitate a datelor generate.
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Respectivele acte de punere 1n aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare

mentionatd la articolul 16 alineatul (2).

Articolul 3¢
Proceduri de achizitii publice

(1) Autoritatile contractante sau entitdtile contractante atribuie contractele de achizitii

publice de bunuri pentru achizitionarea [...] de autobuze urbane, astfel cum sunt mentionate la

articolul 3b. precum si contractele de achizitii publice de servicii care au ca obiect principal

utilizarea unor astfel de vehicule [...] pe baza ofertei celei mai avantajoase din punct de vedere

economic, care prezinta cel mai bun raport pret-calitate. Autoritatile contractante sau entitatile

contractante iau in considerare contributia ofertei la securitatea aproviziondrii utilizind

specificatii tehnice sau criterii de atribuire in functie de situatia pietei si[...] in conformitate cu

[...] Directivele 2014/23/UE, 2014/24/UE sau 2014/25/UE si cu legislatia sectoriald aplicabila,

precum si cu angajamentele internationale ale Uniunii, inclusiv cu Acordul privind achizitiile

publice si cu alte acorduri internationale obligatorii pentru Uniune.

(2) Specificatiile tehnice sau criteriile de atribuire privind [...]Jcontributia ofertei la

securitatea aprovizionarii [...]Jinclud cel putin unul dintre urmatoarele criterii [...], aplicate in

mod obiectiv, transparent si nediscriminatoriu:

(a) proportia produselor originare din tari terte [...] din cadrul ofertelor, determinata in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 952/2013 al Parlamentului European si al

Consiliului. Acest criteriu se aplicd numai produselor din cadrul ofertelor originare din

tari care nu sunt semnatare ale Acordului privind achizitiile publice:
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[.]

(b[...]) disponibilitatea pieselor de schimb esentiale pentru functionarea echipamentelor

incluse in oferta;

(c[...]) angajamentul ofertantului conform caruia eventualele modificari in lantul de
aprovizionare al acestuia pe parcursul executarii contractului nu vor afecta in mod

negativ executarea contractului;

(d[...]) [...] existenta unei certificari sau documentatii care sa demonstreze ca
organizarea lantului de aprovizionare al ofertantului i [...] permite acestuia sa

indeplineasca cerinta privind securitatea aprovizionarii.

Acest lucru nu impiedica autorititile contractante si entitatile contractante s utilizeze criterii

suplimentare [...].

(3) [..]1n cazul in care contributia ofertei la securitatea aprovizionarii este utilizata drept

criteriu de atribuire, acesteia i se atribuie o pondere cuprinsa intre 15 si 40 % din criteriile de

atribuire. ”
5. La articolul 4 primul paragraf, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(a) datele raportate pentru vehiculele grele noi ale producatorului inmatriculate in

perioada de raportare precedentd si”.
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6. Articolul 5 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

(1) Incepand cu 1 iulie 2020 si in fiecare perioada de raportare ulterioara pana la perioada
de raportare a anului 2029, Comisia determind pentru fiecare producator, pentru perioada

de raportare precedentd, factorul de emisii zero si de emisii scazute.

Factorul de emisii zero si de emisii scazute tine cont de numarul si de emisiile de CO; ale
tuturor vehiculelor grele cu emisii zero si cu emisii scazute din parcul de autovehicule al

producatorului.”;
(b) alineatul (3) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(3) Pentru perioadele de raportare 2025-2029, factorul de emisii zero si de emisii scdzute
se determind pe baza unei valori de referinta de 2 % in conformitate cu punctul 2.3.2 din

anexa .”;
(c) alineatul (4) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(4) Factorul de emisii zero si de emisii scdzute reduce media emisiilor specifice de CO2
ale unui producétor cu maximum 3 %. Contributia la acest factor a vehiculelor grele cu
emisii zero din categoria N, altele decat cele din subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-RD, 4-
LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, reduce media emisiilor specifice de CO> ale

unui producator cu maximum 1,5 %.”
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7. Articolul 6 se inlocuieste cu urmatorul text:
,Articolul 6
Obiectivele privind emisiile specifice de CO, ale unui producator

Pentru perioada de raportare a anului 2025 si pentru fiecare perioada de raportare
ulterioara, Comisia determind pentru fiecare producator, pentru perioada de raportare
precedentd, un obiectiv privind emisiile specifice de CO». Acest obiectiv se determind in

conformitate cu punctul 4.1 din anexa [.”
8. Se introduc urmatoarele articole [...]:

,,Articolul 6a

Transferul de vehicule grele intre producatori

(1) In scopul calcularii mediei emisiilor specifice de CO; ale producitorilor in
conformitate cu articolul 4 si cu punctul 2.2 din anexa [, pot fi transferate vehicule

grele individuale intre producatori, sub rezerva urmatoarelor conditii:

(a) pentru toate transferurile[...], cererea trebuie sa fie depusa in comun de catre

producdtorul care efectueaza transferul si producatorul destinatar;

(b) pentru transferul de vehicule grele, altele decat vehiculele grele cu emisii zero,
producatorul care efectueaza transferul si producatorul destinatar [...] apartin][...] unui

grup de producatori asociati;

(c) pentru transferul[...] de vehicule grele cu emisii zero intre producatori care nu
apartin unui grup de producatori asociati[...], numarul de vehicule grele cu emisii zero
transferate unui producator nu [...] depdseste[...] 5 % din totalul vehiculelor grele noi

ale acestuia inmatriculate Intr-o perioada de raportare data.
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Producatorii transmit Comisiei cererile de transfer utilizand instrumentele electronice

puse la dispozitie de Comisie.

(2) In cazul in care considera ca sunt indeplinite conditiile pentru un|...] transfer, Comisia
nu ia in considerare vehiculul greu transferat la calcularea valorilor relevante pentru
producétorul care efectueaza transferul, dar il va lua in considerare la calcularea

valorilor relevante pentru producatorul destinatar.

Articolul 6b

Derogare pentru producétorii care produc un numar redus de vehicule grele

(1) In cazul in care, intr-o perioada de raportare dati, au fost inmatriculate mai putin de
100 de vehicule grele noi ale unui producator, media emisiilor specifice de CO,
prevazutd la articolul 4 si la punctul 2.7 din anexa I si obiectivele privind emisiile

specifice de CO, prevazute la articolul 6 si la punctul 4.1 din anexa I se fixeaza la ,,0”

in respectiva perioada de raportare.

(2) Valorile mediei emisiilor specifice de CO, si ale obiectivelor privind emisiile specifice

de CO, nu sunt incluse in datele publicate in temeiul articolului 11 pentru producatorii

si perioadele de raportare in cauza.

(3) Derogarea prevazuta la alineatul (1) nu se aplica intr-o perioada de raportare data in

niciunul dintre urmatoarele cazuri:

(a) la cererea producatorului;

(b) daca producatorul solicitd un transfer de vehicule grele in conformitate cu articolul

6a;
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(c) daca producétorul face parte dintr-un grup de producatori asociati care au

inmatriculat iTn mod colectiv peste 100 de vehicule grele in perioada de raportare

respectiva sau face parte dintr-un grup de producatori asociati printre care se numara

un [...] producator caruia [...] i se aplica [...] litera (a) sau (b).

(4) Producatorii care nu fac parte dintr-un grup in sensul alineatului (3) litera (c)
informeaza Comisia in cazul in care au Tnmatriculat mai putin de 100 de vehicule grele

intr-o perioada de raportare data.

(5) Producatorii carora nu li se aplica derogarea prevazuta la alineatul (1) informeaza
Comisia, 1n fiecare perioada de raportare, cu privire la toate intreprinderile lor asociate

care Indeplinesc conditiile pentru acordarea derogarii respective prevazute la alineatul

(D.

(6) Producatorii [...] informeaza Comisia[...] [...] In temeiul alineatelor (4) si (5), utilizand

instrumentele electronice puse la dispozitie de Comisie.”
0. Articolul 7 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (1) primul paragraf, teza introductiva se Inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru a verifica dacd un producator 1si respectd obiectivele privind emisiile specifice
de CO, in perioadele de raportare ale anilor 2025-2039, se tine cont de creditele sau
debitele de emisii ale acestuia, determinate in conformitate cu punctul 5 din anexa I,
care corespund numarului de vehicule grele noi ale producatorului dintr-o perioada de

raportare, Tnmultite cu:”;

(b) laalineatul (1) al doilea paragraf, ,,2029 se inlocuieste cu ,,2039”;
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(¢) laalineatul (1), al treilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Debitele de emisii se obtin 1n perioadele de raportare ale anilor 2025-2039. Cu toate
acestea, debitul total de emisii al unui producator nu depaseste 5 % din obiectivul
privind emisiile specifice de CO, al producatorului, inmultit cu numarul de vehicule
grele ale producatorului din perioada respectiva (denumita in continuare «limita

debitelor de emisii»).”;
(d) laalineatul (1), al patrulea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Creditele si debitele de emisii obtinute in perioadele de raportare ale anilor 2025-
2039 sunt reportate, dupa caz, de la o perioada de raportare la urmatoarea perioada
de raportare. Cu toate acestea, eventualele debite de emisii ramase sunt lichidate in

perioadele de raportare ale anilor 2029, 2034 s1 2039.”;
(e) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Traiectoriile de reducere a emisiilor de CO, se stabilesc pentru fiecare
producator in conformitate cu punctul 5.1 din anexa I, pe baza urmatoarelor

traiectorii liniare:

(a) Intre nivelul de referinta al emisiilor de CO, si obiectivul privind emisiile de
CO, pentru perioada de raportare a anului[...] 2025 sau 2030, astfel cum este

prevazut la articolul 3a alineatul (1) literele (a) si (b);

(b) Intre obiectivul privind emisiile de CO, pentru perioada de raportare a anului
2025 si obiectivul privind emisiile de CO, pentru perioada de raportare a anului

2030, astfel cum este prevazut la articolul 3a alineatul (1) litera (b);

14284/23 rm/CD/mc 35
ANEXA TREE.1.A RO



(c) intre obiectivul privind emisiile de CO, pentru perioada de raportare a anului
2030 si obiectivul privind emisiile de CO, pentru perioada de raportare a anului

2035, astfel cum este prevazut la articolul 3a alineatul (1) litera (c), si

(d) Intre obiectivul privind emisiile de CO, pentru perioada de raportare a anului
2035 si obiectivul privind emisiile de CO, pentru perioada de raportare a anului

2040, astfel cum este prevazut la articolul 3a alineatul (1) litera (d).”

10. Se introduc urmatoarele articole [...]:
,,Articolul 7a
Atribuirea de vehicule grele unui producator
Atunci cand se calculeaza media emisiilor specifice de CO, mentionate la [...] articolul 4
si obiectivele privind emisiile specifice de CO, mentionate la [...] articolul 6, vehiculele
grele inmatriculate intr-o perioada de raportare datd sunt atribuite urmatorilor producétori:
(a) pentru vehiculele grele din categoria N, producatorului de vehicule, astfel cum este
definit la articolul 3 punctul 4a din Regulamentul (UE) 2017/2400;
(b) pentru vehiculele grele din categoria M, producatorului vehiculului primar, astfel
cum este definit la articolul 3 punctul 29 din Regulamentul (UE) 2017/2400;
(©) pentru vehiculele grele din categoria O, producatorului de vehicule, astfel cum este
definit la articolul 2 punctul 5 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2022/1362 al Comisiei.
Articolul 7b
Calcularea mediei emisiilor specifice de CO; ale vehiculelor grele din categoria M
Pentru vehiculele din categoria M, se aplica urmatoarele dispozitii:
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(a) 1n scopul calcularii, pentru un producator, a mediei emisiilor specifice de CO ale
unui subgrup de vehicule, pentru un vehicul greu nou din categoria M se iau in
considerare emisiile specifice de CO, ale acestuia ca vehicul complet sau completat in

conformitate cu punctul 2.2.2 din anexa I, si nu cu punctul 2.2.3 din anexa [...]

respectiva;

(b) [...]prin derogare de la litera (a) de la prezentul articol, la cererea producatorului

mentionat la articolul 7a litera (b), adresata Comisiei, si sub rezerva conditiei prevazute

la [...] litera (c), pentru un vehicul greu nou din categoria M se iau in considerare
emisiile specifice de CO» ale acestuia ca vehicul primar in conformitate cu punctul

2.2.3 din anexa I, si nu cu punctul 2.2.2 din anexa [...] respectiva;

(c) o cerere mentionata la litera (b) pentru un vehicul greu nou din categoria M nu este
admisibild daca producatorul [...] respectiv [...] si producatorul vehiculului complet sau
completat aferent, astfel cum este definit la articolul 3 punctul 4a din Regulamentul
(UE) 2017/2400, sunt intreprinderi asociate sau fac parte din aceeasi entitate juridica.
Prin depunerea unei astfel de cereri, producétorul declara ca aceasta conditie este

indeplinita [...]. [...]Acesta furnizeaza Comisiei, la cerere, informatii justificative;

(d) Comisia, cu sprijinul Agentiei Europene de Mediu, pune la dispozitie, fara

intarziere [...] si in format electronic, instrumentele si orientarile procedurale necesare

pentru ca producatorii sd poata transmite[...] Comisiei cererile[...] mentionate la litera

(b).”

11. Articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:
la alineatul (1) litera (a), ,,pentru perioada 2025-2029” se inlocuieste cu ,,incepand cu
20257
se elimina litera (b) de la alineatul (1);
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(c) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Se considera ca un producator are emisii suplimentare de CO, 1n oricare dintre cazurile

urmatoare:

(a) daca, in oricare dintre perioadele de raportare din intervalele 2025-2028, 2030-2033]...]
sau 2035-2038, diferenta dintre suma debitelor de emisii si suma creditelor de emisii

depaseste limita debitelor de emisii prevazuta la articolul 7 alineatul (1) al treilea paragraf;

(b) daca 1n perioadele]...] de raportare ale anilor 2029, 2034, 2039 si 2040, diferenta dintre

suma debitelor de emisii si suma creditelor de emisii este pozitiva;

(c) daca, incepand cu perioada de raportare a anului 2041, media emisiilor specifice de CO,
ale producatorului este mai mare decat obiectivul privind emisiile specifice de CO, al

acestuia.”
12. Articolul 9 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Autoritatile de omologare de tip si producatorii raporteaza Comisiei fara

intarziere oricare dintre urmatoarele abateri de la datele raportate:

(a) orice abatere a valorilor emisiilor de CO, ale vehiculelor grele aflate in circulatie
de la valorile mentionate in certificatele de conformitate sau in dosarul cu informatii
pentru client mentionat la articolul 9 alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2017/2400,
constatate in urma verificarilor efectuate in conformitate cu procedura prevazuta la

articolul 13 din prezentul regulament;

(b) orice erori identificate in determinarea emisiilor de CO, din cauza unor date de

intrare [...] incorecte sau din alte cauze;

(c) orice erori identificate in ceea ce priveste monitorizarea si raportarea emisiilor de

CO; ;

(d) orice alte abateri decat cele mentionate la literele (a), (b) si (c).”;
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(b)

alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Comisia ia 1n considerare abaterile mentionate la alineatul (1) la calculul
mediei emisiilor specifice de CO, ale unui producator si al nivelului de referinta al
emisiilor de CO, . Aceasta [...] examineaza posibilitatea modificarii]...] listei

mentionate la [...] articolul 11 alineatul (1). [...] Comisia [...] nu este obligata sa ia in

considerare aceste abateri in cazul in care, in urma recalcularii mediei emisiilor
specifice de CO, ale unui producator sau a nivelului de referinta al emisiilor de

CO, , se obtine o abatere mai mica de 0,1 %.”

13. Articolul 10 se inlocuieste cu urmatorul text:

(1)

2)

,,Articolul 10

Evaluarea nivelului de referinta al emisiilor de CO,

Pentru a asigura caracterul robust si reprezentativ al nivelului de referinta al
emisiilor de CO; ale subgrupurilor de vehicule carora li se aplica o perioada de
raportare incepand cu 2024 ca perioada de referinta in conformitate cu punctul 3.2
din anexa I, Comisia evalueaza aplicarea conditiilor in care s-a determinat nivelul
de referinta al emisiilor de COs: si stabileste dacd emisiile respective au fost
majorate in mod nejustificat si, In caz afirmativ, modalitatea in care ar trebui

corectate.

In cazul in care considerd ca sunt necesare corectii pentru toate sau unele dintre
nivelurile de referintd ale emisiilor de CO,, Comisia adopta un act de punere in
aplicare in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 16

alineatul (2) pentru efectuarea [...] corectiilor respective.”
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14. Articolul 11 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (1), al doilea paragraf se Inlocuieste cu urmatorul text:

,Lista, care urmeaza sa fie publicatd pana la data de 30 aprilie a anului urmator celui in
care s-a Incheiat o perioadd de referinta, include nivelul de referintd al emisiilor de

CO, determinat in respectiva perioada de referinta.

Respectivele acte de punere 1n aplicare se adopta in conformitate cu procedura de

examinare prevazuta la articolul 16 alineatul (2) din prezentul regulament.”:;

(b) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Comisia [...] adopta acte[...] de punere in aplicare pentru a modifica lista

prevazuta la [...] alineatul (1):

(a) daca procedurile de omologare de tip mentionate in Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 sunt modificate, cu exceptia modificarilor legate de valorile
sarcinii utile si ale numarului de pasageri utilizate pentru determinarea
emisiilor de CO, , astfel incat nivelul emisiilor de CO, ale vehiculelor grele

reprezentative specificate in temeiul [...] alineatului (3) de la prezentul articol

creste sau scade cu peste 5 g CO, /km:

(1) nivelul de referintd ajustat al emisiilor se calculeaza in

conformitate cu punctul 1 din anexa II;

(i1) noile valori sunt publicate in completarea valorilor precedente,

indicandu-se perioada de raportare In care se aplica pentru prima data;
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(©)

+(3)

(b) daca anexele au fost modificate In conformitate cu articolul 14 alineatul (1)

literele (a)-(f):

(1) nivelul de referinta al emisiilor de CO, publicat anterior se
recalculeaza in conformitate cu anexa I, tindnd seama de parametrii

modificati [...] in conformitate cu [...] articolul 14 alineatul (1) literele

(a)-(D);

(i1) nivelul de referinta recalculat al emisiilor de CO, este publicat si
inlocuieste nivelul de referinta [...] precedent [...] al emisiilor
incepand cu perioada de raportare in care se aplica pentru prima data

[...] parametrii modificati in conformitate cu [...] articolul 14 alineatul

(1) literele (a)-(f).

Respectivele acte de punere 1n aplicare se adopta in conformitate cu

procedura de examinare prevazuta la articolul 16 alineatul (2) din

prezentul regulament.”;

se adauga urmatorul alineat:

In cazul unor modificari ale procedurilor de omologare de tip mentionate la

alineatul (2) primul paragraf litera (a) de la prezentul articol, actele][...] de punere in

aplicare mentionate la alineatul (2) de la prezentul articol specifica sau stabilesc]...]

o metodologie pentru definirea unuia sau a mai multor vehicule reprezentative
pentru un subgrup de vehicule, inclusiv a ponderilor statistice ale acestora si a
valorilor sarcinii utile si ale numarului de pasageri care vor fi utilizate pentru

determinarea emisiilor de CO, , pe baza cdrora se determind ajustarea mentionata

la alineatul (2) primul paragraf litera (a) punctul (i) de la prezentul articol, tinand
cont de datele de monitorizare raportate in temeiul prezentului regulament si de
caracteristicile tehnice [...] mentionate la articolul 12 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) 2017/2400. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare prevazuta la articolul 16 alineatul (2) din

prezentul regulament.”
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15. La articolul 13 alineatul (3), se adauga urmatoarea teza:

,.In cazul in care datele din dosarele cu informatii pentru client, certificatele de

conformitate si certificatele de omologare individuald nu pot fi corectate in temeiul

Regulamentului (UE) 2018/858, autoritatea de omologare de tip responsabild emite o

declaratie de corectie impreuna cu datele corectate. Aceasta [...] transmite declaratia

respectivd Comisiei si partilor implicate.”

16. Se introduc urmatoarele articole [...]:

LArticolul 13a

Monitorizarea si raportarea de catre statele membre

(1) Incepand cu perioada de raportare a anului [/...]JO: vd rugdm sd inserati anul: dacd

[...] prezentul regulament de modificare intra [...] in vigoare inainte de 1 iulie, inserati

anul anterior celui in care a intrat in vigoare [...]; daca prezentul regulament de

modificare [...] intrd in vigoare dupa 30 iunie, inserati anul urmator], statele membre
monitorizeaza datele specificate in anexa IV partea A referitoare la vehiculele grele noi

inmatriculate pentru prima data in Uniune.

Pana la data de 30 septembrie a fiecdrui an, incepand din 2020, autoritdtile competente
din statele membre raporteaza Comisiei datele respective aferente perioadei de raportare
precedente, cuprinsa intre 1 1ulie si 30 iunie, in conformitate cu procedura de raportare

prevazutd in anexa V.

(2) Autoritatile competente responsabile de monitorizarea si raportarea datelor in
conformitate cu prezentul regulament sunt cele desemnate de statele membre 1n

conformitate cu articolul 7 alineatul (6) din Regulamentul (UE) 2019/631.

(3) Vehiculele grele concepute si fabricate sau adaptate pentru a fi folosite de catre
serviciile de protectie civila, serviciile de pompieri si fortele de mentinere a ordinii

publice fac obiectul [...] prezentului articol]...].
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(4) Vehiculele grele [...] inmatriculate pentru [...] a fi folosite de catre serviciile de
protectie civild, serviciile de pompieri, serviciile de asistenta medicald de urgenta si
fortele de mentinere a ordinii publice si vehiculele grele inmatriculate pentru [...] a fi
folosite de catre serviciile armate fac obiectul [...] prezentului articol, indiferent [...] daca

sunt exceptate de la aplicarea articolului 3a]...].

Articolul 13b
Raportarea de catre producatori sau de catre alte entitati responsabile de

determinarea emisiilor de CO: ale vehiculelor grele

(1) Producatorii sau alte entitati responsabile de determinarea emisiilor de CO» ale unui

vehicul greu [...] care [...] fac obiectul articolului 9 din Regulamentul (UE) 2017/2400
sau [...] al articolului 8 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 [...]

raporteaza datele vehiculului greu nou in conformitate cu [...] partea B din anexa IV la

prezentul regulament.

Pana la data de 30 septembrie a fiecarui an, acestia raporteaza Comisiei datele respective
pentru fiecare vehicul greu nou cu o data de determinare sau de evaluare cuprinsa in
perioada de raportare care se incheie la 30 iunie, in conformitate cu procedura de

raportare prevazuta in anexa V.
Prezentul alineat nu se aplica [...] vehiculelor exceptate in conformitate cu articolul 6b.

(2) Fiecare producator sau o alta entitate in sensul alineatului (1) desemneaza un punct

de contact pentru raportarea datelor in conformitate cu prezentul regulament.

(3) Obligatiile][...] de raportare prevazute la articolul[...] 13a alineatele (3) si (4) se aplica

producatorilor si altor entitati in sensul alineatului (1) de la prezentul articol.
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Articolul 13c¢

Registrul central de date privind vehiculele grele

(1) Comisia tine un registru central al datelor raportate pentru vehiculele grele («registrul

central») in conformitate cu articolele 13a si 13b.

Registrul central este disponibil publicului, cu exceptia datelor mentionate la punctul

3.2[...] din anexa V.

[...] Valoarea rezistentei aerului este pusa la dispozitia publicului sub forma de interval,

astfel cum este stabilit in anexa IV partea C.

(2) Registrul central este gestionat de Agentia Europeand de Mediu in numele Comisiei.

Articolul 13d

Monitorizarea rezultatelor incercarilor de verificare efectuate pe sosea

(1)  Comisia monitorizeaza, in cazul in care sunt disponibile, rezultatele incercarilor
efectuate pe sosea in cadrul creat de Regulamentul (CE) nr. 595/2009 in vederea

verificarii emisiilor de CO; si a consumului de combustibil al vehiculelor grele noi.

(2) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17
pentru completarea prezentului regulament prin precizarea datelor care trebuie raportate
de autoritatile competente din statele membre in sensul alineatului (1) din prezentul

articol.
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Articolul 13e

Calitatea datelor

(1) Autoritatile competente si producétorii sunt responsabili pentru corectitudinea si
calitatea datelor pe care le raporteaza in temeiul articolelor 13a si 13b. Acestia
informeaza Comisia, fard intarziere, cu privire la orice eroare detectatad in datele

raportate.

(2) Comisia efectueaza propriile verificari privind calitatea datelor raportate in temeiul

articolelor 13a si 13b.

(3) In cazul in care Comisia este informata cu privire la existenta unor erori ale datelor

raportate in temeiul alineatului (1) sau constatd, Tn urma propriilor verificari in temeiul

alineatului (2), discrepante in setul de date, aceasta ia, dupa caz, masurile necesare

pentru a corecta datele publicate 1n registrul central [...].

(4) Comisia poate, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, s stabileasca
masurile de verificare si de corectare mentionate la alineatele (2) si (3) din prezentul
articol. Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 16.

Articolul 13f

Amenzi administrative
(1) Comisia poate impune o amendad administrativa in fiecare dintre urmatoarele cazuri:

(a) In cazul in care constatd ca datele raportate de catre producator in conformitate cu
articolul [...]13b din prezentul regulament se abat de la datele care rezulta din dosarele
producatorului sau din certificatul de omologare de tip a motorului eliberat in cadrul creat
de Regulamentul (CE) nr. 595/20009, iar abaterea a fost cauzata in mod intentionat sau din

neglijenta grava;

(b) in cazul in care datele nu sunt transmise 1n termenul aplicabil in temeiul articolului

[...]13b si dacad intarzierea nu poate fi justificatd in mod corespunzator.

In scopul verificarii datelor mentionate la litera (a), Comisia se consulti cu autorititile de

omologare de tip relevante.
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Amenzile administrative sunt eficace, proportionale si disuasive si nu depasesc 30 000
EUR pentru fiecare vehicul greu in legatura cu care au existat abateri sau intarzieri la

transmiterea datelor, astfel cum se mentioneaza la literele (a) si (b).

(2) Comisia adopta, pe baza principiilor stabilite la alineatul (3) de la prezentul articol, acte
delegate In conformitate cu articolul 17 pentru a completa prezentul regulament prin
stabilirea procedurii si a metodelor de calcul si de colectare a amenzilor administrative

mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol.

(3) Actele delegate mentionate la alineatul (2) trebuie sa fie in conformitate cu urmatoarele

principii:

(a) procedura stabilita de catre Comisie respecta dreptul la bund administrare si, in special,
dreptul de a fi ascultat si dreptul de acces la dosar, cu respectarea intereselor legitime

legate de confidentialitate si de secretul comercial;

(b) la calcularea amenzilor[...] administrative adecvate, Comisia este ghidata de principiile
efectivitatii, proportionalitatii si disuasiunii, luand in considerare, atunci cand este relevant,
gravitatea si efectele abaterii sau intarzierii, numarul vehiculelor grele in legatura cu care
au existat abateri sau intarzieri la transmiterea datelor, buna-credintd a producatorului,
gradul de diligenta si de cooperare din partea producatorului, repetarea, frecventa [...] si
durata abaterii sau intarzierii, precum si sanctiunile anterioare aplicate aceluiasi

producator;

(c) amenzile administrative sunt colectate fara Intarzieri nejustificate, cu stabilirea de

.....

multe transe si etape.

(4) Cuantumurile amenzilor administrative sunt considerate venituri la bugetul general al

Uniunii Europene.”
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17. Articolul 14 se nlocuieste cu urmatorul text:

(1)

,,Articolul 14

Modificari ale anexelor

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17

din prezentul regulament in vederea modificarii urmatoarelor elemente din anexa |

la prezentul regulament pentru a tine seama de progresele tehnice, de evolutia

logisticii transportului de marfa, de ajustarile necesare ca urmare a punerii in
aplicare a prezentului regulament si de modificarile legislatiei de baza privind
omologarea de tip, in special ale Regulamentelor (UE) 2018/858 si [...] (CE) nr.
595/2009:

(a)criteriile de definire a subgrupurilor de vehicule prevazute la punctul 1.1, inclusiv

adaugarea unor subgrupuri separate pentru camioanele utilizate in combinatii

ultragrele;

(b)criteriile de definire a vehiculelor de uz specific prevazute la punctul 1.2;

(©) criteriile privind domeniile de functionare ale diferitelor tehnologii de

propulsie prevazute la punctul 1.3;
(d)lista profilurilor de operare prevdzuta la punctul 1.4;
(e)ponderile aplicate pentru profilurile de operare, prevazute la punctele 2.1.1-2.1.3;

® sarcinile utile, numarul de pasageri, masele pasagerilor, sarcinile utile
maxime tehnic admisibile, numérul maxim de pasageri tehnic admisibil si
volumele de marfuri ale subgrupurilor de vehicule /.../ prevazute la punctul

2.5;

(g)valorile kilometrajului anual prevazute la punctele 2.6.1-2.6.3.
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(2) Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17 in

vederea modificarii urmatoarelor elemente din anexa IV:

(a) cerintele Tn materie de date specificate in partile A si [...] B pentru a tine
seama de progresele tehnice, de ajustarile necesare ca urmare a punerii in
aplicare a prezentului regulament si de modificarile legislatiei de baza privind
omologarea de tip, in special ale Regulamentelor (UE) 2018/858 si [...] (CE)
nr. 595/2009;

(b) actualizarea sau modificarea intervalelor de valori ale rezistentei aerului

prevazute in partea C, astfel incat sa se tind seama de modificarile survenite
in proiectarea vehicululuif...] greu|...] si sa se asigure mentinerea relevantei

intervalelor respective in scopuri de informare si comparabilitate.

3) Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17 in

vederea modificarii urmatoarelor elemente din anexa V:

(a) ajustarea procedurii de [...] raportare stabilite in anexa V, pentru a tine seama
de experienta dobandita in urma punerii in aplicare a prezentului regulament

si pentru a o adapta la progresele tehnice;

(b) modificarea punctului 3.2 prin completarea cu datele nou adaugate in registrul

central.”
18. Articolul 15 se inlocuieste cu urmatorul text:

LHArticolul 15

Reexaminare

A

In[...]2027, [...] Comisia [...] reexamineaza eficacitatea si impactul prezentului regulament si

prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind rezultatele]...] reexaminarii

respective.
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Comisia raporteaza in special cu privire la progresele inregistrate in ceea ce priveste instalarea

infrastructurii publice si private de reincarcare si de realimentare cu combustibili alternativi

pentru vehiculele care intra sub incidenta prezentului regulament.

In raport, Comisia ia, de asemenea, in considerare urmatoarele:

. Eventualele modificari ale domeniului de aplicare al Regulamentului (UE) 2017/2400 al

Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al

Parlamentului European si al Consiliului 1n ceea ce priveste determinarea emisiilor de CO> si

a consumului de combustibil ale vehiculelor grele si de modificare a Directivei 2007/46/CE a

Parlamentului European si a Consiliului si a Regulamentului (UE) nr. 582/2011 al Comisiei.

. Includerea vehiculelor de uz specific in obiectivele de reducere a emisiilor de COs.

. Orice constrangeri specifice legate de respectarea articolului 3b alineatul (1), cauzate de

raportul cost-beneficiu socioeconomic in conditii specifice de morfologie a terenului sau

meteorologice, precum si de investitiile recente in biometan efectuate deja de autoritatile

publice.

o Existenta unor constringeri in materie de infrastructura in tirile terte pentru

vehiculele grele nou-inmatriculate in UE care sunt utilizate in afara Uniunii.

. O evaluare a rolului unui factor de corectie in functie de carbon in tranzitia citre

mobilitatea cu emisii zero in sectorul vehiculelor grele.

Raportul este Tnsotit, dupa caz, de o propunere legislativd de modificare a prezentului

regulament.”
19. Articolul 17 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) laalineatul (2), prima teza se Inlocuieste cu urmatorul text:

,Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la [...] [...] articolul 13 alineatul (4) al
doilea paragraf, [...] articolul 13d alineatul (2), [...] articolul 13f alineatul (2) si articolul
14 alineatul (1) se confera Comisiei pe o perioada de cinci ani de la [OP: va rugam sa

inserati data intrarii in vigoare a prezentului regulament].”;

14284/23 rm/CD/mc 49
ANEXA TREE.1.A RO



(b) laalineatul (3), prima teza se Inlocuieste cu urmatorul text:

,Delegarea de competente mentionata la [...] articolul 13 alineatul (4) al doilea paragraf,
[...] articolul 13d alineatul (2), [...] articolul 13f alineatul (2) si articolul 14 alineatul (1)

poate fi revocata oricand de Parlamentul European sau de Consiliu.”;

(¢) laalineatul (6), textul ,,in temeiul articolului 11 alineatul (2), al articolului 13
alineatul (4) al doilea paragraf si al articolului 14 alineatul (1)” se Inlocuieste cu
urmatorul text: ,,in temeiul articolului 13 alineatul (4) al doilea paragraf, al articolului

13d alineatul (2), al articolului 13f alineatul (2) si al articolului 14 alineatul (1)”.

20. Anexele [ si 11 [...] la Regulamentul (UE) 2019/1242 se inlocuiesc cu textul din anexa I la

prezentul regulament.
21. Textul din anexa II la prezentul regulament se adauga la Regulamentul (UE) 2019/1242
sub forma anexelor III, IV, V si VL.
Articolul 2

Abrogarea Regulamentului (UE) 2018/956

Regulamentul (UE) 2018/956 se abroga de la [JO/...], va rugam sa inserati data aplicarii

prezentului regulament de modificare].

Trimiterile la Regulamentul (UE) 2018/956 se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament si

se citesc In conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa VI inclusa in anexa II la prezentul

regulament.
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Articolul 2a

Modificari aduse Regulamentului (UE) 2018/858

Regulamentul (UE) 2018/858 se modificd dupd cum urmeaza:

1. Articolul 3 se modificd dupa cum urmeaza:

(a) la punctul 33, termenul ..vehicul tractat” se inlocuieste cu ,.remorca’;

(b) se adauga urmatorul punct 59:

..09. «remorca electrica» Inseamna orice tip de remorca care poate contribui la propulsia

combinatiei de vehicule prin utilizarea propriului sdu grup motopropulsor electric si care nu

poate fi utilizatd pe drumurile publice fara a fi tractatd activ de un autovehicul.”

2. 1In anexa I partea B punctul 6.1.1 litera (d), se adaugd urmitorul subpunct (iii):

,»(111) proiectarea si constructia elementelor constituente esentiale care formeaza sistemul de

propulsie si de stocare a energiei in cazul remorcilor electrice;”.

Articolul 3

Dispozitii tranzitorii

[...] In pofida articolului 2, in ceea ce priveste perioadele de raportare anterioare datei de... [JO/...]:

va rugam sd inserati [...] data aplicarii prezentului regulament de modificare], Regulamentul (UE)

2019/1242, astfel cum se aplica la 30 iunie... [JO/...]: va rugam sd inserati anul [...] care cuprinde

[...] luna iulie [...] dupa data intrarii in vigoare a prezentului [...] regulament de modificare], si

Regulamentul (UE) 2018/956, astfel cum se aplicad la 30 iunie... [JO/...]: va rugam sa inserati anul

[...] care cuprinde [...] luna iulie dupa data intrarii in vigoare a prezentului [...] reculament de

modificare], se aplica in continuare.
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Articolul 4

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Se aplica de la 1 tulie...[JOJ...]: va rugam sa inserati anul care cuprinde [...] luna iulie dupa data

intrarii in vigoare a prezentului regulament de modificare].

]

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.

Adoptat la Strasbourg,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedinta Presedintele

14284/23 rm/CD/mc 52

ANEXA TREE.1.A RO



ANEXA I%°

wANEXA T

Media emisiilor specifice, obiectivele privind emisiile specifice si emisiile suplimentare

1. SUBGRUPURI DE VEHICULE, PROFILURI DE OPERARE SI PARAMETRI
AFERENTI
1.1. In sensul prezentului regulament, se defineste un subgrup sg pentru fiecare vehicul greu
nou.
1.1.1.  Pentru vehiculele din categoria N, subgrupul sg se defineste dupa cum urmeaza:
Grupul de Vehicul de Tipul Puterea Domeniul | Subgrupul de
vehicule in uz specific in | cabinei motorului | de vehicule (sg)
conformitate | conformitate functionare | atribuit in
cu anexa I la | cu articolul 3 (DF) sensul
Regulamentul | punctul 9 prezentului
(UE) din regulament
2017/2400 prezentul
regulament
53 si Nu Toate 53
vehiculele cu
emisii zero
din grupul 51
54 si Nu Toate 54
vehiculele cu
emisii zero
din grupul 52
1s Nu Toate 1s
1 Nu Toate 1
2 Nu Toate 2
3 Nu Toate 3
20 Anexele existente se inlocuiesc n anexa I, iar anexele noi se adauga in anexa II.
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4 Nu Toate <170 kW Toate 4-UD
Nu Cabinadezi | >170 kW Toate 4-RD
Nu Cabina cu >170 kW
cuseta si <265
kW
Nu Cabina cu >265 kW <350 km
cuseta
Nu Cabini cu >265 kW > 350 km 4-LH
cuseta
9 Nu Cabina de zi | Toate Toate 9-RD
Nu Cabina cu Toate <350 km
cuseta
Nu Cabina cu Toate > 350 km 9-LH
cuseta
5 Nu Cabina de zi | Toate Toate 5-RD
Nu Cabina cu <265 kW
cuseta
Nu Cabina cu >265 kW <350 km
cuseta
Nu Cabini cu > 265 kW > 350 km 5-LH
cuseta
10 Nu Cabina de zi | Toate Toate 10-RD
Nu Cabina cu Toate <350 km
cuseta
Nu Cabini cu Toate > 350 km 10-LH
cuseta
14284/23 rm/CD/mc¢ 54
ANEXA TREE.1.A RO




11 Nu Toate 11
12 Nu Toate 12
16 Nu Toate 16

,,Cabind cu cusetd” Inseamna un tip de cabind, raportat in conformitate cu articolele 13a si
13b, care are un compartiment in spatele scaunului soferului destinat a fi utilizat pentru

dormit.

,,Cabind de zi” inseamna o cabina care nu este o cabind cu cuseta.

Daca un vehicul greu nou este incadrat in subgrupul 4-UD, insa nu sunt disponibile date
privind emisiile de CO., exprimate in g/km, pentru profilurile de operare UDL sau UDR
definite la punctul [...] 1.4., vehiculul greu nou este incadrat in subgrupul 4-RD.

»Domeniu de functionare” inseamna distanta pe care un vehicul o poate parcurge in
conditii de transport pe distante lungi fara a fi reincarcat sau realimentat, astfel cum se

prevede la punctul 1.3.

1.1.2.  Pentru vehiculele din categoria M, subgrupul sg se defineste dupa cum urmeaza:

Grupul de vehicule in Subgrupul de vehicule (sg)

conformitate cu anexa I la atribuit in sensul

Regulamentul (UE) 2017/2400 prezentului regulament

31a, 31d 31-LF

31b1 31-L1

31b2 31-1.2

31c, 31e 31-DD

32a,32b 32-C2

32¢,32d 32-C3
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32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33b1, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c¢, 33e, 37¢, 37¢ 33-DD

34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, | 34-C2

40b

34c¢, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, | 34-C3

40d

34e, 341, 36¢, 36f, 38e¢, 381, 40¢, 40f | 34-DD

35a, 35b1, 35b2, 35¢

35-FE

39a, 39b1, 39b2, [...] 39¢

39-FE

1.1.3.  Pentru vehiculele din categoria O, subgrupul sg se defineste dupa cum urmeaza:

Grupurile de vehicule definite | Subgrupul de vehicule (sg) atribuit in

in anexa I la Regulamentul sensul prezentului regulament

(UE) 2022/1362

Toate grupurile cu 1, 2, 3 axe | La fel ca in coloana ,,grup de vehicule”

prevazute in tabelul 1 din tabelele din anexa I |la

Regulamentul (UE) 2022/1362.

Toate grupurile cu [...] 2 sau 3

axe prevazute in tabelul 4

Toate grupurile previazute in

tabelul 6
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1.2. Vehiculele de uz specific sunt definite cu ajutorul urmatoarelor criterii:

Categoria Configuratia | Criterii pentru vehiculele de uz specific
vehiculului sasiului
N Rigid Codul caroseriei specificat la rubrica 38 din

certificatul de conformitate este completat cu
una dintre urmatoarele cifre, astfel cum sunt
enumerate in apendicele 2 la anexa I la
Regulamentul (UE) 2018/858:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,

31;
Tractor Viteza maxima nu depaseste 79 km/h
1.3. In sensul prezentului regulament, domeniile de functionare sunt stabilite dupi cum
urmeaza:
Tehnologia de propulsie Domeniul de functionare (DF)
Vehicule care, pentru a-si asigura DF = autonomia reald in mod de

propulsia mecanica, preiau energie doar | functionare cu consum de sarcina, astfel
de la un dispozitiv de stocare a energiei | cum se prevede la punctul 2.4.1 din

electrice sau a puterii partea I a anexei IV la Regulamentul
(UE) 2017/2400 pentru profilul de
operare LHR
Alte tehnologii DF > 350 km
1.4. Definitii ale profilurilor de operare

RDL | Transport regional, sarcina utila mica

RDR | Transport regional, sarcina utila reprezentativa

LHL | Transport pe distante lungi, sarcina utila mica

LHR | Transport pe distante lungi, sarcina utila
reprezentativa

UDL | Transport urban, sarcind utila mica

UDR | Transport urban, sarcind utila reprezentativa
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REL | Transport regional (EMS), sarcina utila mica

RER | Transport regional (EMS), sarcina utila
reprezentativa

LEL Transport pe distante lungi (EMS), sarcina utila
mica

LER | Transport pe distante lungi (EMS), sarcina utila
reprezentativa

MUL | Utilitate publicid municipala, sarcind utila mica

MUR | Utilitate publica municipala, sarcina utila
reprezentativa

COL | Constructii, sarcina utila mica

COR | Constructii, sarcina utila reprezentativa

HPL | Transport de persoane urban greu, sarcinia mica

HPR | Transport de persoane urban greu, sarcina
reprezentativa

UPL | Transport de persoane urban, sarcina mica

UPR | Transport de persoane urban greu, sarcina
reprezentativa

SPL Transport de persoane suburban, sarcina mica

SPR Transport de persoane suburban, sarcina
reprezentativa

IPL Transport de persoane interurban, sarcina mica

IPR Transport de persoane interurban, sarcina
reprezentativa

CPL | Autocar, transport de persoane, sarcina mica

CPR | Autocar, transport de persoane, sarcina
reprezentativa
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CALCULUL MEDIEI EMISIILOR SPECIFICE ALE UNUI PRODUCATOR

2.1. Calculul emisiilor specifice de CO: ale unui vehicul greu nou
Emisiile specifice, exprimate in g/km, ale unui vehicul greu nou v incadrat in subgrupul sg
sau ale vehiculului primar al acestuia se calculeaza cu urmatoarea formula:
02, = z Wsgmp X CO2ump
mp
C02p, = Z Wsgmp X CO2Pymp
mp
unde:
Ymp reprezintd suma corespunzatoare tuturor profilurilor de operare mp indicate la
[...] punctul 1.4.;
sg reprezintd subgrupul in care a fost incadrat vehiculul greu nou v n
conformitate cu sectiunea 1 din prezenta anexa,
Wisgmp reprezinta ponderea aplicata pentru profilul de operare, specificata la punctele
2.1.1-2.1.3;
CO2y,mp reprezintd emisiile de CO», exprimate in g/km, ale vehiculului greu nou v,
determinate pentru un profil de operare mp, raportate in conformitate cu
articolele 13a si 13b si normalizate in conformitate cu anexa III;
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Cozpv’mp

Pentru autovehiculele cu emisii zero, valorile CO2,,, s1 CO2p,,mp se stabilesc la 0.

reprezintd emisiile de CO2, exprimate in g/km, ale vehiculului primar al

vehiculului greu nou v, determinate pentru un profil de operare mp si pentru

configuratia sasiului (podea joasd/inaltd, numar de niveluri) aplicabila

subgrupului siu sg, raportate In conformitate cu articolele 13a si 13b si

normalizate In conformitate cu anexa III;

2.1.1. Ponderile aplicate pentru profilurile de operare (Wsgmp) pentru vehiculele din categoria N
Subgrupul | Profilul de operare (mp)**
de
vehicule
(sg)* RDL |RDR |LHL |LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
LEL,
LER
53 025 1025 |0 0 0,25 [ 0,25 |0 0 0 0 0
54 025 1025 |0 0 0,25 [ 0,25 |0 0 0 0 0
1s 0,1 0,3 0 0 0,18 [ 042 |0 0 0 0 0
1 0,1 0,3 0 0 0,18 {042 |0 0 0 0 0
2 0,125 1 0,375 | 0 0 0,15 {035 |0 0 0 0 0
3 0,125 1 0,375 | 0 0 0,15 [ 0,35 |0 0 0 0 0
4-UD 0 0 0 0 0,5 |05 0 0 0 0 0
4-RD 045 (045 0,05 (0,05 |0 0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 (0,05 [045 (045 |0 0 0 0 0 0 0
4v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 |0,25 |0,25
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5-RD 0,27 |0,63 |0,03 |0,07 |0 0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 |0,07 |027 |0,63 |0 0 0 0 0 0 0
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
9-RD 0,27 |0,63 |0,03 |0,07 |0 0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 |0,07 |027 |0,63 |0 0 0 0 0 0 0
9v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 025 0,25 |0,25
10-RD 0,27 |0,63 |0,03 |0,07 |0 0 0 0 0 0 0
10-LH 0,03 |0,07 |027 |0,63 |0 0 0 0 0 0 0
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
11 0,15 (035 |0 0 0 0 0 0 0 0,15 0,35
12 0,21 (0,49 |0 0 0 0 0 0 0 0,09 | 0,21
16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
* A se vedea definitiile de la punctul 1.1
** A se vedea definitiile de la punctul 1.4

2.1.2.  Ponderile aplicate pentru profilurile de operare (Wsg,mp) pentru vehiculele din categoria M
Subgrupul | Profilul de operare (mp)**
de
vehicule
(sg)* HPL HPR UPL UPR SPL | SPR [IPL |IPR | CPL | CPR
31-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 (0,11 |0 0 0 0
31-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 10,28 |0 0 0 0
31-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 | 0,13 | 0,24 | 0,21 |0 0
31-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 (0,12 |0 0 0 0
32-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 | 0,43 | 0,04 | 0,06

14284/23 rm/CD/mc 61

ANEXA TREE.1.A RO



32-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 | 0,30 | 0,60
32-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 | 0,35 | 0,55
33-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 | 0,11 | O 0 0 0
33-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 10,28 |0 0 0 0
33-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 | 0,13 | 0,24 | 0,21 |0 0
33-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 (0,12 |0 0 0 0
34-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 | 0,43 | 0,04 | 0,06
34-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 | 0,30 | 0,60
34-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 | 0,35 | 0,55
35-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 | 0,11 | O 0 0 0
39-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 | 0,11 | O 0 0 0
* A se vedea definitiile de la punctul 1.1
** A se vedea definitiile de la punctul 1.4
2.1.3. Ponderile aplicate pentru profilurile de operare (Wsg,mp) pentru vehiculele din categoria O
Subgrupul de Profilul de operare (mp)**
vehicule
(sg)*
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, RER,
LEL, LER
111, 111V, 112, 0,27 | 0,63 | 0,03 | 0,07 |0 0 0
112V, 113
121, 121V, 122, 0,03 | 0,07 | 0,27 [ 0,63 |0 0 0
122V, 123, 123V,
124, 124V, 125, 126
14284/23 rm/CD/mc 62
ANEXA TREE.1.A RO



131, 131v, 132, 0,03 | 0,07 | 0,27 | 0,63
132v, 133

421, 421v, 422, 0,03 | 0,07 | 0,27 | 0,63
422v, 423

431, 431v, 432, 0,03 | 0,07 |0,27 | 0,63
432v, 433

611, 612 0,27 | 0,63 | 0,03 | 0,07
611v, 612v 0,03 | 0,07 | 0,27 | 0,63
621, 623 0,27 | 0,63 | 0,03 | 0,07
621V, 622, 622V, 0,03 | 0,07 |0,27 | 0,63
623V, 624, 624V,

625

631, 631v, 632, 0,03 | 0,07 | 0,27 | 0,63
632v, 633

* A se vedea definitiile de la punctul 1.1

** A se vedea definitiile de la punctul 1.4

2.2, Media emisiilor specifice de CO: generate de toate vehiculele grele noi dintr-un
subgrup ale unui producator
Pentru fiecare producator si fiecare perioadd de raportare, media emisiilor specifice de
CO2, avgCO2;4, generate de toate vehiculele grele noi din subgrupul sg sau ale
vehiculelor primare ale acestora, dupd caz, se calculeazd dupa cum urmeaza:
2.2.1.  Pentru vehiculele din categoriile N si O:
_ 3,C02,
avgC02gy = Veg X PLog
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2.2.2.  Pentru vehiculele din categoria M complete sau completate:

Yy CO02y
(Vsg — VDusg) X PNsg

avgC02, = (in g/pkm)

2.2.3.  Pentru vehiculele primare ale vehiculelor grele din categoria M:

2w CO2py

avgCO2ps, = Voo X PNy

(In g/pkm)

unde:
Y reprezinta suma corespunzatoare tuturor vehiculelor grele noi ale
producatorului din subgrupul sg, sub rezerva dispozitiilor articolului 7b;
CO2, reprezintd emisiile specifice de CO; ale vehiculului greu nou v, determinate
in conformitate cu punctul 2.1;
CO2py reprezintd emisiile specifice de CO; ale vehiculului primar al vehiculului
greu nou v, determinate in conformitate cu punctul 2.1;
Vg reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului din subgrupul sg;
Vpvsg numadrul de vehicule grele noi din subgrupul sg pentru care, in conformitate
cu articolul 7b, se iau in considerare emisiile de CO2 ale vehiculelor primare
ale acestora 1n scopul calculdrii mediei emisiilor specifice de CO2 in
conformitate cu punctul 2.2.3.;
PLgg reprezinta sarcina utild medie a vehiculelor din subgrupul sg, determinatd in
conformitate cu punctul 2.5.
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PN, reprezintd numarul mediu de pasageri al vehiculelor din subgrupul sg,
determinat in conformitate cu punctul 2.5.

2.3. Calculul factorului de emisii zero si de emisii scazute mentionat la articolul 5

2.3.1 Perioadele de raportare cuprinse intre 2019 si 2024

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare cuprinsa intre 2019 si 2024, factorul de
emisii zero si de emisii scazute (ZLEV) mentionat la articolul 5 se calculeaza dupa cum urmeaza:

ZLEV = Van/ (Vconv + Vzlev) minimum 0,97
unde:

Van  reprezinta numarul de vehicule grele noi ale producatorului din subgrupurile sg = 4-UD, 4-
RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH;

Veonv reprezinta numarul de vehicule grele noi ale producatorului din subgrupurile sg = 4-UD, 4-
RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, cu exceptia vehiculelor grele cu emisii
zero §i emisii scazute;

Vaev  reprezinta suma dintre Vin si Vout,

unde:

Vin reprezinta Y, v(1+ (I — CO2,/LETg))
> v reprezentand suma corespunzdatoare tuturor vehiculelor grele noi cu
emisii zero §i emisii scazute din subgrupurile sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH;

co2, reprezinta emisiile specifice de CQO>, exprimate in g/km, ale unui vehicul greu
nou v cu emisii zero si emisii scdazute, determinate in conformitate cu punctul
2.1;
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LET, reprezinta pragul de emisii scazute al subgrupului de vehicule sg caruia ii
apartine vehiculul v, astfel cum este definit la punctul 2.3.4;

Vout reprezinta numarul total de vehicule grele cu emisii zero care nu fac parte
din subgrupurile mentionate in definitia Vin, §i cu un Veonv de maximum
1,5 %.

2.3.2 Perioadele de raportare cuprinse intre 2025 si 2029

Pentru fiecare producitor si fiecare perioada de raportare, factorul de emisii zero si de emisii
scazute (ZLEV) mentionat la articolul 5 se calculeaza dupa cum urmeaza:

ZLEV=1-(y-x) cu exceptia situatiei in care aceastd suma este mai mare decat 1 sau
mai mica decat 0,97, cand factorul ZLEV se stabileste la 1, respectiv

la 0,97
unde:
X este 0,02
y reprezinta suma dintre Vin $i Vout, impartita la Viotal, unde:

Vin  reprezinta numarul total de vehicule grele nou inmatriculate cu emisii scazute
si cu emisii zero din subgrupurile sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-
RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, fiecare dintre acestea fiind calculat ca ZLE Vspecific
in conformitate cu urmatoarea formula:

ZLEVspecific =1- (COZV / LEng)

unde:
CO2y reprezinta emisiile specifice de CO,, exprimate in g/km, ale
unui vehicul greu nou v cu emisii zero si cu emisii scdzute,
determinate in conformitate cu punctul 2.1;
LET;g reprezintd pragul de emisii scazute al subgrupului sg caruia 1i
apartine vehiculul v, astfel cum este definit la punctul 2.3.4;
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Vout reprezintd numadrul total de vehicule grele nou inmatriculate cu emisii zero
care nu fac parte din subgrupurile mentionate in definitia Vin, $i cu un Viotal
de maximum 0,035;

Vitotal reprezintd numadrul total de vehicule grele nou inmatriculate ale
producatorului din perioada de raportare respectiva.

In cazul in care Vin/Viotal este mai mic de 0,0075, factorul ZLEV se stabileste la
valoarea 1.

2.3.3 Perioadele de raportare incepand cu 2030
ZLEV =1
2.3.4 Calculul pragului de emisii scazute

Pragul de emisii scazute LET sz pentru subgrupul sg se defineste dupa cum urmeaza:

LEng = (rCOZSg X PLsg) / 2

unde:

rCO2s, reprezinta nivelul de referinta al emisiilor de CO2 pentru subgrupul sg, determinate in
conformitate cu punctul 3;

PLsg reprezinta sarcina utila medie a vehiculelor din subgrupul sg, determinatd in
conformitate cu punctul 2.5.
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24.

Calculul cotelor de vehicule

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare, cota de vehicule grele noi dintr-
un subgrup, sharesg, se calculeaza dupa cum urmeaza:

Ysg

share,, =
S 4

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare, cota de vehicule grele noi cu
emisii zero dintr-un subgrup, zevs,, se calculeaza dupa cum urmeaza:

Vzevs,
Vsg

zevgy =

Pentru fiecare producitor si fiecare perioada de raportare, cota de vehicule grele noi din
subgrupul sg pentru care, in conformitate cu articolul 7b, se iau in considerare emisiile de
CO2 ale vehiculelor primare ale acestora in scopul calcularii mediei emisiilor specifice de
CO2 1n conformitate cu punctul 2.2., se calculeaza dupa cum urmeaza:

b = VPYsg
p Sg I/Sg

unde:

Vzevsg reprezintd numarul de vehicule grele noi cu emisii zero ale producatorului din
subgrupul sg;

Vpvsg numarul de vehicule grele noi din subgrupul sg pentru care, in conformitate
cu articolul 7b, se iau in considerare emisiile de CO2 ale vehiculelor primare
ale acestora 1n scopul calculdrii mediei emisiilor specifice de CO2 in
conformitate cu punctul 2.2.;
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Vg reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului din subgrupul sg;

VvV reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului.

2.5. Valorile sarcinii utile, numarul de pasageri si volumele de marfuri

Valoarea sarcinii utile medii PLg; a unui vehicul din categoria N sau O Incadrat in

subgrupul sg se calculeaza dupa cum urmeaza:

PLSQ = Z M/Sg,mp X PLsg,mp
mp

Numarul mediu de pasageri PNy, al unui vehicul din categoria M incadrat in subgrupul sg
se calculeaza dupa cum urmeaza:

PNy, = Z Wagmp X PNsg mp
mp

unde:

Ymp reprezinti suma corespunzatoare tuturor profilurilor de operare mp

Wiemp, reprezinta ponderea aplicata pentru profilul de operare, specificata la punctele
2.1.1-2.1.3

PLgmp reprezinta valoarea sarcinii utile atribuite vehiculelor din categoriile N si O
incadrate 1n subgrupul sg pentru profilul de operare mp, definitd la punctele 2.5.1

si2.5.3.

PNig mpreprezinta numarul de pasageri atribuit vehiculelor din categoria M incadrate

in subgrupul sg pentru profilul de operare mp, definit la punctul 2.5.2.
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2.5.1.  Vehicule din categoria N.
Valorile sarcinii utile PL sg mp (in tone) se determina dupa cum urmeaza:
Subgrupul | Profilul de operare mp**
3zhicule RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER | MUL | MUR | COL | COR
sg*
53
54
1s Nu se aplicd Nu se aplicd
1 Determinata Determinata
2 la punctul G- o o= la punctul
3.1.1 la punctul 3.1.1
3.1.1
3 Nu se aplica
4-UD 09 |44 1,9 |14 09 |44 |35 |17,5 3,5 |265 0,6 3,0 09 |44
4-RD
4-LH
4v
5-RD 2,6 |129 |2,6 |19,3 |2,6 129 3,5 | 17,5 |3,5 |26,5 |nuse |nuse | 2,6 |129
5-LH aplica | aplica
Sv
9-RD 14 |71 (26 |193 |14 |71 3,5 [ 17,5 13,5 1265 |12 6,0 .4 |71
9-LH
9v
10-RD 26 (129 |26 (193 [26 |129 |35 |17,5|3,5 |26)5 |nuse |nuse |2,6 |129
10-LH aplica | aplica
10v
11 4 |71 126 |193 |14 |7, 35 | 17,5 (13,5 [265 1,2 6,0 4 |71
12 2,66 (129 |26 |193 (26 |129 |35 |17,5|3,5 |26,5 |nuse |nuse |2,6 |129
aplica | aplica
16 Nu se aplica 2,6 12,9
* A se vedea definitiile de la punctul 1.1
** A se vedea definitiile de la punctul 1.4
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Valorile sarcinii utile maxime tehnic admisibile maxPLggsi volumele de marfuri CVig se
determinad in conformitate cu punctul 3.1.1.

2.5.2.  Vehicule din categoria M.

Numadrul de pasageri PNsgmp, masele pasagerilor PM;emp $1 numdrul maxim de pasageri
tehnic admisibil maxPN;, pentru subgrupul sg si profilul de operare mp se determind in

conformitate cu punctul 3.1.1.

2.5.3.  Vehicule din categoria O.

Valorile sarcinii utile PL g, mp (in tone) se determind dupa cum urmeaza:

Subgrupul Profilul de operare (mp)**
de vehicule
%
(sg) RDL | RDR | LHL | LHR | UDL |UDR | REL, RER,
LEL, LER
111, 111V, 1,5 7,5 1,5 11,2 | nuse | nuse | nu se aplica
112, 112V, aplica | aplica
113
121, 121V, 2,2 11,2 | 2,2 16,8 | nuse |nuse | nuse aplica
123, 123V, aplica | aplica
125
122, 122V, 24 12,2 | 2,4 18,3 | nuse | nuse | nu se aplica
124, 124V, aplica | aplica
126
131, 131v, 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | nuse |nuse | nuse aplica
132, 132y, aplica | aplica
133
421, 421v, 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | nuse |nuse | nuse aplica
422, 422v, aplica | aplica
423
431, 431v, 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | nuse |nuse | nuse aplica
432, 432v, aplica | aplica
433
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611, 612 1,2 6.1 1,2 9,2 nu se | nuse | nuse aplica
aplica | aplica

611v, 612v 1,2 6,1 1,2 9,2 nu se | nuse | nuse aplica
aplica | aplica

621, 621v, 13 6,3 1,3 9.5 nu se | nuse | nuse aplica

623, 623v aplica | aplica

622, 622V, 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | nuse |nuse | nuse aplica

624, 624V, aplica | aplica

625

631, 631v, 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | nuse | nuse | nuse aplica

632, 632v, aplica | aplica

633

* A se vedea definitiile de la punctul 1.1

** A se vedea definitiile de la punctul 1.4

Valorile sarcinii utile maxime tehnic admisibile maxPLg4si volumele de marfuri CVig se

determind in conformitate cu punctul 3.1.1.

2.6. Calculul factorului de ponderare a kilometrajului si a sarcinii utile sau a numarului

de pasageri

Factorul de ponderare a kilometrajului si a sarcinii utile (a numarului de pasageri) (MPWy)
al subgrupului sg este definit ca produsul dintre kilometrajul anual specificat la punctul 2.6.1
si valoarea sarcinii utile si numarul de pasageri pentru subgrupul respectiv specificate la

punctele 2.5.1, 2.5.2 si 2.5.3 pentru categoriile de vehicule N, M si O, normalizate la
valoarea corespunzdtoare pentru subgrupul 5-LH, si se calculeaza dupd cum urmeaza:

(AMggXPLgg)

MPW,, =

MPW,

(AMggXPNgg)

(AMs5_LgXPLs_Ly)

59 (AMs_LpXPLs—_Ly)

(pentru vehiculele din categoriile N si O)

(pentru vehiculele din categoria M)
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unde:

AM,,

AM;s 11

PLsg
PNy

PLs.1H

reprezintd kilometrajul anual specificat la punctele 2.6.1, 2.6.2 si 2.6.3 pentru

vehiculele din subgrupul respectiv;

reprezintd kilometrajul anual specificat la punctul 2.6.1 pentru subgrupul 5-

LH;
este determinata la punctele 2.5.1 si 2.5.3;

este determinat la punctul 2.5.2;

reprezintd valoarea sarcinii utile medii pentru subgrupul 5-LH, determinata in

conformitate cu punctul 2.5.1.

2.6.1. Kilometraje anuale pentru vehiculele din categoria N

Subgrupul | Kilometraj anual AMs; (in
de km)
vehicule

(sg)*

53 58 000
54 58 000
Is 58 000
1 58 000
2 60 000
3 60 000
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
4v 60 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
Sv 60 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
9v 60 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60 000
11 65 000
12 67 000
16 60 000

* A se vedea definitiile de la punctul 1.1
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2.6.2. Kilometraje anuale pentru vehiculele din categoria M

Subgrupul Kilometraj anual

de vehicule | AMg (In km)

(sg)*

31-LF 60 000

31-L1 60 000

31-L2 60 000

31-DD 60 000

32-C2 96 000

32-C3 96 000

32-DD 96 000

33-LF 60 000

33-L1 60 000

33-L2 60 000

33-DD 60 000

34-C2 96 000

34-C3 96 000

34-DD 96 000

35-FE 60 000

39-FE 60 000

A s vedea definitiile de Ia punctul 1.1
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2.6.3.

Kilometraje anuale pentru vehiculele din categoria O

Subgrupul de
vehicule

(sg)*

Kilometraj
anual AMgg
(in km)

111, 111V,
112, 112V,
113

52 000

121, 121V,
122, 122V,
123, 123V,
124, 124V,
125, 126,
131, 131v,
132, 132v,
133

77 000

421, 421v,
422,422v,
423,431,

431v, 432,
432v, 433

68 000

611,612,
611v, 612v,
621, 623,
621v, 623v

40 000

622, 622V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633

68 000

* A se vedea definitiile de la punctul 1.1

2.7. Media emisiilor specifice de CO: ale producatorilor, mentionata la articolul 4

Pentru fiecare producator, media emisiilor specifice de CO» se calculeaza dupa cum
urmeaza:
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2.7.1.

2.7.2.

Pentru perioadele de raportare 2019-2029:
CO2(2025) = ZLEV X ) sg sharesg * MPWsg x avgCO2s4

Pentru perioadele de raportare incepand cu 2025:
CO2(NO) = Y sg sharesg X MPWie % avgCO2sg
CO2(MCO2) =Y g sharesg x MPWsg % [avgCO2sg % (I - pvsg) + avgCO2psg X pvse]
CO2(MZE) = g sharesg X MPWsg X (I - zevsg) X rCO2sq
CO2(M)=CO2(MCO2) + CO2(MZE)

unde:

D e reprezintd suma corespunzatoare subgrupurilor incluse in calculul

mediei emisiilor specifice de CO2 in conformitate cu punctul 4.2;

ZLEV este determinat la punctul 2.3;

sharesq este determinat la punctul 2.4;
ZeVsg este determinat la punctul 2.4;
DVsg este determinat la punctul 2.4;

MPW, este determinat la punctul 2.6;
avgCO2 este determinat la punctul 2.2;
avgCO2py, este determinat la punctul 2.2;
rCO2s4 este determinat la punctul 3.1.2.

3. CALCULUL VALORILOR DE REFERINTA

3.1. Valori de referinta
Urmatoarele valori de referintd se calculeaza pe baza tuturor vehiculelor grele noi ale
tuturor producdtorilor pentru perioada de referintda aplicabild subgrupului sg in
conformitate cu punctul 3.2.
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3.1.1.  Pentru fiecare subgrup de vehicule sg, sarcina utild PLggmp, numarul de pasageri PNggmp,
masa pasagerilor PMg »p, sarcina utild maxima tehnic admisibild maxPLe, numarul maxim
de pasageri tehnic admisibil maxPN;g si volumul de marfuri CV, se calculeaza dupa cum

urmeaza:
PLqgmy = Ziiremp hiculele di ia N)*
sgmp = oy (pentru vehiculele din categoria N)
PNy = Zimemp hiculele di ia M)*
sgmp =y = (pentru vehiculele din categoria M)
PMy gy = Z2ovme hiculele di ia M)*
sgmp =~y (pentru vehiculele din categoria M)
Y ymaxPLy, . . .
maxPLgs, = D (pentru vehiculele din categoria N)
sg
maxPN, = W (pentru vehiculele din categoria M)
sg
cv,, = 2 hiculele din categoria O
59= Sy (pentru vehiculele din categoria O)

(* numai pentru subgrupurile de vehicule pentru care nu sunt prevazute valori explicite ale
PLgg mpsau PNgg 1y la punctul 2.5)

3.1.2.  Nivelul de referinta al emisiilor de CO2 rC02,, mentionat la articolul 3 se calculeaza dupa
cum urmeaza:

rC02%, = w (pentru vehiculele din categoriile N si O)
sg
rC02%, = w (pentru vehiculele din categoria M)
sg
rCO2psy = ZV(COZ:);/PNSQ ) (pentru vehiculele din categoria M)
sg
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unde:

2y

coz,

CO2p,

Vg

PLsg

Png

PLv,mp

PNy,mp

PMy,mp

maxPL,

reprezintd suma corespunzatoare tuturor vehiculelor grele noi din subgrupul
sg Inmatriculate in perioada de referintd aplicabild subgrupului sg in
conformitate cu punctul 3.2;

reprezintd emisiile specifice de CO; ale vehiculului greu nou v, determinate n
conformitate cu punctul 2.1 si ajustate, dupa caz, in conformitate cu anexa II;

reprezinta emisiile specifice de CO; ale vehiculului primar al vehiculului
greu nou v, determinate in conformitate cu punctul 2.1 si ajustate, dupa caz,
in conformitate cu anexa II;

reprezintd numarul tuturor vehiculelor grele noi din subgrupul sg
inmatriculate in perioada de referinta aplicabila subgrupului sg in
conformitate cu punctul 3.2;

reprezinta sarcina utild medie a vehiculelor din subgrupul sg, determinata in
conformitate cu punctul 2.5;

reprezintd numarul mediu de pasageri al vehiculelor din subgrupul sg,
determinat in conformitate cu punctul 2.5;

reprezintd sarcina utild a vehiculului v pentru profilul de operare mp,
determinata pe baza datelor raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

reprezintd numarul de pasageri al vehiculului v pentru profilul de operare mp,
determinat pe baza datelor raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

reprezintd masa pasagerilor vehiculului v pentru profilul de operare mp,
determinatd pe baza datelor raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

reprezintd sarcina utild maxima tehnic admisibila a vehiculului v, determinata
pe baza datelor raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;
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maxPN, reprezintd numarul maxim de pasageri tehnic admisibil al vehiculului v,

determinat pe baza datelor raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

cr, reprezintd volumul de marfuri al vehiculului v, determinat pe baza datelor

raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b.

3.2. Perioadele de referinta aplicabile subgrupurilor
Urmatoarele perioade de raportare se aplicd subgrupurilor de vehicule ca perioade de
referinta:
Subgrupul de vehicule sg Anul perioadei de raportare
aplicabile ca perioada de referinta
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH | 2019
1,2,3,11,12, 16 2021
Toate celelalte 2025
3.2.1. In cazul in care numarul de vehicule grele noi din subgrupul sg ale tuturor producitorilor
este mai mic de 50 in perioada de referintd specificata la punctul 3.2, se aplica urméatoarele
norme:
Media emisiilor specifice de CO2 avgC02Z, si avgCO2psgsmentionate la punctul 2.2 si
nivelurile de referinta ale emisiilor de CO2 rC0O2,4s1 rCO2pg mentionate la punctul 3.1.2
se stabilesc la ,,0” pentru toti producdtorii din subgrupul sg in scopul calcularii mediei
emisiilor specifice de CO2 in conformitate cu punctul 2.7 si a obiectivelor privind emisiile
specifice de CO2 in conformitate cu punctul 4.1 pentru perioadele de raportare ale anilor <
Y + 5. Aici, Y reprezintd anul primei perioade de raportare in care numarul de vehicule
grele noi ale tuturor producatorilor din subgrupul sg este de cel putin 50.
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4.1.

4.1.1.

4.1.2.
T(NO)=

Pentru a obtine nivelurile de referintd ale emisiilor de CO2 rC02, si rCO2ps, in scopul

calcularii obiectivului privind emisiile specifice In conformitate cu punctul 4, se calculeaza
mai intai valorile [...] corespunzitoare mentionate la punctul 3.1.2 pentru perioada de
raportare a anului ¥, si nu pentru perioada de referintd aplicabild subgrupului sg in

conformitate cu punctul 3.2.

Valorile rezultate se impart apoi la

— factorul pentru obiectiv RETigy, determinat la punctul 5.1.1, pentru obtinerea

nivelului de referinta al emisiilor de CO2 rC02,,

— factorul pentru obiectiv RETp,sy, determinat la punctul 5.1.1, pentru obtinerea
nivelului de referinta al emisiilor de CO2 rCO2ps,.

CALCULUL OBIECTIVULUI PRIVIND EMISIILE SPECIFICE AL UNUI PRODUCATOR,

MENTIONAT LA ARTICOLUL 6
Obiectivele privind emisiile specifice

Pentru fiecare producator, urmatoarele obiective privind emisiile specifice 7T se calculeaza
dupa cum urmeaza:

Pentru perioadele de raportare ale anilor 2025-2029:
T(2025) = Y sg sharesg X MPWg X (1 - rfsg) X rCO2gg

Pentru perioadele de raportare incepand cu 2030:
D sg Sharesg X MPWsg % (1 - rfsg) X rCO2sg

T(MCO2) = Y sg sharesg X MPWsg X [(1- pvsg) * (I - 1fsg) X rCO2sg + pvsg X (1 - 1fpsg) X rCO2pse]

T(MZE)

=Y sg Sharesg X MPWsg X (1 - zevMsg) x rCO2sg

T(M) = T(MCO2) + T(MZE)
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unde:

Lsg

sharesq

MPWi,
Ifsg

1fpse

ZeVMgg

rCO2qg

reprezintd suma corespunzatoare subgrupurilor incluse in calculul
obiectivului privind emisiile specifice in conformitate cu punctul 4.2;
este determinat la punctul 2.4;

este determinat la punctul 2.6;

reprezinta obiectivul de reducere a emisiilor de CO> aplicabil in
respectiva perioadd de raportare vehiculelor grele noi din subgrupul

sg, mentionat la punctul 4.3;

reprezinta obiectivul de reducere a emisiilor de CO> aplicabil in
respectiva perioada de raportare vehiculelor primare ale vehiculelor

grele noi din subgrupul sg, mentionat la punctul 4.3;

reprezintd mandatul privind vehiculele cu emisii zero aplicabil in
respectiva perioada de raportare vehiculelor din subgrupul sg,

mentionat la punctul 4.3;

este determinat la punctul 3.1.2;

rCO2psgeste determinat la punctul 3.1.2;

PVsg

este determinat la punctul 2.4.
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4.2. Subgrupurile de vehicule incluse in calculul mediei emisiilor specifice de CO2 si al
obiectivelor privind emisiile specifice ale producatorilor
Urmatoarele subgrupuri sg sunt incluse in calculul emisiilor specifice de CO2 CO2(X), al
obiectivelor privind emisiile specifice 7(X) si al traiectoriei de emisii de CO2 ET(X)y:
X =2025 X=NO X=MCO2 X=MZE
subgrupurile de subgrupurile de subgrupurile de subgrupurile de
vehicule care intra | vehicule destinate vehicule destinate vehicule destinate
sub incidenta transportului de transportului de transportului de
obiectivelor marfuri care intrd | persoane care intra | persoane care
privind emisiile de | sub incidenta sub incidenta intra sub
CO21in obiectivelor privind | obiectivelor privind | incidenta
conformitate cu emisiile de CO:2 in emisiile de CO2 in obiectivelor
articolul 3a conformitate cu conformitate cu privind vehiculele
alineatul (1) litera | articolul 3a articolul 3a cu emisii zero in
(a) alineatul (1) literele | alineatul (1) literele | conformitate cu
(b), (c) si (d) si (b), (c) si (d) articolul 3b
alineatul (3) (Autocare si
autobuze cu intrare | (Autobuze urbane)
joasa din clasa II)
4-UD, 4-RD, 4-LH, | Toate subgrupurile | 32-C2, 32-C3, 32-|31-LF, 31-L1, [...],
5-RD, 5-LH, 9-RD, | de vehicule | DD, 34-C2, 34-C3, | 31-DD, 33-LF, 33-
9-LH, 10-RD, 10- | mentionate la | 34-DD, 31-L2, 33-| LI, [..], 33-DD,
LH punctele 1.1.1 si|L2 35-FE, 39-FE
1.1.3.
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4.3. Obiectivele de reducere a emisiilor de CO2 si mandatele privind vehiculele cu emisii zero

4.3.1. Urmatoarele obiective de reducere a emisiilor de CO; 7y, si rfpse In temeiul articolului 3a

se aplica vehiculelor din subgrupul sg pentru diferite perioade de raportare:

Obiectivele de reducere a emisiilor de CO» rfsg si rfpsg

Perioada de raportare a anilor

Subgrupuri sg 2025-2029 | 2030-2034 2035-2039 | incepand cu 2040
Camioane medii 53, 54 0 43 % 64 % 90 %
Szr:noane grele >|1s,1,2,3 0 43 % 64 % 90 %

Camioane grele > |4-UD, 4-RD, 15 %
16 t cu o configuratie | 4-LH, 5-RD,

a axelor de 4x2 si [...] | 5S-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %
6x2 9-LH, 10-
RD, 10-LH
Camioane grele > |11,12,16 0
16t cu configuratii 43 % 64 % 90 %
speciale ale axelor
Autocare si autobuze | 32-C2, 32- 0
interurbane (rfsg) C3, 32-DD,
34-C2, 34- 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD,
31-L2, 33-L.2
Vehicule primare ale | 32-C2, 32- 0
autocarelor si ale | C3, 32-DD,
autobuzelor 34-C2, 34- 43 % 64 % 90 %
interurbane (rfpsg) C3, 34-DD,
31-L2, 33-L.2
Remorci 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
Semiremorci 0 7,5[...] % 7,5]...] % 7,5[...] %

Pentru perioadele de raportare dinainte de 2025, toate obiectivele de reducere a emisiilor de COz 7y, si

rfpse se stabilesc la 0.
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4.3.2.

aplica vehiculelor din subgrupul sg pentru diferite perioade de raportare:

Urmatoarele obiective privind vehiculele cu emisii zero zevM;, in temeiul articolului 3b se

Mandatele privind vehiculele cu emisii zero zevMsg

. Perioada de raportare a anilor
é )
_;:; 7 inainte de 2030 | 2030-2034 2035-2039 | Incepand cu
A 2040
Autobuze 31-LF, 31-L1, |0 [...] 100 % 100 %
urbane [...] 31-DD, 33-LF, 85 %
33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE
[...]
5. CREDITELE SI DEBITELE DE EMISII MENTIONATE LA ARTICOLUL 7
5.1. Traiectoriile de reducere a emisiilor de CO>

5.1.1.

Factori pentru obiective

Pentru fiecare subgrup de vehicule sg si fiecare perioada de raportare a unui an Y se definesc factori

pentru obiective dupd cum urmeaza:

REng,Y: (]'l’fvg,u)’)'i_(?ﬁg,u)" 7’ﬁg,lY)X (MY— Y)/(MY— ZY)

RETpsey= (I-1fpsguy) H(tfpsguy - 1fpsgv) % (u¥ — Y)/(uY — 1Y)
ZEng’Y: (]—ZeVMsg,uY)'i'(ZeVMsg,uY— ZeVMgg’]Y) X (UY_ Y)/(UY_ Z)’)

unde:
1Y, uY reprezinta valorile pentru anul cel mai apropiat si anul cel mai indepartat
- din set {rY, 2025, 2030, 2035, 2040} pentru subgrupurile indicate in
coloana X = 2025 din tabelul de la punctul 4.2,
- din set {rY, 2030, 2035, 2040} pentru toate celelalte subgrupuri sg,
care definesc cel mai mic interval pentru care este indeplinita conditia /Y <Y
<ul,
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rY reprezinta anul perioadei de referinta aplicabile subgrupului de vehicule sg in
conformitate cu punctul 3.2;

rfsg 1, Tfsguy reprezintd obiectivele de reducere a emisiilor de CO2 ale subgrupului sg
pentru vehiculele grele noi din anii /Y si Y in conformitate cu punctul 4.3;

1fDsg, 1Y, TfDsguy reprezintd obiectivele de reducere a emisiilor de CO2 ale subgrupului sg

pentru vehiculele primare ale vehiculelor grele noi din anii /Y si uY in

conformitate cu punctul 4.3;

zevMiq1y, zevMieuy  reprezintd mandatele privind vehiculele cu emisii zero pentru vehiculele grele

noi din anii /Y si uY in conformitate cu punctul 4.3;

Pentru anii de raportare Y <rY, valorile RET g, vy, RETpsq v $1 ZETig vy se stabilesc la 1, astfel incat

subgrupul de vehicule sg sa nu fie inclus in calculul traiectoriei emisiilor de CO2.

5.1.2. Traiectoriile de reducere a emisiilor de CO»

5.1.2.1. Apoi, pentru fiecare subgrup de vehicule sg si fiecare perioada de raportare a unui an Y se
definesc urmatoarele traiectorii de reducere a emisiilor de CO»:
Eng,Y: REng,Y X rCOng
ETpsg,Y: RETpsg,Y X rCOZpsg
ETng,Y: ZEng)Y X VCOng

5.1.2.2. Pentru fiecare producator si perioadele de raportare ale anilor Y din perioada 2019-2024 se
definesc urmatoarele traiectorii de reducere a emisiilor de COxz:

5.1.2.3. Pentru fiecare producdtor si perioadele de raportare ale anilor Y din perioada 2025-2040 se
definesc urmatoarele traiectorii de reducere a emisiilor de COx:
ET(MCOZ)Y: Z_yg Sharesg X MPW;‘g X [(]'pv_gg) X ETSg,Y_i_pVSg X ETpsg,Y]
ET(M)y=ET(MCO2)y+ ET(MZE)y
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unde:

Dsg reprezintd suma corespunzatoare subgrupurilor incluse in calculul traiectoriei
emisiilor de CO2 in conformitate cu punctul 4.2;

sharesq reprezintd cota de vehicule grele noi ale producatorului din subgrupul sg, determinata
la punctul 2.4;

MPW, este determinat la punctul 2.6;

rCO2sg este determinat la punctul 3.1.2;

rCO2psg este determinat la punctul 3.1.2;

DVsg reprezintd cota de vehicule grele noi ale producatorului din subgrupul sg pentru care,
in conformitate cu articolul 7b, se iau in considerare emisiile de CO; ale vehiculelor
primare ale acestora in scopul calcularii mediei emisiilor specifice de CO2 in
conformitate cu punctul 2.2

5.2. Calculul creditelor si debitelor de emisii in fiecare perioada de raportare

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare a anilor Y din perioada 2019-2040,

creditele de emisii cCO2(X)y si debitele de emisii dCO2(X)y, (X = NO, M) reprezintd valoarea

maxima dintre urmatoarelor valori si 0 (creditele si debitele de emisii nu pot fi negative):

2019 < Y<2025 2025 < Y< 2030 2030 < Y< 2040
cCO2(NO)y | [ET(2025)y - [ET(NO)y — CO2(NO)y]x | [ET(NO)y — CO2(NO)v]*
COZ(ZOZS)Y] X Vy Vy Vy
dCO2(NO)y |0 [CO2(2025)y - [CO2(NO)y — T(NO)y]
T(2025)v]* Vy Vy
cCO2(M)y |0 [ET(M)y — CO2(M)y]x | [ET(M)y — CO2(M)y]x
Vy Vy
dCO2(M)y |0 0 [CO2(M)y — T(M)v]* Vy
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unde:

ET(X)y

CO2(X)y

T(X)y

Vy

reprezintd traiectoria de emisii a producatorului in perioada de raportare a anului Y,

determinata in conformitate cu punctul 5.1 (X = 2025, NO, M),

reprezintd media emisiilor specifice ale producatorului in perioada de raportare a

anului Y, determinatd in conformitate cu punctul 2.7 (X = 2025, NO, M);

reprezintd obiectivul privind emisiile specifice ale producatorului in perioada de

raportare a anului Y, determinat in conformitate cu punctul 4 (X = 2025, NO, M);

reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului in perioada de raportare

aanului Y.

5.3. Limita debitelor de emisii

Pentru fiecare producator, limitele debitelor de emisii /imCO2(X)y in perioada de raportare a anului

Y se definesc dupa cum urmeaza:

limCO2(NO)y = T(2025)y x 0,05 x V(2025)y pentru perioadele de raportare ale anului Y <2030;

limCO2(NO)y = T(NO)y x 0,05 x V(NO)y pentru perioadele de raportare ale anului Y >2030;

limCO2(M)y = T(M)y x 0,05 x V(M)y pentru perioadele de raportare ale anului Y >2030.
unde:
T(X)y reprezinta obiectivul privind emisiile specifice ale producatorului in perioada de

raportare a anului Y, determinat in conformitate cu punctul 4 (X = 2025, NO, M);

V(X)y reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului in perioada de raportare
a anului Y din subgrupurile de vehicule incluse in calculul emisiilor specifice de
CO2 CO2(X) in conformitate cu punctul 4.2 (X = 2025, NO, M).
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54. Creditele de emisii anticipate

Debitele de emisii obtinute pentru perioadele de raportare ale anului 2025 se reduc cu o suma
corespunzatoare creditelor de emisii obtinute inainte de aceastd perioadd de raportare, care se

determina pentru fiecare producator dupa cum urmeaza:

redCO2 = min(dCO2(NO)202s ; ¥22%% 14 cCO2(NO)y)

unde:
min reprezintd valoarea cea mai micd dintre cele doud valori mentionate intre
paranteze;
2028 1o reprezintd suma corespunzitoare perioadelor de raportare ale anilor Y intre
2019 si 2024,
dCO2(NO)y reprezintd debitele de emisii pentru perioada de raportare a anului Y ,
determinate in conformitate cu punctul 5.2;
cCO2(NO)y reprezintad creditele de emisii pentru perioada de raportare a anului Y,
determinate in conformitate cu punctul 5.2.
6. DETERMINAREA EMISIILOR SUPLIMENTARE DE CQO2 ALE UNUI PRODUCATOR

MENTIONATE LA ARTICOLUL 8 ALINEATUL (2)

Pentru fiecare producitor si fiecare perioada de raportare a anului Y incepand cu anul 2025,
valoarea emisiilor suplimentare de CO2 specifice categoriei de vehicule exeCO2(X)y, daca este
pozitiva, se determina dupd cum urmeaza (X = NO, M). In cazul in care urmitoarelor calcule au ca

rezultat o valoare negativa a exeCO2(X)y, aceasta se stabileste la 0.

Pentru perioada de raportare a_anului 2025

exeCO2(NO)2025 = dCO2(NO)2025 - X.525419 cCO2(NO)y- limCO2(NO)2025
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Pentru perioadele de raportare ale anilor Y din intervalul 2026-2028, 2030-2033 si 2035-2038:
exeCO2(NO)y = Y2025 (ACO2(NO);- cCO2(NO))) -

Y =2025 exeCO2(NO);- redCO2 - limCO2(NO)y
Pentru perioadele de raportare ale anilor Y din intervalul 2030-2033 si 2035-2038:
exeCO2(M)y = Y5025 (ACO2(M);- cCO2(M)y) -

Y <2030 exeCO2(M);- limCO2(M)y
Pentru perioada de raportare a anilor Y = 2029, 2034 si 2039:
exeCO2(NO)y = Y5025 (ACO2(NO);- cCO2(NO))) - Z}:zlozs exeCO2(NO),;- redCO2
Pentru perioada de raportare a anilor Y = 2034 si 2039:
exeCO2(M)y =YY —2025 (dCO2(M);- cCO2(M))) - Y2030 exeCO2(M);
Pentru perioadele de raportare ale anului 2040:
exeCO2(NO)2040 = (CO2(NO)2040 — T(NO) 2040) % V2040 +

»2030% 5 (dCO2(NO);- cCO2(NO))) - ng%%zs exeCO2(NO), - redCO

exeCO2(M)2040 = (CO2(M)2040 — T(M)2040) * V2040 +

293005 dCO2(M);- cCO2(M)) - $3%5030 exeCO2(M),
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Pentru perioadele de raportare ale anilor Y > 2040:

exeCO2(NO)y = (CO2(NO)y— T(NO)y) x Vy

exeCO2(M)y = (CO2(M)y— T(M)y) x Vy

unde:
2024 o reprezintd suma corespunzatoare perioadelor de raportare ale anilor Y din
perioada 2019-2024;
Y o2s reprezintd suma corespunzatoare perioadelor de raportare ale anilor I din
perioada 2025-Y;
2}1;21025 reprezintd suma corespunzatoare perioadelor de raportare ale anilor J din
perioada 2025-(Y-1);
20305 reprezintda suma corespunzatoare perioadelor de raportare ale anilor I din
perioada 2025-2039,
Y =030 reprezintd suma corespunzatoare perioadelor de raportare ale anilor J din
perioada 2030-(Y-1);
dCO2(X)y reprezintd debitele de emisii pentru perioada de raportare a anului Y,
determinate in conformitate cu punctul 5.2 (X =NO, M);
cCO2(X)y reprezinta creditele de emisii pentru perioada de raportare a anului Y,
determinate in conformitate cu punctul 5.2 (X =NO, M);
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limCO2(X)y reprezinta limita debitelor de emisii determinata in conformitate cu
punctul 5.3 (X =NO, M);

redCO2(X) reprezintd reducerea debitelor de emisii pentru perioada de raportare
a anului 2025, determinatd in conformitate cu punctul 5.4 (X = NO,
M).

In toate celelalte cazuri, valoarea emisiilor suplimentare exeCO2(X)y se stabileste la 0 (X = NO, M).

Emisiile suplimentare de CO2 din perioada de raportare a anului Y, mentionate la articolul 8
alineatul (2), se calculeaza dupa cum urmeaza:

exeCO2y = exeCO2(NO)y + exeCO2(M)y
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ANEXA 11

Procedurile de ajustare mentionate la articolul 11

1. AJUSTAREA NIVELULUI DE REFERINTA AL EMISIILOR DE CO2 iN URMA UNEI MODIFICARI A
PROCEDURILOR DE OMOLOGARE DE TIP MENTIONATE LA ARTICOLUL 11 ALINEATUL (2)

In cazul unei modificari a procedurilor de omologare de tip mentionate la articolul 11 alineatul (2),

se recalculeaza nivelul de referinta al emisiilor de CO2 mentionat la punctul 3.1.2 din anexa I.

In acest scop, emisiile de CO,, exprimate in g/km, ale vehiculelor grele noi v din perioada de

referinta si ale vehiculelor primare ale acestora determinate pentru un profil de operare mp, astfel

cum se mentioneaza la punctul 2.1 din anexa I, se ajusteaza dupa cum urmeaza:

C02v,mp = COZ(RP)Vmp(Z rSrsg” COZJmp)/ (Z rSrsg” COZ(RP)rmp)

unde:

2

S&

Sr.sg

CO2(RP)ymp

reprezintd suma corespunzatoare tuturor vehiculelor

reprezentative r pentru subgrupul sg;

reprezinta subgrupul cdruia ii apartine vehiculul v;
reprezintd ponderea statistica a vehiculului reprezentativ » din

subgrupul sg;

reprezintd emisiile specifice de CO; ale vehiculului v,
exprimate in g/km, determinate pentru profilul de operare mp

si pe baza datelor de monitorizare din perioada de referintd;
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CO2(RP)mp reprezintd emisiile specifice de CO; ale vehiculului
reprezentativ r, exprimate in g/km, determinate pentru profilul
de operare mp in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 si cu masurile sale de punere in aplicare, astfel

cum a fost aplicat In perioada de referinta;

CO2pmp reprezintd emisiile specifice de CO; ale vehiculului
reprezentativ r, determinate pentru profilul de operare mp in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu
masurile sale de punere in aplicare, tindnd seama de

modificarile mentionate la articolul 11 alineatul (3) litera (a);

CO2p(RP)v,mp reprezintd emisiile specifice de CO; ale vehiculului primar al
vehiculului greu v, exprimate in g/km, determinate pentru
profilul de operare mp si pe baza datelor de monitorizare din

perioada de referinta;

CO2p(RP):mp reprezintd emisiile specifice de CO; ale vehiculului primar al
vehiculului reprezentativ r, exprimate Tn g/km, determinate in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu
masurile sale de punere in aplicare, astfel cum a fost aplicat in

perioada de referinta;

CO2prmp reprezintd emisiile specifice de CO» ale vehiculului primar al
vehiculului reprezentativ 7, determinate pentru profilul de
operare mp in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009
si cu masurile sale de punere in aplicare, tindnd seama de

modificarile mentionate la articolul 11 alineatul (3) litera (a).

Emisiile specifice de CO; se normalizeaza in temeiul anexei III utilizdnd valorile pentru parametrii
mentionati la articolul 14 alineatul (1) litera (f) aplicabile in perioada de raportare mentionata la

articolul 11 alineatul (2) litera (a).
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Vehiculele reprezentative se definesc in conformitate cu metodologia mentionata la articolul 11

alineatul (3).

2. APLICAREA NIVELULUI DE REFERINTA AJUSTAT AL EMISIILOR DE CO2 iN CONFORMITATE CU

ARTICOLUL 11 ALINEATUL (2)

In cazul in care, in perioada de raportare a anului Y, emisiile specifice de CO; ale unor vehicule

grele noi ale unui producator au fost determinate tindnd seama de modificarile mentionate la

articolul 11 alineatul (2), nivelul de referintd al emisiilor de CO2 rCOzs pentru subgrupul de

vehicule sg utilizat la punctele 4 si 5.1 din anexa I se calculeazd dupd cum urmeaza:

unde:

Vse

ng, i

I"C02sg = Z,i ng,i/ng X rCOZSg,,i

reprezinta suma corespunzatoare

- pentru i = [...]0: procedurii nemodificate de determinare a emisiilor de CO2, pentru care
se aplicd nivelul de referinta initial al emisiilor de CO2, fara ajustari, si

- pentrui> 1: tuturor modificarilor ulterioare mentionate la articolul 11 alineatul (2).

reprezintd numadrul de vehicule grele noi din subgrupul sg ale producatorului in perioada de

raportare a anului Y;

reprezintd numarul de vehicule grele noi din subgrupul sg ale producatorului in perioada de
raportare a anului Y, ale caror emisii specifice de CO2 au fost determinate tindnd seama de

modificarea i,

rCO2s,;  reprezintd:

- pentru i = 0: nivelul de referintd neajustat al emisiilor de CO2
- pentru i > 1: nivelul de referinta al emisiilor de CO2 pentru subgrupul de vehicule sg,

determinat tinand seama de modificarea i.”
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ANEXA 11

ANEXA I

Normalizarea emisiilor specifice de CO:2 ale vehiculelor grele noi, mentionate la articolul 4

1. NORMALIZAREA EMISIILOR SPECIFICE DE COz

Pentru efectuarea calculului de la punctul 2.1 din anexa I, valorile emisiilor de CO2 CO2,, p,pale

vehiculelor se normalizeaza dupa cum urmeaza:

CO2ymp =71eportCO2ymy + ACO2, 1y (M) + ACO2CVy 1y

m = PLggmp - PLymp + cCW, (pentru vehiculele din categoriile N si O)
m = PMgg mmp - PMymp + cCW, (pentru vehiculele din categoria M)

Valorile emisiilor de CO2 [CO2p] (v,mp) ale vehiculelor primare sunt normalizate in

conformitate cu aceeasi metodologie, utilizand parametrii pentru vehiculele primare.

unde:

CO2ymyp reprezintd emisiile normalizate de CO; ale vehiculului v, determinate pentru
un profil de operare mp, care trebuie luate in considerare la efectuarea
calculului de la punctul 2.1 din anexa I;

reportCO2y, m, reprezintd emisiile de CO», exprimate in g/km [...], ale unui vehicul greu nou
v, determinate pentru un profil de operare mp si raportate in conformitate cu
articolele 13a si 13b;

ACO2, (M) se determind 1n conformitate cu punctul 3;

21 A se vedea nota de subsol 20.
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ACO2cvy myp se determind in conformitate cu punctul 4;

PLywp reprezinta sarcina utild a vehiculului v pentru profilul de operare mp,
determinata pe baza datelor raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

PLggmp reprezintd sarcina utild pentru subgrupul sg si profilul de operare mp,
mentionatd la punctul 2.5 din anexa [;

PM,, reprezintd masa pasagerilor vehiculului v pentru profilul de operare mp,
determinatd pe baza datelor raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

PMs g mp reprezintd masa pasagerilor pentru subgrupul sg si profilul de operare mp,
mentionatd la punctul 2.5 din anexa [;

cCW, reprezintd corectia masei fara sarcind a vehiculului v in conformitate cu
punctul 2.

2. NORMALIZAREA MASEI FARA SARCINA

Intrucat utilitatea de transport a unui vehicul creste odatd cu valoarea maxima tehnic admisibila a

sarcinii utile sau a numarului de pasageri, dar, din motive tehnice, o valoare mai mare a acestor

parametri implicd o crestere a masei fara sarcind a vehiculului si, prin urmare, a emisiilor de COz2, se

aplicd urmatoarea corectie a masei fard sarcind a unui vehicul v din subgrupul sg in scopul

normalizarii emisiilor sale specifice de CO2 in conformitate cu punctul 1:

cCW, = asg - (maxPLsg - maxPL,) pentru vehiculele din categoria N [...];

cCWv=0 pentru vehiculele din categoria O;

cCW, = asg - (maxPNsg - maxPN,) pentru vehiculele din categoria M;
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unde:

dsg reprezintd un coeficient liniar determinat in conformitate cu punctul 2.1 pentru
perioada de raportare a vehiculului v;

maxPL, reprezintd sarcina utilda maxima tehnic admisibila a vehiculului v, determinata pe
baza datelor raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

maxPN, reprezintd numarul maxim de pasageri tehnic admisibil al vehiculului v, determinat
pe baza datelor raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

maxPLgg reprezintd sarcina utild maxima tehnic admisibild pentru subgrupul de vehicule sg,
determinata in conformitate cu punctul 2.5 din anexa [;

maxPN;q reprezintd numarul maxim de pasageri tehnic admisibil pentru subgrupul de vehicule
sg, determinat in conformitate cu punctul 2.5 din anexa L.

2.1. Determinarea parametrilor de normalizare

Pentru fiecare perioadd de raportare, parametrii as $1 bse se determind printr-o analiza de regresie

liniara a corelatiei dintre valorile CW, si cele ale maxPL, (vehicule din categoriile N si O) si

maxPN, (vehicule din categoria M), luand in considerare toate vehiculele nou inmatriculate v din

subgrupul sg:
CW, = asg - maxPL, + by pentru vehiculele din categoria N [...];
CW, = asg - maxPN, + bsgpentru vehiculele din categoria M.
unde:
cw, reprezintd masa fara sarcind a vehiculului v, determinatd pe baza datelor raportate
in conformitate cu articolele 13a si 13b; in cazul in care nu este disponibild o valoare
exacta, aceasta poate fi aproximatd pe baza masei reale corectate a vehiculului v
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maxPL, reprezintd sarcina utilda maxima tehnic admisibild a vehiculului v, determinata pe

baza datelor raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

maxPN, reprezintd numarul maxim de pasageri tehnic admisibil al vehiculului v, determinat

pe baza datelor raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b.

3. MODIFICAREA EMISIILOR DE CO2 CA URMARE A MODIFICARII MASEI TOTALE A
VEHICULULUI

Modificarea ex post a emisiilor de CO> ale unui vehicul v care trebuie determinate pentru un profil
de operare mp ca urmare a unei modificari ex post a masei totale atribuite vehiculului pentru

determinarea emisiilor de CO> se defineste prin urmatoarea aproximare liniara:

ACO24ymp (M) =m - (CO2y- CO2,,;) | (Mr — MI)

unde:
m reprezintd modificarea masei totale atribuite vehiculului v pentru
determinarea emisiilor sale de CO»;
c02,, reprezintd emisiile de CO; ale vehiculului v, exprimate in g/km, fara
modificarea masei, determinate pentru acelasi profil de operare mp,
conditii de Incdrcare reprezentative;
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€02, reprezinta emisiile de CO2 ale vehiculului v, exprimate in g/km, fara
modificarea masei, determinate pentru acelasi profil de operare mp,

conditii de incarcare redusa;

Mr reprezintd masa totala a vehiculului n simulare, fara modificarea
masei, pentru acelasi profil de operare mp, conditii de Incarcare

reprezentative;

Ml reprezintd masa totala a vehiculului n simulare, fara modificarea
masei, pentru acelasi profil de operare mp, conditii de incércare

redusa.

4. NORMALIZAREA PENTRU DIFERITE VOLUME DE MARFURI

Vehiculele din categoria O apartinand aceluiasi subgrup au volume de marfuri diferite. Intrucat
utilitatea de transport a unui vehicul creste odata cu volumul de marfuri, dar, din motive tehnice,
aceasta crestere implicd, de asemenea, cresterea emisiilor de CO», se aplica urmatoarea corectie a

emisiilor de CO; ale unui vehicul v din subgrupul sg:

ACOZCVv,mp = asg,mp ° (Cng - CVv)

unde:

Asgmp reprezintd un coeficient liniar determinat in conformitate cu punctul 4.1 pentru
perioada de raportare a vehiculului v;

CVy reprezintd volumul de marfuri al vehiculului v, determinat pe baza datelor raportate
in conformitate cu articolele 13a si 13b;

CVig reprezintd volumul de marfuri pentru subgrupul de vehicule sg, determinat in

conformitate cu punctul 2.5 din anexa .

Pentru vehiculele din categoriile N si M, corectia emisiilor de CO2 AC02cv,, py,se stabileste la 0.
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4.1. Determinarea parametrilor de normalizare

Pentru fiecare perioadd de raportare si fiecare profil de operare, parametrii dasgmp S1 bsomp S€
determinad printr-o analizd de regresie liniara a corelatiei dintre valorile [reportCO2, ,,, +

ACO2 pp,(m)] si cele ale CVy, ludnd in considerare toate vehiculele nou inmatriculate v din

subgrupul sg:
T‘eportCOZv’mp + ACOZv'mp (m) = Asgmp * Ccv, + bsg,mp
unde:
v, reprezintd volumul de marfuri al vehiculului v, determinat pe baza datelor

raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

reportCO2y my, ACO2, (M) astfel cum sunt definite la punctul 1.”
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[”.]22
ANEXA IV

Norme privind datele care trebuie monitorizate si raportate, in conformitate cu

articolele 13a si 13b

PARTEA A: DATE CARE TREBUIE MONITORIZATE SI RAPORTATE DE CATRE
STATELE MEMBRE

(a) numerele de identificare ale tuturor vehiculelor grele noi mentionate la articolul 2 care sunt

inmatriculate pe teritoriul statului membru;
(b) denumirea producatorului;
(c) marca (denumirea comerciald a producatorului);

(d) codul caroseriei specificat la rubrica 38 din certificatul de conformitate, inclusiv, dupa caz,

cifrele suplimentare mentionate In apendicele 2 la anexa I la Regulamentul (UE) 2018/858;

(e) in cazul vehiculelor grele mentionate la articolul 2 primul paragraf litera (a) sau (b),
informatiile privind grupul motopropulsor specificate la rubricile 23, 23.1 si 26 din

certificatul de conformitate;
6y} viteza maxima a vehiculului specificata la punctul 29 din certificatul de conformitate;

(2) stadiul de completare, astfel cum este indicat in modelul de certificat de conformitate ales in
conformitate cu punctul 2 din anexa VIII la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei;

(h) categoria vehiculului specificata la rubrica 0.4 din certificatul de conformitate;

(1) numarul de axe specificat la rubrica 1 din certificatul de conformitate;
) masa de incdrcare maxima tehnic admisibila specificata la rubrica 16.1 din certificatul de
conformitate;

(k) hash-ul criptografic imprimat al evidentelor producatorului, astfel cum este specificat la
rubrica 49.1 din certificatul de conformitate; pentru vehiculele inmatriculate pana la 30 iunie

2025, statele membre pot raporta numai primele 8 caractere ale hash-ului criptografic;
) emisiile specifice de CO2 specificate la rubrica 49.5 din certificatul de conformitate;

(m)  sarcina utild medie specificata la rubrica 49.6 din certificatul de conformitate;

2]
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(n) data de Inmatriculare;

(0)

([--Ip)

([-]a)
([..]0)

([-.1s)

masa maxima tehnic admisibild a combinatiei pentru un camion din categoria N3 utilizat
in combinatii ultragrele mentionat la articolul 3 punctul 24, astfel cum se specifica la
rubrica 16.4 din certificatul de conformitate sau din certificatul de omologare individuala

a vehiculului;

pentru vehiculele cu destinatie speciald, desemnarea lor, astfel cum se specifica la rubrica

51 din certificatul de conformitate;

numarul de axe motoare specificat la rubrica 3 din certificatul de conformitate;

pentru vehiculele omologate in temeiul articolului 2 alineatul (3) litera (b) din
Regulamentul 2018/858, informatia ca vehiculul a fost conceput si fabricat sau adaptat
pentru a fi folosit de catre serviciile de protectie civild, serviciile de pompieri si fortele de

mentinere a ordinii publice;

pentru vehiculele inmatriculate pentru a fi folosite de catre serviciile de protectie civila,
serviciile de pompieri, fortele de mentinere a ordinii publice sau serviciile armate,
confirmarea faptului ca vehiculul este inmatriculat pentru a fi folosit de catre serviciile de
protectie civild, serviciile de pompieri, fortele de mentinere a ordinii publice sau serviciile
armate si ca indeplineste conditiile prevazute la articolul 2 alineatul (5) din prezentul
regulament. Pentru toate vehiculele, inclusiv vehiculele omologate individual, informatiile
corespunzatoare sunt informatiile care trebuie sa apara in certificatul UE de conformitate
sau in certificatul UE de omologare individuala a vehiculului sau in certificatul de
omologare nationald individuala in conformitate cu modelele prevazute in Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei??, indiferent de derogarile nationale

aplicabile in temeiul articolului 45 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/858.

23

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei din 15 aprilie 2020 pentru
punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului in ceea ce priveste cerintele administrative pentru omologarea si supravegherea
pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, JO L 163, 26.5.2020, p. 1.
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PARTEA B: DATE CARE TREBUIE RAPORTATE DE CATRE PRODUCATORI SI ALTE
ENTITATI

In conformitate cu articolul 13b, fiecare raportor raporteazi urmitoarele date referitoare la
vehiculele pentru care este obligat sd prezinte evidentele producatorului (MRF) sau un dosar cu
informatii privind vehiculul (VIF) in conformitate cu dispozitiile Regulamentului (UE) 2017/2400

si ale Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei?.

Pentru vehiculele mentionate in anexa IV partea A literele (p) si (q), producdtorul mentionat la
articolul 7a informeaza, de asemenea, Comisia, In conformitate cu articolul 2 alineatele (4) si (5),

daca nu doreste ca vehiculul sa fie exceptat de la indeplinirea obligatiilor prevazute la articolul 3a.

Categorii/sub Raportori
grupuri de — '
vehicule Producatorul Producatorul | Producatorul Serviciu tehnic
vehiculului primar) vehiculului | vehiculului® desemnat(®)
provizoriu®
N / toate Nu se aplica Nu se aplica - MRF® Nu se aplica
~ Informatii
suplimentare*
M / toate - VIFW® Nu se aplici - VIF®@ Nu se aplica
- MRF®® . MRF® )
— Informatii ..
. ~ Informatii
suplimentare™ . «
: suplimentare
despre vehiculul !
imar despre vehiculul
p ’ complet sau
completat.
O / toate Nu se aplica Nu se aplica - MRF® - MRF®
~ Informatii ~ Informatii
suplimentare™® suplimentare™

2 Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei din 1 august 2022 de
punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului privind performanta remorcilor grele in ceea ce priveste influenta acestora
asupra emisiilor de CO2, a consumului de combustibil, a consumului de energie si a
autonomiei In modul cu emisii zero ale autovehiculelor si de modificare a Regulamentului
de punere 1n aplicare (UE) 2020/683 (JO L 205, 5.8.2022, p. 145).
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(™ Articolul 3 punctul 29 din Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei.

@ Articolul 3 punctul 31 din Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei

@) Articolul 3 punctul 4a din Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei

) Articolul 9 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei

) Punctul 2.3 din anexa | la Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei

6 Punctul 2.4 din anexa | la Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei

(") Punctul 2.7.5 din anexa | la Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei

) Articolul 8 alineatul (6) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei

©) Articolul 8 alineatul (7) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei

* Informatii suplimentare:

Nr. Parametru de Sursa Aplicabil vehiculelor
monitorizare
15 Marca (denumirea Toate
comerciala a producatorului)
24 Denumirea si adresa Rubrica 0.4 din modelul de Categoria N;
producatorului sistemului de | certificat pentru o componenta, o
transmisie unitate tehnica separatd sau un Categoria M: doar
sistem prevazut in apendicele 1 la | vehiculul primar;
anexa VI la Regulamentul (UE)
2017/2400
25 Marca (denumirea Rubrica 0.1 din modelul de Categoria N;
comerciala a producdtorului | certificat pentru o componenta, o
sistemului de transmisie) unitate tehnica separatd sau un Categoria M: doar
sistem prevazut in apendicele 1 la | vehiculul primar;
anexa VI la Regulamentul (UE)
2017/2400
32 Denumirea si adresa Rubrica 0.4 din modelul de Categoria N;
producatorului axei certificat pentru o componenta, o
unitate tehnica separatd sau un Categoria M: doar
sistem prevazut in apendicele 1 la | vehiculul primar;
anexa VII la Regulamentul (UE)
2017/2400 Categoria O;
14284/23 rm/CD/mc¢ 104
ANEXA TREE.1.A RO



33

Marca (denumirea
comerciala a producatorului
axei)

Rubrica 0.1 din modelul de
certificat pentru o componenta, o
unitate tehnica separatd sau un
sistem prevazut in apendicele 1 la
anexa VII la Regulamentul (UE)

Categoria N;

Categoria M: doar
vehiculul primar;

2017/2400 Categoria O;
39 Denumirea si adresa Rubrica 1 din modelul de Categoria N;
producatorului pneurilor certificat pentru o componenta, o
unitate tehnicd separatd sau un Categoria M: doar
sistem prevazut in apendicele 1 la | vehiculul primar;
anexa X la Regulamentul (UE)
2017/2400 Categoria O;
40 Marca (denumirea Rubrica 3 din modelul de Categoria N;
comerciala a producatorului | certificat pentru o componenta, o
pneurilor) unitate tehnica separatd sau un Categoria M: doar
sistem prevazut in apendicele 1 la | vehiculul primar;
anexa X la Regulamentul (UE)
2017/2400 Categoria O;
72 Numarul autorizatiei de Toate
exploatare a simulatorului
75 Masa emisiilor de CO2 ale Punctul 1.4.2 din addendumul la Categoria N;
motorului in cadrul WHTC apendicele 5 sau punctul 1.4.2 din
(8) (g/kWh) addendumul la apendicele 7 la Categoria M: doar
anexa I la Regulamentul (UE) vehiculul primar;
nr. 582/2011, dupa caz
76 Consumul de combustibil al | Punctul 1.4.2 din addendumul la Categoria N;
motorului in cadrul WHTC apendicele 5 sau punctul 1.4.2 din
(g/kWh) addendumul la apendicele 7 la Categoria M: doar
anexa I la Regulamentul (UE) vehiculul primar;
nr. 582/2011, dupa caz
77 Masa emisiilor de CO2 ale Punctul 1.4.1 din addendumul la Categoria N;
motorului in cadrul WHSC apendicele 5 sau punctul 1.4.1 din
(9) (g/kWh) addendumul la apendicele 7 la Categoria M: doar
anexa I la Regulamentul (UE) vehiculul primar;
nr. 582/2011, dupa caz
78 Consumul de combustibil al | Punctul 1.4.1 din addendumul la Categoria N;
motorului in cadrul WHSC apendicele 5 sau punctul 1.4.1 din
(g/kWh) addendumul la apendicele 7 la Categoria M: doar
anexa I la Regulamentul (UE) vehiculul primar;
nr. 582/2011, dupa caz
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Pentru vehiculele a caror
data de simulare este 1 iulie
2020 sau ulterior, numarul
de omologare de tip al
motorului

Punctul 1.2.1. din addendumul la
apendicele 5, 6 sau 7 la anexa I la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011,
dupa caz

Categoria N;

Categoria M: doar
vehiculul primar;

102 Pentru vehiculele a caror Fisierul generat de simulatorul [...] Toate

data de simulare este 1 iulie | mentionat la articolul 5 alineatul

2021 sau ulterior, fisierul de | (1) litera (a) din Regulamentul

tip valori separate prin (UE) 2017/2400 in versiunea

virgula cu aceeasi denumire | pentru interfata grafica cu

cu fisierul lucrarii si cu utilizatorul (GUI)

extensia ,,.vsum”, continand

rezultatele agregate pentru

fiecare profil de misiune

care a facut obiectul

simuldrii si pentru fiecare

stare de sarcind utila
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PARTEA C: INTERVALELE DE VALORI ALE REZISTENTEI AERULUI (CDXA) IN
SCOPUL PUBLICARII IN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 13c

In scopul punerii la dispozitia publicului a valorii CdxA specificate la rubrica 23 in conformitate cu
articolul 13c, Comisia utilizeaza intervalele definite in tabelul urmator, care cuprinde intervalul

corespunzator pentru fiecare valoare a CdxA:

Interval Valoarea CdxA [m2]

Min CdxA Max CdxA
(CdxA = min (CdxA <

CdxA) MaxCdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
AS 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 4,22
A9 4,22 4,43
A10 4,43 4,65
All 4,65 4,88
Al2 4,88 5,12
Al3 5,12 5,38
14284/23 rm/CD/mc 107

ANEXA TREE.1.A RO



Al4 538 5,65
Al5 5,65 5,93
Al6 593 6,23
Al7 16,23 6,54
Al8 6,54 6,87
A19 6,87 7,21
A20 721 7,57
A21 7,57 7,95
A22 795 8,35
A23 835 8,77
A24 8,77 9,21
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ANEXA 'V

Raportarea si gestionarea datelor, mentionate la articolele 13a-13c

1. RAPORTAREA DE CATRE STATELE MEMBRE

1.1.  Datele specificate in partea A din anexa IV se transmit in conformitate cu articolul 13a de
catre punctul de contact al autoritdtii competente, prin transfer electronic de date, catre

agentie.

Punctul de contact comunica Comisiei si agentiei transmiterea datelor, prin e-mail la

urmatoarele adrese:

EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu
si

HDV-monitoring(@eea.europa.cu

2. RAPORTAREA DE CATRE PRODUCATORI

2.1.  Producatorii transmit fara intarziere Comisiei urmatoarele informatii:
(a) denumirea producatorului indicata in certificatul de conformitate sau in certificatul de
omologare individuald;

(b) codul de identificare al producatorului la nivel mondial (codul WMI), definit in
Regulamentul (UE) nr. 19/2011 al Comisiei?®, care se utilizeaza la numerele de identificare

ale vehiculelor grele noi ce urmeaza sa fie introduse pe piata;
(c) punctul de contact responsabil cu transmiterea datelor catre agentie.

Producatorii informeaza fara intarziere Comisia cu privire la orice modificari ale

informatiilor respective.

Notificarile se transmit la adresele mentionate la punctul 1.1.

25 Regulamentul (UE) nr. 19/2011 al Comisiei din 11 ianuarie 2011 privind cerintele pentru

omologarea de tip referitoare la placuta producator regulamentara si la numarul de
identificare al vehiculului si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru
siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 8, 12.1.2011, p. 1).
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2.2.  Datele specificate in anexa I partea B punctul 2 se transmit in conformitate cu articolul 13b

de catre punctul de contact al producatorului, prin transfer electronic de date, catre agentie.

Punctul de contact comunica Comisiei si agentiei transmiterea datelor, prin e-mail, la

adresele mentionate la punctul 1.1.
3. PRELUCRAREA DATELOR

3.1.  Agentia prelucreaza datele transmise in conformitate cu punctele 1.1 si 2.2 si inscrie datele

prelucrate in registru.

3.2.  Datele privind vehiculele grele inmatriculate in perioada de raportare precedenta Inscrise n
registru sunt publicate pana la data de 30 aprilie a fiecarui an, cu exceptia urmatoarelor
rubrici:

3.2.1. numarul de identificare al vehiculului;

3.2.2.  denumirea si adresa producatorului sistemului de transmisie;

3.2.3. marca (denumirea comerciald a producatorului sistemului de transmisie);

3.2.4. denumirea si adresa producatorului axei;

3.2.5. marca (denumirea comerciald a producatorului axei);

3.2.6. denumirea si adresa producatorului pneurilor; \

3.2.7. marca (denumirea comerciald a producdtorului pneurilor);

3.2.8. modelul motorului;

3.2.9. modelul transmisiei;

3.2.10. modelul dispozitivului de incetinire;

3.2.11. modelul convertizorului de cuplu;

3.2.12. modelul transmisiei in unghi;

3.2.13. modelul axei;

3.2.14. modelul aerodinamic;

3.2.15. fisierul de tip valori separate prin virguld cu aceeasi denumire cu fisierul lucrarii si
cu extensia ,,.vsum”, continand rezultatele agregate pentru fiecare profil de misiune

care a facut obiectul simularii si pentru fiecare stare de sarcina utila.
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3.3.  Incazul in care o autoritate competentd sau un producator identifica erori in datele
transmise, aceasta (acesta) notifica erorile fard intarziere Comisiei si agentiei, prin trimiterea
unui raport de notificare a erorilor catre agentie si a unui e-mail la adresele mentionate la

punctul 1.1.

3.4. Comisia, cu sprijinul agentiei, verifica erorile notificate si, dupd caz, corecteazad datele din

registru.

3.5. Comisia, cu sprijinul agentiei, pune la dispozitie formate electronice pentru transmiterea
datelor mentionate la punctele 1.1 si 2.2, in timp util, inainte de termenele pentru

transmiterea datelor.
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ANEXA VI

TABEL DE CORESPONDENTA

Regulamentul (UE) 2018/956

Regulamentul (UE) 2018/956

Prezentul regulament

Articolul 1
Articolul 2
Articolul 3
Articolul 4
Articolul 5
Articolul 6
Articolul 7
Articolul 8
Articolul 9
Articolul 10
Articolul 11
Articolul 12
Articolul 13
Articolul 14

Anexa |
Anexa 11

Articolul 1 alineatul (2)
Articolul 2
Articolul 3
Articolul 13a
Articolul 13b
Articolul 13¢
Articolul 13d
Articolul 13e
Articolul 13f
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Articolul 17
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