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BILAGA 1

Tabell 1 i bilaga I till forordning (EU) 2017/2400 ska ersittas med foljande:

“Tabell 1

Fordonsgrupper fér fordon av kategori N

Beskrivning av egenskaper relevanta for
indelning i fordonsgrupper

Anvandningsprofil och fordonskonfiguration
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Pabyggnadsbil >3,5-7,5 (0)
Pabyggnadsbil (eller R R
dragbil)** >7,5-10 1
Pabyggnadsbil (eller
yg.g ( R+T1 R R
dragbil)** >10-12 2
4x2 | Pabyggnadsbil (eller R R
dragbil)** >12-16 3
Pabyggnadsbil >16 4 R+T2 R R R
Dragbil >16 5 T+ST | T+ST+T2 | T4ST | T+ST+T2 | T+ST
Pabyggnadsbil >16 Qyr** R R
Dragbil >16 Sy¥** T+ST
Pabyggnadsbil >7,5-16 (6)
4x4 | Pabyggnadsbil >16 (7)
Dragbil >16 (8)
Pabyggnadsbil alla vikter 9 R+T2 | R+D+ST R R+D+ST R
6x2 Dragbil alla vikter 10 T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2
X
Pabyggnadsbil alla vikter | 9v*** R R
Dragbil alla vikter | 10v*** T+ST
xd Pabyggnadsbil alla vikter 11 R+T2 | R+D+ST R R+D+ST R R
X
Dragbil alla vikter 12 T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2 T+ST
x6 Pabyggnadsbil alla vikter (13)
X
Dragbil alla vikter (14)
8x2 | Pabyggnadsbil alla vikter (15)
8x4 | Pabyggnadsbil alla vikter 16 | | | | | R
8x6 . . .
Pabyggnadsbil alla vikter (17)
8x8

* EMS: det europeiska modulsystemet

** | dessa fordonsklasser betraktas dragbilar som pabyggnadsbilar men med dragbilens sarskilda vikt i korklart skick.

*** Undergrupp v i fordonsgrupperna 4, 5, 9 och 10:dessa anvandningsprofiler ar uteslutande tillampliga pa

arbetsfordon.

T1,
T2
ST

Dragbil
= Pabyggnadsbil och standardkaross

= Standardsldapvagnar
= Standardpahdngsvagn
= Standarddolly”.




BILAGA 11
Bilaga III till f6rordning (EU) 2017/2400 ska dndras pé foljande sétt:

(1) Punkt 2.1 ska erséttas med foljande:

(1)  ”Parameter-ID: Unik identifiering som anvénds i simuleringsverktyget for en
viss indataparameter eller mdngd indataparametrar.”

(2) Punkt 3 ska dndras pa foljande sétt:
a) Tabell 1 ska ersittas med foljande:
"Tabell 1

Indataparametrar i mangden ”Vehicle/General”

Parameternamn Parameter-| Typ Enhet Beskrivning/referens
ID

Manufacturer P235 token [-]

ManufacturerAddress P252 token [-]

Model P236 |token [-]

VIN P238 |token [-]

Date P239 |dateTime| [-] |Datum och klockslag ndar komponent-
hashen skapats

LegislativeClass P251  |string [-] [Tilldtna varden: "N2", "N3"

VehicleCategory P036  |string [-1 [Tillatna varden: "Rigid
Lorry", "Tractor"

AxleConfiguration P037  |string [-1 [Tillatna
varden: "4x2", "6x2", "6x4", "8x4"

CurbMassChassis P0O38 int kel

GrossVehicleMass P0O41 int kel

IdlingSpeed P198 |[int [1/min]

RetarderType P0O52  |string [-] [Tillatna varden: "None”, ”Losses
included in Gearbox”, ”“Engine
Retarder”, "Transmission Input
Retarder”, "Transmission Output
Retarder”

RetarderRatio PO53 double, 3| [-]

AngledriveType P180 |string [-1 [Tillatna varden: "None", "Losses
included in Gearbox", "Separate
Angledrive"

PTOShaftsGearWheels™¥ P247  |string [-[] |Tilldtna vdrden: “none”, ”only the

drive shaft of the PTO”, “drive shaft
and/or up to 2 gear wheels”, "drive
shaft and/or more than 2 gear

7

wheels”, “only one engaged

|Il

gearwheel above oil leve

PTOOtherElements!?) P248 |string [[] |Tilldtna virden: "none”, ”shift claw,
synchronizer, sliding gearwheel”,
"multi-disc clutch”, “multi-disc clutch,

oil pump”
CertificationNumberEngine P261 |token [-]
CertificationNumberGearbox P262 token [-]
CertificationNumberTorqueconverter P263 token [-]




CertificationNumberAxlegear P264  |token [-]

CertificationNumberAngledrive P265 token [-]

CertificationNumberRetarder P266 |token [-]

CertificationNumberTyre P267 |token [-]

CertificationNumberAirdrag P268 |token [-]

ZeroEmissionVehicle P269 boolean [-]

VocationalVehicle P270 boolean [-]

NgTankSystem P275  |string [-] |Tilldtna varden: “Compressed”,
“Liquefied"
Endast for fordon med motorer av
bransletypen “NG PI” (P193)

Sleeper cab P276 boolean [-] ‘

(1) Om flera kraftuttag monterats pa transmissionen, ska endast den komponent med de hogsta forlusterna i
enlighet med punkt 3.6 i bilaga IX for dess kombination av kriterierna “PTOShaftsGearWheels” och
”"PTOShaftsOtherElements” anges.”

b) I tabell 3 ska sista raden "THVAC/Technology” erséttas med foljande:

"HVAC/Technology ‘ P185 string ‘ [-] ‘Tillétna varden: "None", "Default"”.

c) Foljande tabell ska laggas till som tabell 5:
“Tabell 5

Indataparametrar for utslippsfria tunga fordon, tunga hybridelfordon och
dubbelbriinslefordon

Parameternamn Parameter- Typ Enhet |Beskrivning/referens
ID
Manufacturer P235 token [-]
ManufacturerAddress P252 token [-1
Model P236 token [-]
VIN P238 token [-]
Date P239 dateTime [-] Datum och klockslag ndr komponent-

hashen skapats

LegislativeClass P251 string [-1 Tillatna varden: "N2", "N3"
VehicleCategory P036 string [-1 Tillatna varden: "Rigid

Lorry", "Tractor"
CurbMassChassis P038 int kel
GrossVehicleMass P041 int [kel
MaxNetPowerl P277 int [W] |Om He-HDV =Y: hogsta maximala

nettoeffekt fran alla
energiomvandlare, kopplade till
fordonets kraftoverforing eller hjulen
MaxNetPower2 P278 int [W] |Om He-HDV =Y: nast hogsta
maximala nettoeffekt fran alla

energiomvandlare, kopplade till
fordonets kraftoverforing eller hjulen

ZE-HDV P269 boolean [-]
He-HDV P279 boolean [-]
DualFuelVehicle P280 boolean [-] .

c) Foljande tabell ska laggas till som tabell 6:



"Tabell 6

Indataparametrar i mangden ”Advanced driver assistance systems”

Parameternamn Parameter-ID Typ Enhet |Beskrivning/referens

EngineStopStart P271 boolean [-] | enlighet med punkt 8.1.1

EcoRollWithoutEngineStop P272 boolean [-] I enlighet med punkt 8.1.2

EcoRollWithEngineStop P273 boolean [-] | enlighet med punkt 8.1.3

PredictiveCruiseControl P274 string [-] I enlighet med punkt 8.1.4, tillatna varden:

I1,2', |1,2’3m'
3) I punkt 4.3 andra stycket (For fordon 1 grupperna 1, 2 och 3”) ska led d utga.
(4) Foljande punkter ska ldggas till som punkterna 8—8.4:

8. Avancerade fOrarstodssystem

8.1 Foljande typer av avancerade forarstodssystem, som framfor allt avser begriansning
av bransleforbrukning och CO;-utsldpp, ska anges 1 simuleringsverktygets indata:

8.1.1  Start/stopp-system: system som automatiskt stinger av och startar om
forbranningsmotorn under fordonsstopp for att minska tomgangstiden. Vid
automatisk avstingning av motorn far den maximala fordrojningen efter fordonets
stopp inte vara ldngre én 3 s.

8.1.2  Miljorullning utan start/stopp-system: system som automatiskt kopplar ifran
forbranningsmotorn fran kraftoverforingen under sirskilda korforhéllanden med lag
negativ lutning. Under dessa faser gar forbranningsmotorn med tomgang. Systemet
ska &tminstone vara aktivt under alla instéllda hastigheter pa farthdllaren 6ver 60
km/h.

8.1.3  Miljorullning med start/stopp-system: system som automatiskt kopplar ifrdn
forbranningsmotorn fran kraftoverforingen under sirskilda korforhallanden med 14g
negativ lutning. Under dessa faser dr forbranningsmotorn efter en kort fordrojning
avstdngd och fortsatter att vara avstingd under huvuddelen av miljorullningsfasen.
Systemet ska dtminstone vara aktivt under alla instdllda hastigheter pa farthdllaren
over 60 km/h.

8.1.4  Prediktiv  farthdllare (PCC): system som optimerar den potentiella

energianviandningen under en korcykel baserat pa tillgidngliga fortidsdata om
viglutning och anvdndning av ett GPS-system. Ett PCC-system som anges i
simuleringsverktygets indata ska ha fortidsdata om viglutning for mer 4n 1 000
meter och omfatta alla f6ljande funktioner:

1) Kronrullning
Nér fordonet ndrmar sig ett kron sdnks fordonshastigheten jamfort med den
instdllda hastigheten pa farthallaren innan fordonet borjar accelera endast pé
grund av gravitationen sa att bromsandet under den pafoljande nedatlutande
strackan kan reduceras.

2) Acceleration utan motoreffekt
Under korning 1 kraftig negativ lutning med ldg fordonshastighet accelereras
fordonet utan ndgon motoreffekt sd att bromsandet under den nedatlutande
strackan kan reduceras.

3) Backrullning




Under koérning i1 nedétlutning nédr fordonet bromsar vid &verhastighet, dkar
PCC-systemet Overhastigheten under en kort tidsperiod sa att nedatkdrningen
avslutas med en hogre fordonshastighet. Overhastighet 4r en hogre hastighet
an den instdllda hastigheten pa farthallaren.

Ett PCC-system kan anges som indata till simuleringsverktyget om antingen de
funktioner som anges i punkterna 1 och 2 eller de som anges i punkterna 1, 2 och 3
omfattas.

8.2 De elva kombinationer av avancerade forarstodssystem som anges i tabell 7 utgor
indataparametrar 1 simuleringsverktyget:
Tabell 7
Kombinationer av avancerade forarstodssystem som indataparametrar i
simuleringsverktyget
Miljorullning utan Miljérullning med | Prediktiv farthallare
Kombination nr Start/stopp-system | start/stopp-system | start/stopp-system (PCC)
1 ja nej nej nej
2 nej ja nej nej
3 nej nej ja nej
4 nej nej nej ja
5 ja ja nej nej
6 ja nej ja nej
7 ja nej nej ja
8 nej ja nej ja
9 nej nej ja ja
10 ja ja nej ja
11 ja nej ja ja
8.3 Ett avancerat fOrarstodssystem som anges 1 simuleringsverktygets indata ska
automatiskt stéllas in pad bransleekonomiskt ldge efter varje avstingning och
péslagning av tdndningen.
8.4 Om ett avancerat forarstodssystem anges 1 simuleringsverktygets indata ska det vara

mdjligt att bekréfta forekomsten av ett sddant system baserat pé verklig korning och
de systemdefintioner som anges i punkt 8.1. Om en viss kombination av system
anges ska ocksd funktionernas interaktion (t.ex. prediktiv farthéllare plus
miljorullning med start/stopp-system) demonstreras. Det ska vid kontrollforfarandet
beaktas att systemen behdver vissa randvillkor for att aktiveras (t.ex motorns
driftstemperatur fOr start/stopp-systemet. vissa intervall av fordonshastighet for
prediktiv farthéllare, vissa forhéllanden mellan véglutning och fordonsvikt f{or
miljorullning). Fordonstillverkaren méste 1dmna in en beskrivning av randvillkoren
for ndr systemen dr inaktiva eller har begransad verkan. Godkdnnandemyndigheten
fir for godkédnnande begira tekniska motiveringar for dessa randvillkor frén
sokanden och bedoma deras dverensstimmelse.”




BILAGA II1
Bilaga IV till férordning (EU) 2017/2400 ska éndras pa foljande sitt:

(1) Del I ska dndras pa foljande satt:
(a) Foljande punkter ska inféras som punkterna 1.1.9—1.1.13:
”1.1.9 Arbetsfordon (Ja/mej).......ooovvviiiiiiiiiiiiienn,
1.1.10 Utslappsfritt tungt fordon (Ja/mej).........cooevvviiiiiniiiiininn.
1.1.11 Tungt hybridelfordon (ja/mej).........coevvvviiiiiiiiiiiinnn.

1.1.12 Dubbelbranslefordon (Ja/mej).......o.ovvviiiiiiiiiiiiiiiii e

1.1.13 Sovhytt (Ja/Me])...ovvveeriiiiiiieiee e, ”
(b) Punkterna 1.2.7 och 1.2.8 ska ersittas med foljande:

”1.2.7 Brinsletyp  (Diesel  kompressionstdndn./CNG  gnisttindning/LNG

gnisttindning...).............

1.2.8 Hashvirde  for  indata  och  ingangsinformation  avseende

(c) Punkt 1.3.9 ska erséttas med foljande:

”1.3.9 Hashviarde  for  indata  och  ingingsinformation  avseende
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transmissionen................
(d) Punkt 1.4.4 ska ersittas med foljande:

”1.4.4 Hashvirde for indata och ingangsinformation avseende
momentdverforande komponenter................ ”

(e) Punkt 1.5.4 ska erséttas med foljande:

”1.5.4 Hashviarde  for  indata  och  ingingsinformation  avseende

2

momentomvandlaren................
(f)  Punkt 1.6.5 ska erséttas med foljande:

”1.6.5 Hashviarde for indata och ingdngsinformation avseende
kraftoverforingskomponenter................ ”

(g) Punkt 1.7.6 ska ersittas med foljande:

”1.7.6 Hashviarde  for  indata  och  ingingsinformation  avseende

(h) Punkt 1.8.5 ska erséttas med foljande:

”1.8.5 Hashvdrde  for  indata  och  ingangsinformation  avseende

2

luftmotstandet................

(1) Foljande punkt ska inforas som punkt 1.9.3a:

”1.9.3a.  Hashvérde for indata och ingéngsinformation avseende didck pa axel

Lo, ”
(j) Foljande punkt ska inféras som punkt 1.9.7a:

”1.9.7a.  Hashvérde for indata och ingangsinformation avseende didck pa axel

2, ”?
(k) Foljande punkt ska inforas som punkt 1.9.11a:



)

”1.9.11a. Hashvérde for indata och ingangsinformation avseende dick pa axel
3 7

(I)  Foljande punkt ska inféras som punkt 1.9.16:

”1.9.16 Hashvirde for indata och ingangsinformation avseende diack pad axel
4ol ?

(m) Foljande punkter ska inféras som punkterna 1.12—1.12.4:

1.12 Avancerade forarstodssystem (ADAS)

1.12.1 Start/stopp-system (ja/mnej)..........cvevneennnn.

1.12.2 Miljorullning utan start/stopp-system (Ja/nej)........cceeveenieeennennns
1.12.3 Miljérullning med start/stopp-system (ja/nej)........oovveeeveenneennn...
1.12.4 Prediktiv farthallare (ja/nej)..........cooevveeiiiiiiiiiiiiinnnn. ”

(n) Punkt 2.1.1 ska erséttas med foljande:

”2.1.1 Anvéndningsprofil (langfard, langfird (EMS), regionala leveranser,
regionala leveranser (EMS), stadsleveranser, kommunala tjinster,
byggfordon)...................... ”?

(o) Punkt 3.1.4 ska erséttas med foljande:

”3.1.4 Kryptografisk hash av tillverkarens dokumentationsfil............. ”?
Del II ska dndras pa foljande sétt:

(a) Punkt 1.1.7 ska erséttas med foljande:

”1.1.7 Modell...................... ”

(b) Foljande punkter ska inféras som punkterna 1.1.9—1.1.13:

”1.1.9 Arbetsfordon (jJa/mej)........coooviiiiiiiiiiiiii

1.1.10 Utslédppsfritt tungt fordon (ja/mej).........oovvvvvviiiiiniiinnnn...

1.1.11 Tungt hybridelfordon (ja/nej)..........cooevviiiiiininn

1.1.12 Dubbelbranslefordon (Ja/nej).......oovvvieiiiiiiiii i

1.1.13 Sovhytt (Jamej)......cooveiieiiiiiiiiii ”

(c) Punkt 1.2.3 ska erséttas med foljande:

”1.2.3 Bransletyp  (Diesel  kompressionstindn./CNG  gnisttindning/LNG
gnisttdndning...)............. ”

(d) Punkt 1.2.9 ska erséttas med foljande:

”1.2.9 Genomsnittlig rullmotstandskoefficient (RRC) for alla diack pa
motorfordonet ......................

(e) Foljande punkter ska inféras som punkterna 1.2.10-1.2.14:

”1.2.10 Genomsnittlig drivmedelseffektivitetsklassificering for alla dick pé
motorfordonet i enlighet med forordning (EG) nr 1222/2000.................

1.2.11 Start/stopp-system (ja/nej)..........cceeeenennnne

1.2.12 Milj6rullning utan start/stopp-system (Ja/nej)........oovveenveeneennnn..
1.2.13 Milj6rullning med start/stopp-system (Ja/nej)........cceevveueennennnnnes
1.2.14 Prediktiv farthallare (ja/mej)........ooovvviieiiiiiiiiiiiinne. ”
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(f)  Foljande punkter ska ldggas till som punkterna 2—3:

”2.  Fordonets koldioxidutslipp och brinsleforbrukning (for wvarje nyttolast-
anvindningsprofil)

2.1 Nyttolast lag [kg]:

Genomsnittli
& . CO:-utslapp Bransleforbrukning
fordonshasti
ghet
Langfard | ... km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | .. I/100km | ... I/t-km | .. I/m3-km
Langfard
(EMgS) ..... km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | . I/100km | ... I/t-km | .. I/m3-km
Regional
cglonala km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | . I/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
leveranser
Regionala
leveranser | ... km/h | ... g/km | .. g/t-km | ... g/m3-km | . I/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
(EMS)
Stads|
adsiever . km/h | ... g/km | .. g/t-km | .. g/m3-km | . I/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
anser
K
or.rimuna ..... km/h | ... g/km | .. g/t-km | . g/m3-km | . I/100km | ... I/t-km | .. I/m3-km
la tjanster
Byggford
vegordo | km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
n
2.2 Nyttolast representativ [kg]:
Genomsnittli
& . CO2-utslapp Bransleférbrukning
fordonshasti
ghet
Langfard | .. km/h | ... g/km | .. g/t-km | .. g/m3-km | . [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
Langfard
(::ﬂgs)ar ..... km/h | ... g/km | ... g/t-km | .. g/m3-km | . [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
Regi |
eglonaia km/h | ... g/km | .. g/t-km | .. g/m3-km | . [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
leveranser
Regionala
leveranser | .. km/h | ... g/km | .. g/t-km | .. g/m3-km | . [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
(EMS)
Stads|
adslever . km/h | ... g/km | .. g/t-km | .. g/m3-km | . [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
anser
K
ornmuna ..... km/h | ... g/km | ... g/t-km | .. g/m3-km | . [/100km | ... Il/t-km | ... I/m3-km
la tjanster
Byggfordo
..... km/h eng/km e gft-km weng/M3-km woe..l/2100km ceel/t-km wel/mM3-km
n

2.3 Specifika COz-utslapp [g CO/tkm].......oooiviniiiiiiiiiiieeieeee
2.4  Genomsnittligt nyttolastvarde [t]..........ooeviiiiiiii

2.5 Programvara och anvdndarinformation

Simuleringsverktygets version ‘ [X.X.X] ‘




‘ Datum och klockslag for simuleringen ‘ [-] ‘

3.

€)

Kryptografisk hash av tillverkarens dokumentationsfil
Del III ska utga.



BILAGA 1V

Bilaga V till férordning (EU) 2017/2400 ska dndras pé foljande sétt:

(1)

2)

€)

4

Punkt 3.1.5.4 ska erséttas med foljande:

(4) Motorkylmedlets flodeshastighet (eller tryckskillnaden vid vidrmeviaxlarens
motorsida) och temperatur ska stéllas in pa ett virde som dr representativt for
tillimpning i fordonet under referensomgivningsférhéllanden nér motorn kors
vid nominellt varvtal och full belastning med motortermostaten i fullt Gppet
lage. Denna instdllning bestammer kylmedlets referenstemperatur. For alla
provningar som utfors for certifiering av en viss motor i en COz-motorfamilj
far kylningssystemets instillningar inte dndras pa varken systemets motorsida
eller provbédnkssida. Kylmedlet pa provbédnkssidan ska héllas vid rimligt
konstant temperatur enligt god teknisk sed. Kylmedlet pa varmevéxlarens
provbénkssida fér inte dverskrida termostatens nominella 6ppningstemperatur
nedstroms varmevixlaren.”

Punkt 3.2 ska dndras pé foljande sétt:
a)  Femte stycket ska erséttas med foljande:

”Medelvirdet av de tva separata nettovirmevirdena som inte skiljer sig 4t med mer

dn 440 joule per gram ska dokumenteras i MJ/kg, avrundat till 2 decimaler, i enlighet
med ASTM E 29-06.”

b)  Foljande stycke ska laggas till:

“For gasbrinslen dr i undantagsfall byten mellan brénsletankar frdn olika partier
tilldtna: 1 sddana fall ska varje anvént branslepartis nettovirmevéarde berdknas och det
hogsta virdet dokumenteras.”

c) [ tabell 1 ska sista raden “Naturgas/Gnisttdndning” ersittas med foljande:

2

Natgrgas/gnlstta Gos eller Gr ISO 6976 eller ASTM 3588
ndning

I punkt 4.3.5.2.1 ska sjunde stycket erséttas med foljande:

”De sex kompletterande varvtalsborvdrdena ska bestimmas enligt foljande
bestammelser:

(1)  Om dng4 dr lagre an eller lika med (dn3s+5) och ocksa lagre &n eller lika med
(dns3+5), ska de sex kompletterande varvtalsborvdrdena bestimmas genom att
vart och ett av de tva intervallen, ett fran njg. till na och det andra fran ng till
nosp, delas i fyra lika stora sektioner.

(2) Om (dn3s+5) dr ldgre dn dnss och dnss ocksa dr ldgre dn dnss, ska de sex
kompletterande varvtalsborvirdena bestdmmas genom att intervallet fran njgie
till na delas i tre lika stora sektioner och intervallet fran ng till nosy delas i fem
lika stora sektioner.

(3) Om (dns3t+5) dr ldgre dn dnss och dns3 ocksa dr ldgre dn dnss, ska de sex
kompletterande varvtalsborvirdena bestdmmas genom att intervallet fran nigie
till na delas i fem lika stora sektioner och intervallet fran ng till nosn delas 1 tre
lika stora sektioner.”

I punkt 4.3.5.2.2 ska andra stycket erséttas med foljande:
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)

(6)

()

(8)

”Alla malborvirden for moment vid ett visst malborvarvtal som Gverskrider den
grans som definieras av fullbelastningsmomentet vid detta malborvarvtal minus 5 %
av  Tmax overal ska ersdttas med ett enda mélborvarde for moment vid
fullbelastningsmomentet vid detta malborvarvtal. Vart och ett av dessa
ersittningsvérden ska endast méitas en gdng under den FCMC-provningssekvens som
anges 1 punkt 4.3.5.5. I figur 2 ges ett exempel pa mélborvéarden for moment.”

I punkt 5.1 ska forsta stycket erséttas med foljande:

”Motorns totala arbete under en cykel eller en viss period ska bestimmas med
utgdngspunkt i registrerade virden for motoreffekt som bestimts i enlighet med
punkt3.1.2 1 denna bilaga samt punkterna 6.3.5 och 7.4.8 1 bilaga4 till
Uneceforeskrifter nr 49 rev. 06.”

I punkt 5.3.3.1 tabell 4 ska sista raden ”Naturgas/Gnisttindning” ersittas med
foljande:

Naturgas/gnisttindni 45,17
ng
I punkt 6.1.8 ska andra stycket under rubriken erséttas med foljande:

”Virdet ska avrundas till 2 decimaler i1 enlighet med ASTM E 29-06.”

Gas eller Gr

Tillagg 2 del 1 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 3.2.2.2 ska ersittas med foljande:

”3.2.2.2 Diesel/Bensin/LPG/NG/Etanol (ED95)/ ",
Etanol (E85)! for tunga fordon
b) Punkt 3.2.17.8.1.0.2 ska utga.
c) I tilldgget till informationsdokument ska foljande punkt inféras som punkt 4.4:
744 Typ av referensbrédnsle (typ av referensbrinsle som anvénts for provning i
enlighet med punkt 3.2 1 bilaga V till kommissionens foérordning (EU) 2017/2400)”
9) Tillagg 3 ska dndras pa foljande sitt:
a) Foljande punkt ska inforas som punkt 1.7.3:
”1.7.3Momentvdrden inom ett toleransband i forhdllande till den referens som
beskrivs i punkterna 1.7.1 och 1.7.2 anses vara likvérdiga. Toleransbandet definieras
som + 20 Nm eller + 2 % av COz-huvudmotorns moment vid ett visst motorvarvtal,
beroende pé vilket som é&r storst.”
b) Punkt 1.8.1 ska erséttas med foljande:
”1.8.1CO2-huvudmotorns tomgéingsvarvtal, nige, enligt tillverkarens uppgifter i
ansOkan om certifiering i informationsdokumentet i enlighet med punkt 3.2.1.6 i
tillagg 2 till denna bilaga, ska vara lika med eller ldgre &n det {for alla andra motorer i
samma CO»-famil;.”
(10) Tilldgg 4 ska éndras pa foljande sitt:

a) Punkt 4 ska @ndras pé foljande sitt:
1) Forsta stycket ska ersittas med foljande:

“Det ldgsta antalet motorer som ska provas for varje COz-motorfamilj, ncopmin, ska
bestimmas genom att ncop,pase delas med ncop,fam, efter att bdda virdena har bestdmts
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1 enlighet med punkt 2. Resultatet for ncop,min ska avrundas till ndrmaste heltal. Om
det erhallna virdet for ncop,min dr ldgre dn 4 ska det anges som 4, och om det &r storre
an 19 ska det anges som 19.”

i1) I femte stycket led 3 ska tredje meningen ersdttas med foljande:

“Nettovirmevirdet for referensgasbrinslen (G2s/Gr, LPG brinsle B) ska
berdknas 1 enlighet med tillimpliga standarder i1 tabell 1 1 denna bilaga fran den
brinsleanalys som leverantoren av referensgasbrénslet ldmnat in.”

b) Punkt 8 ska erséttas med foljande:
”8.  Gréanser for en enskild provnings 6verensstimmelse

For dieselmotorer ska gransviardena for bedomningen av dverensstimmelsen hos en
enskild provad motor vara det mélvirde som bestdmts i enlighet med punkt 6 + 4 %.

For gasmotorer ska griansvdrdena for bedomningen av dverensstimmelsen hos en
enskild provad motor vara det mélvirde som bestdmts i enlighet med punkt 6 + 5 %.”

(11) [ tillagg 5 ska punkt 1 dndras pé foljande sétt:
a) I forsta stycket ska led iii erséttas med foljande:

’ii1)  Stabiliseringsfas: Nér uppvarmningen eller den valfria uppvarmningen (led v)
har slutforts ska motorn koras med minimalt gaspadrag (motordrivning) vid
motorvarvtalet nper 1 130 £ 2 s med flikten frankopplad (nfan disengage <
0,75*Nengine™rfan). De forsta 60 £ 1 s av denna period betraktas som en
stabiliseringsperiod, under vilken det faktiska motorvarvtalet ska héllas inom +5
min! av nprer.”

b) I andra stycket forklaringen till ekvationen ska sista raden “re,” ersdttas med
foljande:

“rean fOrhallandet mellan varvtalet pa fldktkopplingens motorsida och varvtalet pa
vevaxeln”.

(15) Tilldgg 6 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1.1 ska ersattas med foljande:
”1.1 Tillverkarens namn eller varumérke.”
b) Punkterna 1.5 och 1.5.1 ska ersattas med foljande:

”1.5 Om certifieringen 1 enlighet med denna forordning beviljas samtidigt som
typgodkédnnandet av en motor som separat teknisk enhet 1 enlighet med férordning
(EU) nr 582/2011, far de mirkningskrav som anges i punkt 1.4, atskilda med />,
folja efter de mirkningkrav som faststélls 1 tillagg 8 till bilaga I till forordning (EU)
nr 582/2011.

1.5.1 Exempel pé certifieringsmérke (kombinerad mérkning)

3

% 620 2a  a=3mm
D C 0004/00E 0004 _:
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Ovanstdende certifieringsmédrke pd en motor visar att den aktuella typen har
certifierats 1 Polen (€20) enligt forordning (EU) nr 582/2011. Bokstaven "D stér for
diesel och f6ljs av ett ”C” for utsléppssteget och av fyra siffror (0004) som har
tilldelats motorn av godkédnnandemyndigheten som basgodkdnnandenummer enligt
forordning (EU) nr 582/2011. De tva forsta siffrorna efter snedstrecket dr 16pnumret
for den senaste tekniska éndringen av denna forordning och f6ljs av bokstaven ”E”
som stir for motor och sedan av fyra siffror som godkdnnandemyndigheten har
tilldelat med avseende pa certifiering 1 enlighet med denna f6rordning
("basgodkédnnandenummer” enligt denna forordning).”

c¢) Punkt 2.1 ska ersittas med foljande:
”2.1 Certifieringsnummer for motorer ska omfatta foljande:

eX*YYYY/YYYY*ZZ77/7777*E*0000*00

avsnitt 1 avsnitt 2 avsnitt 3 Tillaggstecke | avsnitt 4 avsnitt 5
n till avsnitt 3
Betecknin | Forordning | Senaste E — motor Bascertifieringsnumme | Utoknin
g for det om andringsforordnin r 0000 g 00”
land som certifiering | g (zzzz/zzzz)
utfardat av tunga
certifikate | fordon
t avseende
CO;
(2017/2400

)

(16)

Tillagg 7 ska dndras pa foljande sitt:
a) Under rubriken ”Definitioner” ska led 1 erséttas med foljande:

2

(1)  Parameter-ID: Unik identifiering som anvinds i simuleringsverktyget for en
viss indataparameter eller mdngd indataparametrar.”
b) Tabell 1 ska dndras pa foljande satt:

Den tredje raden “TechnicalReportld” under rubriken och den sista raden
“FuelType” ska ersittas med foljande:

”CertificationNumber P202 token [-]
Tilldtna varden: "Diesel CI", "Ethanol CI", "Petrol
FuelType P193 string [-] ”
PI", "Ethanol PI", "LPG PI", "NG PI", "NG CI"
(17) I tilldgg 8 ska punkt 8.1 ersdttas med foljande:

”8.1 Om den genomsnittliga loggningsfrekvensen av motorvarvtalet 1 den
ursprungligen registrerade fullbelastningskurvan dr mindre dn 6 gérs omvandlingen
genom beriikning av det aritmetiska medelvirdet under intervaller om + 4 min~ ! av
det angivna borvirdet for utdata baserat pa indata for fullbelastningskurvan i den
ursprungligen registrerade uppldsningen Om den genomsnittliga
loggningsfrekvensen av motorvarvtalet 1 den ursprungligen registrerade

fullbelastningskurvan ar storre dn eller lika med 6 gors omvandlingen genom linjar
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interpolering baserat pd indata for fullbelastningskurvan i den ursprungligen
registrerade upplosningen.”
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BILAGA V

Bilaga VI till forordning (EU) 2017/2400 ska éndras pa foljande sitt:

(1)

2)

)

(4)

©)

(6)

(7

(8)

)

I punkt 3.1.2.1 ska fjarde stycket under rubriken erséttas med foljande:

“Total provningstid per transmissionsexemplar och vixel far inte verstiga 5 génger
den faktiska provningstiden per vixel (for att mojliggéra omprovning av
transmissionen om sa krivs pa grund av matfel eller riggningsfel).”

I punkt 3.3.8.2 ska andra meningen ersittas med foljande:

”Uppmétt och medelvardesberdknat vridmoment vid inaxeln ska vara mindre &n + 5
Nm eller £ 0,5 % av det instillda vridmomentvérdet for varje uppmaétt korningspunkt
1 hela vridmomentforlustsekvensen.”

Punkt 5.1.6.2.2.4.1 ska ersittas med foljande:

bh

(1) Den lastoberoende vridmomentforlusten i hela transmissionen, inklusive
retarder, méts 1 enlighet med punkt 3.1 for transmissionsprovning i en av de
hogre transmissionsvéxlarna

—_ T 3 . 7
= 1 [in,withret

I punkt 8.1.3 ska tredje stycket erséittas med foljande:

"X ska ersittas med 1,5 % for SMT/AMT/DCT-transmissioner och 3 % for APT-
transmissioner eller transmissioner med fler 4n 2 friktionskopplingar.”

Tillagg 2 ska dndras pa foljande sétt:

a) Pa forsdttsbladet till Informationsdokument om transmissionen ska
“Transmissionstyp:” ersdttas med “Transmissionstyp/Transmissionsfamilj (i
tillimpliga fall):”.

b) I del 1 ska punkterna 0.0-0.9 utga.
Tillagg 3 ska éndras pa foljande sétt:

a) Pa  forsittsbladet till  Informationsdokument om  hydrodynamisk
momentomvandlare ska “Typ av  momentomvandlare:”  ersdttas med
"Momentomvandlartyp/Momentomvandlarfamilj (i tillimpliga fall):”.

b) I del 1 ska punkterna 0.0-0.9 utga.
Tilldgg 4 ska dndras pa foljande sitt:

a) Pa forsittsbladet till Informationsdokument om andra momentoverforande
komponenter (OTTC) ska "Typ av momentdverforande komponent:” ersittas med
“OTTC-typ/OTTC-familj (i tillampliga fall):”.

b) [ del 1 ska punkterna 0.0-0.9 utga.
Tillagg 5 ska dndras pa foljande sitt:

a) Pa  forsittsbladet till  Informationsdokument om  kompletterande
kraftéverforingskomponenter ska “Typ av kompletterande
kraftoverforingskomponent:” ersdttas med “Komponenttyp/Komponentfamilj (i
tillimpliga fall):”.

b) [ del 1 ska punkterna 0.0-0.9 utga.
Tillagg 7 ska dndras pa foljande sétt:
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a) Punkterna 1.1 och 1.2 ska ersittas med foljande:
”1.1 Tillverkarens namn eller varumarke.

1.2 Den mirkning av fabrikat och typ som registrerats under posterna som avses i
punkterna 0.2 and 0.3 1 tilldggen 2-5 till denna bilaga.”

b) I punkt 1.4 tabell 1 ska forsta raden ersittas med foljande:

2

G Transmission”

c) Punkt 1.5 ska erséttas med foljande:

”1.5 Exempel pa certifieringsmirke

(€20 =
00G 0004 :

Ovanstéende certifieringsmérke pa en transmission, en momentomvandlare, en annan
momentdverforande komponent eller en kompletterande kraftoverforingskomponent
visar att den aktuella typen har certifierats 1 Polen (e20) i enlighet med den hir
forordningen. De tvéd forsta siffrorna (00) anger det 16pnummer som tilldelats den
senaste tekniska dndringen av denna forordning. Det foljande tecknet visar att
certifikatet avser en transmission (G). De sista fyra siffrorna (0004) har tilldelats
transmissionen av godkdnnandemyndigheten som basgodkdannandenummer.”

a > 3mm

d) Punkt 2.1 ska ersittas med foljande:

”2.1 Certifieringsnummer  for  transmissioner, momentomvandlare, andra
momentoverforande komponenter eller kompletterande kraftoverforingskomponenter
ska omfatta foljande:

exX*YYYY/YYYY*Z222/7777*X*0000*00

avsnitt 2 avsnitt 3 Tillaggstecke | avsnitt 4 avsnitt 5
n till avsnitt 3

Angivande Forordning | Senaste Se tabell 1 Bascertifieringsnumm | Utoknin
av det land om andringsforordnin | detta tillagg | er 0000 g 00”
som certifiering | g(zzzz/zzz22)
utfardar av tunga
certifieringe | fordon
n avseende

CO;
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)

(10) Tillagg 12 ska dndras pé foljande sitt:
a) Tabell 1 ska ersittas med foljande:
“Tabell 1

Indataparametrar i mangden ”"Transmission/General”

Parameternamn Parameter- Typ Enhet Beskrivning/referens
ID
Manufacturer P205 token [-]
Model P206 token [-]
CertificationNumber P207 token [-]
. Datum och klockslag nar komponent-hashen
Date P208 dateTime [-]
skapats
AppVersion P209 token [-]
TransmissionType P076 string [-] Tilldtna virden®: "SMT", "AMT", "APT-S", "APT-P"
. . . Tillatna varden: "Option 1", "Option 2", "Option
MainCertificationMethod P254 string [-]

3", "Standard values"

IDCT-transmissioner ska anges som transmissionstyp AMT”

b) I tabell 4 ska tredje raden “TechnicalReportld” under rubriken erséttas med
foljande:

” ‘

"CertificationNumber‘ P212 ‘token ‘ [-]

c) I tabell 6 ska tredje raden “TechnicalReportld” under rubriken ersittas med
foljande:

” ‘

"CertificationNumber‘ P222 ‘token ‘ [-]

d) I tabell 8 ska tredje raden “TechnicalReportld” under rubriken ersittas med
foljande:

"CertificationNumberl P227 ‘token ‘ [-]
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BILAGA VI

Bilaga VII till forordning (EU) 2017/2400 ska éndras pa foljande sitt:

(1)

2

3)

“4)

©)

(6)

(7)

I punkt 4.3 ska andra meningen under rubriken erséttas med foljande:

“Resultaten for vridmomentforlust ska kompletteras i enlighet med punkt 4.4.8 och
formateras 1 enlighet med tilldgg 6 for vidare bearbetning i simuleringsverktyget.”

I punkt 4.4.1 forsta stycket under rubriken ska foljande mening laggas till:
”Sekevensen av vridmomentsmétning ska utforas och registreras tva ganger.”

I punkt 4.4.2 ska stycket under rubriken erséttas med foljande:
”Matvaraktigheten for varje enskild rutnitspunkt ska vara 5-20 sekunder.”

I punkt 4.4.3 ska forsta stycket under rubriken ersittas med foljande:

”De registrerade virdena for varje rutnédtspunkt inom intervallet 5-20 sekunder i
enlighet med punkt 4.4.2. ska berdknas till ett aritmetiskt medelvirde.”

Punkt 4.4.5.1 ska erséttas med foljande:

”44.5.1 De genomsnittliga varvtalsvardena per rutnitspunkt (5-20 sekunders
intervall) fir inte avvika fran instillningsvirdena med mer dn + 5 min— 1 for den
utgdende hastigheten.”

Punkt 4.4.8.5 ska erséttas med foljande:

”4.4.8.5 Vid en tandemaxel ska den kombinerade forlustkurvan for vridmoment
for bdda axlarna berdknas ur provningsresultaten for de enskilda axlarna vid
ingangssidan. De ingdende vridmomenten ska ocksé liggas till.”

Tloss,rep,tdm = Tloss,rep,l + Tloss,rep,z
Tin,tdm =Tip1 + Tin,Z

",
)

I punkt 6.2.1 ska figur 2 erséttas med foljande:
"Figur 2

Varvtals- och vridmomentintervall for provning av overensstimmelse med
certifierade koldioxidutsldpps- och brinsleforbrukningsrelaterade egenskaper

18



Figure 2 of Annex VI
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(8) I punkt 6.4.1 ska leden a och b ersittas med foljande:

bh

(a) Om en mitning av vridmomentforlust 1 enlighet med 6.1 a eller b utfors far den
provade axelns genomsnittliga verkningsgrad under forfarandet for
overensstimmelse med certifierade koldioxidutslapps- och
briansleforbrukningsrelaterade egenskaper inte vara mer an 1,5 % for SR-axlar
och 2,0% for alla andra axellinjer ldgre @n motsvarande genomsnittlig
verkningsgrad hos den typgodkénda axeln.

(b) Om en mitning av dragmoment i enlighet med 6.1 ¢ utfors ska dragmomentet
for den provade axeln under forfarandet for 6verensstimmelse med certifierade
koldioxidutsldpps- och brinsleforbrukningsrelaterade egenskaper vara ldgre dn
motsvarande dragmoment hos den typgodkidnda axeln eller inom den tolerans
som anges i tabell 2.

9) Tillagg 2 ska dndras pa foljande sitt:

a) P4 forsittsbladet till Informationsdokument om axel ska ”Axeltyp:” ersittas med
”Axeltyp/Axelfamilj (i tillimpliga fall):”.

b) I del 1 ska punkterna 0.0-0.9 utga.
(10) [ tillagg 4 ska punkt 3.1 &ndras pa foljande sitt:
a) Led g ska ersittas med foljande:

”g) Kronhjulets diameter (+ 1,5 % / -8% 1 forhdllande till den storsta
ritningsparametern).”

b) Led I ska erséttas med foljande:

”l)  Utvaxlingsforhdllande for varje vixelsteg inom en axel i ett intervall av 2, s
lange endast ett vixelset byts.”

c) Led p ska utgé.
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a) Punkt 1.1 ska ersittas med foljande:

Tillagg 5 ska éndras pa foljande sétt:

”1.1 Tillverkarens namn eller varumarke.”

b) Punkt 2.1 ska ersittas med foljande:

”2.1 Certifieringsnummer for axlar ska innehélla foljande:
eX*YYYY/YYYY*Z2Z2727/7777*1.*0000*00
avsnitt 1 avsnitt 2 avsnitt 3 Tillaggstecke | avsnitt 4 avsnitt 5
n till avsnitt 3

Angivande Forordning | Senaste L = axel Bascertifieringsnumm | Utoknin
av det land om andringsférordnin er 0000 g 00”
som certifiering | g(zzzz/zzzz)
utfardar av tunga
certifieringe | fordon
n avseende

CO;

(2017/2400

)

(12)

Tillagg 6 ska dndras pa foljande sétt:

a) Under rubriken ”Definitioner” ska led 1 erséttas med foljande:

”(1) Parameter-ID: Unik identifiering som anvénds i1 simuleringsverktyget for en

viss indataparameter eller mdngd indataparametrar.”

b) I tabell 1 ska tredje raden “TechnicalReportld” under rubriken erséttas med
foljande:

"CertificationNumber‘

P217

‘token ‘ [-]

”
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BILAGA VII

Bilaga VIII till forordning (EU) 2017/2400 ska dndras pa foljande sétt:

(1)

2

€)

(4)

©)

(6)

(7

(8)

I punkt 3 ska andra stycket under rubriken erséttas med foljande:

”Fordon som inte tillhor en familj ska anvidnda standardvérdena for Ca-Adeciarea €nligt
beskrivningen i tilldgg 7 till denna bilaga. I detta fall ska inga indata om luftmotstand
tillhandahallas.  Tilldelningen av  standardvdrden gbérs automatiskt av
simuleringsverktyget.”

Punkterna 3.3.1 och 3.3.2 ska ersittas med foljande:

3.3.1Fordonets chassi ska passa standardkarossens eller pahdngsvagnens matt enligt
definitionen i tillagg 4 till denna bilaga.

3.3.2 Den fordonshdjd som bestdms 1 enlighet med punkt 3.5.3.1 vii ska ligga inom
de grinser som anges i tilldgg 3 till denna bilaga.”

Punkt 3.3.7 iii ska erséttas med foljande:

”iii.  Déack uppblasta till décktillverkarens hogsta tillatna tryck inom en tolerans pa +
0,2 bar.”

Punkt 3.5.3.1 vii ska erséttas med foljande:

2.

vii. Kontroll av fordonets instillning avseende hdjd och geometri, med igéngsatt
motor. Fordonets maximala hdjd bestims genom métning vid
boxens/pdhdngsvagnens fyra horn.”

I punkt 3.5.3.2 ska foljande text inforas efter stycket under rubriken:

”Om det inte dr mdjligt att uppritthdlla den hoga hastigheten under en hel omgéng,
tex. for att kurvorna ar for skarpa, dr det tilldtet att avvika fran kraven om
médlhastighet 1 kurvorna, inklusive pd de angrinsande rakstrickor som behdvs for att
sakta in och accelerera fordonet.

Avvikelserna ska minimeras i s hog utstrickning som mojligt.

Som ett alternativ far uppvarmningsfasen genomforas pa en nérbeldgen vig, om
mélhastigheten uppréatthdlls inom + 10 km/h under 90 % av uppvérmningstiden. Den
del av uppvarmingsfasen som anvinds for att kora fran vigen till provningsbanans
omrade for stillastdende for att nollstdlla vridmomentmétarna ska inkluderas i den
ytterligare uppvéarmingsfas som anges i punkt 3.5.3.4. Tiden for denna del far inte
overstiga 20 min. Hastighet och tid under uppvirmningsfasen ska registreras med
matutrustning.”

Punkt 3.5.3.4 ska erséttas med foljande:

”3.53.4 Kor ytterligare en uppvarmningsfas pd 10 min vid malhastigheten for
hoghastighetsprovning plus, 1 tillimpliga fall, korningen fran végen till
provningsbanans omrade for stillastiende for att nollstdlla vridmomentmaitarna.
Uppvérmingsfasen i enlighet med denna punkt fér inte dverstiga 20 min.”

Punkt 3.6.5 d ska erséttas med foljande:
”d) Luftmotstdndsfamiljen har éndrats.”
Punkt 3.9 ska éndras pé foljande sétt:
a) Rubriken ska ersittas med foljande:

”Indata for forbehandlingsverktyget for luftmotstdnd™
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b) I andra stycket under rubriken ska forsta meningen ersittas med foljande:

”En detaljerad beskrivning av de begirda dataformaten, indatafilerna och
utvirderingsprinciperna  finns 1 den  tekniska = dokumentationen  for
forbehandlingsverktyget for luftmotstdnd.”

9) Tabell 2 ska dndras pé foljande sétt:

Fjarde raden ”Bruttofordonvikt” och tionde raden "Typ av vixellada” ska erséttas
med foljande:

”Bruttofordonvikt

(ke]

Bruttofordonvikt pd pébyggnadsbil eller dragfordon (utan slédpvagn eller
pahingsvagn)

Typ av vixellada

[-]

Manuell eller automatisk transmission: “SMT”, “AMT”, “DCT”, automatisk
transmission med momentomvandlare: “APT””

(10) I tabell 4 ska rubriken erséttas med foljande:

“Tabell 4:

Indata for forbehandlingsverktyget for Iluftmotstind — fil med

métsektionskonfiguration”

(11) Punkt 3.10.1.1 xi ska erséttas med foljande:

’xi.  Godkidnd rimlighetskontroll av motorvarvtal eller kardanvarvtal, beroende pa
vad som ér tillampligt:

Kontroll av motorvarvtal for hoghastighetsprovning:

30 igagy

(vs

msaerg 0'3}

loxls

3.6 (1 -002) =ngpgas

Ydynavrg =

Yaynrefr.HS =

dér

igear

Laxle

Vhms,avrg

Heng, Is

Heng,avrg

Td_}'n,r‘af,H_‘-' "I

30 - Igarzr ' IEI:E 3.6

. {vhm,rzrrg + GB}

=

30 “ igear

(1 + 0.02)
Tr:.!yn_.raf,H_'-'-' "

L : Vhms,avrg
laxie 3.6

Nengavrg " T

n

j=1

1
a Tdynavrg,j

overforingsforhéllande for vald véxel i hoghastighetsprovning [-

axelns utvaxlingsforhillande [-]

genomsnittlig fordonshastighet (métsektion vid hog hastighet)
1 s centralt glidande medelvirde for motorvarvtal (métsektion

vid hog hastighet) [min-1]

genomsnittligt motorvarvtal (mitsektion vid hog hastighet)
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Fdyn,avrg = genomsnittlig effektiv rullningsradie for en enda
matsektion vid hog hastighet [m]

FdynrefHS = referens effektiv rullningsradie berdknad fréan alla giltiga

matsektioner vid hog hastighet (antal = n) [m].

Kontroll av motorvarvtal for 1aghastighetsprovning:

30- Igarzr ' 1&3’:9

. (t‘alm,rzvrg - {]5}

3.6

’ (1 - ﬂﬂZ} = Nang.float

Yoynreflsljisz™ T

30 -3 . {v!ms,rzz:rg + 05}
“lggar " laoxls " 36

{1+ 0.02)
Taynreflsijisz T

vlms,avrg

30- igear “Laxie * ~— 36

Tayn,avrg =

Neng,avrg ™ T

Tt
1
Taynref,L51/L52 = n Tayn,avrg,j

j=1

dar

Lgear = Overforingsforhallande for vald vixel i ldghastighetsprovning [-]

Laxle = axelns utvixlingsforhéllande [-]

Vims,avrg = genomsnittlig fordonshastighet (métsektion med lag hastighet)
[km/h]

Meng float =  centralt glidande medelvirde for motorvarvtal med X tidsbas
(mitsektion med 14g hastighet) [min— 1]

Meng,avrg = genomsnittligt motorvarvtal (mitsektion med 14g hastighet) [min-1]

Xons = den tid som behdvs for att kora en stricka pad 25 meter vid 1ag
hastighet [s]

Vdyn,avrg = genomsnittlig effektiv rullningsradie for en enda métsektion vid 14g
hastighet [m]

raynrefisiLs2=  referens effektiv rullningsradie berdknad frén alla giltiga

mitsektioner for laghastighetsprovning 1 eller ladg hastighet
Provning 2 (antal =n) [m].

Rimlighetskontroll for kardanvarvtal utfors péd ett analogt sétt med neng 15 ersatt av
neard,1s (1 s centralt glidande medelvérde for kardanvarvtalet i méatsektionen vid hog
hastighet) och 7eng fioar €rsatt av neardfloar (glidande medelvirde for kardanvarvtal med
Xns tidsbas 1 métsektion vid 1ag hastighet) samt igeqr instéllt till ett virde av 1.”

(12) I punkt 3.11 ska andra stycket under rubriken erséttas med foljande:

“Flera angivna varden pd CaAdeciarea kan skapas baserat pé ett enda uppmitt Ca-A.,
(0), sé lange familjebestimmelserna i punkt 4 i tilldgg 5 &r uppfyllda.”

(13) Tillagg 2 ska ersattas med foljande:

"Tilliigg 2

Informationsdokument om luftmotstand
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Faktablad nr: Utfardat:
fran:
Andring:

i enlighet med ...

Luftmotstandstyp eller familj (i tillampliga fall):

Allman anmarkning: For indata till berakningsverktyget maste ett elektroniskt filformat definieras, vilket
kan anvadndas for dataimport till berdkningsverktyget. Indata till berdkningsverktyget far skilja sig fran
de data som begars i informationsdokumentet och vice versa (ska bestimmas senare). En datafil ar
sarskilt nodvandig nar stora mangder data som verkningsgradskurvor maste hanteras (ingen manuell
overforing/inmatning kravs).

0.0 ALLMANT

0.1 Tillverkarens namn och adress

0.2 Fabrikat (tillverkarens firmanamn):

0.3 Luftmotstandstyp (familj i tillimpliga fall)
0.4 Handelsnamn (om tillgéngligt)

0.5 Identifiering av typ, om sadan finns markt pa fordonet
0.6 Nér det giller komponenter och separata tekniska enheter, placering och
anbringningsmetod av certifieringsmarket
0.7 Namn och adressuppgift(er) for monteringsanldggning(ar):
0.8 Namn pa och adress till tillverkarens ombud
DEL1

VASENTLIGA EGENSKAPER HOS (HUVUD)LUFTMOTSTANDET OCH LUFTMOTSTANDSTYPERNA INOM
LUFTMOTSTANDSFAMILJEN

| Huvudluftmotstand | Familjemedlem |
|eller luftmotstandstyp| #1 | #2
| #3 |

1.0 SPECIFIK LUFTMOTSTANDSINFORMATION
1.1.0  FORDON

1.1.1  HDV-grupp enligt HDV COz-schema

1.2.0  Fordonets modell

1.2.1  Axelkonfiguration

1.2.2  Fordonets hogsta bruttovikt

1.2.3  Hyttlinje
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1.2.4  Hyttbredd (max. virde i Y-led)
1.2.5 Hyttlingd (max. virde i X-led)
1.2.6  Takhojd

1.2.7  Hjulbas

1.2.8  Hojd hytt 6ver ram

1.2.9  Ramhdojd

1.2.10 Aerodynamiska tillbehor eller pdmonteringsdelar (t.ex. takspoiler, sidoforlédngare,
sidokjolar, hornvingar)

1.2.11 Daéackdimensioner framaxel
1.2.12 Daéackdimensioner drivaxlar
1.3 Karosspecifikationer (enligt definition av standardkaross)

1.4 Specifikationer  for  sldpvagn/pahdngsvagn  (enligt  specifikationer  for
slapvagn/pahdngsvagn per standardkaross)

1.5 Parameter som definierar familjen i1 enlighet med sdkandens beskrivning (kriterier
for huvudmedlem och avvikande familjekriterier).

FORTECKNING OVER BILAGOR

Nr: Beskrivning: Datum for utfardande:
1 Information om provningsbetingelser
2

Bilaga 1 till informationsdokument

Information om provningsbetingelser (om tillimpligt)
1.1 Provbana pé vilken provningar har utforts
1.2 Total fordonsvikt under métning [kg]
1.3 Maximal fordonshdjd under métning [m]
1.4 Genomsnittliga omgivningsforhdllanden under forsta ldghastighetsprovningen [°C]

1.5 Genomsnittlig fordonshastighet vid hdghastighetsprovning [km/h]

1.6 Produkt av motstdndskoefficient (Cy4) och tvérsnittsarea (A.) for forhdllanden med
noll sidvind Cudc-(0) [m?]

1.7 Produkt av motstandskoefficient (C4) och tvérsnittsarea (A4.-) for genomsnittliga
forhédllanden med sidvind under konstanthastighetsprovning Cudc(f) [m?]

1.8 Genomsnittlig girvinkel under konstanthastighetsprovning £ [°]

1.9 Angivet luftmotstdndsvarde CyAdeciarea [M?]

1.10 Versionnummer av forbehandlingsverktyget for luftmotstdnd”

(14) [ tillagg 3 tabell 7 ska sjétte raden 9” under rubriken erséttas med foljande:

" Liknande varden som for pabyggnadsbil med samma maximala
bruttofordonsvikt /grupp 1, 2, 3 eller 4)”

(15) [ tillagg 4 tabell 15 ska rubriken erséttas med foljande:
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”Specifikationer for standardpahdngsvagn *ST1°”
(16) Tillagg 5 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 3 ska utga.
b) Punkt 5.5 ska dndras pa foljande sitt:
1) Stycket ovanfor tabell 16 ska ersittas med foljande:

”5.5 Det angivna virdet CaAdeciared kan anvdndas for att skapa familjer i andra
fordonsklasser om familjekriterierna i enlighet med punkt 5 i detta tilligg ar
uppfyllda pa grundval av bestimmelserna i tabell 16.”

i1) I tabell 16 ska sista raden 16" erséttas med foljande:

Fordonsgrupp 9 + 0,3 m? Tillamplig fordonsgrupp for éverféring
"16 maste stdmma Overens med
bruttofordonsvikten. Overféring till redan

overforda varden ar tillaten.”

(17) I tilldgg 6 ska punkt 2 dndras pa foljande sitt:
a) Tredje meningen ska ersdttas med foljande:

”Om det uppmaitta virdet Cy Ae- (0) fran alla utférda provningar dr hogre dn vardet
CaAdeciarea som angetts for huvudfordonet plus en toleransmarginal pd 7,5 % ska
artikel 23 1 denna forordning tillimpas.”

b) Foljande stycke ska laggas till:

”Vid berdkning av virdet Cy; Ao (0) ska huvudluftmotstindets version av
forbehandlingsverktyget for luftmotstdnd i enlighet med bilaga 1 till tilligg 2 till
denna bilaga anvéindas.”

(18) I tilldgg 7 punkt 2 ska stycket ovanfor tabell 19 ersittas med foljande:

”2.  For fordonskonfigurationerna “’pabyggnadsbil + sldpvagn” berdknas det totala
luftmotstdndsvirdet av simuleringsverktyget genom att standardiserade deltavirden
for sldpvagnens paverkan enligt tabell 19 adderas till virdet CgyAdeciarea fOr
pabyggnadsbilen.”

(19) Tillagg 8 ska éndras pa foljande sétt:
a) Punkt 1.1 ska ersdttas med foljande:
”1.1 Tillverkarens namn eller varumérke.”
b) I punkt 1.5 ska tredje meningen erséttas med foljande:

”Mairkningarna, skyltarna, platarna eller etiketterna ska vara hallbara under hela
hyttens livslangd och ska vara tydligt ldsbara och outplanliga.”

c) Punkt 2.1 ska ersdttas med foljande:
”2.1 Certifieringsnummer for luftmotstand ska innehélla foljande:
eX*YYYY/YYYY*ZZZ77/727Z7*P*0000*00

Avsnitt 1 Avsnitt 2 Avsnitt 3 Tillaggstecken | Avsnitt 4 Avsnitt

till avsnitt 3 5
Angivande Forordning | Senaste P Bascertifieringsnumm | Utoknin
av det land om dndringsférordnin | =Luftmotstan
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som certifiering | g (zzzz/zzzz2) d er 0000 g 00”
utfardar av tunga
certifieringe | fordon
n avseende
CO,
(2017/2400
)
(20) Tillagg 9 ska ersittas med foljande:
“Tillégg 9
Indataparametrar fér simuleringsverktyget
Inledning
I detta tilldgg beskrivs forteckningen Over parametrar som ska tillhandahéllas av
fordonstillverkaren som indata till simuleringsverktyget. Det tillimpliga XML-
schemat samt exempeldata finns tillgdngliga pd den sérskilda elektroniska
distributionsplattformen.
XML-schemat genereras automatiskt av forbehandlingsverktyget for luftmotstand.
Definitioner
(1)  Parameter-ID: Unik identifiering som anvinds i simuleringsverktyget for en
viss indataparameter eller mingd indataparametrar.
(2) Typ: Parameterns datatyp
string ... sekvens av tecken i ISO8859-1-kodning
token ... sekvens av tecken i1 ISO8859-1-kodning, inga inledande/avslutande
blankstegstecken
datum datum  och  klockslag 1 UTC-tid 1  formatet:
YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ dir kursiva bokstdaver anger
fasta tecken, t.ex. 72002-05-30T09:30:10Z”
integer ... datatypen heltal utan inledande nollor, t.ex. 1800
double, X .... decimaltal med exakt X siffror efter decimaltecknet (”.”) och
inga inledande nollor t.ex. for “double, 2: 72345.67” for
“double, 4”: °45.6780”
(3) Enhet: Fysisk enhet for parametern
Mingd av indataparametrar
Tabell 1
Indataparametrar i mangden ”AirDrag”
Parameternamn Parameter- Typ Enhet Beskrivning/referens
ID
Manufacturer P240 |token
Model P241  |token
CertificationNumber P242 token Identifieringskod for komponent som den anvéants i
certifieringsprocessen
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Date P243 datum Datum och klockslag nar komponent-hashen
skapats

AppVersion P244  |token Nummer som identifierar versionen av
forbehandlingsverktyg for luftmotstand

CdxA_O P245 double, 2 [m?] [Slutresultat for forbehandlingsverktyget for
luftmotstand.

TransferredCdxA P246 |double, 2 [m?] |CdxA_O 6verfort till relaterade familjer i andra
fordonsgrupper i enlighet med tabell 16 tillagg 5.
Om ingen overforingsregel tillampades ska CdxA_0
tillhandahallas.

DeclaredCdxA P146  |double, 2 [m?] |Angivet varde for luftmotstandsfamil;

Om standardvirden i enlighet med tilldgg 7 ska anvéndas i simuleringsverktyget ska
inga indata for luftmotstindskomponenten tillhandahallas. Standardvérdena fordelas
automatiskt i enlighet med fordonsgruppsystemet.”

28




Bilaga IX till forordning (EU) 2017/2400 ska éndras pa foljande sitt:

(1)

a) [ andra stycket under rubriken ska inledningsmeningen erséttas med foljande:

BILAGA VIII

Punkt 1 ska dndras pa foljande sitt:

“Effektforbrukningen for f6ljande hjdlputrustning ska beaktas i simuleringsverktyget

med hjdlp av teknikspecifika genomsnittliga standardeffektvirden:”

b) Sista stycket ska erséttas med foljande:

2

3)

"Standardvérdena ir integrerade i simuleringsverktyget och anvidnds automatiskt

genom att vélja motsvarande teknik.”

Punkt 2.17 ska erséttas med foljande:

”17. elektrisk styrpump: hydraulisk pump som drivs av en elektrisk motor.”

Punkt 3.2 ska dndras pé foljande sétt:

a) Tabell 2 ska erséttas med foljande:

"Tabell 2

Styrpumpens mekaniska effektbehov

Identifiering av fordonskonfiguration

Styrningens effektforbrukning P [W]

S S
a - 2
c § g g g = c
S S Al Y . ] g iS, S
- - © = o o :; > - -E
© e 5 : A =] Y= 2 [ i) o
= S B0 =z o | & g ® ] e )
© ) = 2 » n o0 - - o0
- Y= c < £ c - © (] 3 >
3 < S < o S ® £ @
b ) ~ @ E| 5 2 S
c = - = i) E
< 3 2 = 2|6 g @ S
£ J - 5 ~
< S © ur U+ U+ U+ U+
B [S B |S B |S B|S B |S
F F F F F
P& il 7.5- 24 2| 22 3
a0 abyggnad.sb| + >7,5 1 2 2
(Dragpbil) 10 0 o| o0 0
Pab dsbil + >10- 34 29 2|26 3
aPyggnacsul 2 30 |0 30 20
(Draghbil) 12 0 0 0o O 0
Pab dsbil + >12- 31 3128 4
abyggna .s i 3 30 30
(Draghbil) 16 0 0| O 0
A . 51 49 4| 43 5 315158 7
2 Pabyggnadsbil >16 4 100 | 0 40 40 430 30
0 0 0] 0 0 o|jof| o0 0
) 60 54 4 64 8
Dragbil >16 5 120| 0 90 50
0 0 0 0 0
. . >7,5-
ax4 Pabyggnadsbil 6 -
16
Pabyggnadsbil >16 7 -
Dragbil >16 8 -
6x2/2- . . 12 6| 4 5
Pabyggnadsbil alla 9 | 600 0| 490 440 50|430| 30 | 50| 640 50 |80
4 0 0|0 0
. 12 914
Dragbil alla 10 | 450 0| 440 640 50 | 80
0 0|0
3 . ) 12 6| 4
6x4 Pabyggnadsbil alla 11 | 600 0 0| 490 olo 430|130 | 50| 640 | 50 |80
. 12 914
Dragbil alla 12 | 450 0| 440 640 | 50 | 80
0 0|0
6x6 Pabyggnadsbil alla 13 -
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Dragbil alla 14
8x2 Pabyggnadsbil alla 15
. . 5
8x4 Pabyggnadsbil alla 16 640 0 80
8x6/8:
Xg/ X Pabyggnadsbil alla 17
dar

U = Obelastad — pumpar olja utan styrtryckbehov

F = Friktion — friktion i pumpen

B = Bankning — styrkorrigering pa grund av bankning av végen eller sidvind

S = Styrning — styrpumpens mekaniska effektbehov pa grund av svingning och
mandovrering”

b) Tredje stycket ska ersittas med foljande:

”Om en ny teknik inte dr fortecknad ska tekniken fast forskjutning” beaktas i
simuleringsverktyget.”

4) I punkt 3.3 ska tredje stycket ersittas med foljande:

”Om den teknik som anvdnds 1 fordonet inte ar fortecknad ska tekniken
’standardgenerator” beaktas i simuleringsverktyget.”

(%) I punkt 3.5 ska tabell 9 ersittas med foljande:
"Tabell 9
Mekaniskt effektbehov hos luftkonditioneringssystem

A . . Effektforbrukning i
Identifiering av fordonskonfiguration . .
luftkonditionering [W]
c 2 o g
5 'g i e o 2 @ ]
= ® o s 8 = o e o s
] — s - = e © Q © - [}
x > ) X o o > I\ T
© oo = 2 o« ) &= 2 [ o o
ki € 5 <8 §| 2| = | 2| 2| &
T ] = e E oS o © @ E o
S = - © S s c © E )
gé 8 ‘t;; o L .9 s E
< < &~ g | S
O I (3 ¥
4x2 Pabyggnadsbil + (Dragbil) >7,5-10 1 150 | 150
Pabyggnadsbil + (Dragbil) >10-12 2 200 | 200 | 150
Pabyggnadsbil + (Dragbil) >12-16 3 200 | 150
Pabyggnadsbil >16 4 350 | 200 | 150 | 300 | 200
Draghbil >16 5 350 | 200 200
4x4 Pabyggnadsbil >7,5-16 6 -
Pabyggnadsbil >16 7 -
Dragbil >16 8 -
6x2/2-4 Pabyggnadsbil alla 9 350 | 200 | 150 | 300 | 200
Dragbil alla 10 | 350 | 200 200
6x4 Pabyggnadsbil alla 11 350 | 200 300 | 200
Dragbil alla 12 | 350 | 200 200
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6X6 Pabyggnadsbil alla 13
Dragbil alla 14 )
8x2 Pabyggnadsbil alla 15 -
8x4 Pabyggnadsbil alla 16 200
8x6/8x8 Pabyggnadsbil alla 17 -
(6) I punkt 3.6 stycket under rubriken ska tredje meningen erséttas med foljande:

”Tillampningsrelaterade effektforbrukningar vid inkopplat kraftuttag ldaggs till av
simuleringsverktyget och beskrivs inte nedan.”
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BILAGA IX
Bilaga X till forordning (EU) 2017/2400 ska dndras pa foljande sétt:

(1) Punkt 3.4.1 ska ersdttas med foljande:

”3.4.1Décket ska vara tydligt identifierbart med avseende pd certifieringen som
tacker det for motsvarande rullmotstandskoefficient.”

(2) I punkt 3.4.2 ska forsta meningen erséttas med foljande:

”Décktillverkaren ska anvdnda de méarkningar som &r anbringade pa dickets sida
eller anbringa en ytterligare identifieringskod pa dacket.”

3) Tillagg 1 ska ersittas med foljande:
“Tillégg 1
MALL FOR CERTIFIKAT FOR KOMPONENT, SEPARAT TEKNISK ENHET
ELLER SYSTEM
Maximiformat: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT OM KOLDIOXIDUTSLAPPS- OCH
BRANSLEFORBRUKNINGSRELATERADE EGENSKAPER HOS EN
DACKFAMILJ

Meddelande om

- beviljande Myndighetens stampel

- forlangning®

- avslag)
— tillbakadragande"
(1) Stryk det som inte géller.

av ett certifikat om koldioxidutslapps- och bransleforbrukningsrelaterade egenskaper hos en
dackfamilj i enlighet med kommissionens férordning (EU) 2017/2400 i dess dndrade lydelse genom
kommissionens forordning (EU) 2018/XXX [OP:fér in publikationsnumret fér denna férordning).

Certifieringsnummer-...

Skal till forlangning....

1. Tillverkarens namn och adress...

2. Namn pé och adress till tillverkarens eventuella ombud...
3. Fabrikat/varumérke...
4. Dacktyp...

a) Tillverkarens namn:

b) Fabrikat eller varumairke:

c¢) Déackklass (i enlighet med forordning (EG) nr 661/2009):

d) Déckets storleksbeteckning:

e) Dackstruktur (diagonal (korsskikt) radial)...............cooviiiiiiiin ..

f) Anvéndningskategori (standarddick, vinterdick, déck for sérskild anvdndning):
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7.2

g) Hastighetskategorier:

h) Lastkapacitetsindex:

1) Handelsbeteckning/handelsnamn:

J) Angiven rullmotstandskoefficient .....................o L

Identifikationskoder och tekniker som anvands for att tillhandahalla identifieringskoder, om
tillampligt:

Teknik: Kod:

Den tekniska tjdnst och i tillampliga fall det provningslaboratorium som godkénts for
godkidnnandeforfaranden eller for provningar av Gverensstimmelse ............oocoveveveveveveveennnen,

Angivna vérden:

Angiven rullmotstandsniva for diacket (i N/kN avrundat till forsta decimalen i enlighet med

ISO 80000-1, tillagg B, avsnitt B.3, regel B (exempel 1).

0 [N/KN]
Dickets provningsbelastning i enlighet med EU 1222/2009, bilaga I, del A (85 % av
engdngsbelastningen eller 85 % av den maximala belastningskapaciteten for enstaka
tillimpningar som anges i1 géllande manualer for ddckstandarder, om de inte dr mérkta pa

dacken.)

FZTYRE oo INT
Anpassningsekvation:....

Ort: .....

o UIAETSKIIIL: ..ottt et et e e e e e e e e e et e eaeeeaeeeee e e e s eeeeeereeeneeenennes

Till detta meddelande bifogas fOljande: ...........ccocoeviiiririeiciiiiicecc e .
(4) Tillagg 2 ska éndras pa foljande sétt:
a) Avsnitt [ ska dndras pa foljande sétt:
Punkterna 0.14 och 0.16 ska utga.
b) Avsnitt II ska dndras pa foljande sétt:
1) Punkt 4 ska ersittas med foljande:
74, Provningsrapportens datum:”
11) Punkt 8.4 ska erséttas med foljande:
”8.4.  Anpassningsekvation:”
111) Foljande punkt ska inféras som punkt 8.5:

”8.5. Déckets rullmotstdndsniva (i N/kN avrundat till forsta decimalen i1
enlighet med ISO 80000-1, tillagg B, avsnitt B.3, regel B (exempel 1) C:atigned

(5) Tillagg 3 ska dndras pa foljande sitt:
a) Rubriken ska ersittas med foljande:
”Indataparametrar for simuleringsverktyget”

b) Under rubriken Definitioner” ska led 1 erséttas med foljande:
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(1)  Parameter-ID: Unik identifiering som anvinds i simuleringsverktyget for en
viss indataparameter eller mdngd indataparametrar.”

c) I tabell 1 ska tredje raden “TechnicalReportld” under rubriken och sista raden
ersdttas med foljande:

"CertificationNumber P232 token

Dimension P108 |string [-] Tilldtna varden (ej uttémmande férteckning): "9.00
R20", "9 R22.5","9.5 R17.5", "10 R17.5", "10 R22.5",
"10.00 R20", "11 R22.5","11.00 R20", "11.00 R22.5",
"12 R22.5","12.00 R20", "12.00 R24", "12.5 R20", "13
R22.5","14.00 R20", "14.5 R20", "16.00 R20", "205/75
R17.5","215/75 R17.5","225/70 R17.5", "225/75
R17.5","235/75R17.5", "245/70 R17.5", "245/70
R19.5", "255/70 R22.5", "265/70 R17.5", "265/70
R19.5","275/70 R22.5", "275/80 R22.5", "285/60
R22.5","285/70 R19.5", "295/55 R22.5", "295/60
R22.5","295/80 R22.5", "305/60 R22.5", "305/70
R19.5", "305/70 R22.5", "305/75 R24.5", "315/45
R22.5","315/60 R22.5", "315/70 R22.5", "315/80
R22.5","325/95 R24", "335/80 R20", "355/50 R22.5",
"365/70 R22.5", "365/80 R20", "365/85 R20", "375/45
R22.5","375/50 R22.5", "375/90 R22.5", "385/55
R22.5", "385/65 R22.5", "395/85 R20", "425/65
R22.5", "495/45 R22.5", "525/65 R20.5"”

(6) I tillagg 4 ska punkt 2.1 erséttas med foljande:
”1.1 Certifieringsnummer for dick ska omfatta foljande:

eX*YYYY/YYYY*Z2Z2ZZ/2727Z*T*0000*00

Avsnitt 1 Avsnitt 2 Avsnitt 3 Tillaggstecke | Avsnitt 4 Avsnitt
n till avsnitt 3 5

Angivande Forordning | Senaste T = Déack Bascertifieringsnumm | Utoknin
av det land om andringsférordnin er 0000 g 00”
som certifiering | g (zzzz/zzzz)
utfardar av tunga
certifieringe | fordon
n avseende

CO;

(2017/2400

)
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BILAGA X

”Bilaga Xa

Overensstimmelse hos simuleringsverktygets anviindning och de koldioxidutslipps- och
brinsleforbrukningsrelaterade egenskaperna hos komponenter, separata tekniska
enheter och system: provningsforfarande

1. Inledning

I denna bilaga anges krav for provningsforfarandet for att kontrollera
koldioxidutslappen frdn nya tunga fordon.

Provningsforfarandet bestdr av en provning pa vdg for att kontrollera
koldioxidutslapp fran nya fordon efter tillverkning. Det ska utforas av
fordonstillerkaren och kontrolleras av den godkédnnandemyndighet som beviljade
licensen for anvdndning av simuleringsverktyget.

Under provningsforfarandet ska moment och varvtal vid drivhjulen, motorarvtal,
brinsleforbrukning, fordonets ilagda véxel och andra relevanta parametrar enligt
punkt 6.1.6 mitas. Uppmétta data ska anvindas som indata i simuleringsverktyget
som anvénder fordonsrelaterade indata och ingdngsinformation fran faststéllandet av
fordonets koldioxidutslipp och brinsleforbrukning. For provningsforfarandets
simulering ska hjulens momentant uppmatta hjulmoment och rotationshastighet samt
motorvarvtalet anvdndas som indata enligt beskrivningen i figur 1, istdllet for
fordonshastigheten 1 enlighet med punkt 6.1.6. Flikteffekten under
provningsforfarandet ska berdknas i enlighet med det uppmaitta fliktvarvtalet. Den
uppmatta bransleforbrukningen ska ligga inom de toleranser som anges 1 punkt 7 och
jamforas med den brinsleforbrukning som simuleras med uppséttningen kontrolldata
for att godkédnnas 1 provningsforfarandet.

Som en del av provningsforfarandet ska riktigheten av uppsittningen fordonsindata
fran certifieringen av koldioxidutsldpps- och brénsleforbrukningsrelaterade
egenskaper hos komponenter, separata tekniska enheter och system ocksa ses over
for att kontrollera uppgifterna och databehandlingen. Riktigheten av indata avseende
komponenter, separata tekniska enheter och system som é&r relevanta for fordonets
luftmotstdnd och rullmotstind ska kontrolleras i enlighet med punkt 6.1.1.

VT 1nstitute of tnternal . i i and T i ﬂ!l;!.

‘ Uppmatt varvtal och moment som simuleringsverkt

Simulering

- <] Brénslens sverktyget
llllllll @ de
Aux. s

—_—> fordonssi
‘ Hjuleffekt or

Uppmitt g/kWh < (1 + tolerans) * Simulerat g/kWh

W vTEm HDV CO, test procedure
1

Figur I: Schematisk bild 6ver provningsforfarandet
2. Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:
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(1

2)

€)

(4)

©)

provningsrelevant datauppsdttning: uppsittning indata for komponenter,
separata tekniska enheter och system och ingangsinformation som anvénds for
bestimning av koldioxidutsldpp fran ett provningsrelevant fordon.

provningsrelevant fordon: nytt fordon for vilket ett viarde for koldioxidutslapp
och bréansleforbrukning har faststéllts och angetts i enlighet med artikel 9.

korrigerad faktisk fordonsvikt. fordonets korrigerade faktiska vikt i enlighet
med punkt 2.4 i bilaga III.

faktisk fordonsvikt. enligt definitionen 1 artikel 2.6 1 forordning (EU)
nr 1230/2012.

faktisk fordonsvikt med nyttolast: fordonets faktiska vikt med dverbyggnad och
nyttolast applicerad under provningsforfarandet.

(6)  hjuleffekt: total effekt vid fordonets drivhjul for att 6vervinna allt kormotstand
vid hjulen, beréknad i simuleringsverktyget frdn drivhjulens uppmaétta moment
och rotationshastighet.

(7) CAN-signal: signal fran anslutningen till fordonets elektroniska styrenhet enligt
punkt 2.1.5 1 tilldgg 1 till bilaga II till f6rordning (EU) nr 582/2011.

(8) stadskorning: den totala stricka som koOrs under mitningen av
brinsleférbrukning med en hastighet under 50 km/h.

(9) landsvigskorning: den totala stricka som kors under métningen av
brinsleférbrukning med en hastighet pa 5070 km/h.

(10) motorvigskorning: den totala stricka som kors under mitningen av
brinsleforbrukning med en hastighet 6ver 70 km/h.

(11) oOverhorning: utgéngssignal fran en givare (My) som produceras genom en
mitstorhet (F,) som verkar pa givaren, vilken skiljer sig fran métstorheten som
tilldelats denna utgangssignal. Koordinatsystemuppgiften definieras i enlihet
med ISO 4130.

Fordonsurval

Antalet nya fordon som ska provas per produktionsar ska sdkerstdlla att relevanta
variationer 1 anvinda komponenter, separata tekniska enheter och system omfattas av
provningsforfarandet. Urvalet av fordon for provningen ska goras pd grundval av
foljande krav:

(a)

(b)

(c)
(d)

Fordonen for provning ska viljas av fordonen frdn den produktionslinje for
vilken ett virde pa koldioxidutslapp och brasnleforbrukning har faststéllts och
angetts 1 enlighet med artikel 9. De komponenter, separata tekniska enheter och
system som dr monterade i eller pa fordonet ska komma fran serieproduktion
och ska motsvara de monterade pé fordonets tillverkningsdatum.

Urvalet av fordon ska goras av den godkdnnandemyndighet som beviljade
licensen for anvindning av simuleringsverktyget pa grundval av
fordonstillverkarens forslag.

Endast fordon med en drivaxel ska viljas for provningen.

Det rekommenderas att i varje provningsrelevant datauppsittning inkludera den
motor, axel och transmission som har hogst forséljning per tillverkare.
Komponenter, separata tekniska enheter och system far provas alla 1 ett fordon
eller i olika fordon, under forutsittning att varje komponent omfattas av minst
en provning pd ett fordon.
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(¢) Fordon som anvénder standardviarden for koldioxidcertifieringen av sina
komponenter, separata tekniska enheter och system istillet for uppmatta varden
for transmissionen och for axelforlusterna ska inte viljas for provningen om
fordon som uppfyller kraven i1 leden a—c och som anvidnder uppmaitta
forlustkurvor for dessa komponenter, separata tekniska enheter och system vid
koldioxidcertifieringen tillverkas.

(f) Det minimiantal av olika fordon med olika kombinationer av
provningsrelevanta datauppsittningar som ska provas per ar ska baseras pa
fordonstillverkarens forséljning i enlighet med tabell 1:

Tabell 1

Minimiantal fordon som ska provas av fordonstillverkaren

Antalet fordon som ska provas Tillverkade provningsrelevanta fordon/ar

1 1-25000

2 25001 —50 000

3 50 001-75 000

4 75 001-100 000

5 fler &n 100 000
(g) Fordonstillverkaren ska slutfora provningsforfarandet inom 10 ménader efter

det att fordonet har valts ut f6r provning.

4. Fordonsforhallanden
Varje fordon som provas ska vara i det serietillverkade skick som det vanligtvis
levereras till kunden. Inga forddnringar av hardvara som smorjmedel eller mjukvara
som ytterligare styrenheter &r tillatna.

4.1 InkSrning
Inkérning av fordonet dr inte obligatoriskt. Om provfordonets totala korstracka ar
mindre dn 15 000 km ska en utvecklingskoeffeicient tillimpas pé provningsresultatet
enligt defintionen i1 punkt 7. Provfordonets totala korstrdcka ska vara vigméitarens
stdllning nir métningen av brinsleforbrukning paborjas. Den maximala korstrackan
for provningsforfarandet ska vara 20 000 km.

4.2 Brénsle och smdrjmedel
Alla smorjmedel ska motsvara fordonets serietillverkade konfiguration.
For métningen av brinsleforbrukning enligt punkt 6.1.5 ska det referensbrinsle som
anges 1 punkt 3.2 1 bilaga V anvéndas.
Brinsletanken ska vara full ndr méatningen av brénsleforbrukning inleds.

5. Maitutrustning
All laboratorieutrustning for referensmitning som anvénds for kalibrering och/eller
kontroll ska vara sparbar till nationella (internationella) standarder.
Kalibreringslaboratoriet ska uppfylla kraven i ISO 9000-serien och antingen ISO/TS
16949 eller ISO/IEC 17025.

5.1 Vridmoment
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5.2

53

5.4

5.5

5.6

5.7

Alla drivaxlars direkta vridmoment ska médtas med ett av foljande mitsystem under
uppfyllnad av de krav som anges 1 tabell 2:

(a) Navmomentmatare.
(b) Filgmomentmatare.
(c) Halvaxelmomentmétare.

Det kalibrerade intervallet ska vara minst 10 000 Nm. Métomradet ska omfatta hela
intervallet av vridmoment som férekommer under provningen av provfordonet.

Driften ska maitas under den provning som beskrivs 1 punkt 6 genom att
momentmétsystemet  nollstdlls 1  enlighet med punkt 6.1.5 efter
forkonditioneringsfasen genom att axeln lyfts och att momentet vid den lyfta axeln
mits igen direkt efter provningen.

For ett giltigt provresultat ska en maximal drift i momentmétsystemet under
provningsforafarandet pd 150 Nm (summan av bada hjulen) visas.

Fordonshastighet

Fordonshastigheten ska anvindas for eventuella trolighetskontroller av véxelsignalen
1 ett senare skede och ska baseras pd CAN-signalen.

Vixel ilagd

Den ilagda vixeln behdver inte mitas men ska berdknas av simuleringsverktyget pa
grundval av uppmaétt motorvarvtal, fordonshastighet och fordonets diackdimensioner
och utvixlingsforhdllanden 1 enlighet med punkt 7. Vixelns ldge fir ocksé
tillhandahallas fran CAN-signalen for att kontrollera eventuella avvikelser fran det
vixelldge som berdknas av simuleringsverktyget. Om véxelldget avviker under mer
an 5 % av provningens varaktighet ska orsakerna till avvikelsen undersdkas och
rapporteras av fordonstillverkaren. Indata om véxelldget ska anvéndas i
simuleringsverktyget for att berdkna de véxelberoende forlusterna i vixelladan.
Motorvarvtalet ska simuleringsverktyget ta fran de indata som definieras i punkt 5.4.

Motorvarvtal

Signalen fran asnlutningen till fordonets elektroniska styrenhet via det Oppna
granssnittet for omborddiagnos ska anviandas for att mata motorvarvtalet. Alternativa
métsystem ér tilldtna om de uppfyller kraven i tabell 2.

Hjulens rotationshastighet pa drivaxeln

Mitsystemet for rotationshastigheten av drivaxelns vinstra och hogra hjul for
beddmningen av effektbehovet vid hjulen som indata till simuleringsverktyget under
provningssimuleringen ska uppfylla kraven 1 tabell 2.

Flaktens rotationshastighet

CAN-signalen for flaktvarvtal far anvéndas, om den finns tillgénglig. Alternativt far
en extern givare som uppfyller kraven 1 tabell 2 anvindas.

Brénslemétsystem

Mingden forbrukat brinsle ska métas ombord med en métanordning som rapporterar
den totala méngden forbrukat brénsle i kilogram. Branslemaétsystemet ska baseras pa
en av foljande métmetoder:

(a) Mitning av brénslevikt. Branslemdtanordningen ska uppfylla de krav avseende
noggrannhet som anges 1 tabell 2 f6r métsystem for branslevikt.
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5.8

59

(b)

Mitning av brénslevolym tillsammans med korrigering for brénslets
virmeexpansion. ~ Métanordningarna  for  bridnslevolym  och  for
brinsletemperatur ska uppfylla de krav avseende noggrannhet som anges i
tabell 2 for matsystem for branslevolym. Den brianslevikt som konsumeras ska
berdknas med hjilp av foljande ekvationer

n-1

Mpyer = Z AViyeri- Pi

=1

AVfuel,i = Vfuel,i+1 - Vfuel,i
Po

pi =
Y14 B(tivr — to)

dar

Mfyel = beréknad brinslevikt (kg)

n = maitningens totala antal prov

Po = densitet hos det brdnsle som anvidnds for provningen (kg/m?)
Densiteten ska faststéllas i enlighet med bilaga IX till férordning
(EU) nr 582/2011. Om diesel anvéinds i provningen far ocksa det
genomsnittliga virdet for densitetsintervall for referensbrinsle B7 i
enlighet med bilaga IX till férordning (EU) nr 582/2011 anvéndas.

to = brénsletemperatur som motsvarar referensbrinslets densitet po
enligt definitionen i bilaga V (°C)

pi = provbrinslets densitet i prov i (kg/m?)

Vfuel, i = total forbrukad brinslevolym i prov i (m?)

ti+1 = uppmatt briansletemperatur i provi+ 1 (°C)

B = temperaturkorrektionsfaktor (0,001 K1)

Fordonsvikt

Foljande fordonsvikter ska mdtas med utrustning som uppfyller kraven i tabell 2:

(2)
(b)

Fordonets faktiska vikt.
Fordonets faktiska vikt med nyttolast.

Allménna krav for ombordmétningarna

Alla uppgifter ska registreras med en frekvens av minst 2 Hz eller med den frekvens
som rekommenderas av instrumenttillverkaren, beroende pa vilket som &r storst.

Simuleringsverktygets indata fir bestd av uppgifter fran olika métare. F6ljande indata
ska tillhandhallas genom métningar:

(a)
(b)
(c)
(d)
(e)
Q)

Drivhjulens vridmoment per hjul.
Drivhjulens rotationshastighet per hjul.
Vixel (valfritt).

Motorvarvtal.

Fléktvarvtal.

Fordonshastighet.
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(g) Brénsleflode.

Hjulens vridmoment och rotationshastighet ska registreras 1 ett dataloggsystem. Om
olika dataloggsystem anvinds for de andra signalerna ska en gemensam signal,
exempelvis fordonshastighet, registreras for att sékerstélla en korrekt tidsanpassning
av signalerna.

De noggrannhetskrav som anges 1 tabell 2 ska uppfyllas av all métutrustning som
anvinds. All utrustning som inte fOrtecknas 1 tabell 2 ska uppfylla

noggrannhetskraven i tabell 2 i bilaga V.

Tabell 2
Krav pa métsystem
Mitsystem Noggrannhet Stigtid™®
Fordonsvag 50 kg eller -
< 0,5 % av max kalibrering
beroende pé vilket som dr minst
Hjulens rotationshastighet < 0,5 % av max kalibrering <Is
Brinslemassflode for flytande brinslen <1,0 % av avldsningen eller <2s
< 0,5 % av max kalibrering
beroende pé vilket som &r storst
Brinslevolymmiitsystem® < 1,0 % av avldsningen eller <2s
< 0,5 % av max kalibrering
beroende pa vilket som &r storst
Brénsletemperatur +1 °C <2s
Givare for méitning av kylfldktens 0,4 % av métvérdet eller 0,2 % av max <Is
rotationshastighet kalibrering av hastigheten beroende pa
vilket som &r storst
Motorvarvtal Enligt bilaga V
Hjulmoment Vid 10 kNm kalibrering: <0,1s
<40 Nm noggrannhet
<20 Nm &verhorning

WMed stigtid menas tidsskillnaden mellan ett svar pa 10 % och 90 % av slutligt avlast virde (t90 —t10).
2 Noggrannheten ska vara uppfylld for hela brénsleflédet under 100 min.

6.1.1

Virdena for max kalibrering ska vara minst 1,1 ganger det maximala forutspadda
virde som forvintas under alla provningar for respektive mitsystem. For
momentmatsystemet fir maximal kalibrering begrénsas till 10 kNm.

Noggrannheten ska uppfyllas av summan av alla enstaka noggrannheter om mer én
en skala anvénds.

Provningsforfarande
Forberedelse av fordonet
Fordonet ska vara serietillverkat och véljas enligt punkt 3.

Validering av indata
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Tillverkarens dokumentationsfil for det valda fordonet ska anvidndas som underlag
for validering av indata. Det valda fordonets identifieringsnummer ska vara samma
som det identiferingsnummer som anges i kundinformationsfilen.

P& begiran av den godkdnnandemyndighet som beviljade licensen for anvindning av
simuleringsverktyget ska fordonstillverkaren inom 15 arbetsdagar tillhandahélla
tillverkarens dokumentationsfil, den ingangsinformation och de indata som &r
nddviandiga for att anvinda simuleringsverktyget samt certifikatet om
koldioxidutslapps- och bréansleforbrukningsrelaterade egenskaper hos alla relevanta
komponenter, separata tekniska enheter och system.

6.1.1.1 Kontroll av komponenter, separata tekniska enheter och system och indata och

6.1.1.2

6.1.1.3

ingdngsinformation

Foljande kontroller ska utforas for de komponenter, separata tekniska enheter och
system som dr monterade pa fordonet:

(a) Integriteten av simuleringverktygets uppgifter: integriteten av den
kryptografiska hashen av tillverkarens dokumentationsfil som skapats i
enlighet med artikel 9.3 och som &terberdknats under provningsforfarandet med
hashningsverktyget ska kontrolleras genom jimforelse med den kryptografiska
hashen 1 intyget om verensstimmelse.

(b) Fordonsuppgifter: fordonsidentifieringsnummer, axelkonfiguration, vald
hjilputrustning och kraftuttagsteknik ska motsvara det valda fordonet.

(c) Uppgifter om komponenter, separata tekniska enheter och system:
certifieringsnumret och modelltypen pé certifikatet om koldioxidutslépps- och
bransleforbrukningsrelaterade egenskaper ska motsvara den komponent eller
separata tekniska enhet eller det system som monterats pd fordonet.

(d) Hashen i simuleringsverktygets indata och ingangsinformationen ska motsvara
hashen pa certifikatet om koldioxidutsldpps- och bransleférbrukningsrelaterade
egenskaper for foljande komponenter, separata tekniska enheter och system:

(i) Motorer.
(i1)) Transmissioner.
(ii1) Momentomvandlare.
(iv) Andra momentoverforande komponenter.
(v) Kompletterande kraftoverforingskomponenter.
(vi) Axlar.
(vii) Luftmotstand for kaross eller sldpfordon.
(viii) Déck.
Kontroll av fordonsvikt

P4 begiran av den godkdnnandemyndighet som beviljade licensen for anvindning av
simuleringsverktyget ska en kontroll av den korrigerade faktiska fordonsvikten
inkluderas 1 kontrollen av indata.

Vid kontrollen av vikten, ska fordonets vikt i korklart skick kontrolleras i enlighet
med punkt 2 1 tilldgg 2 till bilaga I till férordning (EG) nr 1230/2012.

Atgiirder som ska vidtas

Vid avvikelser mellan certfieringsnumret eller den kryptografiska hashen for en eller
flera filer avseende de komponenter, separata tekniska enheter och system som anges
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6.1.3

1 punkt 6.1.1.1 d i—vii ska den korrigerade indatafilen som Overensstimmer med
kontrollerna i enlighet med punkterna 6.1.1.1 och 6.1.1.2 ersitta de felaktiga
uppgifterna vid alla efterfoljande atgarder. Om ingen komplett uppsittning indata
med korrekta certifikat om koldioxidutslédpps- och briansleforbrukningsrelaterade
egenskaper finns tillginglig for de komponenter, separata tekniska enheter och
system som anges i punkt 6.1.1.1 d i—vii ska provningen avslutas och fordonet
underkénns i provningsforfarandet.

Inkorningsfas

Efter valideringen av indata i enlighet med punkt 6.1.1 och om vigmaétarvérdet for
det valda fordonet dr under 15 000 km far en inkdrningsfas upp till ett vigmatarvérde
av hogst 15 000 km dga rum, utan att det 4r nddvéndigt att anvénda referensbrénslet.
Om nagon av de komponenter, separata tekniska enheter och system som anges i
punkt 6.1.1 dr skadad fir den ersdttas av en motsvarande komponent eller separat
teknisk enhet eller ett system med samma certifieringsnummer. Erséttningen ska
dokumenteras i provningsrapporten.

Alla relevanta komponenter, separata tekniska enheter och system ska kontrolleras
fore métningarna for att utesluta onormala forhallanden som felaktiga oljenivéer,
tdppta luftfilter eller varningar fran omborddiagnossystemet.

Instéllning av métutrustning

Alla mitsystem ska kalibreras i enlighet med utrustningtillverkarens bestimmelser.
Om inga bestimmelser finns ska utrustningtillverkarens rekommendationer anvindas
vid kalibreringen.

Efter inkorningsfasen ska fordonet utrustas med de mitsystem som anges i punkt 5.
Provfordonets konfiguration for métning av brénsleférbrukning

Dragbilar av de fordonsgrupper som anges 1 tabell 1 i bilaga I ska provas med vilken
typ av péhingsvagn som helst under fOrutsittning att den belastning som anges
nedan kan anvéndas.

Pébyggnadsbilar av de fordonsgrupper som anges 1 tabell 1 1 bilaga I ska provas med
slipvagn om en sldpanslutning finns monterad. Vilken karosstyp eller annan
anordning som helst som kan bira den belastning som anges nedan kan anvéndas.

Fordonens karosser far avvika fran de standardkarosser som anges i tabell 1 i bilaga I
for certifiering av koldioxidutsldpps- och brinsleforbrukningsrelaterade egenskaper
hos komponenter, separata tekniska enheter och system.

Fordonets nyttolast ska vara minst den vikt som leder till en total provningsvikt pd 90
% av den maximala kombinerade bruttovikten eller for pabyggnadsbilar utan
slapvagn bruttofordonsvikten.

Décktrycket ska dverensstimma med tillverkarens rekommendation. Pahdngvagnens
dack far avvika frin de standarddidck som anges i tabell 2 i del B i bilaga II till
forordning (EG) nr 661/2009 for koldioxidcertifiering av déck.

Alla instéllningar som paverkar det ytterligare energibehovet ska i forekommande
fall vara de som forbrukar minsta rimliga energi. Luftkonditioneringen ska stdngas
av och ventileringen av hytten ska vara ldgre instdlld 4n medelmassflodet.
Energiforbrukande extraanordningar som inte dr nddvéndiga for fordonets drift ska
stingas av. Externa anordningar som tillhandahaller energi ombord, som externa
batterier, &r endast tillitna for att driva ytterligare maétutrustning for det
provningsforfarande som anges i tabell 2 men far inte tillhandahélla energi till den
ordinarie fordonsutrustningen.

42



6.1.5
6.1.5.1

6.1.5.2

6.1.5.3

6.1.5.4

6.1.5.5

6.1.5.6

6.1.5.7

Regenerering av partikelfilter far inledas och ska fardigstdllas fore provningen. Om
en inledd partikelfilterregenerering inte kan fardigstidllas fore provningen ar
provningen inte giltig och ska upprepas.

Provning
Val av rutt

Den rutt som viljs for provningen ska uppfylla kraven i tabell 3. Rutten far innehalla
bade allmdnna och privata banor.

Forkonditionering av fordonet
Négon sérskild forkonditionering av fordonet behovs inte.
Uppvéarmning av fordonet

Innan métningen av bransleforbrukningen péborjas ska fordonet koras for
uppvarmning enligt tabell 3. Uppvarmningsfasen ska inte beaktas vid utviarderingen
av provningen.

Nollstdllning av momentmétutrustningen

Nollstillningen av momentmétutrustningen ska goras enligt utrustningstillverkarens
instruktioner. Vid nollstéllning ska sdkerstdllas att drivaxelns moment &r noll. Vid
nollstdllningen ska fordonet stannas omedelbart efter uppvarmningsfasen och
nollstidllningen utféras omedelbart efter det att fordonet stannats for att minimera
avkylningseffekter. Nollstillningen ska slutféras inom mindre &n 20 min.

Mitning av bransleforbrukning

Mitningen av brénsleforbrukning ska paborjas omedelbart efter nollstéllningen av
mitutrustningen for hjulmoment med fordonet stillastdende och med motorn pa
tomgang. Fordonet ska under mitningen koras pa ett sddant sitt att onddiga
inbromsningar och gaspadrag samt sniv kurvtagning undviks. Den instéllning av de
elektroniska styrsystemen som aktiveras automatiskt vid fordonsstart ska anvéndas,
och vixelbyten ska 1 forekommande fall utforas av det automatiska systemet. Om
endast manuella instéllningar for de elektroniska styrsystemen finns tillgéingliga, ska
de instillningar som medfor hogre brinsleforbrukning per kilometer viljas.
Varaktigheten av métningen av briansleforbrukning ska ligga inom de toleranser som
anges 1 tabell 3. Mitningen av brinsleforbrukning ska ocksé avslutas med fordonet
stillastdende och med motorn pa tomgang omedelbart fore métningen av
momentmaétutrustningens drift.

Maitning av momentmétutrustningens drift

Omedelbart efter mitningen av bréansleforbrukning ska momentmétutrustningens
drift registreras genom att momentet méts vid samma fordonsforhéllanden som under
nollstéllningen. Om madtningen av brinsleforbrukning inte avslutas med
fordonshastigheten noll ska fordonet stannas for métningen av drift under maéttlig
decelartion.

Randpvillkor for provningen
De randvillkor som ska uppfyllas for en giltig provning anges i tabell 3.

Om fordonet klarar provningen i enlighet med punkt 7 ska provningen anses vara
giltig &ven om f6ljande villkor inte uppfylls:

° minimivirdena underskrids for parametrarna 1, 2, 6 och 9 1 tabell 3,

° maximivirdena 6verskrids for parametrarna 3, 4, 5, 7, 8, 10 och 12 i tabell 3.
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Tabell 3

Parametrar for en giltig provning

Nr Parameter Minimum Maximum | Géller for
1 Uppvéarmning [minuter] 60
2 Genomsnittlig hastighet under uppvérmning | 70V 100
[km/h]
3 Varaktigheten av métning av | 80 120
brénsleforbrukning [minuter]
4 Andel stadskorning av korstracka 2% 8 % Fordonsgrupper 4, 5, 9
och 10
5 Andel landsvégskorning av korstracka 7% 13%
6 Andel motorvégskorning av korstracka 74 % - Fordonsgrupper 4, 5, 9
och 10
7 Andelen tomgéng av tid i stillastdende 5%
8 Genomsnittlig omgivningstemperatur 5°C 30 °C
9 Torra vigforhéllanden 100 %
10 Vigforhdllanden med sné eller is 0%
11 Ruttens hojd 6ver havet [m] 0 800
12 Varaktighet av kontinuerlig tomgang vid 3
stillastdende [minuter]

1 Eller maximal fordonshastighet om lagre dn 70 km/h

Vid extraordindra trafikforhallanden ska provningen upprepas.
Rapportering

De uppgifter som registreras under provningsforfarandet ska rapporteras till den

godkdnnandemyndighet som  beviljade licensen f6r anvidndning av
simuleringsverktyget enligt foljande:
(a) De registrerade uppgifterna ska rapporteras med en konstant signal med 2 Hz i

enlighet med tabell 1. De uppgifter som registrerats med en hogre frekvens én
2 Hz ska omvandlas till 2 Hz genom genomsnittberdkning av tidsintervallen
runt 2 Hz-noderna. Om det exempelvis ror provtagning med 10 Hz definieras
den forsta 2 Hz-noden av genomsnittet av sekund 0,1-0,5, den andra noden av
genomsnittet av sekund 0,6-1,0. Tidsstdmpeln for varje nod ska vara den sista
tidsstimpeln per nod, dvs. 0,5; 1,0; 1,5 etc.

(b) Hjuleffekten ska berdknas fran det uppmitta hjulmomentet och hjulens
rotationshastighet. Alla virden ska forst omvandlas till signaler med 2 Hz i
enlighet med led a. Sedan ska hjuleffekten for varje drivhjul berdknas fran

momentet och hastighetssignalerna med 2 Hz enligt f6ljande ekvation:

2xmx Nyheel—i (t) X deheel—i ®)
60000

Pwheel—i(t) =
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dar
i =
Pwheeli 1)

Nwheel-i (t)

Mdwheel-i () =

index for drivaxelns véinstra och hogra hjul

effekt vid vinstra och hogra drivhjulet vid tidsnod (t) i kW

rotationshastighet vid vanstra och hogra drivhjulet vid tidsnod (t) i

min-1

uppmaétt moment vid vénstra och hogra drivhjulet vid tidsnod (t) i

Nm

Indata for hjuleffekt for provningssimuleringen med simuleringsverktyget ska vara
summan av effekten for fordonets alla drivhjul enligt f6ljande ekvation:

wd

Puwheel ® = Z Puwheel-i ®)

1=1
dar
Puneety =  total effekt vid ett drivhjul vid tidsnod (t) 1 kW
wd = antal drivhjul
Tabell 4
Rapporteringsformat for uppmiitta data for simuleringsverktyget vid
provningen
Storhet Enhet Rubrik indata Anmarkning
tidsnod [s] <t>
fordonshastighet [km/h] | <v>
motorvarvtal [min1]  |<n_eng>
varvtal fér motorns kylflakt | [min™] <n_fan>
moment (vanster hjul) [Nm] <tg_left>
moment (hoger hjul) [Nm] <tq_right>
varvtal (vanster hjul) [min?1] | <n_wh_left>
varvtal (hoger hjul) [min1] | <n_wh_right>
vaxel [-] <gear> valfri signal for MT och AMT
bréanslefléde [g/h] <fc> for standardnettovarmevarde (punkt 7.2)
7. Utvérdering
Den simulerade brénsleforbrukningen ska jdmforas med den uppmitta
briansleforbrukningen med hjilp av simuleringsverktyget.
7.1 Simulering av brinsleforbrukningen
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Simuleringsverktygets indata och ingéngsinformation for provningen ska vara
foljande:

(@) De certifierade koldioxidutslipps- och brinsleforbrukningsrelaterade
egenskaperna for foljande komponenter, separata tekniska enheter och system:

(i) Motorer.
(i1)) Transmissioner.
(ii1)) Momentomvandlare.
(iv) Andra momentdverforande komponenter.
(v) Kompletterande kraftoverforingskomponenter.
(vi) Axlar.
(b) Indata som anges i tabell 4.

Den effekt som berdknas av simuleringsverktyget med ekvationerna for den
longitudinella ~ dynamiken hos den uppmitta fordonshastigheten och
vaglutningskurvan fir anvindas for rimlighetskontroller om det totala simulerade
arbetet under cykeln liknar det uppmatta vardet.

Simuleringsverktyget ska berdkna de ilagda vixlarna under provningen genom att
berdkna motorvarvtalen per véxel vid den faktiska fordonshastigheten och vélja den
vixel som tillhandahéller det motorvarvtal som ligger nidrmast det uppmétta
motorvarvtalet.

Den uppmitta hjuleffekten ska 1 simuleringsverktygets provningsldge ersitta det
simulerade effektbehovet vid hjulen. Det uppmaitta motorvarvtalet och den véxel som
definierats 1 provningens indata ska ersidtta den motsvarande simulerade delen.
Simuleringsverktygets standardflékteffekt ska ersdttas av den fldkteffekt som
berdknats fran den uppmatta flédkthastigheten i simuleringsverktyget enligt f6ljande:

RPlv[fan 3 Dfan)5
Pr,, = C1 X X
fon = C (( C2 ) (cs

dar

Ptan = flakteffekt som ska anvéndas i provningssimuleringen i kW
RPMfan = fliktens uppmatta rotationshastighet i 1/s

Dfan = flaktens diameter i m

C1,C2,C3= generiska parametrar for simuleringsverktyget

Cl = 7320W

C2 = 1 200 min-1

C3 = 810 mm

Styrpumpen, kompressorn och generatorn ska tilldeles standardvirden 1 enlighet med
bilaga IX.

Alla 6vriga steg 1 simuleringen och datahanteringen avseende axel, transmission och
motorns  verkningsgrad ska vara identiska med tillimpningen av
simuleringsverktyget for att bestimma och deklarera koldioxidutsldppen och
bréansleforbrukningen hos nya fordon.

Det simulerade virdet for bransleforbrukning ska vara det totala briansleflodet under
den provningsrelevanta provstrickan frdn det att nollstdllningen efter
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7.2

uppviarmningsfasen har avslutas till slutet av provningen. Den totala
provningsrelevanta provstrackan ska berdknas utifran fordonshastighetssignalen.

Resultaten fran simuleringsverktyget for provningen ska berdknas enligt foljande:

ggg(chim ®- fS)

FCsim = VT work

dar

VT work = Provningsarbete berdknat av simuleringsverktyget for den totala
fasen av brinsleforbrukningsmitning [kWh]
VT work = y§nd “wheel-t

FCsim = Brénsleforbrukning simulerad av simuleringsverktyget under den
totala fasen av briansleforbrukningsmaétning [g/kWh]

fs = simuleringsfrekvens [Hz]

FCsim@y =  Momentan brinsleforbrukning simulerad av simuleringsverktyget

under provningen [g/s]
Berdkning av den uppmétta briansleférbrukningen

Det uppmatta bransleflodet ska integreras for samma tidsperiod som den simulerade
brinsleférbrukningen. Den uppmaitta brénsleforbrukningen for den totala provningen
ska beréknas enligt foljande:

_ Zg;lg ch(t) s

FCm VT workp,

dér

FCm = Briénsleforbrukning uppmatt genom integrering av
branslemassflodet under den totala fasen av
bréansleforbrukningsmétning [g/kWh]

FCm = Momentant brinslemassflode under fasen av
bréansleforbrukningsmétning [g/s]

fs =  provtagningsfrekvens [Hz]

VT workm =  Provningsarbetet vid hjulet berdknat frdn de uppmdtta

hjulmomenten och hjulrotationshastigheterna under den totala fasen
av bransleforbrukningsmétning [kWh]

VT WOT'k — Zend 2%:1 Pwheel—i-measured,t
m t=0 3600+fs
Puheel-i-measured,i=  positiv effekt pa vinster (i = 1) och hoger (i = 2) hjul berdknat fran
de uppmitta hjulmomenten och hjulrotationshastigheterna vid
tidsteg t och endast effektvirden storre én noll beaktas

2XT
Pwheel-i-measured,t = 0,001 X torque; x rpmixa
Torquei = momentant uppmaitt moment vid hjul i i tidssteg t [Nm]
rpmj = momentant uppmiitt rotationshastighet vid hjul i i tidssteg t [min™!]

De uppmitta virdena for briansleforbrukning ska korrigeras for effektivt virmeviarde
(NCV) enligt punkt 3 1 bilaga V for att berdkna provningsresultaten.
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7.3

NCV,
FChcorr = FCm*ﬂ

NCVgiq
dar
NCVmeass = NCV i det brinsle som anviands for provningen faststillt i enlighet
med punkt 3.2 i bilaga V [MJ/kg]
NCViu = standard-NCV 1 enlighet med tabell 4 i1 bilaga V [MJ/kg]
FCmeor =  Brénsleforbrukning uppmétt genom integrering av brinslemassa

under den totala fasen av brénsleforbrukningsmitning och
korrigerat for provbrénslets NCV [g/kWh]

Kontroll av godként/underkant

Fordonet ska godkdnnas i provningen om forhédllandet mellan den korrigerade
uppmatta bransleforbrukningen och den simulerade bransleforbrukningen ér lagre én
de toleranser som anges i tabell 5.

Om det ror sig om en kortare inkdrningsfas dn 15 000 km far inverkan pé fordonets
bréansleeffektivitet korrigeras genom foljande utvecklingskoefficient:

FCin—c = FCun,corr X (ef + mileage + ————) [g/kWh]

dar

FCic = uppmitt brinsleforbrukning korrigerad for en kortare inkdrningsfas
mileage = inkOrningsstricka [km]

ef = utvecklingskoefficient pa 0,98

Ingen korrigering ska tillimpas vid en vigmaétarstillning 6ver 15 000 km.

Forhallandet mellan den uppmitta och den simulerade bransleforbrukningen for den
totala provningsrelevanta trippen ska berdknas som provningsforhéllandet enligt
foljande ekvation:

FCm—c
Cyrp = —a=C
VTP = e
dér
Cvrp = forhallandet mellan uppmitt och simulerad bransleforbrukning 1
provningsforfarandet

For en jimforelse med fordonets deklarerade koldioxidutsldpp i1 enlighet med
artikel 9 ska fordonets verifierade koldioxidutsléapp bestimmas enligt foljande:

COZyerifiea = Cyrp X CO24eclared

dar
COoverifica =  fordonets verifierade koldioxidutslapp [g/ton-km]
CO2dectared = = fordonets deklarerade koldioxidutslapp [g/ton-km]

Om ett forsta fordon inte klarar toleranserna for Cytp far tvad ytterligare provningar
utforas pa samma fordon eller far pa fordonstillverkarens begiran ytterligare tva
fordon provas. For utvdrderingen av det kriterium for godkdnnande som anges i
tabell 5 ska medelvdrdena fran provningsforfarandeforhallandena for de hogst tre
provningarna anvdndas. Om kriteriumet for godkénnande inte uppnds underkdnns
fordonet 1 provningsforfarandet.
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Tabell 5

Kriterium for godkind/underkind provning

Cvrr
Kriterium for godként provningsforfarande < 1,075
8. Rapportering
Provningsrapporten ska upprittas av fordonstillverkaren for varje provat fordon och
ska innehalla minst foljande resultat frdn provningen:
8.1 Allmént
8.1.1  Fordonstillverkarens namn och adress
8.1.2  Adress(er) till monteringsanldggning(ar)
8.1.3  Namn, adress, telefonnummer, faxnummer och e-postadress till fordonstillverkarens
ombud
8.1.4  Typ och varubeteckning(ar)
8.1.5  Urvalskriterier for fordon och koldioxidrelevanta komponenter (text)
8.1.6  Fordonets dgare
8.1.7  Viégmitarstéllning nir bransleforbrukningsmétning paborjas (km)
8.2 Fordonsinformation
8.2.1  Fordonets modell
8.2.2  Fordonsidentifieringsnummer (VIN)
8.2.3  Fordonskategori (N2, N3)
8.2.4  Axelkonfiguration
8.2.5  Fordonets hogsta bruttovikt (t)
8.2.6  Fordonsgrupp
8.2.7  Fordonets korrigerade faktiska vikt (kg)
8.2.8  Kryptografiskt hash av tillverkarens dokumentationsfil
8.2.9  Fordonskombinationens bruttovikt under provningen (kg)
8.3 Huvudsakliga specifikationer for motor
8.3.1  Motorns modell
8.3.2  Motorns certifieringsnummer
8.3.3  Motorns nominella effekt (kW)
8.3.4  Motorns slagvolym (1)
8.3.5  Motorns referensbrénsletyp (diesel/motorgas/naturgas )
8.3.6  Hashvirde for brénslediagrammet som fil/dokument
8.4 Huvudsakliga specifikationer for transmission
8.4.1  Transmissionsmodell
8.4.2  Transmissionens certifieringsnummer
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8.4.3

8.4.4
8.4.5
8.4.6
8.4.7
8.4.8
8.4.9
8.5

8.5.1
85.2
853
854
8.6

8.6.1
8.6.2
8.6.3
8.6.4
8.7

8.7.1
8.7.2
8.7.3
8.7.4
8.7.5
8.8

8.8.1
8.8.2
8.8.3
8.8.4
8.8.5
8.8.6
8.9

8.9.1
89.2

8.9.3
8.9.4

Huvudsakligt  alternativ  for  uppritning av  forlustdiagram  (alternativ
1/alternativ 2/alternativ 3/standardvérden)

Transmissionstyp

Antal vixlar

Utvixlingsforhéllande for hogsta vixel

Typ av retarder

Kraftuttag (ja/nej)

Hashvirde for verkningsgradsdiagrammet som fil/dokument

Huvudsakliga specifikationer for retarder

Retarderns modell

Retarderns certifieringsnummer

Certifieringsalternativ for ritning av forlustdiagram (standardvirden/métning)
Hashvirde for verkningsgradsdiagrammet for retardern som fil/dokument
Momentomvandlarens egenskaper

Momentomvandlarens modell

Momentomvandlarens certifieringsnummer

Certifieringsalternativ for ritning av forlustdiagram (standardvarden/métning)
Hashvérde for verkningsgradsdiagrammet som fil/dokument

Specifikationer for vinkelvéxel

Vinkelvixelns modell

Axelns certifieringsnummer

Certifieringsalternativ for ritning av forlustdiagram (standardvirden/métning)
Utvixlingsforhéllande, vinkelvaxel

Hashvirde for verkningsgradsdiagrammet som fil/dokument

Axelegenskaper

Axelmodell

Axelns certifieringsnummer

Certifieringsalternativ for ritning av forlustdiagram (standardvirden/métning)
Typ av axel (t.ex. normal enkel driven axel)

Utvixlingsforhéllande, axel

Hashvirde for verkningsgradsdiagrammet som fil/dokument

Aerodynamik

Modell

Certifieringsalternativ som anvénts for generering av luftmotstindsviarde (CdxA)
(standardvirden/métning)

Certifieringsnummer for CdxA (om tillimpligt)
Luftmotstandsvirde (CdxA)
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8.9.5
8.10
8.10.1
8.10.2
8.11
8.11.1
8.11.2
8.11.3
8.11.4
8.12
8.12.1
8.12.2
8.12.3
8.12.4
8.12.5
8.12.6
8.12.7
8.12.8
8.12.9
8.12.10
8.12.11
8.12.12
8.12.13
8.13
8.13.1
8.13.2
8.13.3
8.13.4
8.13.5
8.13.6
8.13.7
8.13.8
8.13.9

8.13.10
8.13.11

Hashvirde for verkningsgradsdiagrammet som fil/dokument
Huvudsakliga specifikationer for dack

Dickcertifieringsnummer pé alla axlar

Sarskild rullmotstandskoefficient for alla ddck pa alla axlar
Huvudsakliga specifikationer for hjilputrustning

Teknik — motorkylflakt

Teknik — styrpump

Teknik — elsystem

Teknik — pneumatiksystem

Provningsforhallanden

Fordonets faktiska vikt (kg)

Fordonets faktiska vikt med nyttolast (kg)

Uppvarmningstid (minuter)

Genomsnittlig hastighet under uppvarmning (km/h)
Varaktigheten av mitning av bransleforbrukning (minuter)
Andel stadskorning av korstriacka (%)

Andel landsvagskorning av korstracka (%)

Andel motorvigskorning av korstricka (%)

Andelen tomgang av tid i stillastdende (%)

Genomsnittlig omgivningstemperatur (°C)

Vigforhallanden (torr, vat, snd, is, annat (ange))

Ruttens hogsta hojd dver havet (m)

Hogsta varaktighet av kontinuerlig tomgéng vid stillastdende (minuter)
Resultat av provningen

Genomsnittlig flakteffekt berdknad for provningen av simuleringsverktyget (kW)
Arbete under provningen beréknat av simuleringsverktyget (kW)
Uppmitt arbete under provningen (kW)

NCV for det brinsle som anvénds for provningen (MJ/kg)
Brénsleforbrukning under provningen, uppmaitt (g/km)
Brénsleforbrukning under provningen, uppmétt och korrigerad (g/kWh)
Brénsleforbrukning under provningen, simulerad (g/km)
Brinsleforbrukning under provningen, simulerad (g/kWh)

Anvéandningsprofil (1angféard, langfard (EMS), regionala leveranser, regionala
leveranser (EMS), stadsleveranser, kommunala tjdnster, byggfordon)

Fordonets verifierade koldioxidutsldpp [g/tkm]
Fordonets deklarerade koldioxidutslapp [g/tkm]

51



8.13.12 Forhallandet mellan uppmétt och  simulerad
provningsforfarandet

8.13.13 Godkénd provning (ja/nej)
8.14 Programvara och anviandarinformation
8.14.1 Version av simuleringsverktyget (X.X.X.)

8.14.2 Datum och klockslag f6r simuleringen”
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BILAGA XI

Bilagorna I, IV och IX till direktiv 2007/46/EG ska dndras pa foljande sétt:

(1)

2

€)

Bilaga I ska dndras pa foljande sétt:
a) Punkt 3.5.7 ska erséttas med foljande:
3.5.7 Tillverkarens angivna viarden”
b) F6ljande punkter ska inféras som punkterna 3.5.9 och 3.5.9.1:

”3.5.9 Certifiering av koldioxidutsldpp och bréansleférbrukning (for tunga fordon,
enligt artikel 6 i kommissionens forordning (EU) 2017/2400)

3.5.9.1 Tillstandsnummer for simuleringsverktyg:”
I bilaga IV del 1 ska not 16 erséttas med foljande:

”(16) For fordon med en storsta tekniskt tillatna totalvikt som dverstiger 7 500 kg.”
Bilaga IX ska dndras pa foljande sétt:

a) I del I mallarna A1 och B ska ”SIDA 2, FORDONSKATEGORI N (fardigbyggda
och etappvis fardigbyggda fordon)” éndras pa foljande sitt:

1) Punkt 49 ska erséttas med foljande:
»49. Koldioxidutslipp/brinsleforbrukning/elenergiforbrukning ™ >
i1) Foljande punkter ska inforas som punkterna 49.1-49.6:

”49.1 Kryptografisk hash av tillverkarens dokumentationsfil som utarbetats i enlighet
med mallen 1 del I 1 bilaga IV till {orordning (EU) 2017/2400

49.2 Utsldppsfria tunga fordon enligt definitionen i forordning (EU) 2017/2400:
ja/mej (1) (1)
49.3 Arbetsfordon enligt definitionen i forordning (EU) 2017/2400: (ja/nej) (1) (u)

49.4 Kryptografisk hash av kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med
mallen i del II 1 bilaga IV till férordning (EU) 2017/2400.................cc.oe.. (u)

49.5 Specifika koldioxidutsldpp som anges i punkt 2.3 i kundinformationsfilen som
utarbetats 1 enlighet med mallen i1 del II i bilaga IV till f6rordning (EU)
2017/2400.............. gCO»/tkm

49.6 Genomsnittlig nyttolast som anges 1 punkt 2.4 i1 kundinformationsfilen som
utarbetats 1 enlighet med mallen 1 del II 1 bilaga IV till forordning (EU)
2017/2400.............. t”

b) I del I mallarna A1 och B ska ”SIDA 2, FORDONSKATEGORI N3 (fardigbyggda
och etappvis fardigbyggda fordon)” &ndras pa foljande sitt:

1) Punkt 49 ska utga.
i) Foljande punkter ska inféras som punkterna 49.1-49.6:

”49.1 Kryptografisk hash av tillverkarens dokumentationsfil som utarbetats 1 enlighet
med mallen 1 del I 1 bilaga IV till {6rordning (EU) 2017/2400

49.2 Utsldppsfria tunga fordon enligt definitionen i forordning (EU) 2017/2400:
ja/mej (1) (t)
49.3 Arbetsfordon enligt definitionen i forordning (EU) 2017/2400: (ja/nej) (1) (u)

53



49.4 Kryptografisk hash av kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med
mallen 1 del 11 1 bilaga IV till férordning (EU) 2017/2400........................ (u)

49.5 Specifika koldioxidutsldpp som anges i punkt 2.3 i kundinformationsfilen som
utarbetats 1 enlighet med mallen 1 del II i bilaga IV till forordning (EU)
2017/2400.............. gCOy/tkm

49.6 Genomsnittlig nyttolast som anges i punkt 2.4 1 kundinformationsfilen som
utarbetats i enlighet med mallen i del IT i bilaga IV till forordning (EU)
2017/2400.............. t”

c) I del II mall C1 ska ”SIDA 2, FORDONSKATEGORI N> (ej fardigbyggda
fordon)” dndras pa foljande satt:

Foljande punkter ska inféras som punkterna 49.1-49.6:

”49.1 Kryptografisk hash av tillverkarens dokumentationsfil som utarbetats i enlighet
med mallen i del I 1 bilaga IV till forordning (EU) 2017/2400

49.2 Utsldppsfria tunga fordon enligt definitionen i férordning (EU) 2017/2400:
jaiej (1) (t)
49.3 Arbetsfordon enligt definitionen 1 forordning (EU) 2017/2400: (ja/nej) (1) (u)

49.4 Kryptografisk hash av kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med
mallen i del 11 i bilaga IV till forordning (EU) 2017/2400........................ (u)

49.5 Specifika koldioxidutsldpp som anges i punkt 2.3 i kundinformationsfilen som
utarbetats i enlighet med mallen i del II i bilaga IV till forordning (EU)
2017/2400.............. gCOy/tkm

49.6 Genomsnittlig nyttolast som anges i punkt 2.4 i kundinformationsfilen som
utarbetats 1 enlighet med mallen 1 del II 1 bilaga IV till forordning (EU)
2017/2400.............. t”

d) I del II mall C1 ”SIDA 2, FORDONSKATEGORI N3 (ej fardigbyggda
fordon)” ska f6ljande punkter inforas som punkterna 49.1-49.6:

”49.1 Kryptografisk hash av tillverkarens dokumentationsfil som utarbetats i enlighet
med mallen 1 del I 1 bilaga IV  till forordning (EU)
2017/2400......0c ettt

49.2 Utsldppsfria tunga fordon enligt definitionen 1 forordning (EU) 2017/2400:
ja/mej (1) ()
49.3 Arbetsfordon enligt definitionen 1 forordning (EU) 2017/2400: (ja/nej) (1) (u)

49.4 Kryptografisk hash av kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med
mallen i del II i bilaga IV till férordning (EU) 2017/2400.................c....... (u)

49.5 Specifika koldioxidutsldpp som anges i punkt 2.3 i kundinformationsfilen som
utarbetats 1 enlighet med mallen 1 del II 1 bilaga IV till forordning (EU)
2017/2400.............. gCO/tkm

49.6 Genomsnittlig nyttolast som anges 1 punkt 2.4 1 kundinformationsfilen som
utarbetats 1 enlighet med mallen i del II i bilaga IV till foérordning (EU)
2017/2400.............. t”

e) Foljande noter ska laggas till:
’t) Endast tillampligt pd fordon som dr godkédnda 1 enlighet med forordning (EG)
nr 595/2009.
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u) Endast tillimpligt pd fordon som dr godkinda i enlighet med férordning (EG)
nr 595/2009 och en kundinformationsfil har utarbetats i enlighet med mallen 1 del II 1
bilaga IV till férordning (EU) 2017/2400.”
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