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PRILOHA I

Tabulka 1 prilohy I k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa nahradza takto:

,Tabulka 1

Skupina vozidiel pre vozidla kategorie N

Opis prvkov dolezitych z hl'adiska zatriedenia do

skupin vozidiel

Zaradenie Ucelu pouZitia a konfiguracie vozidla
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Nakladné vozidlo s nadstavbou >3,5-7,5 (0)
Nakladné vozidlo s nadstavbou R R
(alebo tahac)** >7,5-10 1
Nakladné vozidlo s nadstavbou
o R+T1 R R
(alebo tahac)** >10-12 2
0 Nakladné vozidlo s nadstavbou R R
X oy
(alebo tahac)** >12-16 3
Nakladné vozidlo s nadstavbou >16 R+T2 R R R
T+ST+ T+ST+T
v . T+ST T+ST T+ST
Tahac >16 5 T2 2
Nakladné vozidlo s nadstavbou >16 JyF** R R
Taha¢ >16 Syk** T+ST
Nakladné vozidlo s nadstavbou >7,5-16 (6)
4x4 | Nakladné vozidlo s nadstavbou >16 (7)
Taha¢ >16 (8)
vsetky R+D+
, 3 i . R+T2 R R+D+ST R
Nakladné vozidlo s nadstavbou hmotnosti 9 ST
vsetky T+ST+ T+ST+T
¥ X . T+ST T+ST
Tahac hmotnosti 10 T2 2
6x2 —
vietky R R
Nakladné vozidlo s nadstavbou hmotnosti | 9v***
vsetky T+sT
Taha¢ hmotnosti | 10v***
vsetky R+D+
) o _ R+T2 R R+D+ST R R
xa Nakladné vozidlo s nadstavbou hmotnosti 11 ST
X
vsetky T+ST+ T+ST+T
- . . T+ST T+ST T+ST
Tahac hmotnosti 12 T2 2
vsetky
6x6 Nakladné vozidlo s nadstavbou hmotnosti (13)
X
vietky
Tahat hmotnosti (14)
vsetky
82 | . - )
Nakladné vozidlo s nadstavbou hmotnosti (15)
3 i . vietky
8x4 | Nakladné vozidlo s nadstavbou i 16 R
hmotnosti
8 x
6 vsetk
Nakladné vozidlo s nadstavbou v . (17)
8 x hmotnosti
8




* EMS — Eurdpsky modularny systém.

** V tychto triedach vozidiel sa tahaée povaZzuju za nakladné vozidla s nadstavbou, ale so $pecifickou pohotovostnou hmotnostou tahaca.
*** podskupina ,,v* skupin vozidiel 4, 5, 9 a 10: tieto Gcely pouZitia sa méZu uplatnit vyluéne na profesionélne vozidla.

T = Tahat

R = nakladné vozidlo s nadstavbou a Standardna karoséria
T1,

T2 = Standardné pripojné vozidla

ST = Standardny naves

D = Standardny vozik”“.



PRILOHA 11
Priloha III k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa meni takto:

(1) V bode 2 sa bod 1 nahradza takto:

1. ,,ldentifikdtor parametra“: jednoznacny identifikator, ktory sa pouziva
v ,,simulacnom nastroji“ pre Specificky vstupny parameter alebo mnozinu
vstupnych udajov.*;

(2) Bod 3 sa meni takto:
a) Tabul’ka 1 sa nahradza takto:
., Tabulka 1

Vstupné parametre,,Vehicle/General“ (vozidlo/vSeobecné)

Nazov parametra Identifika Typ Jednotka Opis/odkaz
tor
parametr
a
Manufacturer (Vyrobca) P235 |token -]
ManufacturerAddress (Adresa vyrobcu)| P252 |token -]
Model P236 |token -]
VIN (ldentifikacné Cislo vozidla) P238 |token -]
Date (Datum) P239 |datum/cas -] Datum a ¢as vytvorenia hodnoty hash
komponentu
LegislativeClass (Legislativna trieda) P251 |retazec -] Povolené hodnoty: ,N2“, ,N3“
VehicleCategory (Kategdria vozidla) P036 |retazec -] Povolené hodnoty: ,Rigid Lorry”

(Nakladné vozidlo s nadstavbou),
,Tractor” (Tahag)

AxleConfiguration (Konfiguracia P037 |retazec -1 Povolené hodnoty: ,4 x 2“, ,,6 x 2,

naprav) ,6x4“ ,8x4"

CurbMassChassis (Pohotovostna P038 |celé Cislo kel

hmotnost podvozku)

GrossVehicleMass (Celkova hmotnost P041 |celé Cislo kel

vozidla)

IdlingSpeed (VolnobeZné otacky) P198 |celé Cislo [min7!]

RetarderType (Typ odlahovacej brzdy) | P052 |retazec -] Povolené hodnoty: ,None“ (Ziadny),
,Losses included in Gearbox” (Straty
zahrnuté v prevodovke), ,,Engine
Retarder” (Odlahcovacia brzda
motora), ,, Transmission Input
Retarder” (Odlahcovacia brzda na
vstupe prevodovky), ,Transmission
Output Retarder” (Odlahcovacia
brzda na vystupe prevodovky)

RetarderRatio (Pomer odlahdovacej P0O53 |dvoijité, 3 -]

brzdy)

AngledriveType (Typ uhlového pohonu)| P180 |retazec -] Povolené hodnoty: ,None“ (Ziadny),

,Losses included in Gearbox” (Straty
zahrnuté v prevodovke), ,Separate
Angledrive” (Samostatny uhlovy

pohon)




PTOShaftsGearWheels (Hriadele P247 |retazec -] Povolené hodnoty: ,none” (Ziadny),

a ozubené kolesa PTO)® ,only the drive shaft of the PTO (len
hnaci hriadel PTQ), , drive shaft
and/or up to 2 gear wheels” (hnaci
hriadel a/alebo max. 2 ozubené
kolesa), , drive shaft and/or more
than 2 gear wheels” (hnaci hriadel
a/alebo viac ako 2 ozubené kolesad),
»only one engaged gearwheel above
oil level” (len jedno zapojené
ozubené koleso nad Urovriou oleja)

PTOOtherElements (Ostatné prvky P248 |retazec -] Povolené hodnoty: ,none” (ziadny),

PTO)W »shift claw, synchronizer, sliding
gearwheel” (spinacie Celuste,
synchronizator, posuvné ozubené
koleso), ,,multi-disc clutch” (lamelova
spojka), ,,multi-disc clutch, oil pump*
(lamelova spojka, olejové cerpadlo)

CertificationNumberEngine P261 |token -]

(Certifikacné cislo motora)

CertificationNumberGearbox P262 |token -]

(Certifikacné cislo prevodovky)

CertificationNumberTorqueconverter P263 |token -]

(Certifikacné cCislo menica krutiaceho

momentu)

CertificationNumberAxlegear P264 |token -1

(Certifikacné Cislo prevodu néapravy)

CertificationNumberAngledrive P265 |token -1

(Certifikacné ¢islo uhlového pohonu)

CertificationNumberRetarder P266 |token -1

(Certifikacné ¢islo odlahcovacej brzdy)

CertificationNumberTyre (Certifikacné P267 |token -]

¢islo pneumatiky)

CertificationNumberAirdrag P268 |token -]

(Certifikacné cislo odporu vzduchu)

ZeroEmissionVehicle (Vozidlo P269 |boolovsky -]

s nulovymi emisiami) operator

VocationalVehicle (Profesionalne P270 |boolovsky -]

vozidlo) operator

NgTankSystem (Systém nadrzi na P275 |retazec -] Povolené hodnoty: ,Compressed”

zemny plyn) (Stlaceny), , Liquefied” (Skvapalneny)
Relevantné iba pre vozidla s motormi
na palivo typu ,NG PI“ (P193)

Spacia kabina P276 |boolovsky -]

operator

(1) V pripade, Ze su na prevodovku namontované viaceré vyvodové hriadele (PTO), pre kombindciu kritérii
,,PTOShaftsGearWheels” (hriadele a ozubené kolesa PTO) a ,,PTOOtherElements” (ostatné prvky PTO) sa uvadza

iba komponent s najvyssimi stratami podla bodu 3.6 prilohy IX.“;

b) Vtabulke 3 sa posledny riadok ,,HVAC/Technology* (HVAC/technologia)

nahradza takto:




»HVAC/Technology P185 retazec -] Povolené hodnoty: ,None“ (Ziadna), ,Default”
(HVAC/technolégia) (Predvolend)”;

¢) Dopiiia sa tato tabul’ka 5:
,, Tabulka 5

Vstupné parametre pre t’azké uzitkové vozidla s nulovymi emisiami, hybridné
elektrické tazké uzitkové vozidla a dvojpalivové vozidla

Ndazov parametra Identifikator| Typ Jednotk |Opis/odkaz
parametra a
Manufacturer (Vyrobca) P235 token -]
ManufacturerAddress (Adresa P252 token -1
vyrobcu)
Model P236 token -1
VIN (ldentifikacné Cislo vozidla) P238 token -]
Date (Datum) P239 datum/¢&a -] Datum a cas vytvorenia hodnoty hash
s komponentu
LegislativeClass (Legislativna P251 retazec -] Povolené hodnoty: ,N2“, ,N3“
trieda)
VehicleCategory (Kategoria P036 retazec [-] |Povolené hodnoty: ,Rigid Lorry”
vozidla) (Nakladné vozidlo s nadstavbou),

,Tractor” (Tahac)

CurbMassChassis (Pohotovostna P038 celé ¢islo | [kg]
hmotnost podvozku)

GrossVehicleMass (Celkova P041 celé ¢islo | [kg]
hmotnost vozidla)

MaxNetPowerl P277 celé ¢islo [W] |Ak hybridné elektrické tazké uzitkové
vozidlo = Y: najvyssi maximalny Cisty
vykon vsetkych menicov energie,
ktoré su pripojené k hnacej sustave
alebo ku kolesdm vozidla

MaxNetPower2 P278 celé ¢islo [W] [Ak hybridné elektrické tazké uzitkové
vozidlo = Y: druhy najvyssi maximalny
Cisty vykon vSetkych menicov energie,
ktoré su pripojené k hnacej sustave
alebo ku kolesdm vozidla

ZE-HDV (Tazké uzitkové vozidla P269 boolovsky| [-]

s nulovymi emisiami) operator

He-HDV (Hybridné elektrické P279 boolovsky| [-]
tazké uzitkové vozidld) operator
DualFuelVehicle (Dvojpalivové P280 boolovsky| [-] |
vozidlo) operator

c) Dopiia sa tato tabul’ka 6:
 Tabulka 6




Vstupné parametre ,Advanced driver assistance systems* (Pokrocilé asistenc¢né
systémy pre vodicov)

Ndazov parametra Identifikator Typ Jednotka |Opis/odkaz
parametra
EngineStopStart (Vypnutie/nastartovanie motora) P271 boolovsky -] V sulade s bodom
operator 8.1.1
EcoRollWithoutEngineStop (Systém Eco-roll bez P272 boolovsky [-] V sulade s bodom
vypnutia motora) operator 8.2.1
EcoRollWithEngineStop (Systém Eco-roll s vypnutim P273 boolovsky [-] V sulade s bodom
motora) operator 8.3.1
PredictiveCruiseControl (Predikény tempomat) P274 retazec -] V sulade s bodom
8.1.4, povolené
hodnoty: ,1, 2, ,1,
2’ 3llll;

3)
4

3.
8.1

8.2.1.

8.3.1.

8.4.1.

V bode 4.3 druhom odseku (,,pre vozidla v skupine 1, 2 a3“) sa vypusta
pismeno d);

Dopiiiaju sa tieto body 8 az 8.3:
Pokrocilé asistencné systémy pre vodicov

Ako vstupny udaj pre simulaény néstroj sa uvadzaju tieto typy pokrocilych
asisten¢nych systémov pre vodi¢ov, ktorych cielom je predovsetkym znizenie
spotreby paliva a emisii COz:

Vypnutie — naStartovanie motora pocas zastaveni vozidla: systém, ktory automaticky
vypne a opitovne naStartuje spalovaci motor poc€as zastaveni vozidla s cielom
skratit Cas volnobehu motora. Maximalne oneskorenie automatického vypnutia
motora po zastaveni vozidla nesmie byt’ dlhsie neZ 3 sekundy.

Systém Eco-roll bez vypnutia — naStartovania motora: systém, ktory automaticky
odpoji spalovaci motor od pohonnej sustavy pocas osobitych podmienok jazdy
z kopca s miernym klesanim. Pocas tychto faz spalovaci motor pracuje v rezime
volnobehu. Systém musi byt aktivny prinajmensom pri vSetkych rychlostiach nad
60 km/h nastavenych na tempomate.

Systém Eco-roll s vypnutim — naStartovanim motora: systém, ktory automaticky
odpoji spalovaci motor od pohonnej sustavy pocas osobitych podmienok jazdy
zkopca s miernym klesanim. Pocas tychto faz sa spalovaci motor po kratkom
oneskoreni vypne a zostdva vypnuty pocas hlavnej Casti fazy eco-roll. Systém musi
byt aktivny prinajmensom pri vSetkych rychlostiach nad 60 km/h nastavenych na
tempomate.

Predik¢ény tempomat: systémy, ktoré optimalizuju vyuzivanie potencidlnej energie
poCas jazdného cyklu na zdklade dostupného prehladu udajov o sklone cesty
a s pouzitim systému GPS. Systém predikéného tempomatu uvedeny ako vstupny
udaj pre simula¢ny nastroj musi mat’ prehl’ad tidajov o sklone cesty na vzdialenost’
vacsiu nez 1 000 metrov a obsahovat’ vSetky tieto funkcie:

1. Jazda na vol'nobeh na vrchole stipania
Pri prijazde na vrchol stipania, pred bodom, kde vozidlo zacina zrychl'ovat
iba pomocou gravitacie, sa rychlost’ vozidla znizi v porovnani s rychlost'ou




nastavenou na tempomate, takze sa moze obmedzit brzdenie pocas
nasledujtcej fazy jazdy z kopca.

2. Zrychlovanie bez vykonu motora
Pocas jazdy z kopca pri nizkej rychlosti vozidla a znacnom klesani vozidlo
zrychl'uje bez akéhokol'vek pouzitia vykonu motora, takze sa mdéze obmedzit’
brzdenie pocas jazdy z kopca.

3. Jazda na volnobeh na konci klesania
Pocas jazdy z kopca, ked’ vozidlo brzdi pri prekroCeni nastavenej rychlosti,
systém predikéného tempomatu na kratky Casovy usek zvysi prekrocenie
nastavenej rychlosti, aby sa jazda z kopca skoncila s vySSou rychlostou
vozidla. Prekrocenie nastavenej rychlosti znamend, ze vozidlo ma vysSiu
rychlost’, nez je rychlost’ nastavena na systéme tempomatu.

Systém predikéného tempomatu sa méze uviest' ako vstupny udaj pre simulacny
nastroj, ak obsahuje funkcie uvedené v bodoch 1 a 2 alebo v bodoch 1, 2 a 3.

8.2 Vstupné parametre pre simulaény nastroj predstavuje jedenast kombinacii
pokrocilych asistenénych systémov pre vodicov, ktoré st uvedené v tabulke 7:
Tabulka 7
Kombinacie pokrodilych asistenénych systémov pre vodicov ako vstupné
parametre pre simulaény nastroj

Vypnutie — Systém Eco-roll bez Systém Eco-roll

nastartovanie vypnutia — s vypnutim —

motora pocas nastartovania nastartovanim

Kombinacia ¢. zastaveni vozidla motora motora Predikény tempomat

1 ano nie nie nie
2 nie ano nie nie
3 nie nie ano nie
4 nie nie nie ano
5 ano ano nie nie
6 ano nie ano nie
7 ano nie nie ano
8 nie ano nie ano
9 nie nie ano ano
10 ano ano nie ano
11 ano nie ano ano

8.3. Kazdy pokrocily asistencny systém pre vodiCov, uvedeny ako vstupny udaj pre
simula¢ny nastroj, musi mat’ ako predvolené nastavenie rezim uspory paliva po
kazdom cykle vypnutia/zapnutia.

8.4. Ak je pokrocily asistencny systém pre vodiCov uvedeny ako vstupny udaj pre

simula¢ny nastroj, musi umoznovat’ overenie pritomnosti takého systému v realnych
jazdnych podmienkach a musi zodpovedat’ vymedzeniam systému, ako st stanovené
vbode 8.1. Ak je uvedend urcitda kombinacia systémov, preukdzat sa musi aj
vzdjomné podsobenie funkcii (napr. predikény tempomat asystém Eco-roll
s vypnutim — naStartovanim motora). V ramci postupu overovania sa musi zohl'adnit,
ze systémy musia mat’ vytvorené urcité hrani¢né podmienky, aby boli ,aktivne*
(napr. motor v prevadzkovej teplote pre vypnutie — naStartovanie motora, urcité
rozsahy rychlosti vozidla pre systém predikéného tempomatu, urcité pomery sklonu
cesty a hmotnosti vozidla pre systém Eco-roll). Vyrobca vozidla musi predlozit




funkény opis hrani€nych podmienok, kedy su systémy ,neaktivne® alebo je ich
uc¢innost’ znizena. Schvalovaci trad moze od ziadatela o schvalenie pozadovat
technické odovodnenia tychto hrani¢nych podmienok a posudit’ ich zhodu.*.



PRILOHA III

Priloha IV k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa meni takto:

(1) CAST I sa meni takto:
a)  Vkladaju sa tieto body 1.1.9 az 1.1.13:

,»1.1.9. Profesionalne vozidlo (ano/mie) ............ccooviiiiiiiiiiiiiinnn...

1.1.10. Tazké uzitkové  vozidlo s nulovymi emisiami (ano/nie)

1.1.11. Hybridné elektrické tazké uzitkové vozidlo
(ANO/MIC)....eiii i

1.1.12 Dvojpalivové vozidlo (4no/nie)

1.1.13. Spacia kabina (Ano/nie) ............coeevviiiiiiiiiiiinninnnn,
b) Body 1.2.7 a 1.2.8 sa nahradzaju takto:
»1.2.7. Typ paliva (motorova nafta CI/CNG PI/LNG PL..) .............

1.2.8. HaSovany subor vstupnych udajov a vstupnych informdcii motora

c) Bod 1.3.9 sa nahradza takto:

,»1.3.9. HaSovany stbor vstupnych tdajov a vstupnych informadcii prevodovky

d) Bod 1.4.4 sa nahradza takto:

,»1.4.4. HaSovany subor vstupnych udajov a Vstupnych informéacii komponentov
prenasajucich kratiaci moment ................ “

e) Bod 1.5.4 sa nahradza takto:

»1.5.4. HaSovany subor vstupnych udajov a vstupnych informécii menica
kratiaceho momentu ................ ;

f) Bod 1.6.5 sa nahradza takto:

,»1.6.5. Hasovany subor vstupnych udajov a vstupnych informacii komponentov
hnacej sustavy ................ “

g) Bod 1.7.6 sa nahradza takto:

»1.7.6. HaSovany subor vstupnych tudajov a vstupnych informacii napravy

h) Bod 1.8.5 sa nahradza takto:

,»1.8.5. HaSovany subor Vstupnych udajov a vstupnych informacii o odpore
vzduchu ................ “

1) Vklada sa tento bod 1.9.3a:

,»1.9.3a.  HaSovany stibor Vstupnych udajov a vstupnych informacii pneumatiky na
naprave 1 ................

1) Vklad4 sa tento bod 1.9.7a:

»1.9.7a.  HaSovany stibor Vstupnych udajov a vstupnych informacii pneumatiky na
naprave 2 ................ “



k) Vkladé sa tento bod 1.9.11a:

»1.9.11a. HaSovany stibor vstupnych udajov a vstupnych informacii pneumatiky na
naprave 3 ................ “

1) Vklada sa tento bod 1.9.16:

,1.9.16.  Hasovany subor vstupnych tidajov a vstupnych informacii pneumatiky na
naprave 4 ................ “

m) Vkladaju sa tieto body 1.12 az 1.12.4:

»1.12. Pokrocilé asistencné systémy pre vodicov (ADAS)

1.12.1. Vypnutie — nastartovanie motora pocas zastaveni vozidla (ano/nie) ........

1.12.2. Systém Eco-roll bez vypnutia — naStartovania motora (4no/nie) ..............

1.12.3. Systém Eco-roll s vypnutim — naStartovanim motora (dno/nie) ...............

1.12.4. Predikény tempomat (Ano/mie) .........ccovviiiiiiiiiiiiiiii i, “

n) Bod 2.1.1 sa nahradza takto:

»2.1.1. Ugel pouzitia [preprava na dlhé vzdialenosti/preprava na dlhé
vzdialenosti (EMS)/regionalna preprava/regionalna preprava
(EMS)/mestska preprava/komunélne sluzby/vystavba] ............ “

0) Bod 3.1.4 sa nahradza takto:
,»3.1.4. Zasifrovany hasovany stbor z dokumentécie vyrobcu ..........cccc.uee... 5
(2) CAST 1I sa meni takto:
a) Bod 1.1.7 sa nahradza takto:
,1.1.7. Model ..o, “
b) Vkladaju sa tieto body 1.1.9 az 1.1.13:

,»1.1.9. Profesionalne vozidlo (4no/nie) ..........cooevviiiiiiiiiiiiiiiiinnn,

1.1.10. Tazké uzitkové vozidlo s nulovymi emisiami (ano/nie)

1.1.11. Hybridné elektrické tazkeé uzitkové vozidlo
(ANO/MIE)...evvii i,

1.1.12 Dvojpalivové vozidlo (4no/nie)

1.1.13. Spacia kabina (ano/nie)

c) Bod 1.2.3 sa nahradza takto:
»1.2.3. Typ paliva (motorova nafta CI/CNG PI/LNG PL...) ............. “
d) Bod 1.2.9 sa nahradza takto:

,»1.2.9. Priemerny koeficient valivého odporu (RRC) vSetkych pneumatik
motorového vozidla: ...................... “

e) Vkladajt sa tieto body 1.2.10 az 1.2.14:

,»1.2.10.  Priemerna trieda oznacovania palivovej uspornosti vSetkych pneumatik
motorového vozidla podl'a nariadenia (ES) ¢. 1222/2009...................

1.2.11. Vypnutie — naStartovanie motora pocas zastaveni vozidla (ano/nie) .........
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1.2.12. Systém Eco-roll bez vypnutia — nastartovania motora (ano/nie) ............
1.2.13. Systém Eco-roll s vypnutim — nastartovanim motora (ano/nie) .............
1.2.14. Predikény tempomat (An0/nie) .........oovviiiiiiiiiiiiiiiiiannnnn. “
f) Dopliiajt sa tieto body 2 az 3:
,»2. Emisie CO> aspotreba paliva vozidla (pre kazdi kombinaciu uzito¢ného
zatazenia/ucelu pouzitia)
2.1. Uzito¢né zatazenie — spodna hranica [kg]:
Priemernd

rychlost Emisie CO2 Spotreba paliva

vozidla
Prepravanadlhé | | | | L.

v km/h | km | ... t-km | ... mi-km | | L I/t-km | ... [/m3-km
vzdialenosti / 4 4 4 [/100 km / /
Preprava na dlhé
vzdialenosti o km/h | g/km | .. g/t-km | ... g/m3km | T L. I/t-km | .. I/m3-km

1/100 km
(EMS)
Regiondlna | | | 0 | .
cglonaina o km/h | g/km | ... g/t-km | ... g/mi-km | | L. I/t-km | .. I/m3-km
preprava 1/100 km
Regiondlna | |
..km/h | L. km | ... t-km | .. m3-km | | L I/t-km | .. [/m3-km
preprava (EMS) / e/ e/ e/ 1/100 km / /
Mestska | |
estsxa@ o km/h | g/km | .. g/t-km | ... g/m-km | | L. I/t-km | .. I/m3-km
preprava [/100 km
Mestské verejné | |
..km/h | ... km | ... t-km | ... Sskm || I/t-km | ... I/m3-k
sluzby m/ g/km g/t-km g/m?-km /100 km /tkm /m?-km
Vystavb . km/h| km | ... t-km | ... Skm | T L. I/t-km | .. [/m3-k
ystavba m/ g/km g/t-km g/m3-km 1/100 km /t-km /m3-km
2.2. Uzito¢né zat'azenie — reprezentativne [kg]:
Priemernd

rychlost Emisie CO2 Spotreba paliva

vozidla
Preprava na dlhé km/h n Ttk Smikm | ek mik

e km/h [ mi ... -km | ... mikm | | L. km | ... m3-km
vzdialenosti 8 & 8 1/100 km
Preprava na dlhé
vzdialenosti . km/h | o g/km | ... g/t-km | ... g/m3km | T L. I/t-km | .. I/m3-km

1/100 km
(EMS)
Regiondlna | | | 0 | .
cglonaina . km/h | g/km | ... g/t-km | ... g/mi-km | | L. I/t-km | .. I/m3-km
preprava 1/100 km
Regiondlna | |
..km/h | ... km | ... t-km | ... S.ckm | I/t-km | ... I/m3-k
preprava (EMS) m/ g/km g/t-km g/m-km 1/100 km /tkm /m-km
Mestska |
estska o km/h | g/km | .. g/t-km | .. g/mi-km | T L. I/t-km | ... I/m3-km
preprava 1/100 km
Mestské verejné | |
..km/h | ... km | ... t-km | ... mi3-km | | L I/t-km | .. [/m3-km
sluzby / e/ e/ e/ 1/100 km / /
Vystavb v km/h | km | ... t-km | ... Skm |, Tl I/t-km | .. [/m3-k
ystavba m/| g/km g/t-km g/m3-km 1/100 km /t-km /m3-km

2.3.
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2.4. Priemerna hodnota uzito¢ného zat’azenia

2.5. Softvér a informacie pre pouzivatela

Verzia simula¢ného nastroja [X.X.X]
Datum a cas simulacie [-]
3 Zasifrovany hasovany subor z dokumentacie vyrobcu ....................... 5

3) CAST III sa vypusta.
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PRILOHA IV

Priloha V k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa meni takto:

(D

)

3)

V bode 3.1.5 sa bod 4 nahradza takto:

1.  Prietok chladiacej kvapaliny motora (alebo pripadne rozdiel tlaku vymennika
tepla na strane motora) a teplota chladiacej kvapaliny motora sa nastavia na
hodnotu, ktord je reprezentativna pre pouzitie vo vozidle pri referencnych
okolitych podmienkach, ked’ je motor v prevadzke pri menovitych otackach
aplnom zatazeni s termostatom motora v uplne otvorenej polohe. Tymto
nastavenim sa vymedzuje referencna teplota chladiacej kvapaliny. Pre vSetky
skusobné cykly vykonavané na ucely vydania certifikatu pre jeden konkrétny
motor v rade motorov podla CO: sa nastavenie chladiaceho systému nementi,
ato ani na strane motora, ani na strane skuSobného zariadenia chladiaceho
systému. Teplota chladiaceho prostriedku na strane skuSobného zariadenia sa
udrziava primerane stabilnd na zaklade spravneho technického tusudku.
Chladiaci prostriedok na strane skiiSobného zariadenia vymennika tepla nesmie
prekrocit menovitd spinaciu teplotu termostatu v smere prudu vymennika
tepla.;

Bod 3.2 sa meni takto:
a)  Piaty odsek sa nahradza takto:

,»Strednd hodnota dvoch samostatnych NCV, ktoré sa neliSia o viac ako 440 joulov
na gram paliva, sa zdokumentuje v MJ/kg zaokrihlenych na 2 miesta vpravo od
desatinnej Ciarky v stilade s ASTM E 29-06.%;

b)  Dopliia sa tento odsek:

,Pri plynnych palivach je vynimocne povolené menit’ palivové nadrze zrdznych
vyrobnych SarZi; v tomto pripade by sa mali vypocitat hodnoty NCV pre kazda
pouzith Sarzu paliva a najvysSia hodnota by sa mala zdokumentovat.*

c) V tabulke 1 sa posledny riadok ,,Zemny plyn/PI* nahradza takto:

bh

Zemny plyn/P1 | Ggzs alebo Gr ISO 6976 alebo ASTM 3588%;

V bode 4.3.5.2.1 sa siedmy odsek nahradza takto:

,Sest’ doplnkovych cielovych bodov otadok motora sa uréi v sulade s tymito
ustanoveniami:

1.  ak dn4s nepresahuje hodnotu (dnss +5) a nepresahuje ani hodnotu (dns3 + 5),
Sest’ doplnkovych ciel'ovych bodov otacok motora sa urci rozdelenim kazdého
z dvoch rozsahov, jedného od nige do na adruhého od ng do nosn do
4 rovnakych tsekov;

2. ak je hodnota (dnss + 5) niZSia neZ dns4 a takisto dnss je niZSia neZ dnss, Sest’
doplnkovych cielovych bodov ota€ok motora sa ur¢i rozdelenim rozsahu od
nige do na do 3 rovnakych tsekov arozdelenim rozsahu od ng do nosn do
5 rovnakych tsekov;

3. ak je hodnota (dns3 + 5) niz§ia neZ dn4s a takisto dnss je nizSia nez dnss, Sest’
doplnkovych cielovych bodov otd€ok motora sa urci rozdelenim rozsahu od
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nige do na do 5 rovnakych tsekov arozdelenim rozsahu od ng do nosn do
3 rovnakych tsekov.*;

4) V bode 4.3.5.2.2 sa druhy odsek nahradza takto:

,» Vsetky cielové body kratiaceho momentu v urcitom cielovom bode ota¢ok motora,
ktoré prekracuji limitni hodnotu definovani hodnotou kratiaceho momentu pri
plnom zataZeni v tomto cielovom bode otd€ok motora minus 5 % Tmax overall, Sa
nahradia jednym cielovym bodom kratiaceho momentu pri plnom zat'azeni v tomto
konkrétnom cielovom bode otaCok motora. Kazdy z tychto bodov nahradenia sa
meria iba raz pocas skisobného postupu cyklu mapovania spotreby paliva (FCMC),
vymedzeného v bode 4.3.5.5. Na obrazku 2 je ukazkovo znazornena definicia bodov
cielového kratiaceho momentu.*;

(%) V bode 5.1 sa prvy odsek nahradza takto:

,Celkovd praca motora pocas cyklu alebo wurceného obdobia sa uréi zo
zaznamenanych hodnot vykonu motora uréenych v sulade sbodom 3.1.2 tejto
prilohy a bodmi 6.3.5 a 7.4.8 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49 rev. 06.;

(6) V bode 5.3.3.1 sa v tabul’ke 4 posledny riadok ,,Zemny plyn/PI“ nahradza takto:

Zemny plyn/PI Gas alebo Gr 45,1%

(7) V bode 6.1.8 sa druhy odsek pod ndzvom nahradza takto:

,2Hodnota sa zaokruhli na 2 miesta vpravo od desatinnej dciarky v sulade
s ASTM E 29-06.;

(8) V doplnku 2 sa CAST 1 meni takto:
a) Riadok ,,bod 3.2.2.2* sa nahradza takto:

,3.2.2.2. Tazké uzitkové vozidla Motorova ;
nafta/benzin/LPG/NG/etanol
(ED95)/etanol (E85)*

b) Riadok ,,bod 3.2.17.8.1.0.2 sa vypusta;
¢) V doplnku k informa¢nému dokumentu sa vklada tento bod 4.4:

»4,4. Typ referencného paliva [typ referencného paliva pouZivaného pri skuske
podl'a bodu 3.2 prilohy V k nariadeniu Komisie (EU) 2017/2400]%;

9) Doplnok 3 sa meni takto:
a) Vklada sa tento bod 1.7.3:

,,1.7.3. Hodnoty  kratiaceho  momentu  vrdmci  pasma  tolerancie
zodpovedajuceho opisu v bodoch 1.7.1 al1.7.2 sa povazuju za rovnaké. Pasmo
tolerancie je vymedzené ako + 20 Nm alebo + 2 % krutiaceho momentu zdkladného
motora CO2 pri konkrétnych ota€kach motora, podl'a toho, ktord hodnota je vicsia.*;

b) Bod 1.8.1 sa nahradza takto:

,»1.8.1. Vol'nobeZzné otac¢ky motora niqie v pripade zakladného motora CO2, ako
ich uvadza vyrobca v ziadosti o vydanie certifikdtu v informa¢nom dokumente
v sulade s bodom 3.2.1.6 doplnku 2 k tejto prilohe, sa rovnaju alebo su vyssie ako
v pripade vSetkych ostatnych motorov v tom istom rade motorov podl'a CO2.%;
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(10)  Doplnok 4 sa meni takto:
a) Bod 4 sa meni takto:
1) Prvy odsek sa nahradza takto:

,Minimalny pocet motorov, ktoré¢ sa maju podrobit’ skuske pre kazdy rad motorov
podl'a CO2, ncop,min, sa ur¢i vydelenim hodnoty ncoppase hodnotou ncop,fam, pricom
obidve hodnoty sa ur¢ia podla bodu 2. Vysledok pre ncopmin sa zaokruhli na
najblizsie celé ¢islo. Ak je vysledna hodnota ncopmin mensia ako 4, nastavi sa na 4,
ak je vdcsia ako 19, nastavi sa na 19.%;

i) V piatom odseku bode 3 sa tretia veta nahradza takto:

»NCV pre referencné plynné paliva (G2s/Gr, palivo LPG B) sa vypocitajua
podla platnych noriem v tabulke 1 tejto prilohy zanalyzy paliva predlozenej
dodavatel'om referencného plynného paliva.*;

b) Bod 8 sa nahradza takto:
,»8.  Limit zhody pre jednu skasku

V pripade naftovych motorov sa ako limitnd hodnota pre posudzovanie zhody
jedného skuiSaného motora pouzije ciel'ova hodnota ur¢ena v stilade s bodom 6 +4 %.

V pripade plynovych motorov sa ako limitnd hodnota pre posudzovanie zhody
jedného skusaného motora pouzije cielovd hodnota uréend v stilade s bodom 6
+5 %.%;

(11)  V doplnku 5 sa bod 1 meni takto:
a) V prvom odseku sa bod iii) nahradza takto:

,ii1) stabilizatna faza: po dokonCeni kroku =zahrievania alebo nepovinného
zahrievania v) je motor v prevadzke s minimalnymi poZiadavkami operatora (pohyb
motora) pri otdckach motora nprer pocas 130 + 2 sekundy s odpojenym ventilatorom
(Nfan_disengage < 0,75 Nengine™ran). Prvych 60 = 1 sekunda tohto Casu sa povazuje za
stabiliza¢né obdobie, pocas ktor¢ho by sa skutocné otacky motora mali udrzat

—1.¢c.

v rozsahu npref. £ 5 min—;*;
b) V druhom odseku sa posledny riadok rf.n vo vysvetlivkach nahradza takto:

»»Tfan pomer otaCok spojky ventilatora na strane motora a ota¢ok kl'ukového
hriadel'a®;

(12)  Doplnok 6 sa meni takto:
a) Bod 1.1 sa nahradza takto:
,»1.1. nazov vyrobcu alebo ochrannéd znamka;*;
b) Body 1.5 a 1.5.1 sa nahradzaja takto:

,»1.5 V pripade, Ze sa osvedCenie podla tohto nariadenia vyda stucasne s typovym
schvéalenim pre motor ako samostatni technicku jednotku podla nariadenia (EU)
¢. 582/2011, poziadavky na oznaCovanie stanovené v bode 1.4 oddelené znakom ,,/*
mozu nasledovat po poziadavkdch na oznaCovanie stanovenych v doplnku 8
k prilohe I k nariadeniu (EU) &. 582/2011.

1.5.1. Priklad certifikacnej znacky (spolocné oznacenie)
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?FZO 2a  az3mm
D C 0004/00E 0004 :

Uvedena certifikacnd znacka upevnena k motoru vyjadruje, ze prislusny typ ziskal
osvedéenie v Pol'sku (e20) podl'a nariadenia (EU) ¢&. 582/2011. Za pismenom ,,D%,
ktoré oznacuje motorova naftu (Diesel), nasleduje pismeno ,,C* oznacujice fazu
emisii a po nich nasleduju styri ¢islice (0004), ktoré motoru priradil schvalovaci urad
ako zakladné schvalovacie &islo podl'a nariadenia (EU) &. 582/2011. Prvé dve &islice
za lomkou oznacuji poradové cislo pridelené poslednej technickej zmene tohto
nariadenia a za nimi nasleduje pismeno ,,E“ pre motor anasledne Styri Cislice
priradené schvalovacim uradom na ucely osvedCenia v sulade s tymto nariadenim
(,,zakladné schval'ovacie ¢islo* podl'a tohto nariadenia).*;

¢) Bod 2.1 sa nahradza takto:

—

,»2.1. Certifika¢né Cislo pre motory pozostava z tychto znakov:

exX*YYYY/YYYY*ZZZ2/7777*E*0000*00

Cast 1 Cast 2 Cast 3 Dodatoéné Cast 4 Cast5
pismeno k ¢asti 3

Oznacenie Nariadenie | Posledné E — motor Zakladné Rozsirenie
krajiny o certifikdcii | pozmenujuce (engine) certifikacné 004
vydavajucej CO, tazkych | nariadenie Cislo 0000
osvedcenie uzitkovych (zzzz/72772)

vozidiel

(2017/2400)

(13)  Doplnok 7 sa meni takto:

a) V casti ,,Vymedzenie pojmov* sa bod 1 nahradza takto:

bh

1. ,Identifikdtor parametra®: jednozna¢ny identifikator, ktory sa pouZiva
v ,,simulacnom nastroji“ pre Specificky vstupny parameter alebo mnozinu
vstupnych udajov.*;

b) Tabulka 1 sa meni takto:

Treti riadok pod ndzvom ,,TechnicalReportld* (Identifikator technického protokolu)
a posledny riadok ,,FuelType* (Typ paliva) sa nahradzaju takto:

,CertificationNumber (Certifikacné Cislo)| P202 | token | [-]

FuelType (Typ paliva) P193 |retazec| [-]

Povolené hodnoty: ,Diesel CI“ (Motorova
nafta Cl), ,Ethanol CI“ (Etanol Cl), , Petrol PI“
(Benzin PI), ,Ethanol PI“ (Etanol Pl), ,LPG PI“,
,NG PI“, NG CI“Y

(14)  V doplnku 8 sa bod 8.1 nahradza takto:
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,»8.1. Ak je priemerna frekvencia zaznamu otacok motora povodne zaznamenane;j
krivky plnej zataze nizSia nez 6, konverzia sa vykona urCenim aritmetického
priemeru pocas intervalov +4 min~! daného bodu pre vystupné udaje na ziklade
vstupnych tudajov o krivke plnej zataze v povodne zaznamenanom rozliSeni. Ak je
priemernd frekvencia zdznamu otacok motora pdvodne zaznamenanej krivky plnej
zéataze rovna 6 alebo vyssia, konverzia sa vykona linearnou interpolaciou na zaklade
vstupnych udajov o krivke plnej zétaze v pdvodne zaznamenanom rozliseni.*.
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PRILOHA V
Priloha VI k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa meni takto:

(1) V bode 3.1.2.1 sa $tvrty odsek pod ndzvom nahradza takto:

,,Celkovy ¢as skusky na jednotliva prevodovku a prevodovy stupen nesmie prekrocCit’
5-nasobok skutocného Casu skusky na prevodovy stupenn (Co umoziuje opakovanu
skusku prevodovky, ak je to potrebné v dosledku chyby merania alebo skusobného
zariadenia).*;

(2) V bode 3.3.8.2 sa druha veta nahradza takto:

,Namerana a spriemerovand odchylka krutiaceho momentu na vstupnom hriadeli
musi byt’ niz8ia ako £5 Nm alebo +0,5 % nastavenej hodnoty krutiaceho momentu,
podl’a toho, ktora hodnota je vyssia, v kazdom meranom prevadzkovom bode v ramci
celého radu merani straty kritiaceho momentu.*;

3) V bode 5.1.6.2.2.4 sa bod 1 nahradza takto:

1.  strata kratiaccho momentu nezavisld od zatazenia sa v pripade Uplnej
prevodovky vratane retardéra meria podl'a bodu 3.1 pre skusky prevodovky
v jednom z vyssich prevodovych stupiiov

=T, “,
= llin,withret ,

(4) V bode 8.1.3 sa treti odsek nahradza takto:

,»X sa nahradi hodnotou 1,5 % pre prevodovky SMT/AMT/DCT a hodnotou 3 % pre
prevodovky APT alebo prevodovky s viac nez dvomi trecimi radiacimi spojkami.*;

&) Doplnok 2 sa meni takto:

a) Na uvodnej strane Informac¢ného dokumentu o prevodovke sa slova ,,Typ
prevodovky:*“  nahradzaji  slovami ,,Typ/rad prevodovky (v relevantnych
pripadoch):*;

b) V CASTI 1 sa body 0.0 az 0.9 vypustaju;
(6) Doplnok 3 sa meni takto:

a) Na Uvodnej strane Informacného dokumentu o hydrodynamickom menici
kratiaceho momentu sa slova ,,Typ menia kratiaceho momentu:*“ nahradzaji
slovami ,,Typ/rad menica krtiaceho momentu (v relevantnych pripadoch):*;

b) V CASTI 1 sa body 0.0 az 0.9 vypustaju;
(7) Doplnok 4 sa meni takto:

a) Na uvodnej strane Informa¢ného dokumentu o inych komponentoch prendsajucich
kratiaci moment sa slova ,,Typ iného komponentu prendsajuceho kratiaci moment:*
nahradzaju slovami ,,Typ/rad iného komponentu prenasajuceho kratiaci moment
(v relevantnych pripadoch):*;

b) V CASTI 1 sa body 0.0 az 0.9 vypustaju;
(8) Doplnok 5 sa meni takto:

a) Na tvodnej strane Informa¢ného dokumentu o dodatocnych komponentoch hnace;j
jednotky sa slova ,,Typ dodato¢ného komponentu hnacej jednotky:* nahradzaju
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©)

slovami ,,Typ/rad dodato¢ného komponentu hnacej jednotky (v relevantnych
pripadoch):*;

b) V CASTI 1 sa body 0.0 az 0.9 vypustaju;
Doplnok 7 sa meni takto:

a) Body 1.1 a 1.2 sa nahradzaju takto:

,»1.1. Nazov vyrobcu alebo ochranna znamka

1.2. Znacka a identifika¢né oznacenie typu, ako sa uvadza v informdaciach, na ktoré
sa odkazuje v bodoch 0.2 a 0.3 doplnkov 2 az 5 k tejto prilohe®;

b) V bode 1.4 sa prvy riadok v tabul’ke 1 nahradza takto:

2

G Prevodovka“;

¢) Bod 1.5 sa nahradza takto:
,»1.5. Priklad certifikanej znacky

1@20]| =
00G 0004 :

Uvedena certifikatna znacka pripevnend na prevodovke, meni¢i krutiaceho
momentu, inom komponente na prenos kratiaceho momentu alebo dodato¢nom
komponente hnacej jednotky znamend, Ze prislusny typ bol v zmysle tohto
nariadenia certifikovany v Pol'sku (e20). Prvé dve cislice (00) vyjadruji poradoveé
Cislo pridelené poslednej technickej zmene k tomuto nariadeniu. Nasledujuca ¢islica
vyjadruje, Ze certifikacia bola udelena prevodovke (G). Posledné Styri ¢islice (0004)
pridel'uje prevodovke schval'ovaci trad ako zdkladné schval'ovacie ¢islo.*;

d) Bod 2.1 sa nahradza takto:

»2.1. Certifikacné Cislo pre prevodovky, menice kratiaccho momentu, iné
komponenty prenasajuce krutiaci moment a dodatocné komponenty hnacej jednotky
musi obsahovat’:

exX*YYYY/YYYY*Z222/7777*X*0000*00

Cast 1 Cast 2 Cast 3 Dodatoéné Cast 4 Cast5
pismeno k Casti 3

Oznacenie Nariadenie | Posledné Pozri tabulku 1 Zakladné Rozsirenie

krajiny, ktora o certifikdcii | pozmenujuce v tomto doplnku | certifikacné 00%;

osvedcenie CO, tazkych | nariadenie
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vydala uzitkovych (zzzz/7777) ¢islo 0000
vozidiel
(2017/2400)

(10)  Doplnok 12 sa meni takto:
a) Tabul’ka 1 sa nahradza takto:
,Tabulka 1

Vstupné parametre ,Transmission/General” (Prevodovka/vSeobecné)

Nazov parametra Identifikator Typ Jednotka Opis/odkaz
parametra

Manufacturer (Vyrobca) P205 token -]

Model P206 token -1

CertificationNumber (Certifikacné Cislo) P207 token -]
Datum a cas

Date (Datum) P208 datum/¢as| [-] [|vytvorenia hodnoty
hash komponentu

AppVersion (Verzia aplikacie) P209 token -]
Povolené

TransmissionType (Typ prevodovky) PO76 retazec -] hodnoty™: , SMT*,
LAMT,  APT-S“,
,APT-P“
Povolené

hodnoty: ,Option 1
(MozZnost 1),
,Option 2 (Moznost
MainCertificationMethod (Hlavna certifikacna metdda) P254 retazec -1 2), ,Option 3“
(MoZnost 3),
,Standard values”
(Standardné
hodnoty)

! DCT sa udava ako typ prevodovky AMT;

b) Vtabulke 4 sa treti riadok pod ndzvom ,TechnicalReportld“ (Identifik4tor
technickej spravy) nahradza takto:

u,
7

, CertificationNumber (Certifikagné Eislo)‘ P212 ‘token \ -]

c) Vtabulke 6 sa treti riadok pod nazvom ,,TechnicalReportld“ (Identifikdtor
technickej spravy) nahradza takto:

,,CertificationNumber (Certifikacné éislo)‘ P222 ‘token ‘ -1

“u,
’

|

d) Vtabulke 8 sa treti riadok pod nazvom ,,TechnicalReportld“ (Identifikdtor
technickej spravy) nahradza takto:

“

,CertificationNumber (Certifikacné éislo)‘ P227 ‘token ‘ -1
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PRILOHA VI
Priloha VII k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa meni takto:

(1) V bode 4.3 sa druha veta pod ndzvom nahradza takto:

,Vysledky strat kritiaceho momentu sa doplnia podla bodu 4.4.8 a sformuluju sa
podla doplnku 6 na d’alSie spracovanie pomocou simula¢ného nastroja.*;

2) V bode 4.4.1 sa v prvom odseku pod nazvom dopliiia tato veta:
,,Postup merania kratiaceho momentu sa vykona a zaznamena dvakrat.*;
3) V bode 4.4.2 sa odsek pod ndzvom nahradza takto:
, Irvanie merania pre kazdy bod mriezky je 5 az 20 sekiind.*;
4) V bode 4.4.3 sa prvy odsek pod ndzvom nahradza takto:

,»Z hodndt zaznamenanych pre kazdy bod mriezky v intervale 5 az 20 sekund podla
bodu 4.4.2 sa vypocita aritmeticky priemer.*;

(%) Bod 4.4.5.1 sa nahradza takto:

»4.4.5.1. Priemerné hodnoty ota¢ok na bod mriezky (interval 5 — 20 s) sa nesmu
odchyl'ovat’ od nastavenych hodndt o viac ako £5 ot/min pre vystupné otacky.*;

(6) Bod 4.4.8.5 sa nahradza takto:

»4.4.8.5. V pripade zdvojenej napravy sa kombinovand mapa strat krutiaceho
momentu pre obidve napravy vypocita z vysledkov skusky pre jednonapravové
vozidla na vstupnej strane. Pripo¢itaju sa aj vstupné krutiace momenty.*;

Tloss,rep,tdm = Tloss,rep,l + Tloss,rep,z
Tin,tdm =Tip1 + Tin,Z

",
)

(7) V bode 6.2.1 sa obrazok 2 nahradza takto:
,,Obrazok 2

Rozsah otacok arozsah kriutiacecho momentu pre skuSanie zhody
certifikovanych vlastnosti, ktoré suvisia s emisiami CO: a so spotrebou paliva
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(8)

b)

©)
a)

V bode 6.4.1 sa pismena a)a b)nahradzaju takto:

2

ak sa vykona meranie straty kratiaceho momentu podl'a bodu 6.1 pism. a)alebo
b), priemerna uc¢innost’ skusanej napravy pocas postupu zhody certifikovanych
vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO2 aso spotrebou paliva, nesmie byt
v porovnani so zodpovedajucou priemernou ucinnostou typovo schvalenej
napravy niz8ia o viac ako 1,5 % pre SR ndpravy a 2,0 % pre vSetky ostatné
rady naprav;

ak sa vykona meranie volnobeZného krutiaceho momentu podl'a bodu 6.1
pism. ¢), hodnota vol'nobezného krutiaceho momentu skusanej napravy pocas
postupu zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré¢ stvisia s emisiami CO2 a so
spotrebou paliva, musi byt niz$ia nez hodnota zodpovedajuceho vol'nobezného
kratiaceho momentu typovo schvalenej napravy alebo vramci tolerancie
uvedenej v tabulke 2.;

Doplnok 2 sa meni takto:

Na tuvodnej strane Informacného dokumentu o naprave sa slova ,,Typ

napravy:* nahradzaj slovami ,,Typ/rad napravy (v relevantnych pripadoch):*;

b)
(10)

a)

»8)

b)
”1'

c)
(1)

V CASTI 1 sa body 0.0 az 0.9 vypustaju;

V doplnku 4 sa bod 3,1 meni takto:

Pismeno g)sa nahradza takto:

priemer tanierového kolesa (+1,5 %/—8 % s ohl'adom na najvacsi priemer na
vykrese);®;

Pismeno l)sa nahradza takto:

prevodovy pomer kazdého prevodového kroku v ramci népravy v rozsahu 2, ak
sa zmeni len jedno sukolie ozubenych kolies;*;

Pismeno p)sa vypusta;

Doplnok 5 sa meni takto:
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a)  Bod 1.1 sa nahradza takto:
,»1.1. Nazov vyrobcu alebo ochranna znamka“;
b)  Bod 2,1 sa nahradza takto:
,»2.1. Certifikacné ¢islo pre napravy musi obsahovat’:
eX*YYYY/YYYY*ZZZ77/7777*1.*0000*00
Cast 1 Cast 2 Cast 3 Dodatoéné Cast 4 Cast5
pismeno k ¢asti 3
Oznacenie Nariadenie Posledné L = ndprava Zakladné Rozsirenie
krajiny, ktora o certifikdcii | pozmenujluce certifikacné 004
osvedcenie CO, tazkych nariadenie ¢islo 0000
vydala uzitkovych (z2z2/7272)
vozidiel
(2017/2400)

(12)
a)

Doplnok 6 sa meni takto:

V casti ,,Vymedzenie pojmov* sa bod 1 nahradza takto:

»l. ldentifikdtor parametra®“: jednoznacny identifikdtor, ktory sa pouziva
v ,,simula¢nom nastroji* pre Specificky vstupny parameter alebo mnozinu vstupnych
udajov.*;

b)  Vtabulke 1 sa treti riadok pod nazvom ,,TechnicalReportld“ (Identifikator

technickej spravy)nahradza takto:

,CertificationNumber (Certifikaéné éislo)\ P217 \token \ -

u,
’
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PRILOHA VII
Priloha VIII k nariadeniu (EU)2017/2400 sa meni takto:

(1) V bode 3 sa druhy odsek pod ndzvom nahradza takto:

,Pre vozidla, ktoré nepatria do urcitého radu, sa musia pouzit’ Standardné hodnoty
pre CyAdeclared, ako sa uvadza v doplnku 7 ktejto prilohe. V tomto pripade sa
neposkytujui ziadne vstupné tidaje o odpore vzduchu. Simula¢ny nastroj automaticky
prideli Standardné hodnoty.*;

(2) Body 3.3.1 a 3.3.2 sa nahradzaju takto:

»3.3.1. Podvozok vozidla musi zodpovedat' rozmerom Standardnej karosérie
alebo navesu, ako sa uvadza v doplnku 4 k tejto prilohe.

3.3.2. Vy8ka vozidla ur¢end podla bodu 3.5.3.1 bodu vii)musi byt v ramci limitov
uvedenych v doplnku 3 k tejto prilohe.*;

3) V bode 3.3.7 sa bod iii)nahradza takto:

»111) pneumatiky nahustené na najvyssi pripustny tlak vyrobcu pneumatik
s toleranciou £0,2 bar.*;

(4) V bode 3.5.3.1 sa bod vii)nahradza takto:

,Vvil) kontrola nastavenia vozidla vzhladom na vySku a geometriu so zapnutym
motorom. Maximdlna vyska vozidla sa uréi meranim v Styroch rohoch
skrine/navesu;‘;

(%) V bode 3.5.3.2 sa za odsekom pod ndzvom dopiiia tento text:

,»V pripade, Ze nie je mozné udrziavat’ vysoku rychlost’ poc€as celého cyklu, napriklad
z dovodu prili§ tzkych zakrut, je povolené odchylit’ sa od poziadavky cielovej
rychlosti pri prejazde zékrutami vratane susednych rovnych usekov, ktoré su
potrebné na spomalenie a zrychlenie vozidla.

Odchylky treba ¢o najviac minimalizovat'.

Alternativne sa faza zahrievania moze vykonavat’ na ned’alekej ceste, ak sa udrziava
cielova rychlost’ s toleranciou +£10 km/h podas 90 % &asu zahrievania. Cast fazy
zahrievania, ktord sa vyuziva na jazdu z cesty do oblasti zastavenia na skiiSobne;j
drahe s cielom vynulovat merafe kratiaceho momentu, sa zahrnie do d’alSej fazy
zahrievania stanovenej vbode 3.5.3.4. Trvanie tejto casti nesmie presiahnut
20 minat. Rychlost’ acas pocas fazy zahrievania sa zaznamendvaju meracim

zariadenim.;
(6) Bod 3.5.3.4 sa nahradza takto:
,,3.5.3.4. Potom sa svozidlom vykond dalSia fiza =zahrievania trvajica

minimalne 10 minat, a ak je to potrebné, pri cielovej rychlosti skusky pri vysokej
rychlosti sa vykona jazda z cesty do oblasti zastavenia na skuSobnej drahe s cielom
vynulovat’ merace kratiaceho momentu. Trvanie fazy zahrievania v sulade s tymto
bodom nesmie presiahnut’ 20 minut.*;

(7) V bode 3.6.5 sa pismeno d)nahradza takto:

,»d) zmenil sa rad podl’a odporu vzduchu.*;

(8) Bod 3.9 sa meni takto:

a)  Nazov sa nahradza takto:
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,» Vstupné udaje pre ndstroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu®;
b)  V druhom odseku pod nazvom sa prva veta nahradza takto:

,Podrobny opis pozadovanych formatov tudajov, vstupnych suborov a zdsad
hodnotenia je k dispozicii v technickej dokumentacii nastroja na predbezné
spracovanie odporu vzduchu.®;

9) Tabul’ka 2 sa meni takto:

Stvrty riadok pod nazvom ,,Hruba hmotnost’ vozidla® a desiaty riadok pod nazvom
,»1yp prevodovky* sa nahradzaju takto:

,,Hruba hmotnost’
vozidla

hruba hmotnost nékladného vozidla snadstavbou alebo tahaca (bez

[ke] pripojného vozidla alebo navesu)

manudlna alebo automaticka prevodovka: ,,SMT“, ,AMT“, ,DCT",

Typ prevodovky - automaticka prevodovka s meni¢om krutiaceho momentu: ,,APT*;

(10)  V tabul’ke 4 sa nazov nahradza takto:

, Tabul'ka 4: Vstupné udaje pre néstroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu —
konfiguraény subor udajov o meranej Casti‘;

(11)  V bode 3.10.1.1 sa bod xi)nahradza takto:

,»X1) kontrola hodnovernosti pre otacky motora alebo otdcky kardanového hriadel’a
podl’a toho, ¢o sa uplatiuje:

Kontrola otacok motora pre skasku pri vysokych otackach:

: : (Yamsavrg — 0-3)
30- lgsrzr "laxie WEETE

(1-002)=n '
Td}'n,:—'af,;{_r; T sngls
30 - 7 . {:vhmﬂvr‘g + {13:}
= gear  ‘axls 36 . (1 .\ ﬂlﬂz}
YaynrefHs " T

. . vhms.avrg
30- lgear " laxie * 3.6

Tdynavrg =
g " Nengavrg " T

n

1
Yaynrefr.HS = EZ Tayn,avrg.j
j=1

kde:

Lgear = prevodovy pomer stupfia zvoleného pocas skusky pri vysokych
otackach [—]

Laxle = prevodovy pomer napravy [—]

Vhms,avrg = priemerna rychlost vozidla (Cast merand pri vysokych
otackach)[km/h]

Heng, s = 1 s kizavy priemer ota¢ok motora (¢ast merana

pri vysokych otackach)[ot/min]
Neng,avrg = priemerné otacky motora (Cast merana pri  vysokych

otackach)[ot/min]
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Vdyn,avrg = priemerny Uc¢inny valivy polomer pre jednotliva Cast’ meranu
pri vysokych otackach [m]
TdynrefHS = referenény U¢inny valivy polomer vypocitany zo vsetkych
platnych Casti meranych pri vysokych otackach (pocet =
n)[m]
Kontrola ota¢ok motora pre skusku pri nizkych otackach:

. . (Vimsavrg — 0-5)
30 - lgear " laoxls " mﬂ;g

(1 -0.02) = ngyg s
B ' = g.float
YaynreflsifLsa ™ 1T

. . {v!m,fzvrg'i_ 05}
30 - lgarzr *loxie

= 3.6 (1 +0.02)
Taynrefisijiss T

. . 17lms,avrg
30- lgear " laxie * 3.6

Taynavrg =
Y g Neng,avrg ™ T

mn

1
TdynrefL51/L52 = n Tdynavrg,j

j=1
kde:
igear = prevodovy pomer stupiia zvoleného pocas skusky pri nizkych
otackach [—]
Laxle = prevodovy pomer napravy [—]
Vims,avrg =  priemerna rychlost vozidla (Cast merand pri nizkych
otackach)[km/h]
Hengfloat =  kizavy priemer otaGok motora s ¢asovou zékladiiou X, sekind
(Cast’ merana pri nizkych otackach)[ot/min]
Neng,avrg = priemerné otdCky motora (Cast merana pri  nizkych
otackach)[ot/min]
Xns = cas potrebny na prejdenie vzdialenosti 25 m pri nizkych otackach
[s]
Fdyn,avrg = priemerny U¢inny valivy polomer pre jednotliva ¢ast’ merant pri
nizkych otackach [m]
FamrefLsies2=  referencny ucinny valivy polomer vypocitany zo vsetkych platnych

meranych Casti pre skuSku pri nizkych otackach 1 alebo skusku pri
nizkych otackach 2 (pocet = n)[m]

Kontrola hodnovernosti pre otd€ky kardanového hriadela sa vykonava analogicky
tak, Ze 7leng1s sa nahradi neaass (1 s kizavy priemer otadok kardanového hriadela
v &asti meranej pri vysokych otackach)a reng fioar sa nahradi neard fioar (kizavy priemer
otaCok kardanového hriadela s ¢asovou zdkladnou X,s sekund v Casti meranej pri
nizkych otackach)a igear sa nastavi na hodnotu 1;;

(12)  V bode 3.11 sa druhy odsek pod ndzvom nahradza takto:

,»,M0zu sa vytvorit’ viaceré deklarované hodnoty CiAdeciarea na zdklade kazdého
nameraného Cy-A4- (0), pokial’ st splnené ustanovenia o rade podl'a bodu 4 doplnku
5.u;
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(13) Doplnok 2 sa nahradza takto:

,,»Doplnok 2

Informac¢ny dokument o odpore vzduchu

Harok s opisom ¢.: Vydanie:

z:
Zmena:

podla ...

Typ alebo rad podla odporu vzduchu (v relevantnych pripadoch):

VSeobecna poznamka: Pre vstupné Udaje pre simulaény nastroj treba vymedzit elektronicky format

stboru, ktory sa mozZe pouZivat na importovanie Udajov do simulaéného nastroja. Vstupné udaje pre

simulac¢ny nastroj sa mozu lisit od udajov pozadovanych v informaénom dokumente a naopak (maju sa

urcit). Sibor Udajov je potrebny najma tam, kde treba spracovéavat velké Gdaje, napr. mapy ucéinnosti

(nie je potrebny manudlny prenos/vstup).

0.0
0.1
0.2
0.3
0.4
0.5
0.6

0.7
0.8

VSEOBECNE INFORMACIE

Nazov a adresa vyrobcu

Znacka (obchodny nadzov vyrobcu)

Typ podl'a odporu vzduchu (rad v relevantnych pripadoch)
Obchodny(-¢)nazov(-vy)(ak je/su k dispozicii)

Prostriedky identifikécie typu, pokial’ su vyznacené na vozidle

V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a sposob
pripevnenia certifikacnej znacky

Nézov(-vy)a adresa(-sy)montazneho(-ych)zavodu(-ov)
Meno a adresa zastupcu vyrobcu

¢asT 1

HLAVNE CHARAKTERISTIKY (ZAKLADNEHO)ODPORU VZDUCHU A TYPY PODLA ODPORU VZDUCHU
V RAMCI RADU PODLA ODPORU VZDUCHU

| Zdkladny odpor vzduchu |Clen

radu |

|alebo typ podla odporu vzduchu|
#1 | #2 | #3 |
1.0 SPECIFICKE INFORMACIE O ODPORE VZDUCHU
1.1.0 VOZIDLO
1.1.1  Skupina tazkych uzitkovych vozidiel podl'a schémy CO; pre tazké uZzitkové vozidla
1.2.0  Model vozidla
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1.2.1
1.2.2
1.2.3
1.2.4
1.2.5
1.2.6
1.2.7
1.2.8
1.2.9
1.2.10

1.2.11
1.2.12
1.3
1.4

1.5

Konfiguracia naprav

Max. celkova hmotnost’ vozidla

Rad kabiny

Sirka kabiny (maximalna hodnota v smere Y)

Dika kabiny (maximélna hodnota v smere X)

Vyska strechy

Razvor kolies

Vyska kabiny nad ramom

Vyska ramu

Aerodynamické prislusenstvo alebo doplnky (napr. streSny spojler, boc¢né kryty,
rohov¢ lopatky)

Rozmery pneumatik na prednej ndprave

Rozmery pneumatik na hnanej néprave, resp. na hnanych napravach

Specifikacie karosérie (podl'a vymedzenia $tandardnej karosérie)

Specifikacie pripojného vozidla/navesu (podla vymedzenia §tandardného pripojného
vozidla/navesu)

Parameter vymedzujuci rad v sulade s opisom ziadatela (hlavné kritéria a kritéria
odchyleného radu)

ZOZNAM PRILOH

C.:
1
2

Opis: Datum vydania:

Informécie o podmienkach skusky

Priloha 1 k informacnému dokumentu

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6

1.7

1.8

1.9
1.10

Informacie o podmienkach skisky (v relevantnych pripadoch)
SkuSobna draha, na ktorej sa vykonavaju skusky

Celkova hmotnost’ vozidla po¢as merania [kg]

Maximalna vyska vozidla po¢as merania [m]

Priemerné podmienky okolia pocCas prvej skiSky pri nizkych otdckach [°C]
Priemerna rychlost’ vozidla pocas skiiSok pri vysokych otackach [km/h]

Vysledok stcinitela vzdusného odporu (Cas)pomocou plochy prierezu (Aer)pri
podmienkach nulového boéného vetra Cad.(0)[m?]

Vysledok sucinitela vzdusného odporu (Cgz)pomocou plochy prierezu (Acr)pri
podmienkach priemerného bo¢ného vetra pocas skusky pri konStantnych otackach
CaAer(B)[m’]

Priemerny uhol sta¢ania vozidla pocas skusky pri konStantnych otackach £ [°]
Deklarovana hodnota odporu vzduchu CyAdeciarea [M?]

Cislo verzie néstroja na predbezné spracovanie odporu vzduchu®;
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(14) b) V doplnku 3 sa Siesty riadok pod ndzvom, ,,Vehicle group 9 (Skupina

vozidiel 9)v tabul'ke 7 nahradza takto:

podobné hodnoty ako pre ndkladné vozidlo s nadstavbou s rovnakou

I19 . s ’ . .
maximalnou celkovou hmotnostou vozidla (skupina 1, 2, 3 alebo 4)“;

(15)  V doplnku 4 sa nazov v tabul’ke 15 nahradza takto:

,Specifikacie pre §tandardny naves ,,ST1°;

(16)  Doplnok 5 sa meni takto:

a)  Bod 3 sa vypusta;
b)  Bod 5.5 sa meni takto:
1)Odsek nad tabul’kou 16 sa nahradza takto:

,»,J.5. Deklarovana hodnota CaAdeciarea 2 mOZe pouzit’ na vytvaranie radov v inych
triedach vozidiel, ak st kritéria radu v stlade s bodom 5 tohto doplnku splnené na
zéklade ustanoveni uvedenych v tabul’ke 16.;

i1) V tabulke 16 sa posledny riadok ,,Vehicle group 16* (Skupina vozidiel
16)nahradza takto:

»16

skupina vozidiel 9 + 0,3 m? prislusna skupina vozidiel na prenos sa
musi zhodovat s celkovou hmotnostou
vozidla prenos uz prenesenych hodnét je
povoleny”;

(17)  V doplnku 6 sa bod 2 meni takto:

a)  Tretia veta sa nahradza takto:

»Ak je namerand hodnota Cy; A. (0)vSetkych vykonanych sktSok vysSia ako
deklarovand hodnota CuAdeciarea pre zakladné vozidlo s toleran¢nou rezervou 7,5 %,
uplatiiyje sa ¢lanok 23 tohto nariadenia.®;

b)  Dopiia sa tento odsek:

,»Na vypocet hodnoty Cs A (0)sa pouzije verzia nastroja na predbezné spracovanie
odporu vzduchu pre zdkladny odpor vzduchu podla prilohy 1 k doplnku 2 k tejto
prilohe.;

(18)  V doplnku 7 bode 2 sa odsek nad tabul’kou 19 nahradza takto:

,»2. Pre konfigurdcie vozidiel typu ,,ndkladné vozidlo s nadstavbou + pripojné
vozidlo®“ sa celkova hodnota odporu vzduchu vypocita pomocou simula¢ného
nastroja, pripo€itanim Standardnych delta hodndt pre vplyv pripojného vozidla, ako
sa uvadza v tabul’ke 19 pre hodnotu Cu Adeciarea pre nakladné vozidlo s nadstavbou.*;

(19)  Doplnok 8 sa meni takto:

a)  Bod 1.1 sa nahradza takto:
,1.1 Nazov vyrobcu alebo ochranna znamka“;
b)  V bode 1.5 sa tretia veta nahradza takto:

»Oznacenia, napisy, Stitky alebo nalepky musia byt odolné pocas celého obdobia
zivotnosti kabiny a musia byt’ dobre ¢itatelné a nezmazatel'né.*;

29




c)

Bod 2.1 sa nahradza takto:

,»2.1  Certifikacné ¢islo pre odpor vzduchu tvori:
eX*YYYY/YYYY*ZZ277/7777*P*0000*00

Cast 1 Cast 2 Cast 3 Dodatoéné Cast 4 Cast5
pismeno k ¢asti 3

Oznacenie Nariadenie Posledné P = odpor Zakladné Rozsirenie
krajiny, ktora o certifikacii | pozmenujlce vzduchu certifikacné 004
osvedcenie CO; tazkych | nariadenie ¢islo 0000
vydala uzitkovych (zzz2/7772)

vozidiel

(2017/2400)

(20)  Doplnok 9 sa nahradza takto:
,Doplnok 9

Vstupné parametre na tcely simulac¢ného nastroja

Uvod

V tomto doplnku sa opisuje zoznam parametrov, ktoré ma vyrobca vozidla poskytnut’
ako vstup pre simulacny nastroj. Prislusnd schéma XML, ako aj vzorové tdaje st
k dispozicii prostrednictvom vyhradenej elektronickej distribu¢nej platformy.

Nastroj na predbezné spracovanie odporu vzduchu automaticky vygeneruje subor
XML.

Vymedzenie pojmov

1.

3.

,ldentifikator parametra®: jednoznacny

identifikator, ktory sa pouZiva

v simula¢nom nastroji pre Specificky vstupny parameter alebo mnozinu
vstupnych udajov.

,» Lyp®“: typ udajov parametra;

ret’azec

celé Cislo

double, X ....

,,Jednotka® ...

postupnost’ znakov s kddovanim ISO8859-1,

postupnost’ znakov s kdodovanim ISO8859-1, bez uvodnych
a koncovych medzier,

datum a cas uvedeny ako koordinovany svetovy cas vo
formate:

RRRR-MM-DDTHH:MM:SSZ, pricom pismend kurzivou
oznacuju pevne stanovené znaky, napr. ,,2002-05-
30T09:30:10Z°,

hodnota celo¢iselného typu udajov, bez tvodnych nul, napr.
,» 1800,

zlomkové ¢islo s presnym poctom X c¢islic za desatinnym
znakom (,,,”)a bez uvodnych nul, napr. v pripade ,,double, 2
»2345,67%; v pripade ,,double, 4: ,,45,6780%.

fyzicka jednotka parametra.

Mnozina vstupnych parametrov
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Tabulka 1

Vstupné parametre ,AirDrag” (Odpor vzduchu)

Ndazov parametra Identifikator| Typ |Jednotka Opis/odkaz
parametra

Manufacturer (Vyrobca) P240 token

Model P241 token

CertificationNumber (Certifikacné Cislo) P242 token Identifikator komponentu
pouzivaného v postupe certifikacie

Date (Datum) P243 ddtum Datum a ¢as vytvorenia hodnoty hash
komponentu

AppVersion (Verzia aplikacie) P244 token Cislo oznadujuce verziu nastroja na
predbezné spracovanie odporu
vzduchu

CdxA_0O P245 dvojité, 2| [m?] |Koneény vysledok nastroja na
predbezné spracovanie odporu
vzduchu

TransferredCdxA P246 dvojité, 2| [m?] |Hodnota CdxA_O prenesend do
suvisiacich radov inych skupin
vozidiel podla tabulky 16 doplnku 5.
Ak sa nepoutzilo Ziadne pravidlo
prenosu, musi byt uvedend hodnota
CdxA_0.

DeclaredCdxA P146 dvojité, 2| [m?] |Deklarovand hodnota pre rad podla

odporu vzduchu

Ak sa vsimulaénom nastroji pouziju Standardné hodnoty podla doplnku 7,
neposkytuji sa ziadne vstupné udaje pre komponent odporu vzduchu. Standardné
hodnoty sa automaticky priradia podl’a schémy skupiny vozidiel.*.
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PRILOHA VIII

Priloha IX k nariadeniu (EU)2017/2400 sa meni takto:

(D

)

3)

Bod 1 sa meni takto:
a)  V druhom odseku pod ndzvom sa ivodna veta nahradza takto:

»Spotreba energie nasledujicich pomocnych zariadeni sa vramci simulacného
nastroja  zohladituje s pouzitim technologicky Specifickych  priemernych
Standardnych hodnot vykonu:*;

b)  Posledny odsek sa nahradza takto:

»dtandardné hodnoty st integrované v simulacnom nastroji a vyberom prislusnej
technoldgie sa automaticky pouzivaja.*;

V bode 2 sa bod 17 nahradza takto:

»(17) ,elektrické  Cerpadlo riadenia® je hydraulické cerpadlo pohanané
elektromotorom;*;

Bod 3,2 sa meni takto:
a)  Tabulka 2 sa nahradza takto:
,, Tabulka 2

Mechanicka spotreba ¢erpadla riadenia

Identifikacia konfiguracie vozidla Spotreba energie riadenia P [W]
w = w > ©
5 £ s £ _ g % k3
2 % S 2 T B @ e o ®
= o 2 90| © O H (] o > 2
> o > = 5|2 c c o = > o >
© \© S Y = c 9 © Qo w °N o
= c o ><| N > ® c ‘@ x 3 3
= © 1<% S 9| o c = © x »w = >
o— = c| > = T 7] = S
c Q o c o Q N c - 17}
- \@© =] £ N| @© o > o 3 [}]
Q 5 ‘© S Ll .£ x o =
9 & = 8 &|la a Q =
<] 20 3 c| 5 -3
o = _D_D -E S -~
[ &= W »n 7
S < w9
~ ) S £ U+ U+ U+
x ‘T O B |S|+ B |S B[S B|S B |S
2 £ F F F +F
<
a2 Nakladné vozivdlo ) >7,5— 1 24 20 2|22 20 3
s nadstavbou + (Tahac) 10 0 o] O 0
Nékladné vozidlo >10- 34 29 2|26 3
o 2 30 | O 30 20
s nadstavbou + (Tahac) 12 0 0 o] O 0
Nakladné vozidlo >12 - 31 3|28 4
voudlo 3 30 30
s nadstavbou + (Tahac) 16 0 0 0 0
Nakladné vozidlo 51 49 4143 5 5|58 7
>16 | 4 100 | O 40 40 430 30 30
2 s nadstavbou 0 0 0| O 0 0| O 0
o 60 54 4 64 8
Tahat >16 5 120 | 0 90 50
0 0 0 0 0
Nakladné vozidlo >7,5—
4x4 6 -
s nadstavbou 16
Nakladné vozidlo
>16 7 —
s nadstavbou
Taha¢ >16 | 8 -
6x2/2 Nakladné vozidlo . 12 6| 4 5 8
vsetky | 9 | 600 0| 490 440 50]430| 30 | 50| 640 50
3 -4 s nadstavbou 0 o0 0 0
. i} 12 9|4 8
Tahac vsetky | 10 | 450 0| 440 640 50
0 0|0 0
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Nakladné vozidlo . 12 6|4 8
6x4 vsetky | 11 | 600 0| 490 430 | 30 (50| 640 | 50
s nadstavbou 0 0|0 0
- . . 12 914 8
Tahac vsetky | 12 | 450 0| 440 640 | 50
0 0|0 0
Nakladné vozidlo .
6x6 vsetky | 13
s nadstavbou _
Taha¢ vietky | 14
Nakladné vozidlo
8x2 vsetky | 15 -
s nadstavbou
Nakladné vozidlo . 5
8x4 vsetky | 16 640 80
s nadstavbou 0
8x6/8 Nékladné vozidlo .
vsetky | 17 -
x8 s nadstavbou
kde:
u = nezat'azené — ¢erpanie oleja bez potreby tlaku riadenia
F = trenie — trenie v Cerpadle
B = naklon — korekcia riadenia v dosledku naklonenia cesty alebo bo¢ného
vetra
S = riadenie — spotreba energie Cerpadla riadenia v désledku zatacania

a manévrovania“;
b)  Treti odsek sa nahradza takto:

,»Ak nové technolédgia nie je uvedend, v simula¢nom nastroji sa zohl'adni technologia

TR

,»pevné objemové Cerpadlo®.;
4) V bode 3.3 sa treti odsek nahradza takto:

Ak nova technoldgia pouzita vo vozidle nie je uvedend, v simulacnom néstroji sa

TRIR

zohladni technologia ,,Standardny alternator*.*;
&) V bode 3.5 sa tabulka 9 nahradza takto:
., Tabulka 9

Mechanicka spotreba energie systému klimatizacie

Spotreba energie systému

Identifikacia konfiguracie vozidla . L.
klimatizacie [W]

Pocet naprav

Konfiguracia ndprav
Konfiguracia podvozku
Najvyssia technicky pripustna
hmotnost naloZeného vozidla (t)
Skupina vozidiel
Preprava na dlhé vzdialenosti
Regiondlna preprava
Mestska preprava
Mestské verejné sluzby
Vystavba

4x2 Nakladné vozidlo s nadstavbou + (Tahag) >7,5-10 150 | 150

Nakladné vozidlo s nadstavbou + (Tahag) >10-12 200 | 200 | 150

Nakladné vozidlo s nadstavbou + (Tahag) >12-16 200 | 150

Néakladné vozidlo s nadstavbou >16 350 | 200 | 150 | 300 | 200

Taha¢ >16 350 | 200 200

4x4 Nakladné vozidlo s nadstavbou >7,5-16

N|o|lu | B~ W|N|EK

Nakladné vozidlo s nadstavbou > 16
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Taha¢ >16 8 -
6x2/2-4 Nakladné vozidlo s nadstavbou vsetky 9 | 350|200 | 150 | 300 | 200
Taha¢ vsetky 10 | 350 | 200 200
6x4 Nakladné vozidlo s nadstavbou vietky 11 | 350 | 200 300 | 200
Tahat vietky 12 | 350 | 200 200
6x6 Nakladné vozidlo s nadstavbou vietky 13
Tahat véetky 14 -
8x2 Nakladné vozidlo s nadstavbou vietky 15 -
8x4 Nakladné vozidlo s nadstavbou vietky 16 200
8x6/8x8 Néakladné vozidlo s nadstavbou vietky 17 -
(6) V bode 3.6 sa tretia veta v odseku pod ndzvom nahradza takto:

»Spotreby energie suvisiace s pouzitim pri zapojenom vyvodovom hriadeli sa
doplnaju prostrednictvom simulacného nastroja a d’alej sa neopisuju.*;
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PRILOHA IX
Priloha X k nariadeniu (EU)2017/2400 sa meni takto:

(1) Bod 3.4.1 sa nahradza takto:

»3.4.1. Pneumatika musi byt jasne identifikovatelnd vzhl'adom na certifikat,
ktory sa na fiu vzt'ahuje z hl'adiska koeficientu valivého odporu.*;

(2) V bode 3.4.2 sa prvé veta nahradza takto:

,Vyrobca pneumatik pouzije oznaCenia pripevnené na bocCnicu pneumatiky alebo
pripevni na pneumatiku pridavny identifikator.*;

3) Doplnok 1 sa nahradza takto:
,Doplnok 1
VZOR CERTIFIKATU KOMPONENTU, SAMOSTATNEJ TECHNICKEJ
JEDNOTKY ALEBO SYSTEMU
Maximalny format: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O VLASTNOSTIACH RADU PNEUMATIK, KTORE SUVISIA
S EMISIAMI CO:z A SO SPOTREBOU PALIVA

Oznamenie o:

udeleni®V Odtlacok petiatky spravneho

- roz§irenit" dradu

— zamietnuti®”
— odobrati)
(Nehodiace sa preéiarknite.

certifikatu o vlastnostiach, ktoré suvisia s emisiami CO; a so spotrebou paliva radu pneumatik
v stlade s nariadenim Komisie (EU)2017/2400, zmenenym nariadenim Komisie (EU)[2018/XXX] [Urad
pre publikdcie: vlioZte Cislo tohto nariadenia pri uverejneni].

CertifikaCn@ CiSIO: ettt ettt et et st besstesr e aaees
HOANOTA NaSh: ...ttt
[DT0 )V oYe Igo Y21 =Y o T AT

1. Nazovaadresa vyrobCU: .......c.oviiiiiiiiiiiiiii i,

2.V relevantnych pripadoch: ndzov a adresa zastupcu vyrobcu: ...........

3. Nazov znacky alebo ochranna znamka: ................ccooveiiiiiiiiiiiiiininnnnn,
4

Opis typu PREUMALIKY: .ooeeeeeeiet ettt st e

A)NAZOV VYTODCU L.uutitieit ettt e et e ee e et e e eeneenneens
b)nazov znacky alebo ochranna zndmka ...
c)trieda pneumatik [v stlade s nariadenim (ES)¢. 661/2009] ...........
d)oznacenie rozmerov pneumatiky ..............cooiiiiiiiiin
e)Struktira pneumatiky [diagonalna (bias-ply), radidlna]



7.2.

o)

10
11
12

fkategoria pouzitia (bezna pneumatika, pneumatika pre jazdu na snehu, pneumatika na $pecialne

POUZITIC) ..\t ettt e e e e
g)kategoria, resp. kategorie rychlosti ............ooooeiiiiiiiiiiiiin
h)index, resp. indeXy NOSNOStT .. ..ouuiuiineiii i,
1)obchodny opis/obchodny ndzov .............cccooiiiiiiiiiiiiiiiiii
j)deklarovany koeficient valivého odporu pneumatiky ..................

Identifikacny(-é)kéd(-y)a technoldgia(-e)pouzivana(-é)na poskytovanie identifikacnych kédov,

v relevantnych pripadoch:

Technologia: Kod:

Technickd sluzba a pripadne skusobné laboratérium schvalené na ucely typového
schvalovania alebo overovania skiSok zhody: .........ccocooiiiiiiii e

Deklarované hodnoty:

. deklarovand tiroven valivého odporu pneumatiky [hodnota v N/kN, zaokruhlena na

prvé desatinné miesto, podla pravidla B v oddiele B.3 doplnku B k norme ISO
80000-1 (priklad 1)]

skasobné zatazenie pneumatiky podla casti A prilohy [ knariadeniu
(ES)C. 1222/2009 (85 % jednotlivého zat'azenia alebo 85 % maximalnej kapacity
zatazenia pre jednotlivé pouzitie Specifikované v prislusnych priruckach pre normy
pneumatik, ak nie je vyznac¢ené na pneumatike)

FZTYRE oo e INT
Rovnica na vypocet nastavenia: ...........oevvverierinrenrensereniencrnnnnn,

POZNAIMKY: ..ottt bbbttt bbb bbbt
IMIESEO: .ottt ettt ettt ettt s et b e s bbbt s st s ettt s bbbt et s At n ettt bbbt et e s s ennar e
DIAUIME .ttt ettt

POAPIS: ettt bbbttt ettt bbbt et s s

.,
s

K tomuto 0znameniu ST PrilOZENE: ........cocooioiieiiiiiiiririeeeet et
4) Doplnok 2 sa meni takto:
a)  ODDIEL I sa meni takto:
Body 0.14 a 0.16 sa vypustaju;
b)  ODDIEL II sa meni takto:
1) Bod 4 sa nahradza takto:
4. Détum vydania skusobného protokolu:*;
i1) Bod 8.4 sa nahradza takto:
,»3.4.  Rovnica na vypocet nastavenia:*;

i) Vkladé sa tento bod:

)

,8.5.  Uroven valivého odporu pneumatiky [hodnota v N/kN, zaokrahlena na
prvé desatinné miesto, podl'a pravidla B v oddiele B.3 doplnku B k norme ISO
80000-1 (priklad 1)] Cr,a]igned

Doplnok 3 sa meni takto:

a)  Nazov sa nahradza takto:
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»Vstupné parametre pre simula¢ny nastroj*;

b)  V Casti,,Vymedzenie pojmov* sa bod 1 nahradza takto:
1. ,Identifikdtor parametra“: jednoznacny identifikator, ktory sa pouziva
v ,,simulacnom nastroji*“ pre Specificky vstupny parameter alebo mnozinu
vstupnych udajov.*;
c) Vtabulke 1 sa treti riadok pod nazvom ,,TechnicalReportld“ (Identifikator
technického protokolu)a posledny riadok nahradzaju takto:
,CertificationNumber (Certifikacné Cislo)| P232 [token
Dimension (Rozmer) P108 |retazec| [-] |[Povolené hodnoty (neuplné): ,9,00 R20“, ,9

R22,5%,9,5 R17,5%,,10 R17,5“, ,10 R22,5",
»10,00 R20“, ,11 R22,5%,,11,00 R20“, , 11,00
R22,5“ ,12 R22,5%, ,12,00 R20“, ,12,00 R24",
»12,5 R20“, ,13 R22,5%, 14,00 R20“, , 14,5 R20“,
,16,00 R20“, ,205/75 R17,5“, ,215/75 R17,5",
»225/70 R17,5“, ,225/75 R17,5“, ,,235/75
R17,5,,245/70 R17,5%, ,245/70 R19,5“, ,255/70
R22,5%,,265/70 R17,5“, ,265/70 R19,5“, ,275/70
R22,5%,,275/80 R22,5“, ,285/60 R22,5“, ,285/70
R19,5%,,295/55 R22,5“, ,295/60 R22,5“, ,295/80
R22,5%, ,305/60 R22,5“, ,305/70 R19,5“, ,305/70
R22,5%,,305/75 R24,5“, ,315/45 R22,5“, ,315/60
R22,5%,,315/70 R22,5“, ,315/80 R22,5, ,325/95
R24“,,335/80 R20“, ,355/50 R22,5“, ,365/70
R22,5%, ,365/80 R20“, ,365/85 R20“, ,375/45
R22,5%,,375/50 R22,5“, ,375/90 R22,5*, ,385/55
R22,5, ,385/65 R22,5“, ,395/85 R20“, ,425/65
R22,5, ,495/45 R22,5“, ,525/65 R20,5“;

(6)

V doplnku 4 sa bod 2.1 nahradza takto:

,1.1  Certifika¢né ¢islo pre pneumatiky tvori:
eX*YYYY/YYYY*ZZZZ/Z777*T*0000*00

Cast 1 Cast 2 Cast 3 Dodato&né Cast 4 Cast 5
pismeno k ¢asti 3

Oznacenie Nariadenie Posledné T = pneumatika Zakladné Rozsirenie
krajiny, ktord o certifikacii | pozmenujuce certifikacné 00“.
osvedcenie CO; tazkych | nariadenie ¢islo 0000
vydala Uzitkovych (z222/2772)

vozidiel

(2017/2400)
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PRILOHA X
»~Priloha Xa

Zhoda prevadzKky simula¢ného nastroja a vlastnosti komponentov, samostatnych
technickych jednotiek a systémov suvisiacich s emisiami CO: a so spotrebou paliva
v pripade: postup overovacej skiusky

Uvod

V tejto prilohe su stanovené poziadavky na postup overovacej skusky, ktory je
skiSobnym postupom na overovanie emisii CO> novych tazkych uzitkovych
vozidiel.

Postup overovacej skusky pozostava zo skasky na ceste na overenie emisii CO»
novych vozidiel po vyrobeni. Vykondva ho vyrobca vozidla a overuje schval'ovaci
urad, ktory udelil licenciu na prevadzku simula¢ného néstroja.

Pocas postupu overovacej skusky sa meria krutiaci moment a otacky na hnanych
kolesach, otacky motora, spotreba paliva, zaradeny prevodovy stupent vozidla
a d’alSie relevantné parametre uvedené v bode 6.1.6. Namerané udaje sa pouzivaju
ako vstupné udaje pre simulacny ndstroj, ktory vyuziva vstupné udaje tykajuce sa
vozidla a vstupné informacie z urovania emisii CO; a spotreby paliva vozidla. Pri
simulacii postupu overovacej skuSky sa ako vstupné udaje pouZzivaji namerané
okamzité hodnoty kratiaceho momentu kolies arotacnej rychlosti kolies, ako aj
otacky motora, ako je opisané na obrazku 1, namiesto rychlosti vozidla, podl'a bodu
6.1.6. Vykon ventilatora pocas postupu overovacej skusky sa vypocita podla
nameranych otd¢ok ventilatora. Namerand hodnota spotreby paliva musi byt’ v rdmci
tolerancii stanovenych v bode 7 a musi sa porovnat’ so spotrebou paliva simulovanou
na zaklade stboru udajov pre overovanie, aby sa splnili podmienky postupu
overovacej skusky.

Ako sucast’ postupu overovacej skusky sa preskima aj spravnost’ suboru vstupnych
udajov vozidla z certifikacie vlastnosti komponentov, samostatnych technickych
jednotiek a systémov suvisiacich s emisiami CO: a so spotrebou paliva, a to s cielom
skontrolovat’ udaje a postup spracovavania udajov. Spravnost’ vstupnych udajov
tykajicich sa komponentov, samostatnych technickych jednotiek a systémov
relevantnych z hl'adiska odporu vzduchu a valivého odporu vozidla sa overi podla
bodu 6.1.1.

Mamerane otacky,
kritiaci moment ako vstupné
idaje simulaéného nastroja

+— Tok paliva . Sm:IUIac:ny
& | ' nastroj

: ' Slml.!lator
Vykon kolesa vozidla

Namerany v g/kWh < (1+ tolerancid * Simulované g/kWWh

Obrazok I: schematicky obrazok metody postupu overovacej skusky
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Vymedzenie pojmov
Na ucely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

,subor tdajov relevantnych pre overovaciu skusku* je stibor vstupnych tdajov pre
komponenty, samostatné technické jednotky a systémy a vstupnych informacii
pouzivanych pri urovani emisii CO2 vramci postupu overovacej skusky
relevantného vozidla;

,relevantné vozidlo pre postup overovacej skusky* je nové vozidlo, pre ktoré sa
urcili a deklarovali hodnoty emisii CO» a spotreby paliva podl'a ¢lanku 9;

,upravena skutocnd hmotnost vozidla® je upravend skutoénd hmotnost’ vozidla
v sulade s bodom 2 bodom 4 prilohy III;

,skutoéna hmotnost’ vozidla®“ je vymedzena v ¢lanku 2 ods. 6 nariadenia (EU)G.
1230/2012;

,skutocna hmotnost vozidla so zatazenim“ je skutocnd hmotnost’ vozidla
s nadstavbou a s uzitoénym zataZenim, ktoré sa uplatiiuje pocas postupu overovacej
skusky;

,»vykon kolesa“ je celkovy vykon hnanych kolies vozidla na prekonanie jazdného

odporu na kolese, vypocitany v simula¢nom nastroji z nameranych hodnot kratiaceho
momentu a rotacnej rychlosti hnanych kolies;

,,signal siete riadiacej oblasti” (Control Area Network)alebo ,,signal CAN* je signal
7o spojenia s elektronickou riadiacou jednotkou vozidla uvedenym v odseku 2.1.5
doplnku 1 k prilohe II k nariadeniu (EU)¢. 582/2011;

»jazda v meste* je celkova vzdialenost' najazdend pocas merania spotreby paliva
rychlost’ou nizSou nez 50 km/h;

,Jazda mimo mesta* je celkové vzdialenost’ najazdend poc¢as merania spotreby paliva
rychlost'ou od 50 km/h do 70 km/h;

,»jazda na dial'nici“ je celkova vzdialenost’ najazdend pocas merania spotreby paliva
rychlost'ou vyssou nez 70 km/h;

»presluch® je signal na hlavnom vystupe snimaca (My)vytvoreny meranou veli¢inou
(Fz)pdsobiacou na snimac, ktora sa liSi od meranej veliiny priradenej tomuto
vystupu; priradenie suradnicového systému je vymedzené podl'a normy ISO 4130.

Vyber vozidla

Urcity pocet novych vozidiel, ktoré sa maju skusat’ za rok vyroby, zabezpecuje, aby
postup overovace] skiSky zahfnal relevantné varidcie pouzivanych komponentov,
samostatnych technickych jednotiek alebo systémov. Vyber vozidla na overovaciu
skusku musi byt’ zaloZeny na tychto poziadavkach:

a) Vozidld na overovaciu skuSku sa vyberaji zvozidiel zvyrobnej linky,
v pripade ktorych sa urcili a deklarovali hodnoty emisii CO; a spotreby paliva
podla ¢lanku 9. Komponenty, samostatné technické jednotky alebo systémy
namontované vo vozidle alebo na fom musia byt sériovo vyrabané
a zodpovedat’ tym, ktoré boli namontované pocas vyroby vozidla.

b)  Vyber vozidla vykona schvalovaci trad, ktory udelil licenciu na prevadzku
simula¢ného nastroja, na zdklade navrhov vyrobcu vozidla.

c)  Na overovaciu skusku sa vyberaju iba vozidla s jednou hnanou napravou.
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d)  Odporuca sa zahrnit' do overovacej skisky motor, napravu a prevodovku
s relevantnymi subormi udajov a najvys$imi poctami predanych vyrobkov od
dan¢ho vyrobcu. Komponenty, samostatné technické jednotky alebo systémy
sa moézu odskusat’ vSetky vjednom vozidle alebo v roznych vozidlach pod
podmienkou, ze pre kazdy komponent sa vykond minimalne jedna overovacia
skuska na jednom vozidle.

e) Vozidla, ktoré namiesto nameranych hodnoét pre prevodovku a straty na
napravach vyuzivaji Standardné hodnoty pre certifikdciu CO> svojich
komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov, sa
nevyberajii na overovaciu skusku, pokial sa vyrabaju vozidla spinajiuce
poziadavky uvedené v pismenach a)az c)a vyuzivajuice mapy nameranych strat
pre tieto komponenty, samostatné¢ technické jednotky alebo systémy pri
certifikacii CO».

f)  Minimalny pocet rdoznych vozidiel srozdielnymi kombindciami stborov
udajov relevantnych pre overovaciu skusku, na ktorych sa ma v priebehu roka
vykonat’ overovacia skuska, je zalozeny na pocte predanych vyrobkov vyrobcu
vozidiel, ako je stanovené v tabul’ke 1:

Tabulka 1

Urcenie minimalneho poctu vozidiel, ktoré ma odskusat’ vyrobca vozidiel

Pocet vozidiel uréenych na skusku Pocet vozidiel relevantnych pre postup overovacej skusky

vyrobenych za rok

1 1-25000

2 25001 —50 000

3 50 001 —75 000

4 75001 — 100 000

5 viac ako 100 000
g)  Vyrobca vozidla musi dokoncit' overovaciu skiiSku do 10 mesiacov odo dia

vyberu vozidla na overovaciu skusku.

4. Stav vozidla
Kazdé vozidlo vybraté na overovaciu skusku musi byt v sériovom stave, v akom sa
beZzne doddva zdkaznikom. Povolené nie s Ziadne zmeny v technickom vybaveni,
ako st maziva, ani v softvéri, ako su pomocné riadiace zariadenia.

4.1. Zabeh vozidla
Zabeh vozidla nie je povinny. Ak je celkovy pocet najazdenych kilometrov
skuSobného vozidla menej nez 15000 km, na vysledok skuSky sa musi uplatnit
koeficient vyvoja vymedzeny v bode 7. Celkovy pocet najazdenych kilometrov
skusobného vozidla je udaj pocitadla prejdenej vzdialenosti na zaciatku merania
spotreby paliva. Maximalny pocet najazdenych kilometrov pre postup overovacej
skusky je 20 000 km.

4.2. Palivo a maziva

Vsetky maziva musia zodpovedat’ sériovej konfiguracii vozidla.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Na meranie spotreby paliva podla bodu 6.1.5, sa pouziva referen¢né palivo
stanovené v bode 3.2 prilohy V.

Na zaciatku merania spotreby paliva musi byt palivova nadrz plna.
Meracie pristroje

Vsetky laboratorne referencné meracie pristroje pouzivané na kalibraciu
a overovanie musia vychadzat' z narodnych (medzinarodnych)noriem. Kalibracné
laboratérium musi spifat’ poziadavky radu noriem ISO 9000 a bud’ ISO/TS 16949
alebo ISO/IEC 17025.

Krutiaci moment

Priamy kratiaci moment na vSetkych hnanych ndpravach sa meria pomocou jedného
z tychto systémov merania, ktoré spliaju poziadavky uvedené v tabulke 2:

a)  merac kratiaceho momentu v naboji;
b)  merac¢ kratiaceho momentu na obvode kolesa;
¢)  merac kratiaceho momentu na polosi.

Kalibrovany rozsah musi byt najmenej 10 000 Nm a rozsah merania musi zahriat
cely rozsah kratiaceho momentu, ktory sa zisti po€as postupu overovacej skusky
skuSaného vozidla.

Odchylka sa meria pocas overovacej skusky opisanej v bode 6 vynulovanim systému
merania krutiaceho momentu podl'a bodu 6.1.5 po faze predkondicionovania, pricom
sa zdvihne nédprava a kratiaci moment sa opét’ meria pri zdvihnutej néprave priamo
po overovacej skuske.

Na to, aby bol vysledok skusky platny, musi sa preukazat maximalna odchylka
systému merania krutiaceho momentu pri postupe overovacej skusky 150 Nm (stuhrn
za obidve kolesd).

Rychlost’ vozidla

Rychlost’ vozidla sa vyuZiva na moZznu kontrolu hodnovernosti signalu prevodového
stupnia na zaklade signalu CAN.

Zaradeny prevodovy stupeil

Zaradeny prevodovy stupeil netreba merat, ale musi sa vypocitat’ pomocou
simulacného nastroja na zaklade nameranych otaCok motora, rychlosti vozidla,
rozmerov pneumatik a prevodovych pomerov vozidla podl'a bodu 7. Zaradeny
prevodovy stupeni je mozné zistit' aj zo signdlu CAN s cielom kontrolovat’ mozné
odchylky od zaradeného prevodového stupnia vypocitaného pomocou simula¢ného
nastroja. Ak odchylky zaradené¢ho prevodového stupnia trvaju dlhsie nez 5 % trvania
skusky, vyrobca vozidla musi dovody tejto odchylky presetrit’ a oznamit’. Vstupné
udaje o zaradenom prevodovom stupni sa pouzivaju v ramci simula¢ného nastroja pri
vypocte strat v prevodovke v zavislosti od prevodového stupiia. Hodnoty otacok
motora ziskava simula¢ny néstroj zo vstupnych udajov podl'a bodu 5.4.

Rotaéna rychlost’ motora

Na meranie otdCok motora sa vyuZiva signal zo spojenia s elektronickou riadiacou
jednotkou vozidla prostrednictvom otvoreného palubného diagnostického rozhrania.
Alternativne meracie systémy su povolené, ak spinaju poziadavky stanovené
v tabul’ke 2.

Rotacna rychlost’ kolies na hnanej naprave
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5.6.

5.7.

5.8.

Meraci systém rotacnej rychlosti I'avého a pravého kolesa na hnanej ndprave na
posudenie spotreby energie kolies ako vstupného udaja simula¢ného néstroja na
simulaciu overovacej skiisky musi splnat’ poziadavky stanovené v tabul’ke 2.

Rotacna rychlost’ ventilatora

Na urcenie otdcok ventilatora sa modze pouzit signdl CAN, ak je k dispozicii.
Alternativne sa moéze pouzit vonkaj$i snimac spliiajuci poziadavky stanovené
v tabul’ke 2.

Systém merania paliva

Spotreba paliva sa meria palubnym meracim zariadenim, ktoré uvadza celkové
mnozstvo spotrebovaného paliva v kilogramoch. Systém merania paliva je zaloZeny
na jednej z tychto metdd merania:

a)  Meranie hmotnosti paliva. Meracie zariadenie musi splnat’ poziadavky na
presnost’ stanovené v tabulke 2 pre systém merania hmotnosti paliva.

b) Meranie objemu paliva spolu s korekciou na tepelni roztaznost paliva.
Zariadenie na meranie objemu paliva a zariadenie na meranie teploty paliva
musia spliat’ poziadavky na presnost stanovené v tabulke 2 pre systém
merania objemu paliva. Hmotnost' spotrebovaného paliva sa vypocita podla
tychto rovnic:

n-1

Mpyel = Z AVfuel,i - Pi

=1

AVfuel,i = Vfuel,i+1 - Vfuel,i
Po

T T Bt — to)
kde:
Mfuel = vypocitana hmotnost’ paliva [kg]
n = celkovy pocet meranych vzoriek
Po = hustota paliva pouzitého na overovaciu skusku (kg/m*)Hustota sa

uréuje podla prilohy IX k nariadeniu (EU)E. 582/2011. Ak pri
overovacej skuske sluzi ako palivo motorova nafta, moze sa pouzit’
aj priemernd hodnota intervalu hustoty pre referencné paliva B7
podra prilohy IX k nariadeniu (EU)¢. 582/2011.

to = teplota paliva, ktord zodpoveda hustote po pre referencné palivo,
ako je vymedzené v prilohe V [°C]

pi = hustota sktisaného paliva vo vzorke i1 [kg/m?]

Viuel, i = celkovy objem spotrebovaného paliva vo vzorke i [m?]
ti+1 = namerana teplota paliva vo vzorke i + 1 [°C]

B = korekény faktor teploty [0,001 K]

Hmotnost’ vozidla

Pomocou zariadenia spifajuceho poziadavky stanovené v tabulke 2 sa meraja tieto
hmotnosti vozidla:

a)  skutona hmotnost’ vozidla;
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b)  skuto¢na hmotnost’ vozidla s uzitoénym zat'azenim.
5.9. Vseobecné poziadavky na palubné merania

Vsetky udaje sa zaznamenavaju s frekvenciou minimalne 2 Hz alebo s frekvenciou,
ktoru odporuca vyrobca zariadenia, podl'a toho, ktora hodnota je vyssia.

Vstupné udaje pre simulacny nastroj mézu byt zlozené zudajov viacerych
zaznamnikov. Meraniami sa ziskaju tieto vstupné udaje:

a)  kratiaci moment hnanych kolies pre kazdé koleso;
b)  rotacna rychlost’ hnanych kolies pre kazd¢ koleso;
c) prevodovy stupen (volitelné);

d) otacky motora;

e) otacky ventilatora;

f)  rychlost’ vozidla;

g)  prietok paliva.

Kratiaci moment a rota¢na rychlost’ kolies sa zaznamena v jednom systéme zaznamu
udajov. Ak sa pre iné signaly pouzivaju rdzne systémy zdznamu udajov, zaznamena
sa jeden spolo¢ny signal, ako napriklad rychlost’ vozidla, aby sa zabezpecilo spravne
Casové zosuladenie signalov.

Vsetky pouZité meracie zariadenia musia spiiiat’ poziadavky na presnost’ stanovené
v tabul’ke 2. VSetky zariadenia, ktoré¢ nie st uvedené v tabulke 2, musia splnat
poziadavky na presnost’ stanovené v tabul’ke 2 prilohy V.

Tabulka 2

Poziadavky na systémy merania

Systém merania Presnost’ Cas nabehu"
Vyvazenie hmotnosti vozidla 50 kg alebo -
< 0,5 % max. kalibracie
podl’a toho, ktora hodnota je nizsia
Rotac¢na rychlost’ kolies < 0,5 % max. kalibracie <Is
Hmotnostny prietok paliva v pripade < 1,0 % od¢itanej hodnoty alebo <2s
tekutych paliv < 0,5 % max. kalibracie
podl’a toho, ktora hodnota je vyssia
Systém merania objemu paliva® < 1,0 % od¢itanej hodnoty alebo <2s
< 0,5 % max. kalibracie
podra toho, ktora hodnota je vyssia
Teplota paliva +1 °C <2s
Snimac¢ na meranie rotacnej rychlosti 0,4 % odcitanej hodnoty alebo 0,2 % max. | <1s
chladiaceho ventilatora kalibrécie ota¢ok podl'a toho, ktora
hodnota je vyssia
Otacky motora ako je stanovené v prilohe V
Kratiaci moment kolesa pre kalibraciu 10 kNm: <0,1s
presnost’ <40 Nm
presluch <20 Nm
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@WCas nabehu je asovy rozdiel medzi odozvou od 10 % do 90 % koneé&nej od¢itanej hodnoty
analyzatora (t90 — t10).
@Presnost musi byt dodrzana pre celkovy prietok paliva poc¢as 100 minut.

6.1.1.

6.1.1.1.

Hodnoty maximalnej kalibracie si minimdlne 1,1-ndsobkom maximalnej
predpokladanej hodnoty ocCakavanej pocas vsetkych sktiSobnych cyklov prislusného
systému merania. V pripade systému merania krutiacecho momentu méze byt
maximalna kalibracia obmedzend na 10 kNm.

V pripade, Ze sa pouziji viaceré¢ meradla, dand presnost musi byt’ dodrzana pre sucet
vSetkych jednotlivych presnosti.

Postup skusky

Priprava vozidla

Vozidlo sa vyberie zo sériovej vyroby, ako je uvedené v bode 3.
Overovanie vstupnych tdajov

Ako zéklad na overovanie vstupnych udajov sa pouzije dokumentacia vyrobcu pre
vybraté¢ vozidlo. Identifika¢né Ccislo vybratého vozidla musi byt rovnaké ako
identifikacné ¢islo vozidla v informa¢nej dokumentacii pre zakaznika.

Na poziadanie schvalovacieho uradu, ktory wudelil licenciu na prevadzku
simula¢ného néstroja, vyrobca vozidla poskytne do 15 pracovnych dni dokumentaciu
vyrobcu, vstupné informdécie a vstupné udaje potrebné na prevadzku simulaéného
nastroja, ako aj certifikat o vlastnostiach, ktoré suvisia semisiami CO; aso
spotrebou paliva, pre vSetky relevantné komponenty, samostatné technické jednotky
a systémy.

Overovanie komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov
a vstupnych udajov a informécii

Pre vSetky komponenty, samostatné technické jednotky a systémy namontované na
vozidle sa musia vykonat’ tieto kontroly:

a) integrita udajov simula¢ného néstroja: integrita zaSifrovanych haSovanych
suborov z dokumentécie vyrobcu podla ¢lanku 9 ods. 3, prepocitanych pocas
postupu overovacej skuSky pomocou haSovacieho nastroja, sa overuje
porovnanim so zaSifrovanym haSovanym stiborom v osved¢eni o zhode;

b) Udaje o vozidle: identifikacné C¢islo vozidla, konfigurdcia naprav, vybraté
pomocné zariadenia a technoldgia vyvodového hriadela musi zodpovedat
vybratému vozidlu;

c) udaje okomponente, samostatnej technickej jednotke alebo systéme:
certifikacné ¢islo atyp modelu uvedené v certifikate o vlastnostiach, ktoré
suvisia s emisiami CO2 a so spotrebou paliva, musia zodpovedat’ komponentu,
samostatnej technickej jednotke alebo systému inStalovanému vo vybratom
vozidle;

d) haSované vstupné Udaje a vstupné informdacie simulacného nastroja musia
zodpovedat hasovanym hodnotdm uvedenym v certifikate o vlastnostiach,
ktoré suvisia s emisiami COz aso spotrebou paliva, pre tieto komponenty,
samostatné technické jednotky alebo systémy:

i)  motorov;
i1)  prevodoviek;

i) menicov krutiaceho momentu;
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6.1.1.2.

6.1.1.3.

6.2.1.

6.3.1.

6.4.1.

iv)  inych komponentov prenasajucich kritiaci moment;
v)  dalsich komponentov hnacej sustavy;
vi) ndprav;
vii) odporu vzduchu karosérie alebo pripojného vozidla;
viii) pneumatik.

Overovanie hmotnosti vozidla

Na poziadanie schvalovacieho uradu, ktory wudelil licenciu na prevadzku
simulacného nastroja, sa overovanie upravenej skutocnej hmotnosti vozidla zahrnie
do overovania vstupnych udajov.

Pri overovani hmotnosti sa overuje hmotnost’ vozidla v pohotovostnom stave podla
bodu 2 doplnku 2 k prilohe I k nariadeniu (ES)¢. 1230/2012.

Opatrenia, ktoré sa maju vykonat’

V pripade nezrovnalosti, pokial’ ide o certifikacné ¢islo alebo o jeden alebo viaceré
haSované subory tykajice sa komponentov, samostatnych technickych jednotiek
alebo systémov uvedenych v bode 6.1.1.1 pism. d)bodoch i)az vii), sa na vykonanie
vSetkych d’alSich opatreni musia nespravne udaje nahradit’ spravnymi subormi
vstupnych udajov, ktoré splnia podmienky kontrol podl'a bodov 6.1.1.1 a 6.1.1.2. Ak
pre komponenty, samostatné technické jednotky alebo systémy, uvedené v bode
6.1.1.1 pism. d)bodoch i)az vii), nie je k dispozicii uplny subor vstupnych udajov so
spravnymi certifikovanymi vlastnostami, ktoré suvisia semisiami COz aso
spotrebou paliva, overovacia skuska sa ukon¢i avozidlo neprejde postupom
overovacej skusky.

Faza zabehu

Po overeni vstupnych tdajov podl'a bodu 6.1.1 sa mdze uskutocnit’ faza zabehu,
dokym tdaj pocitadla prejdenej vzdialenosti nedosiahne hodnotu maximalne
15 000 km, a to bez toho, aby bolo potrebné pouZzivat’ referencné palivo, ak je udaj
pocitadla prejdenej vzdialenosti niz§i nez 15000 km. V pripade poskodenia
niektorych komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo systémov
uvedenych v bode 6.1.1.1 sa tieto komponenty, samostatné technické jednotky alebo
systétmy moézu nahradit’ rovnocennymi komponentmi, samostatnymi technickymi
jednotkami alebo systémami srovnakym certifikaénym c¢islom. Nahradenie sa
zdokumentuje v skiSobnom protokole.

Vsetky relevantné komponenty, samostatné technické jednotky alebo systémy sa
musia pred meranim skontrolovat’, aby sa vyludili nezvycajné podmienky, ako je
napriklad nespravna troven olejovej naplne, zapchaté vzduchové filtre alebo palubné
diagnostické vystrahy.

Priprava meracich zariadeni

Vsetky meracie systémy musia byt kalibrované podla ustanoveni vyrobcu
zariadenia. Ak neexistuju nijaké ustanovenia, treba pri kalibracii dodrZiavat
odportcania vyrobcu zariadenia.

Po faze zabehu sa vozidlo vybavi meracimi systémami stanovenymi v bode 5.
Priprava skuSaného vozidla na meranie spotreby paliva

Tahade zo skupin vozidiel vymedzenych vtabulke 1 prilohy I sa skusaju
s 'ubovol'nym typom navesu, ktory umoziiuje zataZenie vymedzené v d’alej Casti.
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6.5.1.
6.1.5.1.

6.1.5.2.

6.1.5.3.

6.1.54.

6.1.5.5.

Naékladné vozidla s nadstavbou zo skupin vozidiel vymedzenych v tabulke 1 prilohy
I sa skuSaju s pripojnym vozidlom, ak maji namontované zariadenie na pripojenie.
Pouzit sa moze lubovolny typ karosérie alebo iné zariadenie na umiestnenie
zatazenia uvedené v d’alSej Casti.

Pri certifikacii vlastnosti komponentov, samostatnych technickych jednotiek
a systémov suvisiacich s emisiami CO2 a so spotrebou paliva mézu byt karosérie
vozidiel odlisné od Standardnych karosérii uvedenych v tabul’ke 1 prilohy L.

Uzito¢né zatazenie vozidla musi byt minimélne také, aby sa dosiahla celkova
skasobnd hmotnost’ 90 % maximalnej celkovej kombinovanej hmotnosti alebo
celkovej hmotnosti vozidla pre nékladné vozidld s nadstavbou bez pripojného
vozidla.

Tlak nahustenia pneumatik musi byt v stlade s odporucaniami vyrobcu. Pri
certifikacii CO> pneumatik mo6zu byt pneumatiky névesu odlisné od Standardnych
pneumatik uvedenych v tabul’ke 2 ¢asti B prilohy II k nariadeniu (ES)¢. 661/2009.

Vsetky nastavenia ovplyviiujuce spotrebu energie pomocnych zariadeni musia
v relevantnych pripadoch zabezpecovat minimalnu primerani spotrebu energie.
Klimatizécia sa vypne a odvetrdvanie kabiny sa nastavi na uroven niz$iu, nez je
stredny hmotnostny prietok. Dalsie spotrebi¢e energie, ktoré nie st potrebné na chod
vozidla, sa vypnu. Externé zariadenia, ktoré zabezpeCuju prisun energie na palubu,
ako st externé batérie, su povolené iba na napdjanie doplnkovych zariadeni na
meranie v ramci postupu overovacej skusky, uvedenych v tabulke 2, ale nesmu
dodavat’ energiu sériovému vybaveniu vozidla.

Regeneracia filtra Castic sa modze zacat amusi sa dosiahnut pred overovacou
skuskou. Ak zacatii regeneraciu filtra Castic nemozno dosiahnut’ pred overovacou
skuskou, skuska je neplatnd a musi sa zopakovat'.

Overovacia skuska
Vyber trasy

Trasa vybratd na overovaciu skiSku musi spliat’ poziadavky stanovené v tabulke 3.
Trasy mozu zahfnat’ verejné aj sikromné tseky.

Predkondicionovanie vozidla
Ziadne osobitné predkondicionovanie vozidla sa nevyzaduje.
Zahrievanie vozidla

Pred zacCiatkom merania spotreby paliva sa musi s vozidlom jazdit, aby sa zahrialo,
ako je uvedené v tabul'ke 3. Zahrievacia faza sa neberie do uvahy pri hodnoteni
overovacej skusky.

Nulovanie zariadenia na meranie krutiaceho momentu

Pri nulovani zariadenia na meranie kratiaceho momentu treba dodrziavat’” pokyny
vyrobcu zariadenia. Pri nulovani sa musi zabezpecit, aby kratiaci moment na hnanej
naprave bol nulovy. Pri nulovani sa vozidlo zastavi bezprostredne po zahrievace;j
faze a nulovanie sa vykona bezprostredne po zastaveni vozidla, aby sa minimalizoval
vplyv ochladzovania. Nulovanie sa musi dokonc¢it’ za menej nez 20 minft.

Meranie spotreby paliva

Meranie spotreby paliva sa zacne bezprostredne po vynulovani zariadenia na meranie
kratiaceho momentu kolies, pri stojacom vozidle a vol'nobeznych otackach motora.
PocCas merania sa musi s vozidlom jazdit' $tylom, ktory predchddza zbytocnému
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brzdeniu vozidla, stlaaniu plynového pedalu a agresivnemu zatad¢aniu. Vyuziva sa
nastavenie elektronickych riadiacich systémov, ktoré sa aktivuje automaticky pri
nastartovani vozidla, a v relevantnych pripadoch sa radenie prevodovych stupniov
vykonava automatickym systémom. Ak je kdispozicii iba ruc¢né nastavenie
elektronickych riadiacich systémov, vyberi sa nastavenia, ktoré vedu k vyssej
spotrebe paliva na kilometer. Trvanie merania spotreby paliva musi byt v ramci
tolerancii uvedenych v tabul’ke 3. Meranie spotreby paliva sa takisto ukonci pri
stojacom vozidle a volnobeznych otackach motora, bezprostredne pred meranim
odchylky zariadenia na meranie krutiaceho momentu.

6.1.5.6. Meranie odchylky zariadenia na meranie kritiaceho momentu
Bezprostredne po merani spotreby paliva sa zaznamend odchylka zariadenia na
meranie krutiacecho momentu meranim kratiaceho momentu za rovnakych
podmienok vozidla ako pocas nulovania tohto zariadenia. Ak sa meranie spotreby
paliva neskon¢i pri nulovej rychlosti vozidla, vozidlo sa na meranie odchylky zastavi
miernym spomalovanim.

6.1.5.7. Hrani¢né podmienky overovacej skusky
Hrani¢né podmienky, ktoré treba splnit’, aby bola overovacia skuska platnd, st
stanoven¢ v tabul’ke 3.
Ak vozidlo prejde overovacou skuskou v sulade s bodom 7, skuska je platnd aj
v pripade, Ze nie su splnen¢ tieto podmienky:
. nedodrzanie minimalnych hodndt pre parameter €. 1, 2, 6, 9 v tabul’ke 3,
. prekroCenie maximalnych hodndét pre parameter ¢.3,4,5,7,8, 10,12

v tabul’ke 3.

Tabulka 3
Parametre pre platni overovaciu skusku

C. Parameter Minimum Maximum | Platné pre

1. Zahrievanie [minuty] 60.

2. Priemerna rychlost’ pri zahrievani [km/h] 700 100.

3. Trvanie merania spotreby paliva [minuty] 80. 120.

4. Podiel jazdy v meste podl'a vzdialenosti 2% 8% skupina vozidiel 4, 5, 9,

10
5. Podiel jazdy mimo mesta podl'a vzdialenosti 7% 13 %
6. Podiel jazdy na dialnici podl'a vzdialenosti 74 % - skupina vozidiel 4, 5, 9,
10

7. Casovy podiel volnobehu pocas zastaveni 5%

8. Priemerna teplota okolia 5°C 30 °C

9. Stav cesty — sucha 100 %

10. Stav cesty — sneh alebo I'ad 0%

11. Nadmorska vyska trasy [m] 0. 800.
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C. Parameter Minimum Maximum | Platné pre
12. Trvanie neprerusovaného volnobehu pocas 3.
zastaveni

! Alebo maximélna rychlost vozidla, ak je niZsia nez 70 km/h

6.6.1.

V pripade mimoriadnych dopravnych podmienok sa overovacia skuska zopakuje.

Oznamovanie udajov

Udaje zaznamenané pocas postupu overovacej skusky sa ozndmia schvalovaciemu
uradu, ktory udelil licenciu na prevadzku simula¢ného nastroja, takto:

a)

b)

kde:

i

Zaznamenané udaje sa ozndmia prostrednictvom signalov s konStantnou
frekvenciou 2 Hz, ako je uvedené vtabulke 1. Udaje zaznamenané
s frekvenciou vysSou nez 2 Hz sa upravia na 2 Hz spriemerovanim casovych
intervalov okolo 2 Hz uzlov. Napriklad v pripade odberu vzoriek s frekvenciou
10 Hz sa prvy 2 Hz uzol vymedzi ako priemer sekundy 0,1 az 0,5, druhy uzol
sa vymedzi ako priemer sekundy 0,6 az 1,0. Casova pe¢iatka kazdého uzlu je
posledna ¢asova peciatka na uzol, t. j. 0,5, 1,0, 1,5 atd’.

Vykon kolesa sa vypocita z nameranych hodnot kratiaceho momentu kolesa
a rotacnej rychlosti kolesa. VSetky hodnoty sa najskor upravia na 2 Hz signaly
podl'a pismena a). Potom sa vykon kolesa pre kazdé¢ hnané koleso vypocita
z krutiaceho momentu 2 Hz a zo signalov rychlosti, ako je uvedené v tejto
rovnici:

p _ 2X T X Nypeer—i (t) X Mdyheer—i (v)
wheel-i (t) —
60000

= index oznacujlci 'avé a pravé koleso hnanej népravy

Pwheeliy = vykon v Casovom uzle (t)pre 'avé a pravé hnané koleso [kW]

Nwheeli(y =  rotacnda rychlost’ v ¢asovom uzle (t)pre l'avé a pravé hnané koleso

[ot/min]

Mdwheel-i (1) = namerany kratiaci moment v casovom uzle (t)pre lavé a pravé

hnané koleso [Nm]

Vstupné tidaje vykonu kolesa na simulaciu overovacej skuSky simula¢ného nastroja
predstavuju sucet vykonu vsetkych hnanych kolies vozidla, ako je uvedené v tejto

rovnici:

wd

Puwheel © = Z Puwheel—i (t)

i=1
kde:
Pwheel (1) = celkovy vykon v ¢asovom uzle (t)pre hnané koleso [kW]
wd = pocet hnanych kolies
Tabulka 4

Format oznamovania udajov pre namerané udaje pre simulaény nastroj
v ramci overovacej skiasky
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Vstupné
udaje
MnoiZstvo Jednotka | hlavicky Poznamka
¢asovy uzol [s] <t>
rychlost vozidla [km/h] | <v>
otacky motora [ot/min] | <n_eng>
otacky chladiaceho
ventilatora motora | [ot/min] |<n_fan>
kratiaci moment
l[avého kolesa [Nm] <tg_left>
kratiaci moment
pravého kolesa [Nm] <tg_right>
otacky kolesa vlavo | [ot/min] |<n_wh_left>
otdcky kolesa
vpravo [ot/min] | <n_wh_right>
prevodovy stupen | [-] <gear> volitelny signal pre prevodovky MT a AMT
prietok paliva [g/h] <fc> pre Standardnu ¢istd vyhrevnost paliva (NCV)(bod 7.2)
7. Vyhodnotenie skusky

Simulovana spotreba paliva sa porovna s nameranou spotrebou paliva s vyuzitim
simula¢ného nastroja.

7.1. Simulacia spotreby paliva

Vstupné udaje a vstupné informacie pre simulacny nastroj na overovaciu skusku su

tieto:

a)  Certifikované vlastnosti suvisiace semisiami CO; aso spotrebou paliva
v pripade tychto komponentov, samostatnych technickych jednotiek alebo

inych komponentov prenaSajtcich krutiaci moment;

systémov:

1)  motorov;

i1)  prevodoviek;

1i1) menicov krutiaceho momentu;

v)

v)  dalSich komponentov hnacej sustavy;
vi) naprav.

b)  Vstupné udaje uvedené v tabul’ke 4.

Vykon vypocitany s vyuzitim simulacného ndstroja pomocou rovnic dynamiky
v pozdlznom smere z nameranej rychlosti vozidla a sklonu cesty sa moze pouzit’ na
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kontrolu hodnovernosti, ak celkova simulovand praca vramci cyklu je podobna
nameranej hodnote.

Simulacny néstroj vypocita zaradené prevodové stupne pocas overovacej skusky
vypoctom otacok motora pre prevodovy stupeil pri skutoCnej rychlosti vozidla
a vyberom prevodového stupnia najblizSieho nameranym otackam motora.

Namerany vykon kolesa nahradi v ramci rezimu overovacej skusky simula¢ného
nastroja simulovant spotrebu energie kolies. Namerané otacky motora a rychlostny
stupent vymedzeny vo vstupnych udajoch overovacej skusky nahradia zodpovedajticu
ast’ simulacie. Standardny vykon ventildtora v simulaénom nastroji sa nahradi
vykonom ventilatora vypocitanym z nameranych otacok ventildtora v simulacnom
nastroji takto:

_ RPMfan)3 (Dfan)5
Pran = C1 % (( EAE

kde:

Pfan = vykon ventilatora, ktory sa pouzije na simuldciu pre overovaciu
sktsku [kW]

RPMtm = namerana rotaéna rychlost’ ventilatora [s™']

Dfan = priemer ventilatora [m]

C1,C2,C3=  vSeobecné parametre v simulacnom nastroji:

Cl = 7320W

C2 = 1 200 ot/min

C3 = 810 mm

Cerpadlu riadenia, kompresoru a generatoru sa priradia §tandardné hodnoty podla
prilohy IX.

Vsetky ostatné kroky simulédcie a spracovavanie udajov tykajlcich sa népravy,
prevodovky a G€innosti motora musia byt totozné s uplatiovanim simula¢ného
nastroja pri urcovani a deklarovani emisii CO; a spotreby paliva novych vozidiel.

Simulovand hodnota spotreby paliva predstavuje celkovy prietok paliva pocas
overovace] skuSky na prislusnej skuSobnej vzdialenosti, od konca nulovania po faze
zahrievania az do konca skusky. Celkova prisluSna vzdialenost’ overovacej sktisky sa
vypocita zo signalu rychlosti vozidla.

Vysledky zo simulacného néstroja pre overovaciu skusku sa vypocitaju takto:

Zend(FC51m ®- fS)

FCu... =
Coim = VT work
kde:
VT work = praca v ramci overovacej skusky vypocitand simulaénym néstrojom

pre celu fazu merania spotreby paliva [kWh]

end
VT Kk = Z wheel —i
wor 3600 * fs

FCsim = spotreba paliva simulovand simulacnym nastrojom pocas celej fazy

merania spotreby paliva [g/kWh]
fs = rychlost’ simulacie [Hz]
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7.2.

7.3.

FCsim@ =  okamzita spotreba paliva simulovana simulaénym néstrojom pocas
celej skusky [g/s]

Vypocet nameranej spotreby paliva

Namerany prietok paliva sa integruje v rovnakom casovom rozpéti ako simulovana
spotreba paliva. Namerana spotreba paliva pre celu skusku sa vypocita takto:

_ Zﬁ;‘g ch(t): fs

FCm = VT work,,
kde:
FCn =  spotreba paliva namerana integrovanim hmotnostného prietoku
paliva pocas celej fazy merania spotreby paliva [g/kWh]
FCum = okamzity hmotnostny prietok paliva namerany poc¢as merania [g/s]
fs = rychlost’ odberu vzoriek [Hz]
VT workm =  praca na kolese vramci overovace] skusky vypocitana

z namerané¢ho krutiaceho momentu kolesa arota¢nej rychlosti
kolesa pocas celej fazy merania spotreby paliva [kWh]

end

2P
21’:1 wheel—i—measured,t
VT work,, = Z
t=0

3600 * f's

Puwheel-i-measured,t = pozitivny vykon na 'avom (i = I)a pravom (i = 2)kolese vypocitany
z namerané¢ho krutiaceho momentu kolies a rotacnych rychlosti
kolies pri casovom kroku t, pri¢om do uvahy sa bert iba hodnoty
vykonu vyssie nez nula

2XT
Pwheel—i—measuredt = 0,001 X torque; x rpm;x 60
Torque; = namerand okamzitd hodnota kritiaceho momentu kolesa ,,i* pri
¢asovom kroku ,,t* [Nm]
rpm; = namerand okamzitd hodnota rotacnej rychlosti kolesa ,,i* pri

¢asovom kroku ,,t* [min™!]

Namerané hodnoty spotreby paliva sa koriguji na Cisti vyhrevnost’ (NCV), ako je
uvedené v bode 3 prilohy V, na vypocet vysledkov overovacej skusky.

FChcorr = FCp * %\ZZ‘S

kde:

NCVmeas =  Cista vyhrevnost (NCV)paliva pouzitého pri overovacej skuske
urcend podl'a bodu 3.2 prilohy V [MJ/kg]

NCVsu = Standardnd NCV podl'a tabul’ky 4 v prilohe V [MJ/kg]

FCmcor = spotreba paliva namerana integrovanim hmotnosti paliva pocas

celej fazy merania spotreby paliva, korigovand na NCV
sktiSobného paliva [g/kWh]

Kontrola splnenia/nesplnenia

Vozidlo prejde overovacou skuskou, ak pomer korigovanej nameranej spotreby
paliva a simulovanej spotreby paliva je niZ8i nez tolerancie uvedené v tabul’ke 5.
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V pripade fazy zabehu kratSej nez 15 000 km sa vplyv na palivovu Gspornost’ vozidla
moze korigovat’ tymto koeficientom vyvoja:

FCin-c = FCun,corr X (ef + mileage + ——"—) [g/kWh]

kde:

FCnm-c = spotreba paliva namerana a korigovana pri kratSej faze zabehu
mileage = vzdialenost’ zabehu [km]

ef = koeficient vyvoja 0,98

Ak je udaj pocitadla prejdenej vzdialenosti vyssi nez 15 000 km, neuplatiiuje sa
ziadna korekcia.

Pomer nameranej a simulovanej spotreby paliva pre celkova prislusnt jazdu v ramci
overovacej skusky sa vypocita ako pomer overovacej skusky podrla tejto rovnice:

Cyrp = Pom e
chim
kde:
Cvtp = pomer nameranej a simulovanej spotreby paliva v rdmci postupu

overovacej skusky

Pre porovnanie s deklarovanymi emisiami CO; vozidla podla ¢lanku 9 sa overené
emisie CO; vozidla urcia takto:

COZyerifiea = Cyrp X CO2geclared

kde:
CO2yerified = overené emisie CO; vozidla [g/t-km]
CO24eclared =  deklarované emisie CO» vozidla [g/t-km]

Ak prvé vozidlo nedosiahne hodnoty v ramci tolerancii pre Cvrtp, mézZu sa vykonat’
d’alSie dve skusky na tom istom vozidle alebo na poZiadanie vyrobcu vozidla sa
mozu skusat’ d’alSie dve podobné vozidla. Na hodnotenie kritéria splnenia podmienok
uvedené¢ho v tabulke 5 sa pouZiju priemery uvedené¢ho pomeru v ramci postupu
overovacej skusky az ztroch skuSok. Ak sa kritérium splnenia podmienok
nedosiahne, vozidlo neprejde postupom overovacej skusky.

Tabulka 5

Kritérium splnenia/nesplnenia podmienok overovacej skusky

Cver
Kritérium splnenia podmienok postupu overovacej skusky <1075
8. Postupy podédvania sprav
Vyrobca vozidla vypracuje pre kazdé skuSané vozidlo skiSobny protokol, ktory musi
obsahovat’ prinajmensom tieto vysledky overovacej skusky:
8.1. Vseobecné informécie
8.1.1. Nazov a adresa vyrobcu vozidla
8.2.1. Adresa(-y)montazneho zavodu(-ov)
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8.3.1.
8.4.1.
8.5.1.
8.6.1.
8.7.1.

8.2.

8.2.1.
8.2.2.
8.2.3.
8.2.4.
8.2.5.
8.2.6.
8.2.7.
8.2.8.
8.2.9.

8.3.

8.3.1.
8.3.2.
8.3.3.
8.3.4.
8.3.5.
8.3.6.

8.4.

8.4.1.
8.4.2.
8.4.3.

8.4.4.
8.4.5.
8.4.6.
8.4.7.
8.4.8.
8.4.9.

8.5.

8.5.1.
8.5.2.
8.5.3.

Nazov, adresa, telefonne a faxové Cislo a e-mailova adresa zastupcu vyrobcu vozidla
Typ a obchodny opis

Kritéria vyberu vozidla a relevantné komponenty z hl'adiska CO; (text)
Majitel’ vozidla

Udaj po¢itadla prejdenej vzdialenosti na za¢iatku merania spotreby paliva (km)
Informacie o vozidle

Model vozidla

Identifikacné ¢islo vozidla (VIN)

Kategoria vozidla (N2, N3)

Konfiguracia naprav

Maximalna celkova hmotnost’ vozidla (t)

Skupina vozidiel

Korigovana skutocnd hmotnost’ vozidla (kg)

Zasifrovany haSovany subor z dokumentacie vyrobcu

Celkové kombinovana hmotnost’ kombinacie vozidla v ramci overovacej skusky (kg)
Hlavné specifikacie motora

Model motora

Certifikacné ¢islo motora

Menovity vykon motora (kW)

Objem motora (1)

Typ referencného paliva motora (motorova nafta/LPG/CNG...)

Hodnota hash suboru/dokumentu mapovania paliva

Hlavné $pecifikacie prevodovky

Model prevodovky

Certifikacné ¢islo prevodovky

Hlavna moznost’ pouzitd na generovanie map strat (moZnost' 1/moznost’ 2/moznost’
3/Standardné hodnoty)

Typ prevodovky

Pocet prevodovych stupnov

Koncovy prevodovy pomer

Typ odl'ahCovacej brzdy

Vyvodovy hriadel’ (dno/nie)

Hodnota hash stiboru/dokumentu mapovania G¢innosti
Hlavné $pecifikacie odl'ahcovacej brzdy

Model odl'ah¢ovacej brzdy

Certifikacné ¢islo odl'ah¢ovacej brzdy

Moznost’ certifikdcie pouzita na vytvorenie mapy strat (Standardné hodnoty/meranie)
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8.5.4. Hodnota hash suboru/dokumentu mapovania ucinnosti odl'ahcovacej brzdy

8.6. Specifikacia meniéa kritiaceho momentu

8.6.1. Model menica kratiaceho momentu

8.6.2.  Certifika¢né ¢islo menica kratiaceho momentu

8.6.3. Moznost certifikdcie pouzitd na vytvorenie mapy strat (Standardné hodnoty/meranie)
8.6.4. Hodnota hash suboru/dokumentu mapovania u¢innosti

8.7. Specifikacie uhlového pohonu

8.7.1. Model uhlového pohonu

8.7.2.  Certifika¢né Cislo napravy

8.7.3.  Moznost certifikacie pouzitd na vytvorenie mapy strat (Standardné hodnoty/meranie)
8.7.4. Pomer uhlového prevodu

8.7.5.  Hodnota hash suboru/dokumentu mapovania u¢innosti

8.8. Specifikacie napravy

8.8.1.  Model napravy

8.8.2.  Certifika¢né Cislo napravy

8.8.3.  Moznost’ certifikicie pouZzitd na vytvorenie mapy strat (Standardné hodnoty/meranie)
8.8.4. Typ napravy (napr. Standardnéa naprava s jednym pohonom)

8.8.5. Napravovy pomer

8.8.6. Hodnota hash suboru/dokumentu mapovania u¢innosti

8.9. Aerodynamika

8.9.1. Model

8.9.2. MozZnost’ osvedCovania pouzitd pri tvorbe CdxA (Standardné hodnoty/meranie)
8.9.3.  Certifikacné ¢islo CdxA (v relevantnych pripadoch)

8.9.4. Hodnota CdxA

8.9.5. Hodnota hash suboru/dokumentu mapovania u¢innosti

8.10.  Hlavné Specifikacie pneumatiky

8.10.1. Certifikacné ¢islo pneumatiky na vSetkych napravach

8.10.2. Specificky koeficient valivého odporu vietkych pneumatik na vietkych napravach
8.11.  Hlavné Specifikacie pomocnych zariadeni

8.11.1. Technologia chladiaceho ventildtora motora

8.11.2. Technolodgia Cerpadla riadenia

8.11.3. Technologia elektrického systému

8.11.4. Technoldgia pneumatického systému

8.12.  SkuSobné podmienky

8.12.1. Skuto¢na hmotnost’ vozidla (kg)

8.12.2. Skuto¢nad hmotnost’ vozidla s uzito¢nym zat'azenim (kg)

8.12.3. Cas zahrievania (minty)
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8.12.4.
8.12.5.
8.12.6.
8.12.7.
8.12.8.
8.12.9.
8.12.10.
8.12.11.
8.12.12.
8.12.13.
8.13.
8.13.1.

8.13.2.
8.13.3.
8.13.4.
8.13.5.
8.13.6.
8.13.7.
8.13.8.
8.13.9.

8.13.10.
8.13.11.
8.13.12.

8.13.13.
8.14.
8.14.1.
8.14.2.

Priemerna rychlost’ pri zahrievani (km/h)

Trvanie merania spotreby paliva (mintty)

Podiel jazdy v meste podl'a vzdialenosti (%)
Podiel jazdy mimo mesta podla vzdialenosti (%)
Podiel jazdy na dial'nici podla vzdialenosti (%)
Casovy podiel vol'nobehu pocas zastaveni (%)
Priemerna teplota okolia (°C)

Stav cesty [suchd, mokra, sneh, I'ad, in¢ (uved’te)]
Maximalna nadmorské vyska trasy (m)
Maximalne trvanie neprerusované¢ho vol'nobehu pocas zastaveni (mintty)
Vysledky overovacej skusky

Priemerny vykon ventilatora vypocitany pre overovaciu skusSku simulacnym
nastrojom (kW)

Praca pocas celej overovacej skusky vypocitand simulacnym nastrojom (kW)
Praca namerana pocas celej overovacej skusky [kW]

NCV paliva pouzitého na overovaciu skusku (MJ/kg)

Spotreba paliva namerana pocas overovacej skusky (g/km)

Spotreba paliva namerana pocas overovacej skusky, korigovana (g/’kWh)
Spotreba paliva namerana v ramci simulovanej overovacej skusky (g/km)
Spotreba paliva namerana v ramci simulovanej overovacej skusky (g/kWh)

Ugel pouzitia [preprava na dlhé vzdialenosti/preprava na dlhé vzdialenosti
(EMS)/regionélna preprava/regiondlna preprava (EMS)/mestska preprava/komunalne
sluzby/vystavba]

Overené emisie CO:2 vozidla [g/tkm]

Deklarované emisie CO» vozidla [g/tkm]

Pomer nameranej a simulovanej spotreby paliva v rdmci postupu overovacej skusky
)

Preslo overovacou skuskou (ano/nie)

Softvér a informacie pre pouZivatel'a

Verzia simula¢ného nastroja (X.X.X.)

Datum a ¢as simulacie®.
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PRILOHA XI

Prilohy I, IV a IX k smernici 2007/46/ES sa menia takto:

(D

)

3)

Priloha I sa meni takto:
a)Bod 3.5.7 sa nahradza takto:
,»,3.5.7. Hodnoty stanovené vyrobcom®;
b)Vkladaju sa tieto body 3.5.9 2 3.5.9.1:

»,3.5.9. Certifikacia emisii CO; a spotreby paliva [pre tazke uzitkove vozidla podla
¢lanku 6 nariadenia Komisie (EU)2017/2400]

3.5.9.1. Licencné cislo simula¢ného nastroja:*;

V prilohe IV c¢asti I sa vysvetlivka ¢. 16 nahradza takto:

,(1®)Pre vozidla s najvysSou technicky pripustnou nalozenou hmotnostou nad 7 500
kg“;
Priloha IX sa meni takto:

a)V casti I sa Vzor Al aVzor B, STRANA 2, KATEGORIA VOZIDLA N,
(dokoncené a dokoncované vozidld)meni takto:

1)Bod 49 sa nahradza takto:
,,49. Emisie COu/spotreba paliva/spotreba elektrickej energie (™®:*;
i1)Vkladaju sa tieto body 49.1 az 49.6:

,49.1. Zasifrovany haSovany sibor z dokumentacie vyrobcu vypracovany v sulade so
vzorom uvedenym v asti I prilohy IV knariadeniu (EU)2017/2400:

49.2. Tazké tzitkové vozidlo snulovymi emisiami vymedzené v nariadeni
(EU)2017/2400: (4no/nie)(1), (t)

49.3. Profesionalne vozidlo vymedzené v nariadeni (EU)2017/2400: (4no/nie)(1), (u)

49.4. Zasifrovany haSovany subor zinformacnej dokumenticie pre zékaznika
vypracovany v sulade so vzorom uvedenym v Casti II prilohy IV k nariadeniu
(EU)2017/2400: ..o, (u)

49.5. Specifické emisie CO» uvedené v bode 2.3 suboru z informaénej dokumentécie
pre zakaznika vypracovaného v stilade so vzorom uvedenym v Casti Il prilohy IV
k nariadeniu (EU)2017/2400: ...........cceiviiiiviinieecieeeeenen ... 2CO02/tkm

49.6. Priemernd hodnota uzitocného zatazenia uvedend vbode 2.4 suboru

z informacnej dokumentéacie pre zékaznika vypracovaného v sulade so vzorom

uvedenym v Casti I prilohy v k nariadeniu (EU)2017/2400:
N

b) Vasti I sa Vzor Al a Vzor B, STRANA 2, KATEGORIA VOZIDLA N;
(dokoncené a dokoncované vozidld)meni takto:

1)Bod 49 sa vypusta,
i1)Vkladaju sa tieto body 49.1 az 49.6:

,49.1. Zasifrovany haSovany sibor z dokumentacie vyrobcu vypracovany v sulade so
vzorom uvedenym v castt 1 prilohy IV knariadeniu (EU)2017/2400:



49.2. Tazké tzitkové vozidlo snulovymi emisiami vymedzené v nariadeni
(EU)2017/2400: (ano/nie)(1), (t)

49.3. Profesionalne vozidlo vymedzené v nariadeni (EU)2017/2400: (4no/nie)(1), (u)

49.4. Zasifrovany haSovany subor zinformacnej dokumentacie pre zakaznika
vypracovany v sulade so vzorom uvedenym v Casti Il prilohy IV k nariadeniu
(EU)2017/2400: ..o, (u)

49.5. Specifické emisie CO> uvedené v bode 2.3 stboru z informaénej dokumentécie
pre zakaznika vypracovaného v sulade so vzorom uvedenym v Casti II prilohy IV
k nariadeniu (EU)2017/2400: ..........ccoviiiiiiiiinieeiieeieenen ... 2CO02/tkm

49.6. Priemernd hodnota wuzitocného =zatazenia uvedend vbode 2.4 suboru
z informacnej dokumentacie pre zakaznika vypracovan¢ho v sulade so vzorom
uvedenym v Casti II prilohy v k nariadeniu (EU)2017/2400:
. N

c) Vcasti II sa Vzor Cl, STRANA 2, KATEGORIA VOZIDLA N,
(nedokoncené vozidla)meni takto:

Vkladaju sa tieto body 49.1 az 49.6:

,49.1. Zasifrovany haSovany sibor z dokumentacie vyrobcu vypracovany v sulade so
vzorom uvedenym v casti I prilohy IV knariadeniu (EU)2017/2400:

49.2. Tazké tzitkové vozidlo snulovymi emisiami vymedzené v nariadeni
(EU)2017/2400: (4no/nie)(1), (t)

49.3. Profesionalne vozidlo vymedzené v nariadeni (EU)2017/2400: (4no/nie)(1), (u)

49.4. Zasifrovany haSovany subor zinformacnej dokumentdcie pre zdkaznika
vypracovany v stlade so vzorom uvedenym v Casti II prilohy IV k nariadeniu
(EU)2017/2400: ..o, (u)

49.5. Specifické emisie CO» uvedené v bode 2.3 suboru z informaénej dokumentéacie
pre zakaznika vypracovaného v sulade so vzorom uvedenym v Casti II prilohy IV
k nariadeniu (EU)2017/2400: ..........c.cooviiiiviinienenieneenen ... 2CO2/tkm

49.6. Priemernd hodnota wuzitocného zatazenia uvedenda vbode 2.4 suboru
z informac¢nej] dokumentacie pre zékaznika vypracovaného v sulade so vzorom
uvedenym v Casti I prilohy v k nariadeniu (EU)2017/2400:
.. N A

d) Do casti I, Vzor C1, STRANA 2, KATEGORIA VOZIDLA N3 (nedokoncené
vozidld)sa vkladaju tieto body 49.1 az 49.6:

,49.1. Zasifrovany haSovany subor z dokumentacie vyrobcu vypracovany v sulade so
vzorom uvedenym v casti 1 prilohy IV knariadeniu (EU)2017/2400:

49.2. Tazké tzitkové vozidlo snulovymi emisiami vymedzené v nariadeni
(EU)2017/2400: (ano/nie)(1), (t)

49.3. Profesionalne vozidlo vymedzené v nariadeni (EU)2017/2400: (4no/nie)(1), (u)

49.4. Zasifrovany haSovany subor zinformacnej dokumenticie pre zékaznika
vypracovany Vv sulade so vzorom uvedenym v Casti II prilohy IV k nariadeniu
(EU)2017/2400: ..o, (u)
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49.5. Specifické emisie CO» uvedené v bode 2.3 stboru z informaénej dokumentécie
pre zakaznika vypracovaného v sulade so vzorom uvedenym v Casti II prilohy IV
k nariadeniu (EU)2017/2400: ..........ccoviiiiiiiiinieeceeeeeeen ... 2CO0/tkm

49.6. Priemernd hodnota wuzitocného zatazenia uvedend vbode 2.4 suboru

z informacnej dokumentacie pre zakaznika vypracovan¢ho v sulade so vzorom

uvedenym v Casti II prilohy v k nariadeniu (EU)2017/2400:
. e £

e)Dopliaja sa tieto vysvetlivky k prilohe IX:
Lt)Uplatituje sa len v pripade, ak je vozidlo schvilené v stlade s nariadenim
(ES)¢. 595/2000.

u)Uplatiiuje sa len v pripade, ak je vozidlo schvilené v stulade s nariadenim
(ES)¢. 595/2009 a informacna dokumentacia pre zékaznika bola vypracovana
v stlade so vzorom uvedenym v Casti II prilohy IV k nariadeniu (EU)2017/2400.%.
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