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jirgmise dokumendi juurde:
KOMISJONI MAARUS (EL) .../...,

millega muudetakse méérust (EL) 2017/2400 ning Euroopa Parlamendi ja noukogu
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I LISA
Mairuse (EL) 2017/2400 I lisa tabel 1 asendatakse jargmisega.

,Tabel 1.

N-kategooria s6idukite sdidukiriihmad

Soidukirihmadesse klassifitseerimise ey . e
. . . .. Kasutusotstarbe ja siduki konfiguratsiooni maaramine
seisukohast oluliste elementide kirjeldus
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Jdiga kerega veoauto | >3,5-7,5 (0)
Jaiga kerega veoauto R R
(vGi veduk)** >7,5-10 1
Jaiga kerega veoauto
> R+T1 R R
(vOi veduk)** >10-12 2
4x2 | Jaiga kerega veoauto B B
(vGi veduk)** >12-16 3
Jaiga kerega veoauto >16 4 R+T2 R R R
Veduk >16 5 T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2 | T+ST
Jaiga kerega veoauto >16 JyF** R R
Veduk >16 Sy*¥* T+ST
Jaiga kerega veoauto | >7,5-16 (6)
4x4 | Jdiga kerega veoauto >16 (7)
Veduk >16 (8)
S6ltumata
. R+T2 | R+D+ST R R+D+ST R
Jdiga kerega veoauto massist 9
Soltumata
. T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2
Veduk massist 10
6x2 —
S6ltumata R R
Jdiga kerega veoauto massist Qy***
Soltumata
. T+ST
Veduk massist 10v***
S6ltumata
. R+T2 | R+D+ST R R+D+ST R R
6xd Jdiga kerega veoauto massist 11
X
S6ltumata
. T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2 T+ST
Veduk massist 12
S6ltumata
x6 Jdiga kerega veoauto massist (13)
X
S6ltumata
Veduk massist (14)
Séltumata
8x2 .
Jdiga kerega veoauto massist (15)
Soltumata
8x4 | Jaiga kerega veoauto . 16 R
massist
8x6 Séltumata
Jdiga kerega veoauto . (17)
8x8 massist




* EMS — Euroopa moodulsiisteem

** Neis soidukiklassides kasitletakse vedukeid jdiga kerega veoautodena, kuid spetsiifilise veduki tiihimassiga, mis ei
sisalda juhi tinglikku massi
*** sGidukirihmade 4, 5, 9 ja 10 alariihm v: neid kasutusotstarbeid kohaldatakse ainult eriotstarbeliste sGidukite

suhtes
= Veduk
R = Jaiga kerega veoauto ja standardne kere
T1,
T2 = Standardsed haagised
ST = Standardne poolhaagis
D = Standardne laadurkaru®.



II LISA
Maiiruse (EL) 2017/2400 III lisa muudetakse jargmiselt.

(1) Punkti 2 alapunkt 1 asendatakse jirgmisega:

(1) ,,,Parameter ID“: modelleerimisvahendis konkreetse sisendparameetri voi
sisendandmete kogumi kohta kasutatav kordumatu tunnus®.

(2) Punkti 3 muudetakse jargmiselt:
a) tabel 1 asendatakse jargmisega:
,, Tabel 1.

Sisendparameetrid ,,Vehicle/General*

Parameetri nimetus Parameter| Type Unit Kirjeldus/Viide
ID

Manufacturer P235 |token [-]

ManufacturerAddress P252 |token [-]

Model P236 |token [-]

VIN P238 |token [-]

Date P239 |dateTime| [-] |Komponendirasiloomise kuupdev ja
kellaaeg

LegislativeClass P251 |string [[] |Lubatud vaartused: ,N2“, ,N3“

VehicleCategory P036 |string [-] |Lubatud vaartused: ,Rigid
Lorry”, , Tractor”

AxleConfiguration PO37 |string [-(]  |Lubatud
vaartused: ,4x2", ,6x2%, ,6x4“, ,8x4"

CurbMassChassis P038 |int kel

GrossVehicleMass PO41 |int kel

IdlingSpeed P198 |int [1/min]

RetarderType PO52 |string [-] Lubatud vaartused: ,,None”, , Losses
included in Gearbox”, ,Engine
Retarder”, ,Transmission Input
Retarder”, ,Transmission Output
Retarder”

RetarderRatio PO53 |double, 3 [-1

AngledriveType P180 |string [-] |Lubatud vaartused: ,None”, ,Losses
included in Gearbox“, ,Separate
Angledrive”

PTOShaftsGearWheels!) P247  |string [(] |Lubatud vaartused: ,none”, ,only the

drive shaft of the PTO", , drive shaft
and/or up to 2 gear wheels”, ,drive
shaft and/or more than 2 gear
wheels”, ,,only one engaged
gearwheel above oil level”

PTOOtherElements! P248 |string [[] |Lubatud vaartused: ,none”, ,shift
claw, synchronizer, sliding

gearwheel”, ,, multi-disc

clutch”, ,,multi-disc clutch, oil pump*
CertificationNumberEngine P261 |token [-]
CertificationNumberGearbox P262 |token [-]
CertificationNumberTorqueconverter| P263 |token [-]




CertificationNumberAxlegear P264 |token [-]

CertificationNumberAngledrive P265 |token [-]

CertificationNumberRetarder P266 |token [-]

CertificationNumberTyre P267 |token [-]

CertificationNumberAirdrag P268 |token [-]

ZeroEmissionVehicle P269 |boolean [-]

VocationalVehicle P270 |boolean [-]

NgTankSystem P275 |string [-]  |Lubatud vaartused: ,Compressed”
,Liquefied”
Vaid selliste séidukite osas, mille
mootorites kasutatakse kitust ,NG PI“
(P193)

Sleeper cab P276 |boolean [-] |

(1) Kui kaigukastiga on ihendatud mitu jéuvaljavStuvdlli, teatatakse ainult sellest komponendist, mille puhul
tekivad kriteeriumide “PTOShaftsGearWheels” ja “PTOShaftsOtherElements” korral suurimad kaod IX lisa
punkti 3.6 kohaselt.”;

b) tabeli 3 viimane rida ,,HVAC/Technology* asendatakse jirgmisega:

~HVAC/Technology l P185 string ‘ [-] ‘Lubatud vaartused: ,None*, ,Default“”;

c) lisatakse tabel 5:
., Tabel 5

Heiteta raskeveokite, hiibriidelektriliste raskeveokite ja segakiituseliste
soidukite sisendparameetrid

Parameetri nimetus Parameter | Type Unit |Kirjeldus/Viide
ID

Manufacturer P235 token [-1

ManufacturerAddress P252 token [-]

Model P236 token [-1

VIN P238 token [-1

Date P239 dateTime [-] Komponendi rasi loomise kuupaev ja
kellaaeg

LegislativeClass P251 string [-] Lubatud vaartused: ,,N2“, ,N3“

VehicleCategory P036 string [-] Lubatud vaartused: ,Rigid
Lorry”, , Tractor”

CurbMassChassis P038 int [kel

GrossVehicleMass P0O41 int kel

MaxNetPowerl P277 int [W] [Kui He-HDV =Y: ko&ikide séiduki

Glekandeseadme voi ratastega
Uthendatud energiamuundurite
suurim kasulik vBimsus

MaxNetPower2 P278 int [W] |Kui He-HDV =Y: koikide soiduki
Glekandeseadme voi ratastega

Uthendatud energiamuundurite
suuruselt teine kasulik véimsus

ZE-HDV P269 boolean [-]
He-HDV P279 boolean [-]
DualFuelVehicle P280 boolean [-] “

c) lisatakse tabel 6:



, Tabel 6

Sisendparameetrid ,,Advanced driver assistance systems*

Parameetri nimetus Parameter ID Type Unit  |Kirjeldus/Viide

EngineStopStart P271 boolean [-] Kooskdlas punktiga 8.1.1

EcoRollWithoutEngineStop P272 boolean [-] Kooskdlas punktiga 8.1.2

EcoRollWithEngineStop P273 boolean [-] Kooskdlas punktiga 8.1.3

PredictiveCruiseControl P274 string [-] Kooskdlas punktiga 8.1.4 on lubatud
vaartused: 1,2, ,1,2,3““.

3)
4

”8-
8.1.

8.1.1.

Punkti 4.3 teises 16igus (,,Riihmade 1, 2 ja 3 sdidukite puhul®) jdetakse vélja
punkt d.

Lisatakse punktid 8—8.3:
Téiustatud juhiabisiisteemid

Modelleerimisvahendi sisendandmetes esitatakse  jargmised taiustatud
juhiabisiisteemid, mille esmane {ilesanne on vdhendada kiitusekulu ja CO> heidet.

Mootori seiskumine-kdivitumine sdiduki peatumisel: silisteem, mis automaatselt
seiskab ja kéivitab sisepdlemismootori sdiduki peatumisel, et vihendada mootori
tithikdiguaega. Soiduki peatumisel peab mootor automaatselt seiskuma hiljemalt
3 sekundi jooksul.

Sddstuveeremine ilma mootori seiskumise-kdivitumiseta Siisteem, mis lahutab
automaatselt sisepdlemismootori jouiilekandest teataval allamége litkumisel viikese
kalde korral. Sellisel litkumisel todtab mootor tithikdigul. Siisteem peab olema
aktiivne vdahemalt igal piisikiirushoidikuga seadistatud kiirusel, mis on iile 60 km/h.

Sddstuveeremine mootori  seiskumise-kdivitumisega Silisteem, mis lahutab
automaatselt sisepdlemismootori jouiilekandest teataval allamédge liikumisel véikese
kalde korral. Sellisel liikumisel seiskub sisepdlemismootor parast véikest viivitust ja
jaab vilja lilitatuks enamuse sddstuveeremise ajast. Siisteem peab olema aktiivne
viahemalt igal piisikiirushoidikuga valitud kiirusel, mis on iile 60 km/h.

Ennetav pisikiirusseadistus (PCC). Siisteem, mis optimeerib sdidutsiikli
potentsiaalse energia kasutamist teekalde teadaolevate andmete jargi GPS siisteemi
abil. Modelleerimisvahendi sisendandmetes esitatavas ennetavas
pusikiirusseadistuses peavad olema andmed vdhemalt 1000-meetrise teeldigu kohta
ja slisteem peab holmama kdiki jargmisi funktsioone.

1) Vabakiiguga litkumine méaeharjal
Harjale ldhenemisel vdhendatakse sdiduki kiirust piisikiirushoidikul valitud
kiirusega vorreldes kuni selle kohani, kust sdiduk hakkab raskusjou mojul
kiirenema, et saaks vidhendada pidurdamist allamége liikumisel.

2) Kiirendamine ilma mootorilt saadava energiata
Kui soiduk liigub véikesel kiirusel allamége suure kalde korral, kiireneb
soiduk ilma mootori energiat kasutamata ja allamége sdidul voib pidurdamist
vihendada.

3) Vabakdiguga litkumine ndos
Allamége sditmisel, kui sdiduk iilekiirusel pidurdab, suurendab ennetav
pusikiirusseadistus liihikeseks ajaks iilekiirust, et allamédge kulgeva teeosa
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16pus oleks kiirus suurem. Ulekiirus on sdiduki kiirus, mis on suurem kui
pusikiirushoidikuga seadistatud kiirus.

Ennetava piisikiirusseadistuse siisteemi voib sisestada modelleerimisvahendisse, kui
siisteem holmab kas punktides 1 ja 2 sdtestatud funktsioone voi punktides 1, 2 ja 3
satestatud funktsioone.

8.2. Tabelis 7 sidtestatud {ksteist tdiustatud juhiabisiisteemi toOreziimi varianti on
modelleerimisvahendi sisendparameetriteks.
Tabel 7
Téiustatud juhiabisiisteemi tooreziimid modelleerimisvahendi
sisendparameetritena
Sdastuveeremine
Mootori seiskamine- ilma mootori Sdastuveeremine
kaivitamine s6iduki seiskumise- mootori seiskumise- Ennetav
Variandi nr peatumisel kdivitumiseta kaivitumisega piisikiirusseadistus
1 jah ei ei ei
2 ei jah ei ei
3 ei ei jah ei
4 ei ei ei jah
5 jah jah ei ei
6 jah ei jah ei
7 jah ei ei jah
8 ei jah ei jah
9 ei ei jah jah
10 jah jah ei jah
11 jah ei jah jah
8.3. Iga kord peale siilite vilja-sisseliilitamist peab modelleerimisvahendi sisendina
kasutatav tdiustatud juhiabisiisteem vaikimisi todtama kiitusesddstureziimis.
8.4. Kui modelleerimisvahendi sisendina kasutatakse tdiustatud juhiabisiisteemi, peab

olema vdimalik kontrollida sellise siisteemi olemasolu tegelike sdiduolude ja
punktis 8.1 sitestatud siisteemi méiratluste alusel. Kui on sisestatud teatud siisteemi
tooreZziimi variant (nt ennetav pisikiirusseadistus pluss sdédstuveeremine mootori
seiskumise-kdivitumisega), tuleb ndidata ka wvastavate funktsioonide koostddd.
Kontrollimenetluses tuleb votta arvesse seda, et siisteemil peavad olema teatud
piirtingimused aktiveerumiseks (nt mootori todtemperatuur mootori seiskamiseks-
kaivitamiseks, teatud sdiduki kiirus piisikiirusseadistuseks, teatud kalded teatava
massiga sOiduki puhul séddstuveeremiseks). Soiduki tootja peab koostama
funktsioonide piirtingimuste kirjelduse andmetega selle kohta, millal teatud reziime
ei aktiveerita ja millal nende tdhusus on viike. Tiitibikinnitusasutus voib kinnitamise
jaoks kiisida taotlejalt tehnilisi pohjendusi piirtingimuste kohta ja hinnata nende
nduetekohasust.*




III LISA
Mairuse (EL) 2017/2400 IV lisa muudetakse jargmiselt.

(1) I osa muudetakse jargmiselt:
(a) lisatakse punktid 1.1.9-1.1.13:
,»1.1.9. Mitmeotstarbeline sdiduk (jah/ei)..............coooeviiiiiiiiin.
1.1.10. Heiteta raskeveok (jah/ei)..............coooeiiiiiiininn.n.
1.1.11. Hiibriidelektriline raskeveok (jah/ei)............ccooevvviiiiiinn.n.
1.1.12. Segakiituseline sdiduk (jah/ei)............coooviiiiiiiiii
1.1.11. Magamiskabiin (Jah/eil).............ccooviiiiiiiiiiin “
(b) punktid 1.2.7 ja 1.2.8 asendatakse jargmistega:
»1.2.7. Kiituseliik (diislikiitus CI/CNG PI/LNG PL...).............
1.2.8. Mootori sisendandmete ja -teabe rési................ ;
(c) punkt 1.3.9 asendatakse jargmisega:
,,1.3.9. Jouiilekande sisendandmete ja -teabe rési................ ;
(d) punkt 1.4.4 asendatakse jargmisega:

,,1.4.4. Poordemomenti  iilekandvate osade sisendandmete ja  -teabe

(e) punkt 1.5.4 asendatakse jargmisega:

,1.5.4. Po6rdemomendi muunduri sisendandmete ja -teabe rési................ ;
(f) punkt 1.6.5 asendatakse jirgmisega:

,,1.6.5. Ulekandeseadme lisaosa sisendandmete ja -teabe risi................ ;
(g) punkt 1.7.6 asendatakse jirgmisega:

,,1.7.6. Telje sisendandmete ja -teabe risi................ ;
(h) punkt 1.8.5 asendatakse jargmisega:

,,1.8.5. Ohutakistuse sisendandmete ja-teabe rési................ ;
(1) lisatakse punkt 1.9.3a:

,,1.9.3a. 1. telje rehvide sisendandmete ja -teabe risi................ ;
(j)  lisatakse punkt 1.9.7a:

»1.9.7a. 2. telje rehvide sisendandmete ja -teabe rési................ “
(k) lisatakse punkt 1.9.11a:

,»1.9.11a. 3. telje rehvide sisendandmete ja -teabe rési................ “
(1) lisatakse punkt 1.9.16:

,»1.9.16. 4. telje rehvide sisendandmete ja -teabe rési................ “

(m) lisatakse punktid 1.12—-1.12.4:
»1.12. Taiustatud juhiabisiisteemid (ADAS)

1.12.1. Mootori seiskamine-kdivitamine sdiduki peatumisel (jah/ei)............



1.12.2. Siastuveeremine ilma mootori seiskumise-kdivitumiseta

(jah/ei)............
1.12.3. Sadstuveeremine mootori seiskumise-kédivitumisega (jah/ei)............
1.12.4. Ennetav piisikiirusseadistus (jah/ei)................ “

(n) punkt 2.1.1 asendatakse jargmisega:

»2.1.1. Kasutusotstarve (pikamaavedu / pikamaavedu (Euroopa moodulsiisteem
(EMS)) / piirkondlik vedu/ piirkondlik vedu (EMS) / asulasisene vedu /

(13

vedu kohaliku omavalitsuse piires/ehitus)................ ;
(o) punkt 3.1.4 asendatakse jargmisega:

»3.1.4. Tootja arvepidamisfaili kriiptograafiline rési ...*

(2) IT osa muudetakse jirgmiselt:
(a) punkt 1.1.7 asendatakse jargmisega:
,»1.1.7. Mudel..........cooooeiil. “
(b) lisatakse punktid 1.1.9-1.1.13:
,»1.1.9. Mitmeotstarbeline sdiduk (jah/ei)..............coooviiiiiiiiiiin.n
1.1.10. Heiteta raskeveok (jah/ei)................ocoiiiiiii,
1.1.11. Hiibriidelektriline raskeveok (jah/ei)...............cooviiiiiiiinnn.
1.1.12. Segakiituseline sdiduk (jah/ei)............ooooiiiiiiiiiiiiii

1.1.13. Magamiskabiin (jah/ei)...............cooeiiiiiiinn “
(c) punkt 1.2.3 asendatakse jargmisega:
»1.2.3. Kiituseliik (diislikiitus CI/CNG PI/LNG PIL...)............. “

(d) punkt 1.2.9 asendatakse jirgmisega:
,»1.2.9. Mootorsdiduki kdigi rehvide keskmine veeretakistustegur (RRC):

.

(e) lisatakse punktid 1.2.10-1.2.14:

,1.2.10.  Mootorsdiduki  koikide  rehvide  keskmine  kiitusesdistlikkuse
mirgistamise klass miéruse (EU) nr 1222/2009 JArgi.......cococoveveveeeenen.e.

1.2.11. Mootori seiskamine-kdivitamine sdiduki peatumisel (jah/ei)............

1.2.12. Sadstuveeremine ilma mootori seiskamise-kdivitamiseta
(jah/ei)............

1.2.13. Sadstuveeremine mootori seiskamise-kdivitamisega (jah/ei)............

1.2.14. Ennetav piisikiirusseadistus (jah/ei)................ “

(f) lisatakse punktid 2-3:

»2. Soiduki CO; heide ja kiitusekulu (iga kandevdime ja kasutusotstarbe
kombinatsiooni kohta)

2.1. Viike kandevdime [kg]:

Soiduki
keskmine CO: heide Katusekulu
kiirus




Pik
:jamaav ..... km/h | ... g/km | .. g/ttkm | .. g/m¥km | ... /100 km | ... Il/tkm | ... I/m3-km
edu
Pik
ramaav o) km/h | ... g/km | ... g/ttkm | .. g/m3km | ... /100 km | ... I/tkm | ... 1/m3-km
edu (EMS)
Piirkondlik
!; e km/h | ... g/km | .. g/tkm | .. g/m3km | .. /100 km | ... I/ttkm | ... I/m3-km
vedu
Piirkondlik
vedu | .. km/h | ... g/km | .. g/tkm | .. g/m3km | .. I/100 km | ... Il/tkm | ... I/m3-km
(EMS)
Asulasi
sulasisen km/h | ... g/km | ... g/ttkm | .. g/m¥km | ... /100 km | ... I/tkm | ... 1/m3-km
e vedu
K
ommuna | km/h | ... g/km | .. g/tkm | .. g/m3km | .. /100 km | ... I/ttkm | ... I/m3-km
alteenus
Ehitus | ... km/h | ... g/km | ... g/tkm | .. g/m¥km | ... /100 km | ... I/ttkm | ... I/m3-km
2.2. Esindav kandevdime [kg]:
Soiduki
keskmine CO:2 heide Katusekulu
kiirus
Pikamaav
w o km/h | ... g/km | ... g/tkm | .. g/m¥km | ... /100 km | ... I/tkm | ... I/m3-km
edu
Pikamaav
..... km/h eng/km engft-km veng/m3km | ......1/100 km e/t km el /M3km
edu (EMS)
Piirkondlik
”; onae km/h | ... g/km | .. g/ttkm | .. g/m¥km | ... /100 km | ... I/tkm | ... 1/m3-km
vedu
Piirkondlik
vedu | ... km/h | ... g/km | ... g/ttkm | .. g/m¥km | ... /100 km | ... I/tkm | ... I/m3-km
(EMS)
Asulasi
sulasisen km/h | ... g/km | ... g/ttkm | .. g/m¥km | ... /100 km | ... I/tkm | ... I/m3-km
e vedu
K
ommuna |- km/h | ... g/km | ... g/ttkm | .. g/m¥km | ... /100 km | ... I/tkm | ... I/m3-km
alteenus
Ehitus | ... km/h | ... g/km | .. g/tkm | .. g/m¥km | ... /100 km | ... I/tkm | .. 1/m3-km
2.3. CO;eriheide [g CO/(tKM)]...uvrininiiiiiiiiee e
2.4. Keskmine kandevOime [t]..........coooiiiiiiii i,
2.5. Tarkvara ja kasutajateave
Modelleerimisvahendi versioon [X.X.X]
Modelleerimise kuupaev ja kellaaeg [-]

3)

3.  Tootja arvepidamisfaili kriiptograafiline rési ...

IIT osa jdetakse vélja.

<




IV LISA

Maiiruse (EL) 2017/2400 V lisa muudetakse jargmiselt.

(D

)

3)

Punktis 3.1.5 asendatakse alapunkt 4 jairgmisega:

2

(1) Mootori jahutusvedeliku vooluhulk (vOi alternatiivse variandina réhumuut
soojusvaheti mootori poolel) ning mootori jahutusvedeliku temperatuur
seadistatakse védrtustele, mis on tiilipilised kasutamisel sdiduki sees keskkonna
vordlustingimustes, kui sdidukit kéitatakse nimikiirusel ja tdiskoormusega ning
soiduki termostaat on tdielikult avatud asendis. See seadistus maédrab
jahutusvedeliku vordlustemperatuuri. Kdigil mootorite CO» tiilipkonda kuuluva
konkreetse mootori  sertifitseerimiseks tehtavatel katsesditudel peab
jahutussiisteemi seadistus jddma muutumatuks nii mootoripoolel kui ka
jahutussiisteemi katsestendi poolel. Katsestendi poolse jahutusaine temperatuur
tuleb hoida hea inseneritava kohaselt mdistlikkuse piires piisivana.
Soojusvaheti jahutusaine temperatuur katsestendi poolel ei tohi soojusvahetist
allavoolu iiletada termostaadi avamistemperatuuri nimivaartust.*

Punkti 3.2 muudetakse jargmiselt:
a)  viies 10ik asendatakse jirgmisega:

,Mitte iile 440 dzauli vorra kiitusegrammi kohta erineva kahe alumise kiittevaartuse
keskvairtus dokumenteeritakse iihikutes MJ/kg timardatuna kahe kiimnendkohani
vastavalt standardile ASTM E 29-06.%;

b)  lisatakse jirgmine 1dige:

,erandkorras voib lubada iimberliilituse erinevate tootmispartiidega mahutite vahel;
sellisel juhul arvutatakse iga kasutatud kiitusepartii alumine kiittevdirtus ja
dokumenteeritakse neist kdige suurem véadartus.*

c) tabeli 1 viimane rida ,,Maagaas/ottomootor* asendatakse jargmisega:

2

Maagaas/ottom ~: ISO 6976 voi1 ASTM 3588.
ootor G2s5 voi Gr

Punkti 4.3.5.2.1 seitsmes 101k asendatakse jargmisega:
,,0 tdiendavat mootori podrlemiskiiruse sihtseadevéirtust valitakse jargmiselt.

(1) Kui dnss on vidiksem kui (dn3s+5) voi sellega vordne ning iihtlasi vaiksem kui
(dns3+5) voi  sellega vOrdne, valitakse kuus tdiendavat mootori
podrlemiskiiruse sihtseadevéirtust nii, et kaks vahemikku, niqe kuni na ja ng
kun nosn jagatakse mdlemad neljaks vordseks osaks.

(2) Kui (dn3s+5) on vdiksem kui dn4s ning ka dnss on véiksem kui dnss, valitakse
kuus tdiendavat mootori podrlemiskiiruse sihtseadevadrtust nii, et vahemik nigie
kuni na jagatakse kolmeks vordseks osaks ja vahemik ng kuni nosn jagatakse
viieks vordseks osaks.

(3) Kui (dns3+5) on véiksem kui dnss ning ka dnsz on véiksem kui dnss, valitakse
kuus tdiendavat mootori podrlemiskiiruse sihtseadevadrtust nii, et vahemik nigie
kuni na jagatakse viieks vOrdseks osaks ja vahemik ng kuni nosn jagatakse
kolmeks vordseks osaks.*
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4) Punkti 4.3.5.2.2 teine 10ik asendatakse jargmisega:

,KO0ik poordemomendi sihtseadevéértused teataval mootori poorlemiskiiruse
sihtseadevdirtusel, mis iiletavad piirméédra, mis arvutatakse kui tdiskoormusele
vastav podrdemoment miinus 5 % suurusest Tmax idine, asendatakse {ihe
podrdemomendi  sihtseadevdirtusega, mis vOrdub tdiskoormusele vastava
poordemomendiga konealuse mootori podrlemiskiiruse sihtseadevairtuse korral.
Koikidel nendel asendavatel sihtseadevidirtustel tehakse punktis 4.3.5.5. sétestatud
FCMC katse kdigus moodtmine iiks kord. Joonis 2 on illustreeritud péérdemomendi
sihtseadevéirtuste médratlemine.*

(%) Punkti 5.1 esimene 13ik asendatakse jirgmisega:

»,Mootori kogutdd tsiikli voi teatud perioodi véltel médratakse kdesoleva lisa punkti
3.1.2 ning URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktide
6.3.5 ja 7.4.8 alusel madratud mootori voimsuse registreeritud véértuste alusel.*

(6) Punkti 5.3.3.1 tabeli 4 viimane rida ,,Maagaas/ottomootor asendatakse
jargmisega:
Maagaas/ottomootor | Gas voi Gr 45,1%.

(7) Punkti 6.1.8 teine 15ik pealkirja all asendatakse jargmisega:
,,Vairtus imardatakse kahe kiimnendkohani vastavalt standardile ASTM E 29-06.
(8) 2. liite 1. osa muudetakse jargmiselt:

a) rida punktiga 3.2.2.2 asendatakse jirgmisega:

,3.2.2.2. Raskeveokid diislikiitus/bensiin/veeldatud “
naftagaas/maagaas/etanool (ED95)/etanool
(E85)!

b) rida punktiga 3.2.17.8.1.0.2 jéetakse vélja;
c) teatise liitesse lisatakse punkt 4.4:

,»4.4. Etalonkiituse tiilip (katsetes kasutatava kiituse tiilip komisjoni méadruse (EL)
2017/2400 V lisa punkti 3.2 kohaselt)*.

9) 3. liidet muudetakse jargmiselt:
a) lisatakse punkt 1.7.3:

»1.7.3. Poordemomendi viidrtused loetakse vordseks, kui need paiknevad
punktides 1.7.1 ja 1.7.2 kirjeldatud viitele vastavas lubatud vahemikus. Lubatud
vahemikuks loetakse kas + 20 Nm vdi + 2 protsenti CO2 alusmootori
poordemomendist antud mootori pdorlemiskiirusel, soltuvalt sellest, kumb on
suurem.*;

b) punkt 1.8.1 asendatakse jargmisega:

,,1.8.1. mootorite CO> tiilipkonna alusmootori pdorlemiskiirus tiithikdigul nigie,
mille tootja esitab tiilibikinnituse taotlemisel kédesoleva lisa 2. liite punkti 3.2.1.6
kohases teabedokumendis, peab olema vdrdne koigi teiste sama CO: tiilipkonna
mootorite podrlemiskiirusega voi sellest vdiksem.

(10) 4. liidet muudetakse jirgmiselt:
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a) punkti 4 muudetakse jirgmiselt:
1) esimene 101k asendatakse jargmisega:

,Iga mootorite CO; tiilipkonna puhul katsetatav minimaalne arv mootoreid ncop min
arvutatakse kui punkti 2 kohaselt méidratud suuruse ncop,pase jagatis sama punkti 2
jargi médratud suurusega ncop,fam. Saadud suurus ncopmin Umardatakse tdisarvuks.
Kui tulemusena saadud ncop,min on véiksem kui 4, voetakse see vordseks 4-ga, kui
see on suurem kui 19, voetakse see vordseks 19-ga.*;

i1) viienda 10igu punkti 3 kolmas lause asendatakse jargmisega:

,Etalongaaskiituste (G25/Gr, LPG kiitus B) alumine kiittevédrtus arvutatakse
etalongaaskiituse tarnija esitatud kiituse analiilisi alusel kidesoleva lisa tabelis 1
nimetatud kohaldatavate standardite jargi.*;

b) punkt 8 asendatakse jirgmisega:
,8.  Uhe iiksikkatse nduetekohasuse piirmaar

Diiselmootorite puhul on iihe liksiku katsetatud mootori nduetelevastavuse piirmaar
punkti 6 kohaselt kindlaks médratud sihtvéartus + 4 %.

Gaasimootorite puhul on iihe iiksiku katsetatud mootori nduetelevastavuse piirmaér
punkti 6 kohaselt kindlaks médratud sihtvéartus + 5 %.*

(11) 5. liite punkti 1 muudetakse jirgmiselt:
a) esimese 10igu alapunkt iii asendatakse jirgmisega:

,»111) Stabiliseerimisfaas: pdrast soojendamise vOi alapunkti v kohase valikulise
soojendamise 10ppu kéitatakse mootorit katsestendiga minimaalse ,,gaasiga“ (st
kiitust ei kulutata) mootori podrlemiskiirusel nprer 130 + 2 sekundit viljaliilitatud
ventilaatoriga (Nfun_ disengage < 0,75*Nengine™rran). Sellest ajavahemikust loetakse
esimesed 60 =+ 1 sekundit stabiliseerimisperioodiks, mil mootori tegelikku

-1 <,

podrlemiskiirust hoitakse kiirusel npref, lubatud korvalekaldega + 5 min™.%;

b) teises ldigus tdhistuste selgitustes asendatakse viimane rida tdhistusega rfan
jargmisega:

»»Tfan ventilaatori siduri mootoripoolse kiiruse suhe vantvolli kiirusesse.
(12) 6. liidet muudetakse jirgmiselt:

a) punkt 1.1 asendatakse jargmisega:

,»1.1 tootja nimi voi kaubamirk*;

b) punktid 1.5 ja 1.5.1 asendatakse jargmistega:

,»1.5 Juhul, kui kdesoleva madruse kohane sertifikaat antakse samaaegselt mootori
kui eraldi sdlme tiilibikinnitusega mééruse (EL) nr 582/2011 kohaselt, vdivad punktis
1.4 sdtestatud mirgised jargneda mirgiga ,,/* eraldatuna pirast madruse (EL) nr
582/2011 I lisa 8. liites noutavaid margiseid.

1.5.1. Sertifitseerimismaérgi niidis (ithine mérgis)
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?FZO 2a  az3mm
D C 0004/00E 0004 :

Kui mootorile on kinnitatud eespool kujutatud sertifitseerimismark, nditab see, et
vastav tlilip on sertifitseeritud Poolas (e20) méadruse (EL) 582/2011 kohaselt. ,,D
tahistab diislit, sellele jargnev ,,C* heiteetappi. Jargmised neli kohta (0004) on
baaskinnitusnumber, mille omistab mootorile tiiiibikinnitusasutus maaruse (EL)
582/2011 kohaselt. Pérast kaldkriipsu niitavad kaks esimest kohta kidesoleva
madruse viimasele tehnilisele muudatusele omistatud jarjekorranumbrit, millele
jargnevad tdht ,E“ mootori kohta ning neljakohaline number, mille
tiilibikinnitusasutus annab kéesoleva maddruse kohasel vastavuskinnitamisel
(kdesoleva miiruse kohane ,,baaskinnitusnumber®).*;

—

c) punkt 2.1 asendatakse jargmisega:
,»2.1 Mootori sertifitseerimisnumber koosneb jargmisest:

exX*YYYY/YYYY*ZZZ2/7777*E*0000*00

1. 16ik 2. 16ik 3. 16ik 3. I6igu 4. 16ik 5. 16ik
taiendav
taht
Sertifikaadi | Raskeveokite Viimane E — mootor | Alussertifitseerimisnumber | Laiendus
valjastanud | CO.- muutmisakt 0000 00“.
riigi tahis vastavuskinnituse | (zzzz/zzzz)
maarus
(2017/2400)

(13) 7. liidet muudetakse jargmiselt:

a) ,,Moistetes asendatakse punkt 1 jirgmisega:

bh

(1) ,,Parameter ID“: modelleerimisvahendis konkreetse sisendparameetri voi
sisendandmete kogumi kohta kasutatav kordumatu tunnus®;

b) tabelit I muudetakse jargmiselt:

pealkirja all kolmas rida tekstiga ,,TechnicalReportld“ ja viimane rida tekstiga
,FuelType* asendatakse jairgmisega:

,CertificationNumber P202 token [-]
Lubatud vaartused: , Diesel CI“, ,,Ethanol CI*,
FuelType P193 string [-] ,Petrol PI“, ,Ethanol PI, ,LPG PI“, ,NG PI“, ,NG
Cl””.

(14) 8. liite punkt 8.1 asendatakse jirgmisega:
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,»8.1 Kui mootori po6drlemiskiiruse salvestussagedus esialgselt salvestatud
tdiskoormuskoveral on viiksem kui 6, tehakse teisendamine mootmistulemuste
aritmeetilise keskmistamisega vahemikes + 4 min™' etteantud seadevéirtuse {imber,
kasutades esialgse mootesagedusega saadud tdiskoormuskdvera andmeid. Kui
mootori podrlemiskiiruse salvestussagedus esialgselt salvestatud tdiskoormuskdveral
on suurem kui 6, tehakse teisendamine lineaarse interpoleerimisega, kasutades
esialgse salvestussagedusega saadud tdiskoormuskdvera andmeid.*
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V LISA
Maiiruse (EL) 2017/2400 VI lisa muudetakse jargmiselt.

(1) Punkti 3.1.2.1 neljas 15ik pealkirja all asendatakse jirgmisega:

,JKonkreetse jouiilekande seadme ja kdigu katsetamise koguaeg ei tohi olla pikem kui
5-kordne kéigu katsetamise tegelik aeg (voimaldades jouiilekande katse kordamist,
kui seda on vaja mdote- voi stendivea tottu).

(2) Punkti 3.3.8.2 teine lause asendatakse jirgmisega:

,»Sisendvollil moddetud ja keskmistatud poordemoment peab jddma kas = 5 Nm voi +
0,5 % piiresse poordemomendi seadevédrtusest igas mdddetavas toopunktis kogu
poordemomendi kao seerias, olenevalt sellest, kumb vaartus on suurem.

3) Punkti 5.1.6.2.2.4 alapunkt 1 asendatakse jargmisega:

2

(1) Kogu jouiilekande (koos aeglustiga) koormusest sdltumatu podrdemomendi
kadu mdddetakse vastavalt punktis 3.1 jouiilekande katsetamiseks sétestatule,
valides iihe kdrgematest kaikudest

— T “«
= Ilin,withret -

4) Punktis 8.1.3 asendatakse kolmas 15ik jirgmisega:

»duuruse X vairtuseks voetakse jouiilekande SMT/AMT/DCT puhul 1,5 % ning AT
jouiilekannete ja enam kui 2 hodrdesiduriga joutilekannete puhul 3 %.*

(%) 2. liidet muudetakse jargmiselt:

a) Jouiilekande teabedokumendi esilehel asendatakse sonad ,Jouiilekande tiiiip*
sonadega ,,Jouiilekande tiiiip / Jouiilekande tiilipkond (kui see on asjakohane):*;

b) 1. osas jdetakse vilja punktid 0.0-0.9.
(6) 3. liidet muudetakse jérgmiselt.

a) Hiidrodiinaamilise pdordemomendi muunduri teabedokumendi esilehel
asendatakse sonad ,,Po6rdemomendi muunduri tiilip:*“ sdnadega ,,P66rdemomendi
muunduri tiitip / P66rdemomendi muunduri tiitipkond (nagu see on asjakohane):*;

b) 1. osas jéetakse vilja punktid 0.0-0.9.
(7) 4. liidet muudetakse jargmiselt:

a) Muu podrdemomenti iilekandva osa (OTTC) teabedokumendi esilehel asendatakse
sonad ,,Muu poédrdemomenti iilekandva osa tiiiip:* sdnadega ,,Muu péérdemomenti
iilekandva osa tiiiip / tiitipkond (kui see on asjakohane):*;

b) 1. osas jéetakse vélja punktid 0.0-0.9.
(8) 5. liidet muudetakse jargmiselt.

a) llekandeseadme lisaosa (ADC) teabedokumendi esilehel asendatakse s6nad
,Ulekandeseadme lisaosa tiiiip:*“ sonadega ,,Ulekandeseadme lisaosa (ADC) tiiiip /
tiitipkond (kui see on asjakohane):*;

b) 1. osas jéetakse vélja punktid 0.0-0.9.

9) 7. liidet muudetakse jirgmiselt.
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a) punktid 1.1. ja 1.2. asendatakse jargmisega:
»1.1 Tootja nimi v4i kaubamark

1.2 Mark ja tiiip kéesoleva lisa 2.—5. liite punktides 0.2 ja 0.3 osutatud teabes
registreeritud kujul®;

b) punkti 1.4 tabelis 1 asendatakse esimene rida jargmisega:

2

G Jouiilekanne®;

c¢) punkt 1.5 asendatakse jargmisega:

,»1.5 Sertifitseerimismargi ndidis

1@20| =
00G 0004 :

Kui jouiilekandele, podrdemomendi muundurile (TC), muule pddrdemomenti
iilekandvale osale (OTTC) vdi lilekandeseadme lisaosale (ADC) on kinnitatud
eespool kujutatud sertifitseerimismirk, nditab see, et vastav tiilip on sertifitseeritud
kdesoleva médruse kohaselt Poolas (e20). Esimesed kaks numbrit (00) niitavad
kdesoleva eeskirja uusimatele tehnilistele muudatustele antud jirjekorranumbrit.
Jargmine koht néitab, et sertifikaat on antud jouiilekandele (G). Neli viimast numbrit
(0004) on tiitibikinnitusasutuse poolt jouiilekandele antud baaskinnitusnumber.*;

d) punkt 2.1 asendatakse jdrgmisega:

,»2.1. Jouiilekande, poérdemomendi muunduri, muu péérdemomenti iilekandva osa
vai lilekandeseadme lisaosa sertifitseerimisnumber koosneb jargmisest:

eX*YYYY/YYYY*ZZZ7Z/7777*X*0000*00

1. I6ik 2. 16ik 3. 16ik 3. 16igu 4. 16ik 5. 16ik
taiendav
taht
Sertifikaadi | Raskeveokite Viimane vt Alussertifitseerimisnumber | Laiendus
véljastanud | CO»- muutmisakt | kdesoleva 0000 00“.
riigi tunnus | vastavuskinnituse | (zzzz/zzzz) liite tabel 1
maarus
(2017/2400)

(10)  12. liidet muudetakse jargmiselt:
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a) tabel 1 asendatakse jirgmisega:

,Tabel 1.

Sisendparameetrid ,,Transmission/General”

Parameetri nimetus Parameter Type Unit Kirjeldus/Viide
ID
Manufacturer P205 token [-]
Model P206 token [-]
CertificationNumber P207 token [-]
Date P208 dateTime [-] Komponendi rdsi loomise kuupdev ja kellaaeg
AppVersion P209 token [-]
L . Lubatud vaartused?!: ,SMT*, ,AMT*, ,,APT-S*, , APT-

TransmissionType P0O76 string [-] p

. R . Lubatud vaartused: ,Option 1%, , Option 2%, ,,Option
MainCertificationMethod P254 string [-] B P

3“, ,Standard values

IDCT registreeritakse kui jduiilekande tiup AMT;

b) tabeli 4 pealkirja all kolmas rida ,,TechnicalReportld* asendatakse jargmisega:

,CertificationNumber ‘

P212

‘token ‘

-]

c) tabeli 6 pealkirja all kolmas rida ,,TechnicalReportld* asendatakse jargmisega:

,,CertificationNumber‘

P222

‘token ‘

d) tabeli 8 pealkirja all kolmas rida ,,TechnicalReportld* asendatakse jargmisega:

,,CertificationNumber‘ P227 ‘token ‘

“«
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VI LISA
Mairuse (EL) 2017/2400 VII lisa muudetakse jargmiselt.

(1) Punkti 4.3 teine 15ik pealkirja all asendatakse jirgmisega:

,P00rdemomendi kadude tulemusi tdiendatakse kooskdlas punktiga 4.4.8 ning
vormindatakse kooskdlas 6. liitega edasiseks todtlemiseks modelleerimisvahendis.

2) Punkti 4.4.1 esimene 1dik pealkirja all asendatakse jargmisega:

,PO0ordemomendi modteseeria tehakse kaks korda ja andmed salvestatakse kaks
korda.*

3) Punkti 4.4.2 13ik pealkirja all asendatakse jirgmisega:

,,1gas iiksikus vOrgupunktis mootmise kestus on 5-20 sekundit.*

4) Punkti 4.4.3 esimene 1dik pealkirja all asendatakse jargmisega:

»lga vorgupunkti punkti 4.4.2 kohaselt 5-20sekundises vahemikus salvestatud
vaartustest arvutatakse aritmeetiline keskmine.*

(%) Punkt 4.4.5.1 asendatakse jirgmisega:

»4.4.5.1. Keskmised  viljundpdorlemiskiirused  vorgupunkti  kohta  (5—
20sekundises vahemikus) ei tohi seadeviirtustest erineda rohkem kui = 5 min™!.*

(6) Punkt 4.4.8.5 asendatakse jirgmisega:

»4.4.8.5. Paaristelje puhul arvutatakse mdlema telje {ihine pdérdemomendi kao
kdver {iksikute telgede sisendpoole kohta saadud katsetulemuste pdohjal. Ka
sisendpoordemomendid liidetakse.

Tloss,rep,tdm = Tloss,rep,l + Tloss,rep,z
Tin,tdm =Tlipn1 + Tin,z

",
)

(7) Punkti 6.2.1 joonis 2 asendatakse jargmisega:
,,Joonis 2

Kiiruse ja poordemomendi vahemik sertifitseeritud CO: heite ja kiitusekuluga
seotud omaduste katsetes
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(8) Punktis 6.4.1 asendatakse alapunktid a ja b jirgmisega:

2

(@) Kui podrdemomendi kadu moddetakse vastavalt punkti 6.1 alapunktile a voi
alapunktile b, ei tohi katsetatud telje keskmine tShusus sertifitseeritud CO>
heite ja kiitusekuluga seotud omaduste vastavuskontrollimenetlusel jaidda
vastava kinnitatud teljetiilibi keskmisest tohususest viiksemaks kui 1,5 % SR-
telgede ja 2,0 % koigi teiste teljejoonte korral.

(b) Takistusmomendi modtmisel vastavalt punkti 6.1 alapunktile ¢ peab
katsetatava telje takistusmoment sertifitseeritud CO> heite ja kiitusekuluga
seotud omaduste vastavuskontrollimenetlusel olema vidiksem kui vastav
tilibikinnitusega telje takistusmoment voi jddma tabelis 2 madrgitud lubatud
korvalekalde piiresse.*

9) 2. liidet muudetakse jargmiselt:

a) telje teabedokumendi esilehel asendatakse sona ,,Teljetliiip:* sonadega ,, Teljetiiiip
/ Teljetiitipkond (kui see on asjakohane):*;

b) 1. osas jdetakse vilja punktid 0.0-0.9.
(10) 4. liite punkti 3.1 muudetakse jérgmiselt:

a) punkt g asendatakse jirgmisega:

»2) Koonushammasratta 1dbimoot (+1,5% / —8 % joonisel esitatud suurima
1abimd0du suhtes)®;

b) punkt I asendatakse jargmisega:

»l)  Telje iga kdiguastme korral jaéb iihel kdiguvahetusel iilekandearvude erinevus
vahemikku kuni 2°;

c¢) punkt p jietakse vilja.

(11) 5. liidet muudetakse jargmiselt:
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a) punkt 1.1 asendatakse jargmisega:

,»1.1 Tootja nimi vo1 kaubamark®;

b) punkt 2.1 asendatakse jirgmisega:

,»2.1. Telgede sertifitseerimisnumber koosneb jargmisest:
eX*YYYY/YYYY*2277/7777*1.%¥0000*00

1. 16ik 2. I6ik 3. I6ik 3. IGigu 4. 16ik 5. 16ik
tdiendav
taht
Sertifikaadi | Raskeveokite Viimane L=Telg Alussertifitseerimisnumber | Laiendus
vdljastanud | CO.- muutmisakt 0000 00“.
riigi tunnus | vastavuskinnituse | (zzzz/zzzz)
maarus
(2017/2400)

(12) 6. liidet muudetakse jargmiselt:
a) ,,Moistetes asendatakse punkt 1 jirgmisega:

»(1) ,,Parameter ID“: modelleerimisvahendis konkreetse sisendparameetri voi
sisendandmete kogumi kohta kasutatav kordumatu tunnus;

b) tabeli 1 pealkirja all kolmas rida ,,TechnicalReportld* asendatakse jargmisega:

“«

,,CertificationNumber‘ P217 ‘token ‘ [-]
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VII LISA
Maiiruse (EL) 2017/2400 VIII lisa muudetakse jargmiselt.

(1) Punkti 3 teine 13ik pealkirja all asendatakse jirgmisega:

,» Lilipkonda mittekuuluvate sdidukite korral kasutatakse suuruse Ca-Adeciarea jaoks
kdesoleva lisa 7. liites kirjeldatud standardvédartusi. Sellisel juhul ei tohi sisestada
oOhutakistuse sisendandmeid. Modelleerimisvahend omistab standardvéirtused
automaatselt.*

2) Punktid 3.3.1 ja 3.3.2 asendatakse jirgmistega:

»3.3.1. Soiduki Sassii peab vastama kéesoleva lisa 4. liites maédratletud
standardseadme voi poolhaagise mddtmetele.

3.3.2. SGiduki korgus, mis on médratud vastavalt punkti 3.5.3.1 alapunktile vii, peab
jdédma kidesoleva lisa 3. liites sdtestatud piiridesse.*

3) Punktis 3.3.7 asendatakse alapunkt iii jirgmisega:

»lil. Rehvid on tdidetud rehvitootja lubatud korgeima rohuni lubatud
korvalekaldega + 0,2 bar®.

4) Punkti 3.5.3.1 alapunkt vii asendatakse jirgmisega:

,vil. Todtava mootoriga soiduki korguse ja muude geomeetriliste andmete
kontrollimine. Soéiduki maksimumkorguse midramiseks tehakse modtmised
kasti/poolhaagise neljas nurgas.*

(%) Punkti 3.5.3.2 lisatakse pealkirja alla jirgmine tekst:

,»Kui suurt kiirust ei ole voimalik hoida kogu sdidu kestel, nt jarskude kurvide tottu,
on lubatud kdrvalekalded sihtkiirusest kurvides ja nende lahedal sirgetel 1dikudel, kui
seda on vaja sdiduki aeglustamiseks ja kiirendamiseks.

Korvalekaldeid peab olema voimalikult véhe.

Soojendamise voib teha ldhedal asuval teel, kuid sihtkiirust tuleb hoida tépsusega +
10 km/h 90 % soojendamise kestusest. See osa soojendamisfaasist, mil soidetakse
teelt katseraja seisualale, et pdordemomendi mdddikud nullistada, lisatakse teisele
soojendamisfaasile, mis on sétestatud punktis 3.5.3.4. See osa ei tohi kesta kauem kui
20 minutit. Soojendamisfaasi ajal tuleb modteseadmetega salvestada kiirus ja aeg.*

(6) Punkt 3.5.3.4 asendatakse jirgmisega:

»3.5.3.4. Soitke veel iiks vihemalt 10-minutine soojendamisfaas, mille kestusele,
kui see on asjakohane, lisatakse aeg, mil sdidetakse suure kiirusega katse
sihtkiirusega teelt katseraja seisualale, et nullida po6rdemomendi moddikud. Selle
punkti kohane soojendamisfaas ei tohi kesta kauem kui 20 minutit.*

(7) Punktis 3.6.5 asendatakse alapunkt d jirgmisega:
,»d) Ohutakistustiitipkond on muutunud*

(8) Punkti 3.9 muudetakse jargmiselt:
a) pealkiri asendatakse jargmisega:
,,Ohutakistuse eeltootlemise tooriista sisendandmed®;

b) pealkirja all asendatakse teise 10igu esimene lause jairgmisega:
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,NOutavate andmevormingute, sisendfailide ja hindamispdhimdtete iiksikasjalik
kirjeldus on dhutakistuse eeltéotlemise tooriista tehnilises dokumentatsioonis.*

9) Tabelit 2 muudetakse jargmiselt:

pealkirja all neljas rida ,,Soiduki tdismass*“ ja kiimnes rida ,Kédigukasti liik*
asendatakse jirgmistega:

,,S01duki tdismass

[kg] |Jédiga kerega veoauto voi veduki tdismass (ilma haagise voi poolhaagiseta)

Kaigukasti litk

manuaalne v0i automaatne kiigukast: , SMT“, [ AMT”, ,DCT”,
automaatkdigukast poérdemomendi muunduriga: ,,APT”*.

[-]

(10)  Tabeli 4 pealkiri asendatakse jirgmisega:

,Tabel 4. Ohutakistuse eeltddtlemise tooriista sisendandmed — modtmisldigu
konfigureerimisfail®.

(11)  Punkti 3.10.1.1 alapunkt xi asendatakse jirgmisega:

,Xi. Labitud on mootori voi kardaani poorlemiskiiruse usaldusvéirsuse kontroll,
olenevalt sellest, kumb on asjakohane:

mootori podrlemiskiiruse kontroll suure kiirusega kiiruskatsel:

30 - i_garzr “lgxls 3.6

. (t?hms,rzvr,g - 03}

Tdynavrg =

Yaynrer.HS =

kus:
Igear
Laxle
Vhms,avrg

Heng, Is

Heng,avrg

Vdyn,avrg

Vdyn,ref, HS

(1 =0.02) = ngpgy.

YaynrsfHS ™ T

30 -3 . {vhm,rzvrg + 03}
“lggar " laoxls " 36

=

{1+ 0.02)
YaynrefHs " T

. 2 Vhms,avrg
30- lgear ~laxle ~ 3.6

Nengavrg " T

n

1
E Tg VILavrg.j

j=1

= suure kiirusega kiiruskatse tilekandearv [-]
= telje tilekandearv [-]
= keskmine sodiduki kiirus (suure kiirusega mootmisldigus) [km/h]

= tsentreeritult libisev 1 s vahemikul keskmistatud mootori

poorlemiskiirus (suure kiirusega modtmisloigus)

[p/min]

= keskmine  mootori  poOorlemiskiirus  (suure  kiirusega

modtmisldigus) [p/min]

= keskmine efektiivne veereraadius iihes suure kiiruse
modtmisloigus [m]

= efektiivse veereraadiuse vordlusviirtus [m], mis on arvutatud

koigi kehtivate suure kiiruse mooteldikude (arv = n)

pohjal
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Viikese kiirusega kiiruskatse mootori podrlemiskiiruse kontroll:

. . (Vims.avrg — 0.5)
30 - lgear " laoxls " WE;‘E

_ ' (1 - ﬂﬂZ} = Neng.float
Yaynreflsljisz™ T
gear ‘oaxle
= 3.6 (1 +0.02)
Taynreflsijisz " T0

. . vlms,avrg
30- lgear " laxie * 3.6

Tayn,avrg =
ymavrg Neng,avrg ™ T

Tt
1
Taynref,L51/L52 = n Tayn,avrg,j

j=1

kus:

igear = valitud iilekandearv viikese kiirusega kiiruskatses [-]

Laxle = telje lilekandearv [-]

Vims,avrg = keskmine soiduki kiirus (vdikese kiiruse modtmisloigus) [km/h]

Heng float = libisev tsentreeritud Xy-sekundisel vahemikul keskmistatud
mootori podrlemiskiirus (vdikese kiiruse modtmisldigus) [p/min]

Neng,avrg = keskmine  mootori  pOdrlemiskiirus  (vdikese  kiirusega
modtmisldigus) [p/min]

Xons = aeg, mis kulub 25 m teepikkuse ldbimiseks vidikesel kiirusel [s]

Vdyn,avrg =  keskmine efektiivne veereraadius lihe viikese kiirusega
modtmisldigu korral [m]

ramrefLsiis2=  efektiivse veereraadiuse vordlusvéartus [m], mis on arvutatud koigi

kehtivate vidikese kiirusega kiiruskatse 1 vOi viikese kiirusega
kiiruskatse 2 mootmisldikude (arv = n) pdhjal

Kardaani poorlemiskiiruse usaldusviirsuse kontroll tehakse analoogselt, kuid suurus
Neng,1s asendatakse suurusega ncardss (kardaani poorlemiskiiruse 1s tsentreeritult
libisev keskmine suure kiirusega mOo0tmisldoigus) ning suurus sengsoar asendatakse
suurusega Mcardfloar (kardaani poorlemiskiiruse Xns sekundi tsentreeritult libisev
keskmine vidikese kiirusega mootmisloigus) ning igear vOetakse vordseks 1-ga.*

(12)  Punkti 3.11 teine 15ik pealkirja all asendatakse jargmisega:

,,Uhe mdddetud CsA.r (0) viirtuse alusel vdib moodustada mitu esitatavat védrtust
CaAdeciarea, kui on tiidetud 5. liite punkti 4 kohased tiitipkonna tingimused.

(13) 2. liide asendatakse jirgmisega:
., 2. liide

Ohutakistuse teabedokument

Kirjelduslehe nr: Valdkond:
Kellelt:
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Muudatus:

vastavalt ...
Ohutakistuse tiiiip voi tiilipkond (nagu see on asjakohane):

Uldine markus. Modelleerimisvahendi sisendandmete jaoks tuleb mairata kindlaks elektrooniline
failivorming, mida saab kasutada andmete sisestamiseks modelleerimisvahendisse.
Modelleerimisvahendi sisendandmed vdivad erineda teabedokumendi puhul ndutavatest andmetest ja
vastupidi (tapsustus on vajalik). Andmefail on eriti vajalik kdikjal, kus tuleb kasitleda suuri andmemahte,
nagu nt tohususkdveraid (kasitsi Glekandmine/sisestamine pole vajalik).

0.0. ULDANDMED
0.1 Tootja nimi ja aadress

0.2. Mark (tootja kaubanimi)

0.3. Ohutakistuse tiiiip voi tiiiipkond (nagu see on asjakohane):

0.4. Kaubanimi (-nimed) (kui on olemas):

0.5. Tiiiibi identifitseerimisandmed, kui need on mérgitud sdidukile:

0.6. Sertifitseerimismérgi asukoht ja kinnitusviis sdiduki osade ja eraldi sdlmede puhul:

0.7. Koostetehas(t)e nimi (nimed) ja aadress(id)
0.8. Tootja esindaja nimi ja aadress

1. 0OSA
OHUTAKISTUSE TUUPKONNA (ESINDAJA) OLULISED NAITAJAD JA OHUTAKISTUSE TUUBID

| Tutipkonna esindaja | Tuilipkonna
liige |

| v6i 6hutakistuse tiitip| #1 | #2
| #3 |

1.0. OHUTAKISTUSE ERITEAVE

1.1.0. SOIDUK

1.1.1.  Raskeveokite riihm vastavalt raskeveokite CO2 skeemile
1.2.0.  S&iduki mudel

1.2.1.  Telje konfiguratsioon

1.2.2.  Soiduki tdismass

1.2.3. Kabiini kuju

1.2.4.  Kabiini laius (maksimaalne vdértus Y-suunal)
1.2.5. Kabiini pikkus (maksimaalne véértus X-suunal)
1.2.6. Lae korgus

1.2.7. Teljevahe

1.2.8.  Kabiini korgus iile raami
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1.2.9. Raami kdrgus

1.2.10. Aerodiinaamilised lisavahendid (nt katusespoiler, kiiljepikendused, kiilgmised

hdlmad, dhusuunajad nurkades)

1.2.11. Rehvimdddud esiteljel
1.2.12. Rehvimdddud veotelgedel

1.3.
1.4.
L.5.

Kere tehnilised andmed (vastavalt standardkere mairatlusele)
(Pool-)haagise spetsifikatsioonid (vastavalt poolhaagise standardi spetsifikatsioonile)

Parameeter, mis maéératleb tiilipkonna vastavalt taotleja kirjeldusele (kriteeriumid
tillipkonna esindaja kohta ja kdrvalekalded tiitipkonna kriteeriumidest)

LISATUD DOKUMENTIDE LOETELU

Nr

1
2

Kirjeldus Viljaandmise aeg

Katsetingimuste teave

Teabedokumendi 1. lisa

I1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
L.5.
1.6.

1.7.

1.8.
1.9.

Katsetingimuste teave (kui see on asjakohane)

Katserada, kus katsed tehti

Soiduki kogumass modtmise ajal [kg]

Suurim sdiduki kdrgus moodtmise ajal [m]

Keskmised keskkonnatingimused esimese viikese kiirusega katse ajal [°C]
Soiduki keskmine kiirus suure kiirusega katsete ajal [km/h]

Ohutakistusteguri (Cy) ja ristldikepindala (4.r) korrutis Cadq(0) [m?] kiilgtuule
puudumise juhul

Ohutakistusteguri (Cy) ja ristldikepindala (4.-) korrutis Cade(B) [m?] keskmise
tugevusega piisiva kiilgtuule juhul

Keskmine lengerdusnurk piisiva kiirusega katsel f [°]

Esitatud ohutakistus CyAdeciared [M?]

1.10. Ohutakistuse eeltootlusvahendi versiooni number.

(14) 3. liite tabeli 7 pealkirja all kuues rida sdidukiriihma 9 kohta asendatakse
jérgmisega:

Samad vaartused kui jaiga kerega veoautol samasuguse suurima tdismassi

II9 .. ~
korral (rihmad 1, 2, 3 voi 4)“.

(15) 4. liite tabeli 15 pealkiri asendatakse jirgmisega:
»Standardse poolhaagise ,,ST1 spetsifikatsioon®.
(16) 5. liidet muudetakse jargmiselt:
a) punkt 3 jdetakse vélja;
b) punkti 5.5 muudetakse jargmiselt:

1) tabelile 16 eelnev 161k asendatakse jargmisega:
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,,5.5. Esitatud Ohutakistust Cg'Ageciared saab  kasutada teiste soidukiklasside
tiillipkondade loomiseks, kui kdesoleva liite punkti 5 kohased tiilipkonna kriteeriumid
on taidetud tabelis 16 esitatud nduete kohaselt.*;

i1) tabeli 16 viimane rida soidukiriihma 16 kohta asendatakse jargmisega:

»16

Sdidukirihm 9 + 0,3 m? Ulekandeks sobival sdidukiriihmal peab
olema asjakohane sdiduki tdismass. Juba
lle kantud vaartusi voib Ule kanda.”

(17) 6. liite punkti 2 muudetakse jirgmiselt:

a) kolmas lause asendatakse jargmisega:

,,Kui koikide sooritatud katsete mdodetud Cy A¢r (0) on suurem kui alussdiduki kohta
esitatud CqAdeciarea pluss lubatud korvalekalle 7,5 %, kohaldatakse kaesoleva
maédruse artiklit 23.°;

b) lisatakse jargmine 1dige:

souuruse Cy Aer (0) arvutamiseks kasutatakse kiesoleva lisa 2. liite 1. liidese
kohasele esindavale Ohutakistusele vastavat oOhutakistuse eeltootlusvahendi
versiooni.*

(18) 7. liite punktis 2 asendatakse tabelile 19 eelnev 13ik jargmisega:

,»2. Soiduki konfiguratsiooni ,,jdiga kerega veoauto + haagis“ kogudhutakistus
arvutatakse modelleerimisvahendiga, lisades jdiga kerega veoauto oOhutakistusele
CaAdeclarea 'haagise mdjule vastavad standardsed muudud, nagu need on esitatud
tabelis 19.

(19) 8. liidet muudetakse jirgmiselt:

a) punkt 1.1 asendatakse jargmisega:
,»1.1. Tootja nimi vdi kaubamark®;
b) punkti 1.5 kolmas lause asendatakse jargmisega:

,2Mirgised, sildid, plaadid ja kleebised peavad olema kabiini tdodea jooksul
vastupidavad, selgesti loetavad ning kustumatud.*;

c¢) punkt 2.1 asendatakse jirgmisega:
,,2.1. Ohutakistuse sertifitseerimisnumber koosneb jirgmisest:
eX*YYYY/YYYY*ZZ2Z27/7777*P*0000*00

1. 16ik 2. 16ik 3. 16ik 3. IBigu 4. 16ik 5. 16ik
taiendav
taht

Sertifikaadi | Raskeveokite Viimane P= Alussertifitseerimisnumbe | Laiendu

vdljastanu | CO;- muutmisak | Ohutakistu | r 0000 s 00“.

d riigi vastavuskinnitus | t(zzzz/zzzz) | s

tunnus e maarus

(2017/2400)

(20) 9. liide asendatakse jargmisega:
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Sissejuhatus

»9. liide

Modelleerimisvahendi sisendparameetrid

Kéesolevas liites kirjeldatakse loetelu sdidukitootja esitatavatest parameetritest, mida
kasutatakse modelleerimisvahendi sisendandmetena. Kasutatav XML-vorming ja
nditeandmed on saadaval spetsiaalses elektroonilises jagamiskeskkonnas.

Ohutakistuse eeltootlusvahend loob XML-i automaatselt.

Moisted

(1) ,Parameter ID“: modelleerimisvahendis konkreetse sisendparameetri voi
sisendandmete kogumi kohta kasutatav kordumatu tunnus.

(2) ., Type“: parameetri andmetiiiip.

integer

double,

(3) ,.Unit

X ...

targijada ISO8859-1 kodeeringus

targijada ISO8859-1 kodeeringus ilma tiihikuteta alguses voi
10pus

kuupédev ja kellaaeg koordineeritud maailmaajas jargmises
vormingus:

YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ, kus kaldkirjas tdhed
téhistavad fikseeritud téhti, nagu nt ,,2002-05-30T09:30:10Z*

taisarvulised andmed ilma eesnullideta, néiteks ,,1800

murdarv, millel on pérast kiimnendkohtade eraldusmarki (,,.)
X kohta ega ole eesnulle, niditeks ,,double, 2“ puhul:
,»,2345.67; ,, double, 4 puhul: ,,45.6780

parameetri mootiithik

Sisendparameetrite kogum

Tabel 1

Sisendparameetrid , AirDrag”

Parameter name Parameter| Type Unit Kirjeldus/Viide
ID

Manufacturer P240 |token

Model P241 |token

CertificationNumber P242 |token Sertifitseerimisprotsessis kasutatava komponendi
tunnus

Date P243  |kuupdev Komponendi rasi loomise kuupaev ja kellaaeg

AppVersion P244  |token Ohutakistuse eeltddtlusvahendi versiooni
identifitseerimisnumber

CdxA_O P245 |double, 2 [m?] |Ohutakistuse eeltddtlusvahendiga saadud
I6pptulemus.

TransferredCdxA P246 |double, 2 [m?] |CdxA_0, mis on Ule kantud teiste sdidukirihmade
tllpkondadele vastavalt 5. liite tabelile 16. Juhul,
kui edastusreegleid ei kohaldata, tuleb esitada
CdxA_0.

DeclaredCdxA P146 |double, 2 [m?] |Ohutakistuse tiilipkonna esitatud vaartus
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Kui modelleerimisvahendis kasutatakse standardvédrtusi 7. liite jérgi, ei esitata
Ohutakistuse = komponendi sisendandmeid.”“  Standardvdirtused omistatakse
automaatselt vastavalt sdidukiriihma skeemile.*
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VIII LISA
Maiiruse (EL) 2017/2400 IX lisa muudetakse jargmiselt.

(1) Punkti 1 muudetakse jargmiselt:
a) pealkirja all asendatakse teise 16igu sissejuhatav lause jargmisega:

Largmiste lisaseadmete vOimsustarbe arvestamiseks modelleerimisvahendis
kasutatakse tehnilisele lahendusele vastavaid keskmisi standardseid voimsusi:®;

b) viimane 101k asendatakse jargmisega:

»Standardvairtused lisatakse modelleerimisvahendisse ja modelleerimisvahend
kasutab neid automaatselt, valides asjaomase tehnilise lahenduse.*

2) Punkti 2 alapunkt 17 asendatakse jirgmisega:

,»17. ,,Elektriline roolipump* — hiidropump, mis to6tab elektrimootori joul;*.
3) Punkti 3.2 muudetakse jargmiselt:

a) tabel 2 asendatakse jargmisega:

,, Tabel 2

Roolipumba mehaanilise voimsuse tarve

Soiduki konfiguratsiooni tunnus Rooliseadme véimsustarve P [W]
5 5
=]
s k<1 © [ =
5 S — S g g 7
9 -9 8 > ~ Q (_‘; g
2 2 42 2 £ P = S © =
© o o £ = £ c R S £
) S S S = ] ] @ 3 w
°| X > £ |2 X X o £
& E E 2 |3 [ = 2 E
) ] e © = < Q
- x = £ 0
o = R L2
i} ﬁ " U+ v U+ U+ U+
= “ B |S|+ s B[S B|S B |S
F F F F
F
J ki 2 2|22 3
diga kerega veoauto + >7,5-
4x2 1 41 2 2
X (veduk) 10 Ololo| %
0
2
Jaiga kerega veoauto + >10- 5 34 30 lolal 30 2|26 20 3
(veduk) 12 0 0| O
0
Jaiga k 12 3 3128
to + > -
diga kerega veoauto 3 11 30 30
(veduk) 16 0] 0 0
0
2 4
51 4143 5143 5|58 7
Jaiga kerega veoauto >16 4 100 (0] 9| 40 40 30 30
0 0| O ol o0 oo 0
0
5
60 4 64 8
Veduk >16 5 1201 0| 4| 90 50
0 0 0 0
0
>7,5-
4x4 Jaiga kerega veoauto 16 6 -
Jaiga kerega veoauto >16 7 -
Veduk >16 8 -
6x2/2- .. 12 6| 4 5 8
3 4 Jaiga kerega veoauto Koik 9 |600 0 0| 490 olo 440 0 50]1430| 30 | 50| 640 50 0
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. 12 9| 4 8
Veduk K&ik 10 | 450 0 | 440 640 50
0 ofo 0
.. 12 6| 4 8
6x4 Jaiga kerega veoauto Koik 11 | 600 0 0| 490 olo 430 | 30 (50| 640 | 50 0
. 12 9|4 8
Veduk Ksik | 12 | 450 0 | 440 640 | 50
0 ofo 0
6x6 Jaiga kerega veoauto Koik 13
Veduk K&ik 14
8x2 Jaiga kerega veoauto Koik 15 -
5
8x4 Jaiga kerega veoauto Koik 16 640 0 80
8x6/8
X 8/ X Jaiga kerega veoauto Koik 17 -
kus:
u = Koormamata — 0li pumbatakse ilma roolirdhu kéiskluseta
F = Ho0rdumine — hddrdumine pumbas
B = Kalle — juhtimiskorrektsioon tee kalde vdi kiiljetuule tottu
S = Roolimine — roolipumba vdimsuse tarve poorete ja manddvrite tottu*;

b) kolmas 161k asendatakse jargmisega:

,,Kui uut tehnilist lahendust loetelus ei esitata, valitakse modelleerimisvahendis

€6 Cc

tehnilise lahenduse jaoks vaste ,,muutumatu t6dmaht®.

4) Punktis 3.3 asendatakse kolmas 13ik jirgmisega:

,,Kui soidukis kasutatud tehnilist lahendust loetelus ei esitata, valitakse

(1913

modelleerimisvahendis vaste ,,standardne generaator®.

(%) Punktis 3.5 esitatud tabel 9 asendatakse jirgmisega:
., Tabel 9

Vahelduvvoolusiisteemi mehaanilise voimsuse tarve

Soiduki konfiguratsiooni tunnus Vahelduvvéimsuse tarve [W]
c c
o o —_— »
o g 7 = > 3
> ) ] 2 € 3 ° ? o
< e e £ | B S| 2| g
) S > S 2 H X 2 © B
o oo > = = h 35 Q © B
[J] Y Y= 7 T (72} [ = <
o0 c s a 3 € s @ E w
> S ) i =2 ] 2 ] £
- = = £ R = S
2 = 3 1= £ 32| §
o P = < ¥
= H7,)
4x2 Jdiga kerega veoauto + (veduk) >7,5-10 1 150 | 150
Jdiga kerega veoauto + (veduk) >10-12 2 200 | 200 | 150
Jdiga kerega veoauto + (veduk) >12-16 3 200 | 150
Jaiga kerega veoauto > 16 4 350 | 200 | 150 | 300 | 200
Veduk >16 5 350 | 200 200
ax4 Jaiga kerega veoauto >7,5-16 6 -
Jaiga kerega veoauto >16 7 -
Veduk >16 8 -
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6x2/2-4 Jaiga kerega veoauto Koik 9 350 | 200 | 150 | 300 | 200
Veduk K&ik 10 | 350 | 200 200
6x4 Jaiga kerega veoauto K&ik 11 | 350 | 200 300 | 200
Veduk K&ik 12 | 350 | 200 200
6X6 Jaiga kerega veoauto Koik 13
Veduk Kaik 14 )
8x2 Jaiga kerega veoauto K&ik 15 -
8x4 Jaiga kerega veoauto K&ik 16 200
8x6/8x8 Jaiga kerega veoauto Koik 17 -
«
(6) Punkti 3.6 16igus, mis on pealkirja all, asendatakse kolmas lause jargmisega:

,Modelleerimisvahend lisab rakendusest tingitud vdimsustarbed aktiveeritud PTO
korral ja neid edasises ei kirjeldata.*
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IX LISA
Maiiruse (EL) 2017/2400 X lisa muudetakse jargmiselt.

(1) Punkt 3.4.1 asendatakse jirgmisega:

»3.4.1. Rehvilt peab olema selgesti arusaadav, milline veeretakistustegurit
sisaldav sertifikaat talle vastab.*

2) Punkti 3.4.2 esimene lause asendatakse jairgmisega:

,»Rehvi tootja peab kasutama rehvi kiiljele kinnitatud maérgiseid voi lisama rehvile
tdiendava tunnuse.

3) 1. liide asendatakse jirgmisega:
"1. liide

KOMPONENDI, ERALDI SOLME VOI SUSTEEMI SERTIFIKAADI NAIDIS
Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)

REHVITUUPKONNA CO: HEITE JA KUTUSEKULUGA SEOTUD OMADUSTE
SERTIFIKAAT

Teatis, milles kasitletakse:

- sertifikaadi andmist) Asutuse tempel

- sertifikaadi laiendamist"

— sertifikaadi andmata jatmist)
- sertifikaadi kehtetuks tunnistamist"
(1) ,,mittevajalik maha tdmmata‘

seoses rehvitlilipkonna CO; heite ja kiitusekuluga seotud omadustega kooskdlas komisjoni
maarusega (EL) 2017/2400, mida on muudetud komisjoni maarusega (EL) [2018/XXX] [Vdljaannete
Talitus, palun lisada selle mddruse kuupdev.].

2w
3
=
4.
=
=.
=}
~
~
=
g
=
=
o}

a) TOOtja NIMi...cccvveieeieeieeeeeie e,

b) Marginimi voi kaubamark

¢) Rehviklass (vastavalt miirusele (EU) nr 661/2009)............cccovevevevceeuerennnnes

d) Rehvim30du tAhiStus........cceeevvevrienieieeieecieeie e

e) Rehvistruktuur (diagonaalne (vaheldumisi kihtidega), radiaalne)......................

f) Kasutuskategooria (tavarehv, talverehv, eriotstarbeline rehv)..........cccocevvevivrieniieciennenne,
g) Kiiruskategooria(d)........ccoeeveerievrieneeieeieerecre e

h) Kandevoime indeks(id)..........coeveeevieecieeenreeennienne,



7.2.

o

10.
11.
12.

1) Kaubanduslik kirjeldus/ arinimi.............ccceevvevreennene.
j) Rehvi esitatud veeretakistustegur .............coecvvenen .

Rehvi tunnuskood(id) ja tehniline lahendus(ed), mida kasutatakse tunnuskoodi(de)
esitamiseks, kui see on asjakohane:

Tehniline lahendus: Kood:

Tehniline teenistus ja, kui see on asjakohane, katselabor, mis on heaks kiidetud
heakskiidu andmiseks vO1 vastavuskatsete KontrollimiSEKS: .........oovvvveeveeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen,

Esitatud andmed:

. rehvi suhteline veeretakistus ([N/kN], tmardatud iihe kiimnendkohani vastavalt

standardi ISO 80000-1 B liite B.3 jaotise reeglile B (nidide 1))
e [N/KN]
rehvi katsekoormus vastavalt méiruse (EU) nr 1222/2009 I lisa A osale (85 % rehvi
koormusest voOi, kui rattad paiknevad teljel tihekaupa, 85 % maksimaalsest
rehvikoormusest, nagu see on margitud rehvistandardite juhendites, kui seda ei ole
margitud rehvile)

FZTYRE . oo LN

. Vastavusvalem:....

IMEATKUSEA: ...ttt
Koht: ..
KUUPECV: .ttt ettt s ettt e e e s et et ete e saeneeenas

Allkiri:

(13

Kéesoleva teatise lisad on JATZMISEA: .........coooiuiueieueuririiccceiese et .
4) 2. liidet muudetakse jargmiselt:
a) I peatiikki muudetakse jargmiselt:
punktid 0.14 ja 0.16 jéetakse vilja;
b) II peatiikki muudetakse jargmiselt:
1) punkt 4 asendatakse jargmisega:
w4 Katseprotokolli kuupéev:*;
i1) punkt 8.4 asendatakse jargmisega:
3.4, Vastavusvalem:*;
111) lisatakse jairgmine punkt:

,3.5. rehvi suhteline veeretakistus ([N/kN], timardatud iihe kiimnendkohani
vastavalt standardi ISO 80000-1 B liite B.3 jaotise reeglile B (nédide 1)) Craligned

&) 3. liidet muudetakse jirgmiselt:
a) pealkiri asendatakse jirgmisega:
»Modelleerimisvahendi sisendparameetrid;
b) ,,Mdistetes* asendatakse punkt 1 jirgmisega:

(1) ,,Parameter ID*: modelleerimisvahendis konkreetse sisendparameetri voi
sisendandmete kogumi kohta kasutatav kordumatu tunnus*;
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c) tabelis 1 pealkirja all kolmas rida tekstiga ,,TechnicalReportld* ja viimane rida
asendatakse jargmisega:

,CertificationNumber

P232

token

Dimension

P108

string [-]

Lubatud vaartused (loetelu ei ole tiielik): ,,9.00 R20",
»,9R22.5", ,9.5R17.5",,10R17.5", ,10 R22.5", ,10.00
R20",,11 R22.5",,11.00 R20", ,,11.00 R22.5", ,12
R22.5",,12.00 R20", ,12.00 R24", ,,12.5 R20", ,13
R22.5",,14.00 R20", ,14.5 R20", ,,16.00 R20", ,205/75
R17.5",,215/75R17.5", ,225/70 R17.5", ,225/75
R17.5",,235/75R17.5", ,245/70 R17.5", ,,245/70
R19.5",,255/70 R22.5", ,265/70 R17.5", ,,265/70
R19.5",,275/70 R22.5", ,275/80 R22.5", ,,285/60
R22.5",,285/70 R19.5", ,295/55 R22.5", ,,295/60
R22.5",,295/80 R22.5", ,305/60 R22.5", ,,305/70
R19.5",,305/70 R22.5", ,305/75 R24.5", ,,315/45
R22.5",,315/60 R22.5", ,315/70 R22.5", ,,315/80
R22.5",,325/95 R24", ,,335/80 R20", ,,355/50 R22.5",
»,365/70 R22.5", ,365/80 R20", ,365/85 R20", ,375/45
R22.5",,375/50 R22.5", ,375/90 R22.5", ,,385/55
R22.5",,385/65 R22.5", ,395/85 R20", ,425/65
R22.5",,495/45 R22.5",,525/65 R20.5"".

(6)

4. liite punkt 2.1. asendatakse jirgmisega:

,1.1 Rehvide sertifitseerimisnumber peab koosnema jargmisest:
eX*YYYY/YYYY*Z2Z2727/72ZZ7Z*T*0000*00

1. 16ik 2. 16ik 3. I6ik 3. 16igu 4. 16ik 5. 16ik
taiendav
téht
Sertifikaadi | Raskeveokite Viimane T = Rehv Alussertifitseerimisnumber | Laiendus
vdljastanud | CO»- muutmisakt 0000 00“.
riigi tunnus | vastavuskinnituse | (zzzz/zzzz)
maarus
(2017/2400)
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X LISA
»Xa lisa

Modelleerimisvahendi t66 nouetekohasuse ning osade, eraldi solmede ja siisteemide CO:
heite ja kiitusekuluga seotud omaduste sertifitseerimise nouetekohasuse
kontrollimenetlus

1. Sissejuhatus

Kédesolevas lisas on sitestatud kontrollimenetlus, millega kontrollitakse uute
raskeveokite CO; heidet.

Kontrollimenetlus kujutab endast tegelikes sdiduoludes toimuvat katset, millega
kontrollitakse pérast tootmist uute sdidukite CO> heidet. Sellise katse teeb sdiduki
tootjia ja seda kontrollib tiilibikinnitusasutus, kes on andnud loa
modelleerimisvahendi kasutamiseks.

Kontrollimenetlusel =~ modddetakse  veorataste  juures  podordemomenti  ja
poorlemiskiirust, mootori pdorlemiskiirust, kiitusekulu, kasutatavat kéiku ja teisi
niitajaid, mis on loetletud punktis 6.1.6. Moddetud niitajaid kasutatakse
sisendandmetena modelleerimisvahendis, kuhu sisestatakse sdiduki andmed ning
andmed soiduki CO; heite ja kiitusekulu kohta. Kontrollimenetluse modelleerimiseks
kasutatakse sisendandmetena sdiduki kiiruse asemel punkti 6.1.6 kohaselt rataste
hetkelist mdddetud podrdemomenti ja  pdorlemiskiirust ning — mootori
podrlemiskiirust, nagu selgitatud joonisel 1. Ventilaatori pdorlemiskiirus mdddetakse
ja arvutatakse ventilaatori voimsus kontrollimenetluse ajal. Kontrollimenetluse
edukaks ldbimiseks peab moddetud kiitusekulu, mida vorreldakse modelleeritud
kiitusekuluga, jadma punktis 7 sédtestatud lubatud korvalekalde piiridesse.

Kontrollimenetluse kéigus tuleb kontrollida osade, eraldi sdlmede ja siisteemide CO>
heite ja kiitusekuluga seotud omaduste sertifitseerimisega saadud soidukit
iseloomustavate sisendandmete Gigsust andmete ja andmehalduse kontrollimiseks.
Soiduki osade, eraldi sOlmede ja siisteemide Ohutakistust ja veeretakistust
iseloomustavate sisendandmete digsust tuleb kontrollida vastavalt punktile 6.1.1.

Maodetud-parlemiskiirus-ja-
pddrdemoment: kui-
modelleerimisvahendi-
sisendandmed

_ Soiduki
¢ Kitusevooluhulk . .
DiﬁE | modelleerimine
Lisaseadmed modelleerimis-
_— vahendis

Ratia-voimsus

Méddetud-{g/kVWh) T (1-+ lubatud-kirvalekalle) -+ Modellgeritud-{g/kVWh)
—

Joonis 1. Kontrollimenetlust selgitav skeem
2. Moisted

Kiesolevas lisas kasutatakse jargmisi mdisteid:
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(1) ,kontrollimenetluse seisukohast asjakohane andmekogum® — osasid, eraldi
sO0lmi ja siisteeme iseloomustavate sisendandmete ja sisendteabe kogum, mille
pohjal arvutatakse kontrollimenetluses katsetatava sdiduki CO; heide;

(2) ,kontrollimenetluse seisukohast asjakohane sdiduk® — uus sdiduk, mille CO-
heide ja kiitusekulu on méératud ja esitatud artikli 9 kohaselt;

(3) ,,s0iduki korrigeeritud tegelik mass* — III lisa punkti 2 alapunkti 4 kohane
korrigeeritud tegelik mass;

(4) ,,s01duki tegelik mass* — sdiduki mass, nagu see on madratletud maaruse (EL)
nr 1230/2012 artikli 2 punktis 6;

(5) ,koormatud soiduki tegelik mass“ — pealisehitusega ja kontrollimenetluses
kasutatava koormaga soiduki tegelik mass;

(6) ,rattavoimsus® — selline sdiduki veorataste koguvoimsus, millega iiletatakse
kogu ratastele mojuv sdidutakistus ja mis on arvutatud modelleerimisvahendiga
veorataste mdddetud pddrdemomendi ja podrlemiskiiruse alusel;

(7) ,,juhtsignaal“ — signaal, mille abil peetakse {ihendust sdiduki mééruse (EL) nr
582/2011 II lisa 1. liite punkti 2.1.5 kohase elektroonilise juhtseadmega;

(8) ,asulasisene teepikkus* — kiitusekulu mddtmisel kiirusega alla 50 km/h 14bitud
koguteepikkus;

(9) ,asulaviline teepikkus® — kiitusekulu modtmisel kiirusega 50—70 km/h 1dbitud
koguteepikkus;

(10) ,kiirtee teepikkus™ — kiitusekulu mddtmisel kiirusega iile 70 km/h lébitud
koguteepikkus;

(11) ,ristsignaal” — anduri (My) peavéljundi signaal, mille tekitab andurile mojuv
moddetav suurus (F,), mis erineb sellele véljundile omistatud moddetavast
suurusest; koordinaadisiisteem méadratakse standardi ISO 4130 jérgi.

Soidukite valimine

Igal tootmisaastal valitakse katsetatavate sdidukite arv nii, et kasutatud osade, eraldi
s0lmede ja siisteemide asjakohased variatsioonid oleksid kontrollimenetlusega
holmatud. Soidukite valimisel kontrollimenetluseks jargitakse jargmisi noudeid:

(a) Kontrollimenetluseks valitakse tootmisliinidelt parit sdidukid, mille CO> heide
ja kiitusekulu on méératud ja esitatud artikli 9 kohaselt. Soidukile paigaldatud
osad, eraldi s0lmed ja siisteemid peavad périnema seeriatoodangust ja peavad
vastama neile osadele, sOlmedele ja siisteemidele, mis sodidukile
tootmiskuupéeval paigaldati.

(b) Sodidukite valiku teeb tootja ettepanekute alusel tiilibikinnitusasutus, kes on
andnud modelleerimisvahendi kasutamise loa.

(c) Kontrollimenetluseks valitakse ainult iihe veoteljega sdidukeid.

(d) Kontrollimenetluse seisukohast asjakohasesse andmekogumisse on soovitav
valida tootja kdige suurema miiligiarvuga mootorite, telgede ja kdigukastide
andmed. Osasid, eraldi sdlmi ja siisteeme vOib katsetada koiki iihes sdidukis
voi eri sdidukitesse paigaldatuna, kuid iga komponendiga tuleb teha vihemalt
tiks kontrollkatse {ihes sdidukis.

(e) Soidukeid, mille osade, eraldi sdolmede ja siisteemide CO> heite
sertifitseerimisel on kasutatud standardseid véértusi iilekannet ja teljekadu
iseloomustavate suuruste modtmise asemel, ei valita kontrollimenetluse jaoks,
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kui tootmises on sdidukeid, mis vastavad punktide a—c nduetele ning mille
osade, eraldi sdlmede ja siisteemide CO> heite sertifitseerimisel on kasutatud
asjaomaste komponentide kohta mddtmise teel saadud podrdemomendi
kaokdveraid.

(f)  Viikseim igal aastal kontrollimenetlusse vdetavate selliste erinevate sdidukite
arv, millel on kontrollimenetluse seisukohast asjakohased andmekogumid
erinevad, méiratakse igal aastal sdidukitootja miiligitulemuste alusel, nagu
sdtestatud tabelis 1.

Tabel 1

Soidukitootjale kontrollimiseks ettenidhtud soidukite vihimarvu miidramine

Kontrollitavate sdidukite arv Kontrollimenetluse  seisukohast  asjakohaste  sdidukite
aastatoodang

1 1 -25000

2 25001 - 50 000

3 50 001 —75 000

4 75 001 — 100 000

5 Rohkem kui 100 000
(g) Soidukitootja peab kontrollimenetluse 1dopetama kiimne kuu jooksul pérast

kontrollitavate sdidukite viljavalimist.

4. Soiduki seisukord
Iga kontrollitav sdiduk peab vastama seeriatoodangu sodiduki seisukorrale, nagu
soiduk tavaliselt tarbijale tarnitakse. Muudatusi ei tohi teha ei seadmetes (nt méérde
osas) ega tarkvaras (nt lisakontrollerid).

4.1. Soiduki sissetddtamine
Soiduki sissetodtamine ei ole kohustuslik. Kui kontrollitava sdiduki kogulidbisdit on
viiksem kui 15000 km, kasutatakse asjakohast parandustegurit, nagu see on
médratletud punktis 7. Kontrollitava soiduki koguldbisdit on ldbisdidumoddiku
lugem  kiitusekulu ~ mootmise  alguses. Maksimaalne  lubatud  ldbisdit
kontrollimenetluse tegemiseks on 20 000 km.

4.2. Kiitused ja médrded
Maiirded peavad vastama seeriatoodangu sdiduki mééretele.
Kiitusekulu mddtmiseks punkti 6.1.5 kohaselt kasutatakse etalonkiitust, nagu see on
madratletud V lisa punktis 3.2.
Kiitusekulu modtmise alguses peab kiitusepaak olema tiis.

5. Modtevahendid
Koik kalibreerimiseks ja/voi kontrollimiseks kasutatavad labori
vordlusmoodteseadmed peavad vastama riiklikele (rahvusvahelistele) standarditele.
Kalibreerimislabor peab vastama standardiseeriale ISO 9000 ja kas standardile
ISO/TS 16949 vai ISO/IEC 17025.

5.1. Po6rdemoment
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

Kodigi veotelgede otsest poordemomenti tuleb moota iihega jargmistest
modtesiisteemidest (mis vastab tabelis 2 esitatud nduetele):

(a) rummu pdérdemomendi mddtur
(b) velje poordemomendi modtur
(c) pooltelje poordemomendi modtur.

Kalibreeritud modtepiirkond peab olema vdhemalt 10 000 Nm; modtepiirkond peab
hdlmama kogu poordemomendi vahemikku, kuhu mddtetulemused vdivad
kontrollimenetlusel ulatuda.

Po6rdemomendi mddteseadme nédidu korvalekallet mdddetakse punktis 6 kirjeldatud
kontrollkatses nii, et mootesiisteem nullistatakse punkti 6.1.5 kohaselt pérast
eelkonditsioneerimist, milleks tdstetakse telge ja moddetakse kohe pérast
kontrollkatset tdstetud telje poordemoment uuesti.

Katse mdotetulemus on kehtiv, kui kogu kontrollimenetluse suurim podrdemomendi
modtesiisteemi ndidu korvalekalle (kahe ratta mdotmisel saadud summaarne
tulemus) on kuni 150 Nm.

Soidukiirus
Kui hiljem tehakse kéigu signaali usaldusvéérsuse kontroll, kasutatakse sdidukiirust
ja selle aluseks voetakse juhtsignaal.

Kasutatav kiik

Kasutatavat kédiku ei pea mddtma, sest see arvutatakse modelleerimisvahendiga
mootori poodrlemiskiiruse, sdidukiiruse, rehvide 1dbimdddu ja iilekandearvude jérgi
punkti 7 kohaselt. Uhtlasi vdib kidigu mérata juhtsignaali abil ja kontrollida sel teel,
kas ilmneb korvalekalle modelleerimisvahendiga arvutatud tulemusest. Kui kdigu
ndidu korvalekalle katses on suurem kui 5 %, tuleb teha kindlaks, millest
korvalekalle on tingitud ja teatada sdidukitootjale. Kdigu sisendandmeid kasutatakse
modelleerimisvahendis kéigukasti kdigust pohjustatud kadude arvutamiseks.
Modelleerimisvahendi jaoks kasutatakse mootori pdorlemiskiiruse sisendandmeid,
nagu need on méadratletud punktis 5.4.

Mootori podrlemiskiirus

Mootori podrlemiskiiruse mootmiseks kasutatakse sdiduki elektroonilise juhtseadise
sidesignaali avatud pardadiagnostika liidese kaudu. Lubatud on kasutada muid
mootesiisteeme, kui need vastavad tabelis 2 esitatud nduetele.

Rataste poorlemiskiirus veoteljel

Mootesiisteem, millega moddetakse veotelje parema ja vasaku ratta podrlemiskiirust,
et hinnata rataste vOimsustarvet modelleerimisvahendi sisendandmetena
kontrollkatse modelleerimisel, peab vastama tabelis 2 esitatud nduetele.

Ventilaatori pdorlemiskiirus

Kui on olemas, v3ib ventilaatori kiiruse madaramiseks kasutada juhtsignaali. Teise
vOimalusena voib kasutada vélisandurit, mis vastab tabelis 2 esitatud nouetele.

Kiituse mootesiisteem

Kiituse tarbimist mdddetakse pardamoodteseadmega, mis registreerib tarbitud
kiitusekogust kilogrammides. Kiituse mddtesiisteem peab pdhinema iihel jairgmistest
modteviisidest:
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5.8.

5.9.

(a) kiituse massi mdotmine. Kiituse massi modteseade peab vastama tabelis 2
kiituse mootesiisteemi kohta esitatud tédpsusnouetele;

(b) kiituse mahu modtmine koos kiituse soojuspaisumise arvessevotmisega. Kiituse
mahu mdodteseade ja kiituse temperatuuri modteseade peavad vastama tabelis 2
kiituse mahu modtesiisteemi kohta esitatud tdpsusnouetele. Tarbitud kiituse
massi arvutamiseks kasutatakse jargmisi valemeid:

kus:

Mfyel =

po =

Soiduki mass

n-1

Meyel = Z AVfuel,i - Pi

=1

AVfuel,i = Vfuel,i+1 - Vfuel,i

_ Po
1+ B(tit1 — to)

Pi

arvutuslik kiituse mass (kg)
moddetud proovide koguarv.

vordluskatses kasutatud kiituse tihedus (kg/m?®). Tihedus
madratakse vastavalt médruse (EL) nr 582/2011 IX lisale. Kui
kontrollkatses kasutatakse diislikiitust, voib kasutada ka maédruse
(EL) nr 582/2011 IX lisa kohaste etalonkiituste B7 tiheduste
vahemiku keskmist véértust.

kiituse temperatuur (°C), mis vastab etalonkiituse tihedusele po V
lisa kohaselt

katses kasutatud i-nda proovi kiituse tihedus (kg/m?)
1-nda proovi kiituse kogumaht (m?)
kiituseproovi i+1 moddetud temperatuur (°C)

temperatuuri parandustegur (0,001 K1).

Tabelis 2 sdtestatud nduetele vastava seadmega mododdetakse jargmised soiduki

massid:

(a) soOiduki tegelik mass;

(b) koormatud soiduki tegelik mass.

Soidukis tehtavate modtmiste peamised nduded

Koik modtmised tehakse kas sagedusega 2 Hz vdi sdidukitootja soovitusliku
sagedusega, soltuvalt sellest, kumb neist on suurem.

Modelleerimisvahendi sisendina voib kasutada mitmest andmesalvestajast saadud
andmeid. Mdotmistega tuleb saada jargmised andmed:

(a) iga veoratta podrdemoment;

(b) 1iga veoratta poorlemiskiirus;
(c) Kkaik (valikul);

(d) mootori podrlemiskiirus;
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(e) ventilaatori podrlemiskiirus;
(f)  soiduki kiirus;
(g) kiituse vooluhulk.

Rataste podrdemomenti ja pOorlemiskiirust tuleb mddta iihe ja sama
andmesalvestusslisteemiga. Kui teisi mootmisi tehakse muu
andmesalvestussiisteemiga, tuleb lisaks salvestada iiks {iihine signaal, néiteks
soidukiiruse signaal, mille jirgi modtmised ajaga vastavusse seada.

Iga kasutatav modteseade peab vastama tabelis 2 sétestatud tdpsuse nduetele. Ka
tabelis 2 mirkimata seadmed peavad vastama V lisa tabelis 2 sétestatud tdpsuse
nduetele.

Tabel 2

Nouded mootesiisteemide kohta

Madtesiisteem Tipsus Toéusu aegV

S&iduki kaalumiseks kasutatav kaal 50 kg voi -

< 0,5 % suurimast kalibreerimisvéartusest,
soltuvalt sellest, kumb on viiksem

Rataste poorlemiskiirus < 0,5 % suurimast kalibreerimisvéartusest, | <1 s

Kiituse vooluhulk vedelkiituste puhul < 1,0 % lugemist voi <2s

< 0,5 % suurimast kalibreerimisvéartusest,
soltuvalt sellest, kumb on suurem

Kiituse mahu modtesiisteem® < 1,0 % lugemist voi <2s

< 0,5 % suurimast kalibreerimisvéartusest,
sOltuvalt sellest, kumb on suurem

Kiituse temperatuur +1°C <2s
Jahutusventilaatori podrlemiskiiruse 0,4 % néidust voi 0,2 % kiiruse <1s
modteandur maksimaalsest kalibreerimisvairtusest,

soltuvalt sellest, kumb on suurem

Mootori poorlemiskiirus Nagu sdtestatud V lisas

Rataste p6ordemoment Kalibreerimisvéartuse 10 kNm korral: <0,1s

tdpsus <40 Nm
<20 Nm ristsignaali puhul

W Tusuaeg on aeg, mis kulub analiisaatori naidu jsudmiseks 10 protsendist 90 protsendini [Bppnaidust (tso —

t10).

() Tapsus tuleb saavutada kogu 100 minutile vastava kiituse vooluhulga kohta.

,,Maksimaalne kalibreerimisvaartus“ — 1,1 korda suurem kui maksimaalne eeldatav
védrtus koigi vastava modtesiisteemi katsesditude kohta. P66rdemomendi modtmise
stisteemi puhul voib maksimaalse kalibreerimisvéértuse piirata vadrtusega 10 kNm.

Kui kasutatakse rohkem kui iihte skaalat, tuleb etteantud tipsus saavutada
iiksikmodtmiste tdpsuste summa puhul.

Katse kiik

Soiduki ettevalmistamine
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Soiduk peab périnema seeriatoodangust ja see valitakse nii, nagu on sitestatud
punktis 3.

6.1.1. Sisendandmete valideerimine

Tootja arvepidamisfaili kasutatakse sisendandmete valideerimisalusena. Valitud
soiduki valmistajatehase tdhis peab langema kokku sdiduki valmistajatehase tdhisega
kliendi teabefailis.

Selle tiitibikinnitusasutuse taotlusel, kes andis modelleerimisvahendi kasutamise loa,
esitab sdidukitootja 15 toopdeva jooksul tootja arvepidamisfaili, sisendteabe ja
sisendandmed, mida on modelleerimisvahendi t66ks vaja, ning kdigi asjaomaste
osade, eraldi sdlmede ja siisteemide CO; heite ja kiitusekuluga seotud omaduste
sertifikaadi.

6.1.1.1. Osade, eraldi sdlmede ja siisteemide ning sisendteabe ja sisendandmete kontrollimine

Soidukile paigaldatud osasid, eraldi sdlmesid ja siisteeme tuleb kontrollida
jargmiselt:

(a) Modelleerimisvahendi andmete o&igsus: kontrollitakse artikli 9 1dikes 3
satestatud tootja arvepidamisfaili kriiptograafilise rdsi kontrollimenetluses
rasivahendiga Uimberarvutatud rdsi vastavust vastavustunnistuses esitatud
kriiptograafilise résile;

(b) Andmed sdiduki kohta: sdiduki valmistajatehase tihis, telgede konfiguratsioon,
valitud lisaseadmed ja jouviljavotu tehniline lahendus peavad vastama valitud
soidukile;

(c) andmed osa, eraldi sdlme ja siisteemi kohta: CO> heite ja kiitusekuluga seotud

omaduste sertifikaati kantud number ja mudeli tiilip peavad vastama valitud
soidukile paigaldatud osale, eraldi sdlmele ja siisteemile;

(d) modelleerimisvahendi sisendteabe ja sisendandmete rdsi peab vastama CO;
heite ja kiitusekuluga seotud omaduste sertifikaati kantud rdsile jargmiste
soidukile paigaldatud osade, eraldi sdlmede ja siisteemide osas:

(i) mootorid;
(i1) jouiilekanded;
(iii)) poodrdemomendi muundurid;
(iv) muud podrdemomenti muundavad osad;
(v) ilekandeseadme lisaosa;
(vi) teljed;
(vii) kere voi haagise dhutakistus;
(viii) rehvid.
6.1.1.2. Sdiduki massi kontrollimine

Selle tiitibikinnitusasutuse taotlusel, kes andis modelleerimisvahendi kasutamise loa,
lisatakse sisendandmete kontrollimisse sdiduki korrigeeritud tegeliku massi
kontrollimine.

Massi kontrollimiseks kontrollitakse todkorras sdiduki massi mddruse (EL) nr
1230/2012 1 lisa 2. liite punkti 2 kohaselt.

6.1.1.3. Voetavad meetmed
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6.1.3.

6.1.4.

Kui esineb lahknevusi punkti 6.1.1.1 alapunkti d alapunktides i—vii loetletud osa,
eraldi solme voi siisteemi sertifikaadinumbri voi {ihe voi mitme faili kriiptograafilise
rdsi osas, asendatakse vigane andmefail kdikide jargmiste sammude puhul punktide
6.1.1.1. ja 6.1.1.2 kohaselt kontrollitud korraliku sisendandmete failiga. Kui punkti
6.1.1.1 alapunkti d alapunktides i—vii loetletud osa, eraldi sdlme vdi siisteemi kohta
ei leidu tédielikku sisendandmekogumit CO> heite ja kiitusekuluga seotud omaduste
korrektsete sertifikaatidega, 10petatakse kontrollkatse ja loetakse, et sdiduk ei labinud
kontrollimenetlust.

Sissetootamisfaas

Pérast punkti 6.1.1. kohast sisendandmete valideerimist v3ib teha sissetdotamise kuni
15000 km niidu saavutamiseni ldbisdidumoddikul, milleks ei ole vaja kasutada
etalonkiitust juhul, kui valitud sdiduki 14bisdidumdddiku néit on alla 15 000 km. Kui
tekib mingi punktis 6.1.1.1 loetletud osa, eraldi sdlme voi siisteemi rike, vdib vastava
osa, eraldi s0lme vai siisteemi asendada vordvadrse osa, eraldi sGlme voi siisteemiga,
millel on sama sertifikaadinumber. Asendus dokumenteeritakse katsearuandes.

Koik asjaomased osad, eraldi sdlmed voi siisteemid tuleb enne mddtmist kontrollida,
et dra hoida eriolukordi, nagu nt vale Olitase, mittetoimiv Ohufilter voi
pardadiagnostikasiisteemi hoiatused.

Mooteseadmestiku paigaldamine

Koik modteseadmed kalibreeritakse seadmetootja juhiste jérgi. Kui seadmetootja ei
ole juhiseid andud, jéargitakse kalibreerimisel seadmetootja soovitusi.

Pérast sissetodtamist varustatakse sdiduk punkti 5 kohaste modtesiisteemidega.
Saiduki kiitusekulu moodtmise katseks valmistumine

I lisa tabelis 1 madratletud soidukirihmade vedukeid katsetatakse koos mis tahes
poolhaagisega, millega saab téita allpool miiratletud koormusenduded.

I lisa tabelis 1 méératletud sdidukirithmade jdiga kerega veoautosid katsetatakse koos
haagisega, kui veoautol on olemas haagise kinnitus. Allpool méiratletud koormuse
rakendamiseks voib kasutada mis tahes keret voi muud vahendit.

Soiduki kere vdib erineda standardsetest keredest, nagu need on sitestatud I lisa
tabelis 1 osade, eraldi sdlmede ja siisteemide CO; heite ja kiitusekuluga seotud
omaduste sertifitseerimiseks.

Soiduki koormus peab olema véhemalt selline, mis annab katse kogumassiks 90%
summaarsest kogumassist vO1 ilma haagiseta jdiga kerega veoauto tdismassist.

Rehvid peavad olema tdidetud tootja soovitatud rohuni. Poolhaagise rehvid vdivad
erineda miiruse (EU) nr 661/2009 1I lisa B osa tabelis 2 sitestatud standardsetest
rehvidest, nagu need on ette ndhtud rehvide CO- heitega seotud sertifitseerimiseks.

Koik seadistused, mis mojutavad lisaseadmetest pohjustatud energiatarvet, tuleb
vdimaluse korral teha nii, et mdistlikkuse piires viia energiatarve minimaalseks. Ohu
konditsioneerimine tuleb vélja liilitada ja kabiini Ohutamine seada keskmisest
massivooluhulgast vidiksemaks. Vilja liilitatakse koik tdiendavad energiatarbijad,
mida ei ole vaja sdidukiga soitmiseks. Vilisseadmed, mis annavad sdidukile energiat,
nagu nt vilised akud, on lubatud vaid tabelis 2 loetletud kontrollkatsega seotud
lisamdoteseadmete kditamiseks, kuid neid ei tohi kasutada sdiduki seeriatoodanguna
valmistatud modteseadmete kéditamiseks.
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6.1.5.
6.1.5.1.

6.1.5.2.

6.1.5.3.

6.1.54.

6.1.5.5.

6.1.5.6.

6.1.5.7.

Voib kiivitada tolmuosakeste filtri regenereerimise, kui see jouab 18pule enne
kontrollkatset. Kui filtri regenereerimine ei joua enne katset 1opule, loetakse katse
kehtetuks ja seda tuleb korrata.

Kontrollkatse
Teekonna valik

Kontrollkatse teekonna valikul jérgitakse tabelis 3 sdtestatud ndudeid. Teekond voib
hdlmata nii tildkasutatavaid kui ka erateid.

Soiduki eelkonditsioneerimine
Soiduki spetsiifiline eelkonditsioneerimine ei ole ndutav.
So6iduki soojendamine

Enne kiitusekulu modtmist tuleb sdidukit soojendada, nagu sitestatud tabelis 3.
Soojendamisfaasi ei loeta kontrollkatse hulka.

Poordemomendi mooteseadme nullistamine

Poordemomendi modteseadme nullistamine tehakse modteseadme tootja juhiste
jargi. Poordemomendi moodteseadme nullistamiseks tuleb veenduda, et veotelje
podrdemoment on null. Nullistamiseks tuleb sdiduk peale soojendamist téielikult
peatada ja kohe nullistada, et sdiduk voimalikult vdhe jahtuks. Nullistamine tuleb
teha vihem kui 20 minutiga.

Kiitusekulu modtmine

Kiitusekulu hakatakse mdotma kohe pérast podrdemomendi moddteseadme
nullistamist, kui sdiduk on paigal ja mootor td6tab tithikdigul. Sdidukiga sdidetakse
mootmise ajal nii, et vélditakse ebavajalikku pidurdamist, liigset gaasipedaali
kasutamist ning jérsku pooramist. Elektroonilist juhtseadist kasutatakse sellises
seadistuses, et seadis kdivitub automaatselt koos sodiduki kiivitamisega ja
kdiguvahetusi teeb automaatne silisteem, kui see on voimalik. Kui elektroonilisel
juhtseadisel on ainult manuaalne seadistamine, valitakse seadistus, mille korral on
suurem kiitusekulu kilomeetri kohta. Kiitusekulu mdotmise kestus peab olema tabelis
3 sdtestatud vahemikus. Kiitusekulu modtmise 10pus peab sdiduk jidma seisma ja
tootama tiihikdigul ning mdotmine 10petatakse vahetult enne poordemomendi
modteseadme nédidu korvalekalde modtmist.

Poordemomendi mooteseadme niidu korvalekalde mootmine

Vahetult pirast kiitusekulu mdotmist registreeritakse podrdemomendi modteseadme
ndidu korvalekalle, modtes podrdemomenti sdiduki samadel tingimustel, nagu
toimus nullistamine. Kui kiitusekulu modtmine ei 10pe sdiduki seismajdémisega,
peatatakse soiduk rahuliku aeglustamisega nédidu kdrvalekalde modtmiseks.

Kontrollkatse piirtingimused
Piirtingimused, millele peab vastama kehtiv kontrollkatse, on esitatud tabelis 3.

Kui sdiduk 14bib punkti 7 kohase kontrollkatse, loetakse katse kehtivaks ka siis, kui
ei ole tididetud jargmised tingimused:

° tabelis 3 esitatud parameetrite 1, 2, 6 ja 9 vihimvaartusi ei saavutata;

° tabelis 3 esitatud parameetrite 3, 4, 5, 7, 8, 10 ja 12 suurimad védrtused
tiletatakse.

Tabel 3
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Kehtiva kontrollkatse parameetrid

Nr Parameeter Vahimvéartus | Suurim Kohaldatakse jérgmise
vaartus suhtes:

1 Soojendamise kestus [min] 60

2 Keskmine kiirus soojendamise ajal [km/h] 700 100

3 Kiitusekulu mootmise kestus [min] 80 120

4 Asulasisese teepikkuse osa labitud teepikkusest | 2 % 8 % Soéidukirithmad 4, 5, 9,
10

5 Asulavilise teepikkuse osa labitud teepikkusest | 7 % 13 %

6 Kiirtee teepikkuse osa lébitud teepikkusest 74 % - Soéidukirithmad 4, 5, 9,
10

7 Tiihikdigul seismise ajaline osa 5%

8 Keskmine {imbritseva 6hu temperatuur 5°C 30 °C

9 Teepind kuiv 100 %

10 Teepind lumine voi jdine 0 %

11 Teepinna kdrgus merepinnast [m] 0 800

12 Pideva tithikaigu kestus paigalseisu ajal [min] 3

1 v&i siduki suurim kiirus, kui see on alla 70 km/h

6.1.6.

Erakordsete liiklusolude korral tuleb kontrollkatset korrata

Andmete esitamine

Tidbikinnitusasutusele, kes andis loa modelleerimisvahendi kasutamiseks, esitatakse
kontrollimenetluses salvestatud andmed jargmiselt:

(a)

(b)

kus:

i

salvestatud andmed esitatakse iihtlase sagedusega 2 Hz signaalidena, nagu
sitestatud tabelis 1. Kui andmesagedus on suurem kui 2 Hz, teisendatakse
andmesignaalid signaalideks sagedusega 2 Hz, keskmistades ajavahemikud 2
Hz sdlmede iimber. Kui sagedus on nt 10 Hz, vdetakse esimeseks 2 Hz
s0lmeks ajavahemiku 0,1-0,5 s keskmine ja teiseks solmeks ajavahemik 0,6—
1,0 s. Iga s0lme ajatempliks voetakse vastava ajavahemiku 10pp, seega nt 0,5,
1,0, 1,5 jne.

Ratta vdimsus arvutatakse ratta moddetud podrdemomendi ja pdorlemiskiiruse
alusel. Koik suurused teisendatakse alguses sagedusele 2 Hz punkti a jargi.
Seejdrel arvutatakse iga veoratta voimsus 2 Hz podrdemomendi ja kiiruse
signaalide pohjal, kasutades jargmist valemit:

p _ 2X T X Nypeel—i (t) X Mdypeer-i (o)
wheel—i (t) — 60000

= veotelje vasaku ja parema ratta indeks

Pwheel-i(y =  vasaku ja parema veoratta voimsus (kW) ajasdlmes t
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Nwheel-i (t)

Mdwheel-i () =

vasaku ja parema veoratta poorlemiskiirus (p/min) ajasdlmes t

vasaku ja parema veoratta moddetud poéordemoment (Nm)
ajasolmes t

Kontrollkatse modelleerimisel kasutatakse ratta voimsuse sisendandmetena sdiduki
koikide veorataste voimsuste summat jairgmise valemi jargi:

wd
Puwheel ® = Puwheel-i ®)
i=1
kus:
Puneely =  veoratta koguvoimsus (kW) ajasdlmes t
wd = veorataste arv.
Tabel 4
Kontrollkatse jaoks modelleerimisvahendisse sisestatavate andmete vorming
Sisend
andm
e
Suurus M&Gtihik | tdhis | Markused
Ajasdlm [s] <t>
Soiduki kiirus [km/h] <v>
Mootori <n_en
poo6rlemiskiirus [p/min] g>
Mootori
jahutusventilaatori <n_fa
p6o6rlemiskiirus [p/min] n>
Vasaku ratta <tqg_le
poordemoment [Nm] ft>
Parem ratta <tg_ri
poordemoment [Nm] ght>
<n_w
Vasaku ratta h_left
poorlemiskiirus [p/min] >
<n_w
Parema ratta h_righ
poorlemiskiirus [p/min] t>
<gear
Kaik [-] > MT ja AMT kohta valikuline signaal
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kltuse standardse alumise kittevaartuse korral (punkt

Kituse vooluhulk [g/h] <fc> |7.2)

7.1.

Katse hindamine

Modelleerimisvahendi abil vorreldakse modelleeritud kiitusekulu ja moddetud
kiitusekulu.

Kiitusekulu modelleerimine

Modelleerimisvahendi sisendteave ja sisendandmed kontrollkatse tegemiseks on
jargmised:

(a) sertifitseeritud CO: heite ja kiitusekuluga seotud omadused jargmiste osade,
eraldi sGlmede voi siisteemide puhul:
(i)  mootorid;
(i) jOuiilekanded;
(ii1)) poordemomendi muundurid;
(iv) muud péérdemomenti muundavad osad;
(v) tlekandeseadme lisaosa;
(vi) teljed.
(b) Tabelis 4 satestatud sisendandmed.

Voimsust, mille arvutab modelleerimisvahend kulgliikumise diinaamika valemite
jargi  sdiduki moddetud soidukiiruse ja teekalde alusel, vdib kasutada
usaldusvédrsuse kontrollimiseks, et teha kindlaks, kas modelleeritud tsiikli kogut6o
on kooskdlas mdodetud suurusega.

Modelleerimisvahendiga arvutatakse kontrollkatses kasutatud kéigud, arvutades
tegelikul sdidukiirusel mootori pdorlemiskiirused vastavalt kdigule ja valides kdigu,
mille korral saadakse mootori podrlemiskiirus, mis on kodige ldhedasem moddetud
mootori podrlemiskiirusele.

Modelleerimisvahendi kontrollkatsereziimis kasutatakse rataste modelleeritud
voimsustarbe asemel moodetud rattavoimsust. Vastava modelleerimise asemel
kasutatakse moddetud mootori péorlemiskiirust ja kédiku, nagu see on maédratletud
kontrollkatse sisendandmetes. Standardne ventilaatori vOimsus asendatakse
modelleerimisvahendis ventilaatori vOimsusega, mis arvutatakse ventilaatori
mdddetud poodrlemiskiiruse alusel modelleerimisvahendis jdrgmiselt:

RPlv[fan 3 Dfan)5
Pr,, = C1 X X
fon = C (( C2 ) (cs

kus:

Pfan = ventilaatori vOimsus (kW), mida kasutatakse kontrollkatse
modelleerimisel

RPMtm = ventilaatori moddetud poorlemiskiirus (1/s)

Dfan = ventilaatori 14bimdot (m)

Cl1,C2,C3= modelleerimisvahendi iildparameetrid:

C1 = 7320 W
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7.2.

C2 = 1200 p/min
C3 = 810 mm

Roolipumbale, kompressorile ja generaatorile omistatakse standardvéartused
vastavalt IX lisale.

Kodik muud modelleerimise sammud ja andmehaldus telje, kdigukasti ja mootori
vOoimsuse osas on samasugused, nagu modelleerimisvahendi kasutamisel uute
soidukite CO2 heite ja kiitusekulu médramiseks ja esitamiseks.

Modelleeritud kiitusekulu on summaarne kiituse vooluhulk kontrollkatses
asjakohasel katse teepikkusel alates soojendamisfaasile jargneva nullistamise 16pust
kuni katse 16puni. Kontrollkatse asjakohane koguteepikkus arvutatakse sdidukiiruse
signaali alusel.

Modelleerimisvahendi tulemustega tehakse kontrollkatse jaoks arvutus jéargmise
valemi jérgi:

S (FCsim (v): f5)

FCsim = VT work

kus:

VT work = kontrollkatses tehtud  t66 (kWh), mis arvutatakse
modelleerimisvahendis kogu kiitusekulu modtefaasi jaoks jairgmise
valemiga:

— yend Pwheel-i
VT work = 2. 3600+fs

FCsim = modelleerimisvahendis modelleeritud kiitusekulu (g’kWh) kogu
moodtefaasi kohta

fs = modelleerimise samm (Hz)

FCsm® =  modelleerimisvahendis kogu katse jaoks modelleeritud hetkeline

kiitusekulu (g/s).
Mododetud kiitusekulu arvutus

Mooddetud  kiituse vooluhulk summeeritakse {ile sama ajavahemiku nagu
modelleeritud kiitusekulu. Moddetud kiitusekulu kogu katse kohta arvutatakse
jérgmiselt:

— Zf;lg ch(t):fS

FC,,

VT worky,
kus:
FCm = moddetud kiitusekulu (g/kWh), mis on kogu kiitusekulu modtefaasi
summeeritud vooluhulk
FCm = hetkeline mdodetud kiituse vooluhulk (g/s)
fs = modotmise sagedus (Hz)
VT workm = ratta t66 (kWh) kontrollkatse jooksul, mille arvutamiseks voetakse

aluseks kogu kiitusekulu mootmisfaasi kestel summeeritud voimsus
vastavalt ratta moddetud podrdemomentidele ja poorlemiskiirustele

22—1 Pwheel-i—measured,t
VT work,, = Y¢nd=i= '
m = Xit=o 3600+fs
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7.3.

Puheel-i-measured,t= Vasaku (i=1) ja parema (i=2) ratta moddetud pdérdemomendile ja
poorlemiskiirusele vastav positiivne voimsus hetkel t, kui arvesse
on voetud ainult nullist suuremad voimsuse vaartused:

2XTT
l)wheel—i—measured,t = 0,001 x torque; x rpmixﬁ
Torquei = ratta i podrdemoment (Nm) hetkel t
rpm; = ratta i mdddetud poorlemiskiirus (min') hetkel t

Moodetud kiitusekulu parandatakse kiituse alumise kiittevédédrtuse jaoks, nagu
satestatud V lisa punktis 3 kontrollkatse tulemuste kohta.

NCV,

FChcorr = FCpy * Wn::s

kus:

NCVmeas = kontrollkatses kasutatud kiituse alumine kiittevéartus [Ml/kg] V
lisa punkti 3.2 kohaselt;

NCVsid = standardne alumine kiittevairtus [MJ/kg] vastavalt V lisa tabelile 4

FCmeor =  moddetud kiitusekulu (g/kWh), mis on kogu kiitusekulu mddtefaasi
summeeritud vooluhulk, mida on parandatud katsekiituse alumise
kiittevairtusega.

Katse ldbimine/mitteldbimine

Soéiduk loetakse kontrollkatse ldbinuks, kui parandatud moddetud kiitusekulu ja
modelleeritud kiitusekulu suhe on vaiksem kui tabelis 5 etteantud suurus.

Kui sissetdotamisfaas on lithem kui 15 000 km, vdib moju sdiduki kiitusetdhususele
parandada jargmise teguriga:

FCrn—c = FCpy corr X (ef + mileage * 15;;§im) (g/kWh)

kus:

FC-c = moddetud kiitusekulu, mida on parandatud seoses lilhema
sissetoOtamisfaasiga

mileage = sissetddtamise teepikkus (km)

ef = lithemale sissetootamisfaasile vastav tegur 0,98

Kui soiduki 1dbis6idumoddiku ndit on suurem kui 15 000 km, ei kasutata vastavat
tegurit.

Kontrollkatse moddetud ja modelleeritud kiitusekulu suhe arvutatakse kogu
asjakohase teepikkuse mdoddetud ja modelleeritud kiitusekulu jagatisena jargmise
valemiga:

FCh—c
C =
VTP FCsim

kus:
Cvrp = kontrollimenetluses mdddetud ja modelleeritud kiitusekulu suhe

Soiduki artikli 9 kohaselt esitatud CO; heite vOrdluseks arvutatakse soiduki
kontrollitud CO; heide jargmiselt:

COZyerifiea = Cyrp X CO24eclared
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kus:
COoverified = soiduki kontrollitud CO; heide [g/t-km]
COodeclared = s0iduki esitatud CO> heide [g/t-km]

Kui esimese soiduki korral ei ole suhtarvu Cvyrp lubatud korvalekalde noue tdidetud,
voib sdidukitootja taotlusel teha veel kaks katset kas sama voi sarnase sdidukiga.
Tabelis 5 esitatud katse labimise kriteeriumi hindamiseks voib kasutada kuni kolme
kontrollimenetluse keskmist suhtarvu. Kui ldbimise kriteeriumi ei tdideta, loetakse, et
soiduk ei ldbinud kontrollimenetlust.

Tabel 5

Kontrollkatse léibimise kriteeriumid

Cver
Kontrollimenetluse labimise kriteerium < 1,075
8. Aruandluse kéik
Soidukitootja koostab katsearuande iga katsetatud sdiduki kohta ja kannab
aruandesse vihemalt jargmised kontrollkatse andmed.
8.1.  Uldteave
8.1.1.  Sdidukitootja nimi ja aadress
8.1.2.  Koostetehas(t)e aadress(id):
8.1.3.  Sdiduki tootja esindaja nimi, aadress, telefoni- ja faksinumber ning e-posti aadress
8.1.4. Tiiiip ja kaubanduslik kirjeldus
8.1.5.  Soiduki ja CO2 heite seisukohast asjakohaste osade valimise kriteeriumid (tekst)
8.1.6.  So6iduki omanik
8.1.7.  Labisdidumdddiku ndit kiitusekulu mddtmise alustamisel (km)
8.2. Soiduki andmed
8.2.1.  Sodiduki mudel
8.2.2.  Soiduki valmistajatehase tihis (VIN-kood)
8.2.3.  Soiduki kategooria (N2, N3)
8.2.4. Telje konfiguratsioon
8.2.5.  Soiduki maksimaalne tdismass (t)
8.2.6.  Sdidukiriihm
8.2.7. Soiduki korrigeeritud tegelik mass (kg)
8.2.8.  Tootja arvepidamisfaili kriiptograafiline rési
8.2.9. Autorongi kogumass (kg) kontrollkatses
8.3. Mootori peamised néitajad
8.3.1.  Mootori mudel
8.3.2.  Mootori sertifitseerimisnumber
8.3.3.  Mootori nimivoimsus (kW)
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8.3.4.
8.3.5.
8.3.6.

8.4.

8.4.1.
8.4.2.
8.4.3.

8.4.4.
8.4.5.
8.4.6.
8.4.7.
8.4.8.
8.4.9.

8.5.

8.5.1.
8.5.2.
8.5.3.

8.5.4.

8.6.

8.6.1.
8.6.2.
8.6.3.

8.6.4.

8.7.

8.7.1.
8.7.2.
8.7.3.

8.74.
8.7.5.

8.8.

8.8.1.
8.8.2.
8.8.3.

Mootori toomaht (1)

Mootori etalonkiituse tiilip (diislikiitus/LPG/CNG...)
Kiitusekaardi faili/dokumendi rési
Joutilekandeseadme peamised nditajad
Jouiilekandeseadme mudel

Jouiilekandeseadme sertifitseerimisnumber

Kadude kdvera koostamisel kasutatud pdhivariant (variant 1 / variant 2 / variant 3 /

standardvairtused)
Jouiilekandeseadme tiitip

Kaéikude arv

Peaiilekande tilekandearv

Aeglusti tiilip

Jouviljavott (jah/ei)

Tohususkovera faili/dokumendi rasi
Aeglusti peamised nditajad
Aeglusti mudel

Aeglusti sertifitseerimisnumber

Kadude kdvera koostamisel kasutatud
(standardviirtused/mdotmine)

Aeglusti tohususkovera faili/dokumendi risi
P66rdemomendi muunduri néitajad
Poordemomendi muunduri mudel
P66rdemomendi muunduri sertifitseerimisnumber

Kadude kovera koostamisel kasutatud
(standardvéértused/mdotmine)

Tohususkovera faili/dokumendi rasi
Nurkiilekande néitajad
Nurkiilekande mudel

Telje sertifitseerimisnumber

Kadude kovera koostamisel kasutatud
(standardvéirtused/mdotmine)

Nurkiilekande tilekandearv
Tohususkovera faili/dokumendi rasi
Telje néitajad

Telje mudel

Telje sertifitseerimisnumber

Kadude kovera koostamisel kasutatud
(standardviirtused/mdotmine)
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8.8.4. Telje tiilip (nt iiks standardne veotelg)

8.8.5. Telje iilekandearv

8.8.6.  Tohususkdvera faili/dokumendi rési

8.9. Aerodiinaamika

8.9.1. Mudel

8.9.2. CdxA sertifitseerimisviis (standardviirtused/mootmine)
8.9.3. CdxA sertifitseerimisnumber (vajaduse korral)
8.9.4. CdxA véirtus

8.9.5. Tohususkdvera faili/dokumendi rési

8.10.  Rehvi peamised nditajad

8.10.1. Kaoikide telgede rehvide sertifitseerimisnumbrid
8.10.2. Kaoikide telgede kdikide rehvide veeretakistustegurid
8.11.  Abiseadmete peamised niitajad

8.11.1. Mootori jahutusventilaatori tehniline lahendus
8.11.2. Roolipumba tehniline lahendus

8.11.3. Elektrisiisteemi tehniline lahendus

8.11.4. Pneumosiisteemi tehniline lahendus

8.12.  Katsetingimused

8.12.1. Sdiduki tegelik mass (kg)

8.12.2. Koormatud sdiduki tegelik mass (kg)

8.12.3. Soojendamise kestus (min)

8.12.4. Keskmine kiirus soojendamise ajal (km/h)

8.12.5. Kiitusekulu mootmise kestus (min)

8.12.6. Asulasisese teepikkuse osa ldbitud teepikkusest (%)
8.12.7. Asulavilise teepikkuse osa libitud teepikkusest (%)
8.12.8. Kiirtee osa ldbitud teepikkusest (%)

8.12.9. Tiihikéigul seismise ajaline osa (%)

8.12.10. Keskmine timbritseva dhu temperatuur (°C)
8.12.11. Tee seisukord (kuiv, mérg, lumine, jdine, muu —palun tdpsustada)
8.12.12. Teepinna kdrgus merepinnast (m)

8.12.13. Pideva tiihikdigu kestus paigalseisu ajal (min)

8.13.  Kontrollkatse tulemused

8.13.1. Kontrollkatse jaoks modelleerimisvahendiga arvutatud keskmine ventilaatori
voimsus (kW)

8.13.2. Modelleerimisvahendiga arvutatud kontrollkatse kestel tehtud t66 (kW)
8.13.3. Modddetud kontrollkatse kestel tehtud t66 (kW)
8.13.4. Kontrollkatses kasutatud kiituse alumine kiittevdirtus (MJ/kg).
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8.13.5. Kontrollkatse mdddetud kiitusekulu (g/km)

8.13.6. Kontrollkatse moddetud ja parandatud kiitusekulu (g/kWh)
8.13.7. Kontrollkatse modelleeritud kiitusekulu (g/km)

8.13.8. Kontrollkatse modelleeritud kiitusekulu (g/kWh)

8.13.9. Kasutusotstarve (pikamaavedu / pikamaavedu (Euroopa moodulsiisteem (EMS)) /
piirkondlik vedu / piirkondlik vedu (EMS) / asulasisene vedu / vedu kohaliku
omavalitsuse piires / ehitus)

8.13.10. soiduki kontrollitud CO; heide [g/(t-km)]

8.13.11. sdiduki kontrollitud CO; heide [g/(t-km)]

8.13.12. Kontrollimenetluses moddetud ja modelleeritud kiitusekulu suhe (-)
8.13.13. Kontrollkatse l&bimine (jah/ei)

8.14.  Tarkvara ja kasutajateave

8.14.1. Modelleerimisvahendi versioon (X.X.X)

8.14.2. Modelleerimise kuupéev ja kellaaeg*.
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XTI LISA

Direktiivi 2007/46/EU 1, IV ja IX lisa muudetakse jargmiselt.

(D

)

3)

I lisa muudetakse jargmiselt:
a) punkt 3.5.7 asendatakse jargmisega:
,»3.5.7. Tootja esitatud vaartused*;
b) lisatakse punktid 3.5.9 ja 3.5.9.1:

»3.5.9. CO, heite ja kiitusekulu sertifitseerimine (raskeveokite puhul, nagu on
tapsustatud komisjoni méaédruse (EL) 2017/2400 artiklis 6)

3.5.9.1. Modelleerimisvahendi litsentsi number:*.

IV lisa I osas asendatakse selgitav mirkus 16 jirgmisega:
,,(1%) Sdidukid, mille tdismass on iile 7500 kg*.

IX lisa muudetakse jargmiselt:

a) I osa niidist Al ja niidise B 1k 2 SOIDUKIKATEGOORIA N» (komplektsed ja
komplekteeritud sdidukid) muudetakse jargmiselt:

1) punkt 49 asendatakse jargmisega:
,»49. CO; heide / kiitusekulu / elektrienergiakulu (m) (@), cc,
i1) lisatakse punktid 49.1-49.6:

,»49.1. Méiruse (EL) 2017/2400 IV lisa I osa niidise kohase tootja arvepidamisfaili
Kriiptograafiline rasi: ......coeevvieriieriieiieeie e

49.2 Heiteta raskeveok, nagu see on méératletud méiruses (EL) 2017/2400: jah/ei
(1), (®)

49.3. Mitmeotstarbeline sdiduk, nagu see on madratletud maaruses (EL) 2017/2400:
jah/ei (1), (u)

49.4. Madruse (EL) 2017/2400 IV lisa II osa niidise kohase kliendi teabefaili

b) I osa niidist Al ja niidise B 1k 2 SOIDUKIKATEGOORIA N3 (komplektsed
ja komplekteeritud sdidukid) muudetakse jargmiselt:

1) punkt 49 jietakse vilja;
i1) lisatakse punktid 49.1-49.6:

,»49.1. Mééruse (EL) 2017/2400 IV lisa I osa niidise kohase tootja arvepidamisfaili
kriiptograafiline rasi: .......ccceevieiieniieiieeie e

49.2. Heiteta raskeveok, nagu see on méératletud madruses (EL) 2017/2400: jah/ei
(1),

49.3. Mitmeotstarbeline sdiduk, nagu see on méadratletud maaruses (EL) 2017/2400:
jah/ei (1), (u)
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49.4. Maaruse (EL) 2017/2400 IV lisa II osa niidise kohase kliendi teabefaili

¢) Il osa niidise Cl1 lk 2 SOIDUKIKATEGOORIA N, (mittekomplektsed
so0idukid) muudetakse jargmiselt:

lisatakse punktid 49.1-49.6:

,»49.1. Méiruse (EL) 2017/2400 IV lisa I osa ndidise kohase tootja arvepidamisfaili
Kriiptograafiline rasi: ......cceevvveeiieeiieiieeie e

49.2. Heiteta raskeveok, nagu see on madratletud midruses (EL) 2017/2400: jah/ei
(1), ()

49.3. Mitmeotstarbeline sdiduk, nagu see on madratletud maaruses (EL) 2017/2400:
jah/ei (1), (u)

49.4. Madruse (EL) 2017/2400 IV lisa II osa niidise kohase kliendi teabefaili

d) II osa niidise C1 lk 2 SOIDUKIKATEGOORIA N3 (mittekomplektsed
soidukid) lisatakse punktid 49.1-49.6:

,»49.1. Miiruse (EL) 2017/2400 IV lisa I osa niidise kohase tootja arvepidamisfaili
Kriiptograafiling rasi: .....coceveeerieeeiiieeriee e

49.2. Heiteta raskeveok, nagu see on méératletud médruses (EL) 2017/2400: jah/ei
(1), (®)

49.3. Mitmeotstarbeline sdiduk, nagu see on madratletud maaruses (EL) 2017/2400:
jah/ei (1), (u)

49.4. Madruse (EL) 2017/2400 IV lisa II osa niidise kohase kliendi teabefaili

e) IX lisasse lisatakse jargmised selgitavad mirkused:

,(t) Kohaldatakse vaid juhul, kui sdiduk on saanud heakskiidu miiruse (EU) nr
595/2009 kohaselt.

(u) Kohaldatakse vaid juhul, kui sdiduk on saanud heakskiidu miiruse (EU) nr
595/2009 kohaselt ning on koostatud méiiruse (EL) 2017/2400 IV lisa II osa néidise
kohane kliendi teabefail.*
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