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BILAG1
Tabel 1 i bilag I til forordning (EU) 2017/2400 affattes saledes:

"Tabel 1

Kearetgjsgrupper for kgretgjer i klasse N

Beskrivelse af elementer, der er relevante . ) . . . .
. i . Kgretgjets tildelte anvendelsesprofil og keéretgjskonfiguration
for klassificeringen i kgretgjsgrupper
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Lastbil >35-7,5 (0)
Lastbil (eller
R R
traktor)** >7,5-10 1
Lastbil (eller
R+T1 R R
traktor)** >10-12 2
4x2 | Lastbil (eller R R
traktor)** >12-16 3
Lastbil >16 4 R+T2 R R R
Traktor >16 5 T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2 | T+ST
Lastbil >16 JyFx* R R
Traktor >16 Sy*¥* T+ST
Lastbil >7,5-16 (6)
4x4 | Lastbil >16 (7)
Traktor >16 (8)
Lastbil alle vaegte 9 R+T2 | R+D+ST R R+D+ST R
6x2 Traktor alle vaegte 10 T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2
X
Lastbil alle vaegte Qy*** R R
Traktor alle vaegte | 10v*** T+ST
xd Lastbil alle vaegte 11 R+T2 | R+D+ST R R+D+ST R R
X
Traktor alle vaegte 12 T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2 T+ST
Lastbil alle vaegte (13)
6x6
Traktor alle vaegte (14)
8x2 | Lastbil alle vaegte (15)
8x4 | Lastbil alle vaegte 16 | | | | | | R
8x6 .
Lastbil alle vaegte (17)
8x8

* EMS - det europaeiske modulsystem (European Modular System)

** i disse kgretgjsklasser behandles traktorer som lastbiler, men med traktorens specifikke vaegt i kgreklar stand
*** undergruppe "v" for kgretgjsgruppe 4, 5, 9 og 10: disse anvendelsesprofiler gaelder udelukkende for

erhvervskgretgjer
= Traktor
R = Lastbil og standardkarosseri
T1,
T2 = Standardpdhangsvogne
ST = Standardszttevogne
D = Almindelig dolly".




BILAG I
I bilag II til forordning (EU) 2017/2400 foretages folgende @ndringer:

(1) I punkt 2 affattes underpunkt 1 saledes:

(1) ""Parameter ID": Entydig identifikator, som bruges i simuleringsverktgjet som
specifik inputparameter eller st af inputdata"

(2) I punkt 3 foretages folgende @ndringer:

a) Skema 1 affattes saledes:

"Tabel 1
Inputparametrene "Vehicle/General"
Parameternavn Parameter-| Type Enhed Beskrivelse/henvisning
ID
Manufacturer P235 |token [-]
ManufacturerAddress P252 token [-]
Model P236 |token [-]
VIN P238 |token [-]
Dato P239 dateTime [-] |Dato og klokkeslzaet, hvor komponent-
hash er oprettet
LegislativeClass P251 string [-] [Tilladte vaerdier: "N2", "N3"
VehicleCategory P036  [string [-] |Tilladte veerdier: "Lastbil", "Traktor"
AxleConfiguration P037  |string [-1 [Tilladte
vaerdier: "4x2", "6x2", "6x4", "8x4"
CurbMassChassis P0O38 int [ke]
GrossVehicleMass P0O41 int kel
IdlingSpeed P198 |[int [1/min]
RetarderType P0O52  |string [-] [Tilladte veerdier: "None", "Losses
included in Gearbox", "Engine
Retarder", "Transmission Input
Retarder", "Transmission Output
Retarder"
RetarderRatio PO53 dobbelt, 3| [-]
AngledriveType P180 |string [-] [Tilladte veerdier: "None", "Losses
included in Gearbox", "Separate
Angledrive"
PTOShaftsGearWheels®V P247  |string [-[] [Tilladte veerdier: "none", "only the

drive shaft of the PTO", "drive shaft
and/or up to 2 gear wheels", "drive
shaft and/or more than 2 gear

wheels", "only one engaged
gearwheel above oil level"

PTOOtherElements!?) P248 string [-] |Tilladte vaerdier: "none", "shift claw,
synchronizer, sliding

gearwheel", "multi-disc

clutch", "multi-disc clutch, oil pump"

CertificationNumberEngine P261 |token [-]
CertificationNumberGearbox P262 token [-]
CertificationNumberTorqueconverter P263 token [-]
CertificationNumberAxlegear P264 |token [-]




CertificationNumberAngledrive P265 token [-]

CertificationNumberRetarder P266 |token [-]

CertificationNumberTyre P267 |token [-]

CertificationNumberAirdrag P268 |token [-]

ZeroEmissionVehicle P269 boolean [-]

VocationalVehicle P270 boolean [-]

NgTankSystem P275  |string [-] [Tilladte veerdier: "Compressed",
"Liquefied"
Kun relevant for kgretgjer med
motorer af breendstoftype "NG PI"
(P193)

Sovekabine P276 |boolean | [-] \

1) I tilfeelde af at flere PTO'er er monteret pa transmissionen, skal kun den komponent med de hgjeste tab i
henhold til punkt 3.6 i bilag IX, for dens kombination af kriterier "PTOShaftsGearWheels" og
"PTOShaftsOtherElements", oplyses."

b) I skema 3 erstattes den sidste raekke "HV AC/Technology" med folgende:

"HVAC/Technology ‘ P185 string ‘ [-] ‘Tilladte vaerdier: "None", "Default"";

c) felgende indsattes som skema 5:
"Skema 5
Inputparametrene for ZE-HDV'er, He-HDV'er og dobbeltbraendstofkeretejer

Parameternavn Parameter-| Type Enhed |Beskrivelse/henvisning
ID
Manufacturer P235 token [-]
ManufacturerAddress P252 token [-]
Model P236 token [-1
VIN P238 token [-1
Dato P239 dateTime [-] Dato og klokkeslaet, hvor komponent-
hash er oprettet
LegislativeClass P251 string [-] [Tilladte veerdier: "N2", "N3"
VehicleCategory PO36 string [-] |Tilladte veerdier: "Lastbil", "Traktor"
CurbMassChassis P038 int kel
GrossVehicleMass P041 int [ke]
MaxNetPowerl P277 int [W] |If He-HDV =Y: hgjeste maksimale

nettoeffekt af alle energiomdannere,
der er forbundet med kgretgjets
kraftoverfgrsel eller hjulene
MaxNetPower2 P278 int [W] |If He-HDV =Y: naesthgjeste
maksimale nettoeffekt af alle

energiomdannere, der er forbundet
med kgretgjets kraftoverfgrsel eller

hjulene
ZE-HDV P269 boolean [-]
He-HDV P279 boolean [-]
DualFuelVehicle P280 boolean [-] "

c) felgende indsettes som skema 6:
"Skema 6



Inputparametrene ""Advanced Driver Assistance Systems"

Parameternavn Parameter-ID Type Enhed |Beskrivelse/henvisning

EngineStopStart P271 boolean [-] | overensstemmelse med punkt 8.1.1

EcoRollWithoutEngineStop P272 boolean [-] | overensstemmelse med punkt 8.1.2

EcoRollWithEngineStop P273 boolean [-] | overensstemmelse med punkt 8.1.3

PredictiveCruiseControl P274 string [-] | overensstemmelse med punkt 8.1.4, tilladte
veerdier: "1,2","1,2,3"

€)
(4)
"3,
8.1

1 punkt 4.3, andet afsnit, ("For keretgjer i gruppe 1, 2 og 3") udgér litra d)
folgende indsattes som punkt 8 til 8.3:
Avancerede forerstottesystemer

Folgende typer af avancerede forerstottesystemer, der primert sigter mod reduktion
af  brendstofforbrug og COz-emissioner, skal oplyses 1 inputtet til
simuleringsvarktejet:

Motor-stop-start under keretejstop: System, der automatisk slukker og genstarter
forbrendingsmotoren under koretojstop for at reducere motorens tomgangstid. Ved
automatisk afbrydelse af motoren ma den maksimale tidsforsinkelse efter koretgjets
stop ikke vere lengere end 3 sekunder.

Eco-roll uden  motor-stop-start: ~ System, der  automatisk  afkobler
forbrendingsmotoren fra fremdriften under specifikke nedadgdende kerselsforhold
med lave negative heldninger. I disse faser drives forbreendingsmotoren i tomgang.
Systemet skal vare aktivt 1 hvert fald ved alle fartpilotens indstillede hastigheder
over 60 km/t.

Eco-roll med  motor-stop-start: ~ System, der  automatisk  afkobler
forbreendingsmotoren fra fremdriften under specifikke nedadgéende kerselsforhold
med lave negative skraninger. I disse faser afbrydes forbreendingsmotoren efter en
kort tidsforsinkelse og forbliver afbrudt under sterstedelen af eco-roll-faserne.
Systemet skal vere aktivt i det mindste ved alle fartpilotens indstillede hastigheder
over 60 km/t.

Praedikativ fartpilot (Predictive cruise control, PCC): Systemer, der optimerer brugen
af potentiel energi under en kerselscyklus, som er baseret pa en tilgengelig visning
af vejhaldningsdata og brugen af et GPS-system. Et PCC-system, der er angivet i
inputtet til simuleringsverktejet, skal have en prevningsafstand med en haldning pa
mere end 1 000 meter og dekke alle folgende funktionaliteter:

1) Korsel opad i frigear
Nér en hejderyg nermer sig, reduceres koretgjets hastighed for det punkt,
hvor keretojet begynder at accelerere alene ved hjelp af tyngdekraften i
forhold til fartejets regulerede hastighed, séledes at bremsningen under den
nedadgéende fase kan reduceres.

2) Acceleration uden motorkraft
Ved korsel ned ad bakke med lav keretgjshastighed og en hej negativ
haldning udferes koretojets acceleration uden stremforbrug, s& bremsningen
under nedkerslen kan reduceres.

3) Korsel nedad i frigear




Ved kersel ned ad bakke og nir koretgjet bremser ved
overhastighedshastigheden, eger PCC overhastigheden 1 en kort periode for at
afslutte den nedadgéende begivenhed med en hgjere koretojshastighed.
Overhastighed er en hgjere koretojshastighed end fartpilotsystemets
indstillede hastighed.

Et PCC-system kan angives som input til simuleringsvarktejet, hvis anvendelserne
enten i punkt 1) og 2) eller punkt 1), 2) og 3) er dekket.

8.2 De elleve kombinationer af de avancerede forerstottesystemer som angivet i skema 7
er inputparametre i simuleringsvarktojet:
Skema 7
Kombinationer af avancerede forerstettesystemer som inputparametre i
simuleringsvarktejet
Motor-stop-start | Eco-roll uden motor- | Eco-roll med motor-
Kombinationsnr. | under kgretgjstop stop-start stop-start Praedikativ fartpilot
1 ja nej nej nej
2 nej ja nej nej
3 nej nej ja nej
4 nej nej nej ja
5 ja ja nej nej
6 ja nej ja nej
7 ja nej nej ja
8 nej ja nej ja
9 nej nej ja ja
10 ja ja nej ja
11 ja nej ja ja
8.3 Et hvilket som helst avanceret forerstottesystem, der er oplyst i inputtet til
simuleringsvearktojet, skal som standard indstilles til brendstofekonomi efter hver
gang neglen drejes fra off til on.
8.4 Hvis et avanceret forerstattesystem er oplyst 1 inputtet til simuleringsvarktejet, skal

det veere muligt at verificere tilstedevarelsen af et sddant system baseret péd kersel 1
virkeligheden og systemdefinitioner som beskrevet 1 punkt 8.1. Hvis en sarlig
kombination af systemer oplyses, skal interaktionen mellem anvendelserne (f.eks.
prediktiv  fartpilot plus  eco-roll med motor-stop-start)  pdvises. I
verificeringsproceduren tages der hensyn til, at systemerne har brug for, at bestemte
grensevilkdr er "aktive" (f.eks. motor ved driftstemperatur for motor-stop-start,
bestemte koretgjshastighedsomrdder for PCC, bestemte vejforhold med
vejheeldninger med keretgjsmasse for eco-roll). Keretojsfabrikanten skal indsende en
funktionel beskrivelse af grensevilkirene, nar systemerne er "inaktive", eller deres
effektivitet reduceres. Den godkendende myndighed kan anmode om tekniske
begrundelser for disse grensebetingelser fra ansegeren om godkendelse og vurdere
dem med henblik pé overholdelse."




BILAG IIT

I bilag IV til forordning (EU) 2017/2400 foretages folgende endringer:

(D

I DEL I foretages folgende @ndringer:
(a) Felgende indsattes som punkt 1.1.9 til 1.1.13:
"1.1.9. Erhvervskereta] (Ja/mej)........cooeveviiiiiiiininnn
1.1.10. Tungt nulemissionskeretej (ja/mej).......oovveeiieiiiiiiiiieannnn..
1.1.11 Tungt hybridt elkeretoj (ja/mej)........coevvvvieiiiiiiiiiinnnnnn.
1.1.12 Dobbeltbrendstotkeretoj

1.1.11. Sovekabine (Ja/Mej).......coevviiiiiiiiiiiiiiiaa, "

(b) Punkt 1.2.7 og 1.2.8 affattes séledes:

"1.2.7. Braendstoftype (Diesel CI/CNG PI/LNG PL...).............
1.2.8. Hash af motorens inputdata og inputinformation................
(c) Punkt 1.3.9 affattes saledes:

"1.3.9. Hash af transmissionens inputdata og inputinformation................ "
(d) Punkt 1.4.4 affattes saledes:
"1.4.4. Hash af de andre drejningsmomentoverferende komponenters inputdata

n

og inputinformation................

(e) Punkt 1.5.4 affattes sdledes:

"1.5.4. Hash af drejningsmomentomformerens inputdata og
inputinformation................ "

(f) Punkt 1.6.5 affattes sdledes:

"1.6.5. Hash af de yderligere kraftoverforselskomponenters inputdata og
inputinformation................ "

(g) Punkt 1.7.6 affattes saledes:

"1.7.6. Hash af akslens inputdata og inputinformation.................. "
(h) Punkt 1.8.5 affattes saledes:
"1.8.5. Hash af luftmodstandens inputdata og inputinformation.................. "

(1) Felgende indsattes som punkt 1.9.3a:

n

"1.9.3a.  Hash af dekkets inputdata og inputinformation aksel 1................
(j) Felgende indsettes som punkt 1.9.7a:

"1.9.7a.  Hash af dekkets inputdata og inputinformation aksel 2................ "
(k) Folgende indsattes som punkt 1.9.11a:

"1.9.11a. Hash af deekkets inputdata og inputinformation aksel 3................ "
(1)  Felgende indsattes som punkt 1.9.16:

"1.9.16.  Hash af deekkets inputdata og inputinformation aksel 4................ "
(m) Feolgende indsattes som punkt 1.12 til 1.12.4:

"1.12. Avancerede forerstottesystemer (ADAS)

6



2

1.12.1. Motor-stop-start under keretajstop (ja/nej)............ceuvenn.n.
1.12.2. Eco-roll uden motor-stop-start (ja/nej).........cccevvveeevennn...
1.12.3. Eco-roll med motor-stop-start (ja/nej)..........ooeeeveeeennannn.
1.12.4. Preedikativ fartpilot (jJa/mej).......cooovveiiiiiiiiiiiiien "
(n) Punkt 2.1.1 affattes saledes:

"2.1.1. Anvendelsesprofil (langtur/langtur (EMS)/regional transport/regional
transport (EMS)/bytransport/kommunal transport/bygge- og
anlaegssektoren)...................... "

(o) Punkt 3.1.4 affattes sdledes:
"3.1.4. Kryptografisk hash af fabrikantens registreringer............. "
I DEL II foretages folgende endringer:
(a) Punkt 1.1.7 affattes saledes:
"1.1.7. Model............ceennen. "
(b) Felgende indsattes som punkt 1.1.9 til 1.1.13:
"1.1.9. Erhvervskereta] (Ja/mej).......coovveviiiiiiiiiiinn
1.1.10. Tungt nulemissionskeretoj (Ja/mej)........cooevevieiiiiiiiniiian
1.1.11 Tungt hybridt elkeretoj (ja/mej)........cevviviiiiiiiiiininnnnnn.
1.1.12 Dobbeltbrendstofkeretoj

1.1.13. Sovekabine (Ja/Me)).....couvueiiinii i "
(c) Punkt 1.2.3 affattes sdledes:

"1.2.3. Brandstoftype (Diesel CI/ICNG P/LNG PL..)...........ooooeiia. "

(d) Punkt 1.2.9 affattes sdledes:

"1.2.9. Gennemsnitlig rullemodstandskoefficient (RRC) for alle motorkeretojets
dek: ...l "

(e) Folgende indszttes som punkt 1.2.10 til 1.2.14:

"1.2.10.  Gennemsnitlig brandstofeffektivitetsmarkningsklasse for alle daek pa
motorkeretgjet 1 overensstemmelse med forordning (EF) nr.
1222/2009.......ccccennen...

1.2.11. Motor-stop-start under keretajstop (Ja/nej)............ceoueene.e
1.2.12. Eco-roll uden motor-stop-start (ja/nej).........cccvvvvvvnnennn...
1.2.13. Eco-roll med motor-stop-start (Ja/nej)..........ooevvvvenvennnnnn.
1.2.14. Preedikativ fartpilot (Ja/mej).......ooovveeiiiiiiiiii e "
(f) Folgende indsattes som punkt 2 til 3:

"2.  Kaoretgjets COz-emissioner og braendstofforbrug (for hver kombination
nyttelast/anvendelsesprofil)

2.1. Nyttelast (lav) [kg]:

Kgretgjets

« CO2-emissioner Braendstofforbrug
gennemsnits




hastighed
Langtur | ... km/h | ... g/km | ... g/t-km | .. g/m3-km | . [/100km | ... Il/t-km | ... I/m3-km
Langt
(::/lgs)ur ..... km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
Regional
glonal 1 km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | .. I/100km | ... I/t-km | .. I/m3-km
transport
Regional
transport | ... km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | ... [/m3-km
(EMS)
Byt
ty ranspo - km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
r
Kommuna
u' ..... km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | .. I/100km | ... I/t-km | .. I/m3-km
| forsyning
Bygge- og
anlaegssek | ... km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
toren
2.2. Nyttelast (repraesentativ) [kg]:
Kgretgjets
gennemsnits CO2-emissioner Braendstofforbrug
hastighed
Langtur | .. km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
Langt
(::ﬂgs)ur ..... km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
Regi |
eglonal 1 km/h | ... g/km | .. g/t-km | .. g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
transport
Regional
transport | ... km/h | ... g/km | ... g/t-km | .. g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | .. I/m3-km
(EMS)
Byt
ty anspo-\ km/h | ... g/km | ... g/t-km | .. g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | .. I/m3-km
r
K
ommu.na ..... km/h | ... g/km | ... g/t-km | .. g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | .. I/m3-km
| forsyning
Bygge- og
anlaegssek | ... km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | .. I/m3-km
toren
2.3. Specifikke COz-emissioner [gCO/tkm]...........coeviuiiiiiiiiiiiiiiiiiea,
2.4. Gennemsnitlig nyttelastvaerdi [t]..........oooiiiiiiii i
2.5. Software og brugeroplysninger
Simuleringsveerktgjets version [X.X.X]
Dato og tidspunkt for simuleringen [-]
3. Kryptografisk hash af fabrikantens registreringer....................... "
3) DEL III udgar.




BILAG 1V

I bilag V til forordning (EU) 2017/2400 foretages felgende aendringer:

(D

)

©)

4

Punkt 3.1.5, underpunkt 4), affattes siledes:

(1) Motorkelervaeskens stremningshastighed (eller alternativt trykforskellen over
varmevekslerens motorside) og kelevasketemperaturen skal fastlegges til en
veerdi, der er reprasentativ for anvendelse i keretgj ved omgivende
referencebetingelser, ndr motoren keres ved nominel hastighed og fuld
belastning med motorens termostat i helt aben stilling. Denne indstilling
definerer kolervaskens referencetemperatur. Ved alle provekersler udfert med
henblik pé certificering af en bestemt motor inden for en CO»-familie, ma
indstillingen af kelesystemet ikke @ndres, hverken pd motorsiden eller pa
provebanksiden af kolesystemet. Temperaturen for kelemidlet pé
provebanksiden holdes pd grundlag af et velbegrundet teknisk sken rimeligt
konstant. Temperaturen for kelemidlet pa prevestandsiden af varmeveksleren
m4 ikke overstige den nominelle dbningstemperatur for termostaten nedstroms
for varmeveksleren."

I punkt 3.2 foretages folgende @ndringer:
a)  Femte afsnit affattes siledes:

"Gennemsnittet af de to separate NCV'er, der ikke afviger med mere end 440 Joule
pr. gram brandstof, ber dokumenteres i MJ/kg, afrundet til 2 decimaler til hgjre for
decimaltegnet i overensstemmelse med ASTM E 29-06."

b)  Foelgende afsnit tilfojes:

"For gasbraendstoffer tillades undtagelsesvis skift mellem brandstoftanke fra
forskellige produktionsbatches. I s& fald ber NCV for hvert anvendt
produktionsbatch beregnes, og den hgjeste vaerdi dokumenteres."

c) [ tabel 1 affattes den sidste raekke "Naturgas/PI" saledes:

Naturgas/PI Gas eller Gr ISO 6976 eller ASTM 3588"

Punkt 4.3.5.2.1, syvende afsnit, erstattes af folgende:

"De 6 yderligere motorhastighedsreferencepunkter skal bestemmes 1
overensstemmelse med folgende bestemmelser:

(1) Hvis dn4s er mindre end eller lig med (dn 35+5) og ogsd mindre end eller lig
med (dns3+5), bestemmes de 6 supplerende malmotorhastigheder ved at opdele
hvert af de to intervaller, det ene fra niqie til na og det andet fra np til nosn, 1 4
lige store sektioner.

(2) Hvis (dn3s+5) er mindre end dn4s og dnss ogsa er mindre end dns3, bestemmes
de 6 supplerende malmotorhastigheder ved at opdele intervallet fra nigie til na 1
3 xkvidistante sektioner og intervallet fra np til nosn, 1 5 a&kvidistante sektioner.

(3) Hvis (dns3+5) er mindre end dnss og dnsz ogsé er mindre end dnss, bestemmes
de 6 supplerende malmotorhastigheder ved at opdele intervallet fra njgie til na 1
5 ®kvidistante sektioner og intervallet fra ng til nosn 1 3 a&kvidistante sektioner."

Punkt 4.3.5.2.2, andet afsnit, affattes saledes:



©)

(6)

()

(8)

"Alle  referencepunkter  for  maldrejningsmoment ved et  bestemt
malmotorhastighedsreferencepunkt, der overstiger grensevardien som defineret ved
drejningsmomentet ved fuld belastning ved dette serlige
malmotorhastighedsreferencepunkt minus 5 procent af Tmax overall, skal erstattes af et
enkelt malmotorhastighedsreferencepunkt ved fuld belastning ved dette serlige
malmotorhastighedsreferencepunkt. Hvert af disse referencepunkter males kun en
gang under FCMC-testsekvensen, som er defineret i overensstemmelse med punkt
4.3.5.5. 1 figur 2 vises et eksempel som illustrerer definitionen af referencepunkter
for maldrejningsmoment."

Punkt 5.1, forste afsnit, affattes saledes:

"Motorens samlede arbejde i en cyklus eller 1 en bestemt periode skal bestemmes ud
fra de registrerede verdier for motoreffekt bestemt i overensstemmelse med punkt
3.1.2 i dette bilag og punkt 6.3.5 og 7.4.8 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev.
06."

I punkt 5.3.3.1 i skema 4 affattes den sidste rekke "Naturgas/PI" séledes:

Naturgas/PI Gas eller Gr 45,1"

1 punkt 6.1.8 affattes andet afsnit under overskriften saledes:

"Vardien skal afrundes til 2 decimaler til hgjre for decimaltegnet i overensstemmelse
med ASTM E 29-06."

I'tilleeg 2, DEL 1, foretages folgende endringer:
a) rekken "punkt 3.2.2.2" affattes saledes:

"3.2.2.2. Tunge kgretgjer: "
diesel/benzin/LPG/NG/ethanol
(ED95)/ethanol (E85)?
b) reekken "punkt 3.2.17.8.1.0.2" udgér
c) 1 tilleeg til oplysningsskemaet indsattes folgende punkt 4.4:
"4.4. Referencebraendstoftype (type referencebrendstof, der anvendes til provning i
overensstemmelse med punkt 3.2 i bilag V til Kommissionens forordning (EU)
2017/2400)"
9) I tilleg 3 foretages folgende @ndringer:
a) Folgende indsattes som punkt 1.7.3:
"1.7.3. Drejningsmomentverdier inden for et toleranceomrade relateret til
referencen beskrevet 1 punkt 1.7.1 og 1.7.2. betragtes som lige. Toleranceomradet
defineres som + 20 Nm eller + 2 procent af CO;-stammotorens drejningsmoment ved
den pdgaldende motorhastighed, alt efter hvilken der er storre."
b) punkt 1.8.1 affattes séledes:
"1.8.1. Motorens tomgangshastighed, nigie, for COz-stammotoren, som angivet
af fabrikanten 1 ansegningen om certificering 1 oplysningsskemaet i
overensstemmelse med punkt 3.2.1.6 til dette bilag, skal vere lig med eller lavere
end for alle andre motorer i samme CO»-familie.
(10) [ tilleeg 4 foretages folgende @ndringer:
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a) 1 punkt 4 foretages folgende @ndringer:
1) det forste afsnit erstattes af folgende:

"Det mindste antal motorer, der skal preves for hver COz-motorfamilie, ncop,min,
bestemmes ved at dividere ncoppase med ncopfam, begge vardier er beregnet i
overensstemmelse med punkt 2. Resultatet for ncopmin skal afrundes til nermeste
heltal. Hvis den beregnede vardi for ncop,min €r mindre end 4, sattes den til 4, hvis
den er storre end 19, sattes den til 19."

i1) 1 femte afsnit, punkt 3), affattes tredje punktum saledes:

"NCV for referencegasbraendstoffer (G2s/Gr, LPG brendstof B) i1
overensstemmelse med galdende standarder i skema 1 i1 dette bilag ud fra den
braendstofanalyse, der forelegges af referencegasbraendstofleveranderen."

b) punkt 8 affattes séledes:
"8.  Frist for overensstemmelse for en enkelt provning

For dieselmotorer skal grenseverdierne for vurdering af overensstemmelse for en
enkelt motor, der proves, vere den malvardi, der er fastlagt i overensstemmelse med
punkt 6 + 4 procent.

For gasmotorer skal graensevaerdierne for vurdering af overensstemmelse for en
enkelt motor, der proves, vere den malvardi, der er fastlagt i overensstemmelse med
punkt 6 + 5 procent."

(11) itilleg 5, punkt 1, foretages folgende @ndringer:
a) 1 forste afsnit affattes punkt iii) séledes:

"ii1) Stabiliseringsfase: Efter opvarmningen eller valgfrit opvarmningstrin (v) er
gennemfort, skal motoren betjenes med minimalt fererkrav (motor) ved
motorhastighed nprer 1 130 + 2 sekunder med ventilatoren koblet fra (nfan_disengage <
0,75 Nengine™ran). De forste 60 + 1 sekunder af denne periode betragtes som en
stabiliseringsperiode, hvor den faktiske motorhastighed skal holdes inden for £ 5
min™ af nprer"

b) i andet afnit erstattes den sidste raekke rn 1 fortegnelsen med folgende:

"Tfan Forholdet mellem ventilatorkoblingens hastighed pd motorsiden og
krumtapakselens hastighed"

(12) [ tilleeg 6 foretages folgende @ndringer:
a) punkt 1.1 affattes saledes:
"1.1 Fabrikantens navn eller varemaerke"
b) punkt 1.5 og 1.5.1 affattes saledes:

"1.5 Huvis en certificering 1 henhold til denne forordning meddeles samtidig med
typegodkendelse af en motor som separat teknisk enhed i henhold til forordning (EU)
nr. 582/2011, kan den kreevede markning 1 punkt 1.4 vare efterstillet den kraevede
mearkning, der er fastsat i tilleeg 8 til bilag I til forordning (EU) nr. 582/2011, adskilt
af"'/".

1.5.1 Eksempel pé certificeringsmeerke (sarskilt maerkning)
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?PZO 2a  az3mm
D C 0004/00E 0004 :

Ovenstdende certificeringsmarke, som er pafert en motor, viser, at den pagaeldende
type er godkendt i Polen (e20) i henhold til denne forordning (EU) nr. 582/2011. "D"
angiver diesel, efterfulgt af et "C" for emissionsfasen, efterfulgt af fire cifre (0004),
som er dem, der er tildelt af den godkendende myndighed til motoren som
basisgodkendelsesnummer for forordning (EU) nr. 582/2011. Efter skrédstregen
angiver de to forste tal det sekvensnummer, der er tildelt den seneste tekniske
@ndring i denne forordning, efterfulgt af et bogstav "E" for motor, efterfulgt af fire
cifre, som den godkendende myndighed har tildelt med henblik pa certificeringen 1
overensstemmelse med denne forordning ("basisgodkendelsesnummer" til denne
forordning)."

—

c) punkt 2.1 affattes siledes:
"2.1 Certificeringsnummeret for motorer skal omfatte folgende:

eX*YYYY/YYYY*ZZZ2Z/777Z*E*0000*00

afdeling 1 afdeling 2 afdeling 3 Yderlige | afdeling 4 afdeling
re 5
bogstav
til
afdeling
3
Kode for HDV CO,- Seneste E- Basiscertificeringsnum | Udvidel
land, der certificeringsforord | @ndringsforordn| motor mer 0000 se 00"
har udstedt | ning (2017/2400) ing (222z2/7772)
godkendels
en

(13) I tilleg 7 foretages folgende @ndringer:
a) 1 "definitioner" affattes underpunkt 1) saledes:
(1) "Parameter-ID": Entydig identifikator, som bruges i1 simuleringsvarkteojet som
specifik inputparameter eller st af inputdata"

b) 1 skema 1 foretages folgende a&ndringer:

den tredje rekke "TechnicalReportld" under overskriften og den sidste rakke
"FuelType" affattes saledes:

"CertificationNumber P202 token [-]

Tilladte veerdier: "Diesel CI", "Ethanol CI", "Petrol

FuelType P193 string [-] "
PI", "Ethanol PI", "LPG PI", "NG PI", "NG CI"
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(14)

Punkt 8.1 i tilleg 8 affattes saledes:

"8.1 Hvis den gennemsnitlige logginfrekvens for motorhastigheden af den
oprindeligt registrerede kurve for fuld belastning er mindre end 6, foretages
omregningen ved hjelp af aritmetiske gennemsnitsberegninger over intervaller pa
+ 4 min"' i det pigeldende referencepunkt for outputdata baseret p4 motorkurven for
fuld belastning som input 1 oprindeligt registreret oplesning. Hvis den
gennemsnitlige logginfrekvens af motorhastigheden for den oprindeligt registrerede
fuldbelastningskurve er storre end eller lig med 6, udferes konverteringen ved linezr
interpolation baseret pd motorkurven for fuld belastning som input i oprindeligt
registreret oplosning."
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BILAG YV

I bilag VI til forordning (EU) 2017/2400 foretages folgende @ndringer:

(D

2

3)

(4)

©)

(6)

(7)

®)

)

I punkt 3.1.2.1 affattes det fjerde afsnit under overskriften saledes:

"Den samlede prevningstid af transmission og gear pr. individuel koretgjsdel mé ikke
overstige 5 gange den faktiske prevningstid pr. gear (mulighed for fornyet prevning
af transmission, hvis det er nedvendigt som folge af male- eller opstillingsfejl)."

Punkt 3.3.8.2, andet punktum, affattes séledes:

"Det malte og gennemsnitlige drejningsmoment ved indgangsakslen skal vare under
+ 5 Nm eller + 0,5 % af drejningsmomentindstillingsverdien, alt efter hvilken verdi
der er starst, for hvert malepunkt for den fuldstaendige serie af drejningsmomenttab."

Punkt 5.1.6.2.2.4, underpunkt 1), affattes siledes:

n

(1) Det belastningsuafthengige drejningsmomenttab for den fuldstendige
transmission inklusive retarder skal males som defineret i punkt 3.1 for
transmissionsprevning i et af de hgjere transmissionsgear

— T . B n
= llin,withret

Punkt 8.1.3, tredje afsnit, affattes sdledes:

"X skal erstattes med 1,5 % for MT/AMT/DCT-transmissioner og 3 % for AT-
transmissioner eller transmission med mere end 2 friktionskoblinger."

I tilleg 2 foretages folgende @ndringer:

a) P& forsiden af oplysningsskemaet om transmission erstattes ordene
"Transmissionstype:" af ordene "Transmissionstype/-familie (hvis det er relevant):"

b) 1 DEL 1 udgér punkt 0.0 til 0.9
[ tilleeg 3 foretages folgende @ndringer:

a) Pa forsiden af oplysningsskemaet om hydrodynamisk drejningsmomentomformer
erstattes ordene "TC-type:" af ordene "TC-type/-familie (hvis det er relevant):"

b) 1 DEL 1 udgér punkt 0.0 til 0.9
[ tilleeg 4 foretages folgende @ndringer:

a) Pa forsiden af oplysningsskemaet om andre
drejningsmomentoverforselskomponenter (OTTC) erstattes ordene "OTTC type:" af
ordene "OTTC-type/-familie (hvis det er relevant):"

b) i DEL 1 udgar punkt 0.0 til 0.9
I tilleg 5 foretages folgende @ndringer:

a) Pa forsiden af oplysningsskemaet om supplerende kraftoverferselskomponenter
(ADC) erstattes ordene "ADC-type:" af ordene "ADC-type/-familie (relevant):"

b) i DEL 1 udgar punkt 0.0 til 0.9
I tilleg 7 foretages folgende @ndringer:
a) Punkt 1.1 og 1.2 affattes saledes:

"1.1 Fabrikantens navn eller varemarke
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1.2 Fabrikat- og typeangivelse som anfert i de oplysninger, der er omhandlet i
punkt 0.2 og 0.3 1 tillaeg 2-5 til dette bilag"

b) [ punkt 1.4, i tabel 1, affattes forste raeekke saledes:

n

G Transmission"

c) Punkt 1.5 affattes séledes:

"1.5 Eksempel pa certificeringsmarke

1@20| =
00G 0004 :

Ovenstdende certificeringsmerke, som er pdfert en transmission, en
drejningsmomentomformer (TC), anden drejningsmomentoverforselskomponent
(OTTC) eller supplerende kraftoverforselskomponent (ADC), viser, at den
pageldende type er blevet certificeret i Polen (e20) i henhold til denne forordning.
De to ferste cifre (00) angiver det lobenummer, som er tildelt den seneste tekniske
@ndring til denne forordning. Det efterfolgende ciffer viser, at certifikatet blev
udstedt for en transmission (G). De sidste fire cifre (0004) er det
basisgodkendelsesnummer, som den godkendende myndighed har tildelt
transmissionen."

d) Punkt 2.1 affattes saledes:

"2.1. Certificeringsnummeret til transmission, drejningsmomentomformer, anden
drejningsmomentoverforselskomponent og supplerende kraftoverforselskomponent
skal omfatte folgende:

exX*YYYY/YYYY*Z222/7777*X*0000*00

afdeling 2 afdeling 3 Yderlige | afdeling 4 afdeling
re 5
bogstav
til
afdeling
3
Angivelse | HDV CO»- Seneste Se Basiscertificeringsnum | Udvidel
af det certificeringsforordn | andringsforordni| skema 1 | mer 0000 se 00"
land, der | ing (2017/2400) ng (222z/2772) i dette
udsteder tilleg
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certifikat
et

(10) I'tilleg 12 foretages folgende @ndringer:
a) Skema 1 affattes saledes:

"Tabel 1

Inputparametre "Transmission/Generelt"

Parameternavn Parameter-| Type Enhed Beskrivelse/henvisning
ID
Manufacturer P205 token [-]
Model P206 token [-]
CertificationNumber P207 token [-]
. Dato og klokkeslaet, hvor komponent-hash er
Dato P208 dateTime [-]
oprettet
AppVersion P209 token [-]
TransmissionType P076 string [-] Tilladte veerdier®: "SMT", "AMT", "APT-S", "APT-P"
MainCertificationMethod P54 string 0] Tilladte veerdier: "Valgmulighed 1", "Valgmulighed

2", "Valgmulighed 3", "Standardvaerdier"

IDCT skal angives som transmissionstype AMT"

b) I skema 4 erstattes tredje rekke "TechnicalReportld" under overskriften med
folgende:

"'CertificationNumber‘ P212 ‘token ‘ (-] ‘" ‘

c) I skema 6 erstattes tredje raekke "TechnicalReportld" under overskriften med
folgende:

"'CertificationNumber‘ P222 ‘token ‘ [-] ‘" ‘

d) I skema 8 erstattes tredje raekke "TechnicalReportld" under overskriften med
folgende:

"CertificationNumberl P227 ‘token ‘ ] ‘ ‘
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BILAG VI

I bilag VII til forordning (EU) 2017/2400 foretages folgende @ndringer:

(D

2

3)

“4)

©)

(6)

(7

I punkt 4.3 affattes andet punktum efter titlen séledes:

"Resultaterne for drejningsmomenttab skal suppleres i overensstemmelse med punkt
4.4.8 og formateres i overensstemmelse med tilleg 6 for den videre behandling med
simuleringsvarktojet."

I punkt 4.4.1 tilfejes folgende punktum til forste afsnit under overskriften:
"Drejningsmomentmalesekvensen skal udferes og registreres to gange."
I punkt 4.4.2 affattes forste afsnit efter titlen saledes:
Den malte varighed for hvert enkelt kvadratnetpunkt skal vaere 5-20 sekunder."
I punkt 4.4.3 affattes forste afsnit efter titlen saledes:

"De registrerede verdier for hvert kvadratnetpunkt inden for intervallet pd 5-20
sekunder, jf. punkt 4.4.2, beregnes som et aritmetisk gennemsnit."

Punkt 4.4.5.1 affattes saledes:

"4.4.5.1 Gennemsnitshastigheden pr. kvadratnetpunkt (5-20 s interval) ma for
udgangshastigheden ikke afvige mere end + 5 rpm."

Punkt 4.4.8.5 affattes sdledes:

"4.4.8.5 I tilfeelde af tandemaksler beregnes det sammenlagte momenttab for
begge aksler ud fra prevningsresultaterne for de enkelte aksler ved indgangssiden.
Indgangsmomenterne skal ogsa tilfejes.

Tloss,rep,tdm = Tloss,rep,l + Tloss,rep,z
Tin,tdm =Ilip1 + Tin,z

",
)

I punkt 6.2.1 affattes figur 2 sdledes:
"Figur 2

Hastigheds- og drejningsmomentomride for overensstemmelsesprevning af de
certificerede COz-emissions- og brzendstofforbrugsrelaterede egenskaber
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(8)

)

(10)

(a)

(b)

Punkt 6.4.1, litra a) og b), affattes saledes:

Hvis der foretages en maling af momenttab efter 6.1 a) eller b), md den
gennemsnitlige effektivitet af den provede aksel under
overensstemmelsesproceduren for overensstemmelse med de certificerede
CO»-emissions- og braendstofforbrugsrelaterede egenskaber ikke vaere mindre
end 1,5% SR-akslers vedkommende og 2,0 % for alle andre akslers
vedkommende under den tilsvarende gennemsnitlige effektivitet af den
typegodkendte aksel.

Hvis der foretages méling af drejningsmomentmodstand som angivet i 6.1 c),
md  drejningsmomentmodstanden i den  prevede aksel under
overensstemmelsesproceduren for overensstemmelse med de certificerede
COq-emissions- og braendstofforbrugsrelaterede egenskaber ikke vare lavere
end den tilsvarende typegodkendte aksels drejningsmomentmodstand eller
inden for tolerancen angivet 1 skema 2."

I tilleg 2 foretages folgende @ndringer:

a) P4 forsiden af oplysningsskemaet vedrerende akslen erstattes ordene "Akseltype:"
med ordene "Akseltype/-familie (hvis relevant):"

b) i DEL 1 udgér punkt 0.0 til 0.9

[ tilleeg 4, punkt 3.1, foretages folgende endringer:

a) Litra g) affattes séledes:

"g) Kronhjuldiameter (+ 1,5/-8 % 1 forhold til den sterste diameter som anfert pé

tegningen)"

b) Litra 1) affattes saledes:

") Udvekslingsforholdet for hvert geartrin skal for en aksel vere 1 omradet 2, nér
der kun skiftes ét tandhjulssaet"
c) litra p) udgar
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(11) I tilleg 5 foretages folgende @ndringer:
a) punkt 1.1 affattes saledes:
"1.1 Fabrikantens navn eller varemaerke"
b) Punkt 2.1 affattes séledes:
"2.1. Et certificeringsnummer for aksler skal omfatte folgende:
eX*YYYY/YYYY*ZZ77/77277*1L.*0000*00

afdeling | afdeling 2 afdeling 3 Yderlige | afdeling 4 afdeling
1 re 5
bogstav
til
afdeling
3
Angivelse | HDV CO;- Seneste L = Aksel | Basiscertificeringsnum | Udvidel
af det certificeringsforordn | andringsforordni mer 0000 se 00"
land, der | ing (2017/2400) ng (222Z/7222Z)
udsteder
certifikat
et

(12) I tilleg 6 foretages folgende @ndringer:
a) [ "definitioner" affattes underpunkt 1) saledes:

"1) "Parameter-ID": Entydig identifikator, som bruges i simuleringsvarktajet som
specifik inputparameter eller st af inputdata"

b) I skema 1 erstattes tredje raekke "TechnicalReportld" under overskriften med
folgende:

"CertificationNumber‘ P217 ‘token ‘ [-] "'
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BILAG VII

I bilag VIII til forordning (EU) 2017/2400 foretages felgende andringer:

(D

2)

€)

(4)

©)

(6)

(7

(8)

I punkt 3 erstattes andet afsnit efter overskriften med folgende:

"For keretojer, som ikke tilherer en familie, anvendes standardvaerdierne Cy'Adeciared
som beskrevet i tilleeg 7 til dette bilag. I dette tilfeelde skal der ikke leveres inputdata
om luftmodstand. Tildelingen af standardvaerdier foretages automatisk af
simuleringsvaerktejet."

Punkt 3.3.1 og 3.3.2 affattes saledes:

"3.3.1. Koretgjets chassis skal passe til malene for standardkarosseriet eller
settevognen som defineret i tilleg 4 til dette bilag.

3.3.2. Keretgjets hejde, der fastleegges i henhold til punkt 3.5.3.1, nummer vii, skal
overholde de graenser, der er specificeret i tillaeg 3 til dette bilag."

Punkt 3.3.7, underpunkt iii, affattes séledes:

iii. daekkene oppumpet til det hojeste tilladte tryk som angivet af fabrikanten inden
for en tolerance pa + 0,2 bar"

Punkt 3.5.3.1, punkt vii., affattes saledes:

"vii) kontrol af keretajets opstilling, hvad angér hgjden og geometrien med motoren
1 drift. Den maksimale hojde péd koretgjet bestemmes ved maéling af
kassens/sattevognens fire hjorner."

I punkt 3.5.3.2, efter afsnittet under overskriften, tilfojes folgende tekst:

"Hvis det ikke er muligt at opretholde hgj hastighed over en komplet runde, f.eks.
fordi kurverne er for snavre, er det tilladt at afvige fra mélhastighedskrav under
kurverne, herunder de nerliggende lige dele, der er nedvendige for at bremse og
accelerere koretojet.

Afvigelser skal begraenses sa meget som muligt.

Alternativt kan opvarmningsfasen udferes pa en narliggende vej, hvis
maélhastigheden opretholdes inden for + 10 km/h for 90 % i opvarmningstiden. Den
del af opvarmningsfasen, der bruges til kersel fra vejen til omrédet for stilstand pa
provebanen til nulstilling af drejningsmomentmaélerne, skal indgd i den anden
opvarmningsfase, der er beskrevet i punkt 3.5.3.4. Tiden for denne del ma ikke
overstige 20 minutter. Hastigheden og tiden under opvarmningsfasen registreres af
méleudstyret."

Punkt 3.5.3.4 affattes sdledes:

"3.5.3.4. Der keores endnu en opvarmningsfase pd mindst 10 minutter og, hvis
det er relevant, keres der fra vejen til omrddet for stilstand pd prevebanen til
nulstilling af drejningsmomentmélerne ved malhastigheden for prevning ved hej
hastighed. Opvarmningsfasen 1 overensstemmelse med dette punkt ma ikke
overskride 20 minutter."

Punkt 3.6.5, punkt d., affattes saledes:
"d. luftmodstandsfamilien er blevet @ndret"
I punkt 3.9 foretages folgende @ndringer:
a) Overskriften affattes saledes:

"Inputdata til luftmodstandsforbehandlingsvaerktej"
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b) Det forste punktum i andet afsnit under overskriften affattes siledes:

En detaljeret beskrivelse af de eonskede dataformater, inputfiler og
vurderingsprincipper findes i den tekniske dokumentation for verktejet til beregning
af luftmodstandsforbehandlingsvearktejet.

9) Skema 2 affattes saledes:

Den flerde rekke "Koretgjets totalmasse" og tiende raekke "Gearkassetype" under
overskriften affattes saledes:

"Karetojets [ke] koretojets totalmasse for lastbilen eller traktoren (med/uden p&hangsvogn

totalmasse & eller sattevogn)

Gearkassetvpe -] manuel eller automatiseret transmission: "SMT", "AMT", "DCT", automatisk
P transmission med drejningsmomentomformer: "APT""

(10) I skema 4 affattes overskriften saledes:

"Skema 4: Inputdata til forbehandlingsverktej for luftmodstand — konfigurationsfil
for mélestrekning"

(11) Punkt 3.10.1.1, punkt xi, affattes saledes:

"xi. sandsynlighedskontrol for motorhastighed eller kardanhastighed, alt efter hvad
der er relevant:

Kontrol af motorhastighed i forbindelse med prevning ved hej hastighed:

: : (Yamsavrg — 0-3)
30- lgsrzr "laxie WEETE

{1-002) =
TdynrafHS " T ( ) Mengs

. {vhm,rzrrg + GB}

30 -1 gar IEI:E
— 3.6 (1 +0.02)
Tr:.!yn_.raf,H_'-'-' "
e L : Vhms,avrg
- _ 30 lgear " laxle 3.6
dyn.avrg "eng,avrg T
1 n
Yaynref, HS = EZ Tdynavrg,j
j=1
hvor:
Lgear = udvekslingsforhold for det valgte gear under prevning ved hej
hastighed [-]
Laksel = akslens udvekslingsforhold [-]
Vhms,avrg = gennemsnitlig keretojshastighed (maleafsnit med hgj hastighed)
[km/h]
Meng,Is = 1 s centralt glidende gennemsnit for motorhastigheden
(maleafsnit med hej hastighed) [o/min.]
Neng,avrg = gennemsnitlig keretgjshastighed (maleafsnit med hej hastighed)
[o/min.]
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Fdyn,avrg = gennemsnitlig effektiv rulleradius for en enkel hej hastighed
maleafsnit [m]

TdynrefHS = effektiv referencerulleradius beregnet ud fra alle gyldige
maleafsnit for hej hastighed (antal = n) [m]

Kontrol af motorhastighed i forbindelse med prevning ved lav hastighed:

. . (Vims.avrg — 0.5)
30- lgarzr *loxie WE;‘E

' 1:'1 - ﬂ.ﬂZ} = Nang.fi
B g.float
L dynrefLS1/LE2 T

. . {v!m,rzvrg_i- 05}
30 - lgear " loxis "

< 3.6 - (1 +0.02)
Taynreflsijisz T

. . vlms,avrg
30- lgear " laxie * 3.6

Tayn,avrg =
ymavrs Neng,avrg ™ T

Tt
1
Taynref,L51/L52 = n Tayn,avrg,j
j=1

hvor:

igear = udvekslingsforhold for det valgte gearunder prevning ved lav
hastighed [-]

Laksel = akslens udvekslingsforhold [-]

Vims,avrg = gennemsnitlig keretegjshastighed (maleafsnit med lav hastighed)
[km/h]

Heng float =  centralt glidende gennemsnit for motorhastigheden med X, -
sekunder tidsreference (méleafsnit for lav hastighed) [o/min.]

Neng,avrg = gennemsnitlig keretgjshastighed (méleafsnit med lav hastighed)
[o/min.]

Xons = tid nedvendig for at kere en afstand pa 25 m ved lav hastighed [s]

Fdyn,avrg = gennemsnitlig effektiv rulleradius for et enkelt méleafsnit for lav
hastighed [m]

rawmrefLsyLs2=  effektiv referencerulleradius beregnet ud fra alle gyldige méleafsnit

til prevning 1 eller provning 2 ved lav hastighed (antal = n) [m]

Sandsynlighedskontrol af kardanhastigheden foretages analogt, hvor neng ss erstattes
af neara 15 (1 s centralt glidende gennemsnit for kardanhastighed 1 méleafsnittet for hej
hastighed) og nengoacrstattes af nearafioar (glidende gennemsnit for kardanhastighed,
hvor tidsreferencen er X,s 1 maleafsnittet for lav hastighed) og isesr sattes til vaerdien
L."

(12) [ punkt 3.11 erstattes andet afsnit efter titlen med folgende:

"Der kan skabes mange forskellige oplyste verdier Ca-Adeciarea €t enkelt malt Cy-Aer
(0) , forudsat at bestemmelserne for familie 1 punkt 4 1 tilleeg 5 er opfyldt."

(13) Tilleg 2 affattes séledes:
"Tillceg 2

Oplysningsdokument om luftmodstand
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Oplysningsskema nr.: Emne:
fra:
Z&ndring:

i henhold til ...

Luftmodstandstype eller -familie (hvis relevant):

Generel bemaerkning: Der skal defineres et elektronisk filformat til simuleringsvaerktgjets inputdata,
som kan bruges til dataimport til simuleringsvaerktgjet. Simuleringsvaerktgjets inputdata til kan afvige
fra de data, der anmodes om i oplysningsskemaet og omvendt (fastseettes senere). En datafil er isser
ngdvendig ved behandling af store data, som f.eks. effektivitetsdiagrammer (manuel overfgrsel/input
ikke ngdvendigt).

0.0 GENERELT

0.1 Fabrikantens navn og adresse

0.2 Fabriksmarke (firmabetegnelse)

0.3 Luftmodstandstype (familie hvis relevant)

0.4 Eventuel(le) handelsbetegnelse(r)

0.5 Typeidentifikationsmarker, hvis de er markeret pa keretojet

0.6 For komponenter og separate tekniske enheder, -certificeringsmarkets
anbringelsessted og fastgerelsesmade

0.7 Navn og adresse pd samlefabrik(ker)
0.8 Navn og adresse pa fabrikantens repraesentant

DEL1

VASENTLIGE KARAKTERISTIKA FOR (STAMMODEL FOR) LUFTMODSTAND OG
LUFTMODSTANDSTYPERNE INDEN FOR EN LUFTMODSTANDSFAMILIE

| Stamluftmodstand
| Familiemedlem |

|eller luftmodstandstype| #1 |
H2 | #3 |

1.0 SPECIFIKKE OPLYSNINGER OM LUFTMODSTAND
1.1.0 KORETQJ

1.1.1  HDV-gruppe, jf. HDV CO;-diagram

1.2.0  Keoretgjsmodel

1.2.1  Akselkonfiguration

1.2.2  Koretgjets maks. totalmasse

1.2.3  Forerhuslinje

23




1.2.4
1.2.5
1.2.6
1.2.7
1.2.8
1.2.9
1.2.10

1.2.11
1.2.12
1.3
1.4

1.5

Forerhusbredde (maksimal vaerdi i Y-retning)
Forerhuslengde (maksimal vaerdi 1 X-retning)
Taghejde

Akselafstand

Fererhushgjde over ramme

Rammehgjde

Aerodynamisk tilbeher, herunder pamonteret udstyr (f.eks. tagspoiler, sideforlenger,
sideskerter, hjorneblade)

Da&kdimensioner for foraksel
Dakdimensioner for drivaksel/-ler
Karosserispecifikationer (jf. standarddefinition pa karosseri)

Specifikationer for pah@ngs- og sattevogne (jf. specifikationer for disse efter
standardkarosseri)

Parametre, der definerer familien i overensstemmelse med ansegerens beskrivelse
(kriterier for stammodel og afvegne familiekriterier)

BILAGSFORTEGNELSE

Nr.:

1
2

Beskrivelse: Udstedelsesdato:

Oplysninger om prevningsbetingelser

Tillaeg 1 til oplysningsskemaet

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6

1.7

1.8

1.9
1.10

(14)

Oplysninger om prevningsbetingelser (hvis relevant)

Prevebane, som prevningerne gennemfores pa

Koretgjets totalmasse under mélingen [kg]

Koretgjets maksimale hgjde under maling [m]

Gennemsnitlige omgivende forhold under forste provning ved lav hastighed [°C]
Gennemsnitlig keretgjshastighed under prevninger ved hej hastighed [km/h]

Produkt af luftmodstandskoefficienten (Cy) via tvaersnitsomréadet (4r) for betingelser
med nulsidevind CyA4.-(0) [m?]

Produkt af luftmodstandskoefficienten (Cy;) via tvarsnitsomrddet (A
gennemsnitlige sidevindsbetingelser under provningen ved konstant hastighed
Cader(p) [m?]

Gennemsnitlig drejningsvinkel under prevning ved konstant hastighed S [°]
Oplyst luftmodstandsveerdi Ca-Adeciarea [M?]
Versionsnummer for luftmodstandsforbehandlingsvaerktej".

I tilleg 3, tabel 7, erstattes den sjette rekke "Keretojsgruppe 9" under
overskriften af felgende:

"9 lignende veaerdier for lastbil med samme maksimale totalmasse for
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kgretgjer (gruppe 1, 2, 3 eller 4)"

(15) I tilleeg 4, tabel 15, affattes overskriften saledes:
"Specifikationer for standardsattevogn "ST1""
(16) [ tilleg 5 foretages folgende @ndringer:
a) Punkt 3 udgar
b) I punkt 5.5 foretages folgende @&ndringer:
1) afsnittet over tabel 16 affattes saledes:

"5.5. Den oplyste vaerdi CaAdeciarea kan anvendes til oprettelse af familier 1 andre
kategorier af keretgjer, hvis familiekriterierne i punkt 5 i1 dette tilleg er opfyldt
baseret pa bestemmelserne i tabel 16."

i1) [ tabel 16 affattes den sidste reekke "Keoretgjsgruppe 16" saledes:

Kgretgjsgruppe 9 + 0,3 m? Den relevante kgretgjsgruppe for
" overfgrsel skal passe med kgretgjets
totalvaegt. Overfgrsel til allerede

overfgrte veerdier tilladt."

(17) I tilleg 6, punkt 2, foretages folgende @ndringer:
a) Tredje punktum affattes saledes:

"Hvis den malte vaerdi Cs A (0) for alle gennemforte preovninger er hgjere end
vaerdien CaAdeciared, som er angivet for stamkeretgjet, plus en tolerancemargen pa
7,5 %, finder artikel 23 i denne forordning anvendelse."

b) Felgende afsnit tilfojes:

"Ved beregning af vaerdien Cua Aer (0) skal
luftmodstandsforbehandlingsvarktejsversionen af stamluftsmodstanden i
overensstemmelse med tillaeg 1 til tilleeg 2 1 dette bilag anvendes."

(18) I tilleg 7, punkt 2, affattes afsnittet over tabel 19 saledes:

"2.  For keretojskonfigurationer "lastbil + pahangsvogn" beregnes den samlede
luftmodstandsverdi af simuleringsvarktojet ved at leegge standarddeltaverdier for
pahaengsvognspavirkning som angivet i tabel 19 til veerdien Cy*Adeciarea for lastbilen.

(19) [ tilleeg 8 foretages folgende @ndringer:
a) Punkt 1.1. affattes séledes:
"1.1 Fabrikantens navn eller varemaerke"
b) Punkt 1.5, tredje punktum, affattes saledes:

"De anvendte merker, etiketter, maerkater eller plader skal vare holdbare i hele
forerhusets livscyklus og skal vare let laeselige og mé ikke kunne slettes."

c) punkt 2.1 affattes saledes:
"2.1 Et certificeringsnummer for luftmodstand skal omfatte folgende:
eX*YYYY/YYYY*ZZZZ/2ZZ7*P*0000*00

Afdeling | Afdeling 2 Afdeling 3 Yderligere Afdeling 4 Afdelin
bogstav til
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1

afdeling 3 g5

Angivels | HDV CO-

e af det | certificeringsforord
land, der | ning (2017/2400)
udsteder
certifikat
et

Seneste P Basiscertificeringsnu Udvidel
&ndringsforord | =Luftmodsta | mmer 0000 se 00"
ning (222z2/2z2zz) | nd

(20) Tilleg 9 affattes saledes:

"Tilleeg 9

Inputparametre til simuleringsvaerktgjet

Indledning

I dette tilleg beskrives den liste over parametre, der skal leveres af
koretajsfabrikanten som input til simuleringsvarktejet. Det geldende XML-skema
savel som datacksempler findes pa den sarlige elektroniske distributionsplatform.

XML genereres automatisk af luftmodstandsforbehandlingsvaerktejet.

Definitioner

(1) "Parameter-ID": Entydig identifikator som anvendt i simuleringsvarktejet for
et bestemt inputparameter eller et st af inputdata

(2) "Type": Parametrets datatype

streng ........

stafet ........

helttal ......

dobbelt, X ...

(3) "Enhed" ...

Set inputparametre

tegnsat inden med ISO8859-1-kodning

tegnset med ISO8859-1-kodning uden foran- eller efterstillet
mellemrum

dato og tid 1 UTC-tid efter formatet:
YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ, hvor bogstaverne i kursiv
beskriver faste tegn, f.eks. "2002-05-30T09:30:10Z"

verdi med en datatype bestdende af hele tal, ingen
foranstillede nuller, f.eks. "1800"

brektal med pracist X cifre efter decimaltegnet (" ") og uden
foranstillede nuller, f.eks. "dobbelt, 2": "2345.67" for
"dobbelt, 4": "45.6780"

parametrets fysiske enhed

Tabel 1

Inputparametre "AirDrag"

Parameternavn Parameter-| Type Enhed Beskrivelse/henvisning
ID
Manufacturer P240 |token
Model P241  |token
CertificationNumber P242 token Identifikator for den komponent, som anvendes i
certificeringsprocessen
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Dato P243 dato Dato og tidspunkt for oprettelse af komponent-
hash

AppVersion P244 token Nummer, der identificerer versionen af
forbehandlingsveerktgjet for luftmodstand

CdxA_O P245 |dobbelt,2 | [m?] |Detendelige resultat af forbehandlingsveerktgjet
for luftmodstand.

TransferredCdxA P246 dobbelt, 2 | [m?] |CdxA_O, der er overfgrt til relaterede familier i
andre kgretgjsgrupper i henhold til tabel 16 i tilleeg
5. Hvis der ikke blev anvendt en overfgrselsregel,
oplyses CdxA_O.

DeclaredCdxA P146 dobbelt, 2 | [m?] |Oplyst vaerdi for luftmodstandsfamilie

Hvis der skal anvendes standardvardier i henhold til tilleeg 7 i1 simuleringsverktojet,
oplyses ingen inputdata for luftmodstandskomponent. Standardverdierne tildeles
automatisk i henhold til keretegjsgruppeordningen."”

27




BILAG VIII
I bilag IX til forordning (EU) 2017/2400 foretages folgende endringer:

(1) I punkt 1 foretages folgende @ndringer:
a) Det indledende punktum i andet afsnit under overskriften affattes séledes:

Der skal tages hensyn til effektforbruget for folgende hjelpeudstyr ved anvendelsen
af simuleringsvaerktgjet gennem brug af teknologispecifikke gennemsnitlige
standardveaerdier for effektforbrug:"

b) Sidste afsnit affattes saledes:

"Standardverdierne er integreret i simuleringsvarktejet og anvendes automatisk ved
at vaelge den pageldende teknologi."

(2) Punkt 2, underpunkt 17, affattes saledes:

"17) "Pumpe med elektrisk styring": en hydraulisk pumpe drevet af en elektrisk
motor"

3) I punkt 3.2 foretages folgende @ndringer:
a) Tabel 2 affattes sdledes:

"Tabel 2
Ratpumpens mekaniske effektforbrug
Identifikation af kgretgjskonfiguration Styringens effektforbrug P [W]
g g £ :
s s 1 =3 e S I
2 =] 2 ] o 2 s o W 5
o =} © © o 3 © [~} o x
o o 5 £ = 5 s 2 = ¢ v
v = 0 © 2 & z s ] B 9
r 20 &= s 80 < © - c 0 o
4= c n | c = =1 >
s| E 5 s | 5 E 2 & 8
- o ~ k<] - 7 [<
[ == K2l ] [] 1) E ©
< [ @ = s o o
2 @ hot ¥ ™
< S 2 U+ U+ U+ U+ U+
£ B [S B |S B |S B|S B |S
Q] F F F F F
=
Lastbil 24 2|22 3
4x2 astoll >7,5-10 1 20 20
(Traktor) 0 0 0 0
Lastbil + 34 29 2|26 3
>10-12 2 30 |0 30 20
(Traktor) 0 0 0 0 0
Lastbil 31 3128 4
astol+ >12-16 | 3 30 30
(Traktor) 0 0| o 0
. 51 49 4143 5 3 (5|58 7
2 Lastbil >16 4 100 | O 40 40 430 30
0 0 0] O 0 0|0 O 0
60 54 4 64 8
Traktor >16 5 120| 0 90 50
0 0 0 0 0
4x4 Lastbil >7,5-16 6 -
Lastbil >16 7 -
Traktor >16 8 -
) 12 6| 4 5
6x2/2-4 Lastbil Alle 9 |600| "|0] 490 | ©| | 440 | 15043030 50 640 | 50 |80
12 9|4
Traktor Alle 10 | 450 0| 440 640 | 50 |80
3 0 ofo
) 12 6| 4
6x4 Lastbil Alle 11 | 600 0 0| 4% olo 430|30 |50| 640 | 50 |80
Traktor Alle 12 (450 | 12 0] 440 |9 | 4 640 | 50 |80
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0 ofo
A O
6x6 Lastbil Alle 13
Traktor Alle 14
8x2 Lastbil Alle 15
8x4 Lastbil Alle 16 640 f’) 80
8x6/8x8 Lastbil Alle 17
hvor:
u = Ubelastet — pumpning af olie uden styretryk
F = Friktion — friktion 1 pumpen
B = Krangning (EN = Banking) - styringskorrektion pd grund af vejens
kraengning eller sidevind
S = Styring — styrepumpens effektforbrug som felge af drejning eller
manevrering"

b) Det tredje afsnit affattes saledes:

"Hvis en ny teknologi ikke er opfert, skal teknologien "fast fortreengning" anvendes 1
simuleringsvaerktejet."

(4) Punkt 3.3, tredje afsnit, affattes séledes:

"Hvis den teknologi, der anvendes i keretgjet, ikke er opfert, skal teknologien
"standardgenerator" anvendes i simuleringsvarktejet".

(5) I punkt 3.5 erstattes tabel 9 af folgende tabel:

"Tabel 9
Klimaanleggets mekaniske effektforbrug
Identifikation af k@retgjskonfiguration Klimaanlaeggets effektforbrug [W]
H 5
5 $ . £ £ 8
- P © @ o o = > 7]
g g 5 £ 2 2 5 2 7
7] = 0 © 2 E] % Qo o o0
= 20 & s o e = [ e )
- T S o 2 & =z S ] <
£ g 2 3 sl 2| 5 8| 2| m
< o 2 = s 2| @ E o
L ] o ~ ) £ @
< = ] (3 o 00
(@) c b [
~ >
2 )
4x2 Lastbil + (Traktor) >7,5-10 1 150 | 150
Lastbil + (Traktor) >10-12 2 200 | 200 | 150
Lastbil + (Traktor) >12-16 3 200 | 150
Lastbil >16 4 350 200 150 300 200
Traktor >16 5 350 | 200 200
4x4 Lastbil >7,5-16 6 -
Lastbil >16 7 -
Traktor >16 8 -
6x2/2-4 Lastbil Alle 9 350 200 150 300 200
Traktor Alle 10 350 | 200 200
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6x4 Lastbil Alle 11 350 200 300 | 200
Traktor Alle 12 | 350 | 200 200

6x6 Lastbil Alle 13
Traktor Alle 14 )

8x2 Lastbil Alle 15 -

8x4 Lastbil Alle 16 200

8x6/8x8 Lastbil Alle 17 -
"
(6) I punkt 3.6, 1 afsnittet under overskriften, affattes det tredje punktum séledes:

"Effektforbrug ved anvendelse med PTO tilkoblet indsattes af simuleringsvaerktojet
og er ikke beskrevet i det folgende."
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BILAG IX
I bilag X til forordning (EU) 2017/2400 foretages felgende @&ndringer:

(1) Punkt 3.4.1 affattes saledes:

"3.4.1. Dakket skal tydeligt kunne identificeres med hensyn til det certifikat,
som da&kker det for den tilsvarende rullemodstandskoefficient."

(2) I punkt 3.4.2 affattes forste punktum sdledes:

"Dakproducenten anvender markerne pa dakkets sidevag eller anbringer en ekstra
identifikator pa daekket."

3) Tilleeg 1 affattes sdledes:
"Tilleg 1
MODEL AF ET CERTIFIKAT FOR EN KOMPONENT, SEPARAT TEKNISK
ENHED ELLER SYSTEM
Sterste format: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT VEDRORENDE EN DAKFAMILIES CO2-EMISSIONS- OG
BRANDSTOFFORBRUGSRELATEREDE EGENSKABER

Meddelelse vedrgrende:

— meddelelse” Myndighedens stempel

— udvidelseV

— nagtelse)
- inddragelse”
1) "Det ikke geeldende overstreges"

et certifikat vedrgrende CO,-emissions- og braendstofforbrugsrelaterede egenskaber for en
daekfamilie i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU) 2017/2400, som &ndret ved
Kommissionens forordning (EU) [2018/XXX] [OP, please insert the publication number of this
Regulation.

I VI N}
=
*3
=.
=
i
e
o
=
5
o
=
g
o~
@

a) Fabrikantens navn..............ooiiiiiiiii e

b) Fabriks- eller firmamerke

c¢) Dzkklasse (i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 661/2009)...............cccvivieenn..
d) DaekdimensionsbetegnelSe. ... ..o.oovivririitiii e

e) Dakstruktur (diagonal (krydslagsdaek) radialt).................coooiiiiiiiiiiinnin,

f) anvendelseskategori: normaldaek, vinterdaek og specialdeek........................
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g) Hastighedskategori (-Kategorier).........o.iiiiiiiiiii i
h) belastningstal..........cocoviiriiiiiiiii e

i) handelsbetegnelse/handelsnavn................coooiiiiiiiiiiiiiiiiii e,

J) Oplyst deekrullemodstandskoefficient ...,

5. Dzkidentifikationskode(r) og teknologi(er), der anvendes til at generere
identifikationskode(r), hvis dette er relevant:

Teknologi: Kode:

6. Teknisk tjeneste og eventuelt provningslaboratorium, der er godkendt til at foretage
godkendelsespravning eller kontrol af overensstemmelse: ..........ccccevvevieniiiiieeneenieeniennenns

7.  Oplyste veerdier:
7.1 dxkkets oplyste rullemodstandsniveau (i N/kN afrundet til forste decimal, i
overensstemmelse med I[SO 80000-1, tilleg B, afsnit B.3, regel B (eksempel 1))

7.2 dekprevningsbelastning 1 overensstemmelse med forordning (EF) nr. 1222/2009,
bilag I, del A (85 % af enkeltbelastning eller 85 % af den maksimale belastningsevne
ved enkeltanvendelse, der er specificeret i de relevante dekstandardmanualer, hvis
denne ikke er angivet pa dakket)

FrryReo . e INT

7.3 Tilpasningsligning:........ccoueiiiiiiiii i

8. BOM@BIKNINZET: ..eecvviiiiiiieiiciieie sttt ettt e et e e e e staessaessbeesseesseesaesssessseesseessaesseenseenes
9. Sted: ...

10. Dato: ..

) B U 1 1 1S5 6]« o P TSSSTUSP
12. Bilag til denne meddelelSe: ..........cocvviiiiiiiieiieieee e
4) [ tilleeg 2 foretages folgende @ndringer:
a) I AFSNIT I foretages folgende @ndringer:
Punkt 0.14 og punkt 0.16 udgar
b) I AFSNIT II foretages folgende @ndringer:
1) Punkt 4 affattes saledes:
"4, Pragvningsrapporttens dato:"
i1) Punkt 8.4 affattes séledes:
"8.4. Tilpasningsligning:"
i) Der indsettes folgende punkt:

n

"8.5. Dakkets rullemodstandsniveau (i N/kN afrundet til forste decimal, i
overensstemmelse med ISO 80000-1, tilleg B, afsnit B.3, regel B (eksempel

1)) Crialigned -« enemeeneneneeen ettt [N/KN]"
(5) I tilleg 3 foretages folgende @ndringer:
a) Overskriften affattes saledes:
"Inputparametre til simuleringsveerktejet"

b) I "Definitioner" affattes underpunkt 1) saledes:
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(1) "Parameter-ID": Entydig identifikator, som bruges i simuleringsvarkteajet som
specifik inputparameter eller set af inputdata"

c) I skema 1 erstattes den tredje raekke "TechnicalReportld" under overskriften og
den sidste rekke af folgende:

"CertificationNumber P232 token

Dimensioner P108 |string [-] tilladte veerdier (ikke-udtgmmende): "9.00 R20", "9
R22.5","9.5R17.5", "10 R17.5", "10 R22.5", "10.00
R20", "11 R22.5","11.00 R20", "11.00 R22.5", "12
R22.5","12.00 R20", "12.00 R24", "12.5 R20", "13
R22.5","14.00 R20", "14.5 R20", "16.00 R20", "205/75
R17.5","215/75 R17.5","225/70 R17.5", "225/75
R17.5","235/75R17.5", "245/70 R17.5", "245/70
R19.5", "255/70 R22.5", "265/70 R17.5", "265/70
R19.5","275/70 R22.5", "275/80 R22.5", "285/60
R22.5","285/70 R19.5", "295/55 R22.5", "295/60
R22.5","295/80 R22.5", "305/60 R22.5", "305/70
R19.5", "305/70 R22.5", "305/75 R24.5", "315/45
R22.5","315/60 R22.5", "315/70 R22.5", "315/80
R22.5","325/95 R24", "335/80 R20", "355/50 R22.5",
"365/70 R22.5", "365/80 R20", "365/85 R20", "375/45
R22.5","375/50 R22.5", "375/90 R22.5", "385/55
R22.5", "385/65 R22.5", "395/85 R20", "425/65
R22.5", "495/45 R22.5", "525/65 R20.5""

(6) Punkt 2.1 i tilleeg 4 affattes sdledes:
"1.1 Et certificeringsnummer for dek skal omfatte folgende:

eX*YYYY/YYYY*Z2Z2ZZ/2727Z*T*0000*00

Afdeling | Afdeling 2 Afdeling 3 Yderlige | Afdeling 4 Afdeling
1 re 5
bogstav
til
afdeling
3
Angivelse | HDV CO- Seneste T =Dak | Basiscertificeringsnum | Udvidel
af det certificeringsforordn | andringsforordni mer 0000 se (00)".
land, der | ing (2017/2400) ng (222Z/7227Z)
udsteder
certifikat
et
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BILAG X

"Bilag Xa

Overensstemmelse af simuleringsvaerktejets anvendelse og af de CO2z-emissions- og
brandstofforbrugsrelaterede egenskaber ved komponenter, separate tekniske enheder
og systemer: Verificeringsprovningsprocedure

Indledning

Dette bilag fastsetter kravene til verificeringsprovningsproceduren, som er
provningsproceduren for verifikation af nye tunge keretgjers CO2-emissioner.

Verificeringsprevningsproceduren bestir af en prevning pa vejen for at verificere
nye koretgjers COz-emissioner efter produktion. Den skal udferes af
koretojsfabrikanten og verificeres af den godkendelsesmyndighed, der har givet
tilladelsen til at anvende simuleringsverktejet.

Under verificeringsprevningsproceduren males drejningsmomentet og hastigheden
pa drivhjulene, motorhastigheden, brendstofforbruget, koretgjets tilkoblede gear og
de evrige relevante parametre, der er anfort i punkt 6.1.6. De maélte data skal bruges
som input til simuleringsvarktejet, som bruger de keretojsrelaterede inputdata og
inputinformationerne fra bestemmelsen af keretgjets COz-emissions- og
brendstofforbrug. Ved simulering af verificeringsprovningsproceduren anvendes det
ojeblikkeligt malte hjuldrejningsmoment og hjulets rotationshastighed samt motorens
hastighed som input som beskrevet i figur 1 1 stedet for keretojets hastighed i
overensstemmelse ~ med  punkt  6.1.6. Ventilatorens  effekt  under
verificeringsprevningsproceduren beregnes 1 overensstemmelse med den malte
ventilatorhastighed. Det malte breendstofforbrug skal ligge inden for tolerancerne i
punkt 7 og sammenlignes med brendstofforbruget simuleret med de
verificeringsdata, der skal besta verificeringsprevningsproceduren.

Som en del af verificeringsprevningsproceduren skal korrektheden af keretojets
indgangsdatasaet fra certificeringen af COz-emissions- og
brendstofforbrugsrelaterede egenskaber i komponenterne, separate tekniske enheder
og systemer ogséd revideres for at kontrollere data- og datahindteringsprocessen.
Inputdataenes korrekthed vedrerende komponenter, separate tekniske enheder og
systemer, der er relevante for luftmodstand og for keretejets rullemodstand, skal
verificeres 1 overensstemmelse med punkt 6.1.1.
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Figur I: skematisk billede af verificeringsprevningsproceduremetoden
2. Definitioner
I dette bilag anvendes folgende definitioner:

(1) '"relevant datasets verificeringspreovning": et sat inputdata for komponenter,
separate tekniske enheder og systemer og inputinformationerne, som er
anvendt til CO»-bestemmelse af et relevant koretajs
verificeringsprevningsprocedure

(2) "relevant keretajs verificeringsprevningsprocedure": et nyt keretoj, for hvilket
en verdi af COz-emissions- og brandstofforbrug blev bestemt og oplyst i
overensstemmelse med artikel 9

(3) '"keretgjets korrigerede reelle masse": keretojets korrigerede relle masse i
overensstemmelse med punkt 2, stk. 4, 1 bilag I1I

(4) "keretgjets reelle masse": som defineret i artikel 2, stk. 6, i Kommissionens
forordning (EU) nr. 1230/2012

(5) '"keretgjets faktiske masse med nyttelast": koretojets faktiske masse med den
overbygning og den nyttelast, der er anvendt 1
verificeringsprevningsproceduren

(6) "hjuleffekt": den samlede effekt ved et keretejs drivhjul for at overvinde al
keremodstand ved hjulet, beregnet i simuleringsvaerktejet fra drivhjulenes
malte drejningsmoment og rotationshastighed

(7)  "kontrolomradenetvarkssignal" eller "CAN-signal": et signal fra forbindelsen
med koretojets elektroniske styreenhed som omhandlet 1 punkt 2.1.5 1 tilleg 1
til bilag II til forordning (EU) nr. 582/2011

(8) "bykersel": den samlede distance, der keres under braendstofforbrugsmélingen
ved hastigheder under 50 km/h
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(9) '"kersel pd landet": den samlede distance, der keres under
braendstofforbrugsmalingen ved hastigheder fra 50 km/h til 70 km/t

(10) "kersel pé& motorvej": den samlede distance, der keres i
braendstofforbrugsmalingen ved hastigheder over 70 km/t

(11) "crosstalk": signalet ved en sensors hovedudgang (My), frembragt af en
malestorrelse (F,), der pavirker sensoren, som afviger fra den malesterrelse, der
er tildelt denne udgang udformningen af koordinatsystem er defineret i henhold
til ISO 4130.

Udvelgelse af koretojer

Antallet af nye keretgjer, der skal proves pr. produktionsar, sikrer, at de relevante
variationer af komponenter, separate tekniske enheder eller systemer, der anvendes,
er omfattet af verificeringsprovningsproceduren. Valget af koretoj) til
verificeringsprevningen baseres pa folgende krav:

(a) Kaoretgjer til verificeringsprovningen velges af keretojer i produktionslinjen,
for hvilke en vardi af COz-emissions- og brandstofforbrug er blevet bestemt
og oplyst i overensstemmelse med artikel 9. Komponenterne, separate tekniske
enheder eller systemer monteret i eller pd keretgjet skal vare uden
serieproduktion og svare til dem, der er monteret pd koretojets
produktionsdato.

(b) Valget af koretoj foretages af den godkendende myndighed, der har givet
tilladelsen til at anvende simuleringsverktegjet pa grundlag af forslag fra
karetojsfabrikanten.

(¢) Kun keretgjer med en drivaksel skal velges til verificeringsprevning.

(d) Det anbefales at inkludere relevante datasat for motor, aksel og transmission
med hgjeste salgstal pr. fabrikant 1 hver verificeringsprovning.
Komponenterne, separate tekniske enheder eller systemer kan alt sammen
proves i et keretoj eller 1 forskellige keretojer, under forudsatning af, at hver
komponent er dekket af mindst en verificeringsprovning pé et koreto;.

(e) Koretgjer, der anvender standardvaerdier til CO»-certificering af deres
komponenter, separate tekniske enheder eller systemer i stedet for maélte
vardier for transmission og akseltab, ma ikke valges til verificeringspreovning,
sd leenge koretojer, som overholder kravene i punkt a) til ¢) og ved hjelp af
malte tabskort for disse komponenter, separate tekniske enheder eller systemer
1 CO»-certificeringen, produceres.

(f) Det mindste antal forskellige keretgjer med forskellige kombinationer af
verificeringsprovning af relevante dataset, som skal proves ved
verificeringsprovning pd et ar, skal baseres pa keretojsfabrikantens salgstal
som angivet i skema 1:

Tabel 1

Fastleggelse af det mindste antal koretojer, der skal testes af
koretgjsfabrikanten

Antal keretgjer, der skal testes Verificeringsprovningsprocedure  for relevante  keretgjer

produceret/ar

1-25000

25001 —50 000
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50001 - 75 000

4 75 001 - 100 000

5 over 100 000
(g) Kaoretgjsfabrikanten afslutter verificeringsprevningen inden for ti maneder efter

den valgte dato for keretgjets verificeringsprevning.

4 Forhold ved keretojet
Hvert koretgj til verificeringspravningen skal vere i den serietilstand, som det typisk
leveres til kunden. Ingen @ndringer i hardware, sdésom smeremidler, eller i softwaren,
sasom hjelpestyring, er tilladt.

4.1 Tilkersel af koretgj
Tilkersel af koretgjet er ikke obligatorisk. Hvis prevekeretojets samlede
kilometerstand er mindre end 15000 km, anvendes en udviklingskoefficient for
provningsresultatet som defineret 1 punkt 7. Provekoretojets samlede kilometerstand
er kilometertellerstanden ved begyndelsen af brendstofforbrugsmalingen. Den
maksimale kilometerstand for verificeringsprevningsproceduren skal vare 20 000
km.

4.2 Brandstof og smeremidler
Alle smoremidler skal vere i overensstemmelse med bilens seriekonfiguration.
Til méling af brendstofforbrug som beskrevet 1 punkt 6.1.5 anvendes
referencebrandstof som angivet i punkt 3.2 i bilag V.
Brendstoftanken skal vare fuld ved starten af malingen af breendstofforbruget.

5 Maleudstyr
Alt det af laboratoriets referencemaleudstyr, som anvendes, skal kunne henfoeres til
nationale (internationale) standarder. Kalibreringslaboratoriet skal opfylde kravene i
enten ISO 9000-serien og enten ISO/TS 16949 eller ISO/IEC 17025.

5.1 Drejningsmoment
Det direkte drejningsmoment ved alle drivaksler méles med et af folgende
mélesystemer, der opfylder kravene i skema 2:
(a) drejningsmomentmaéler, nav
(b) drejningsmomentméler, felg
(¢) drejningsmomentmaéler, halvaksel.
Det kalibrerede interval skal vaere mindst 10 000 Nm Méleomrédet skal dekke hele
det drejningsmoment, der forekommer under verificeringspravningsproceduren for
det provede koretoj.
Beveagelsen skal males under verificeringsprovningen beskrevet i punkt 6 ved at
nulstille momentmaélingssystemet 1 overensstemmelse med punkt 6.1.5 efter
forkonditioneringsfasen ved at lofte akslen og male drejningsmomentet med loftet
aksel direkte efter verificeringsprevningen igen.
For et gyldigt provningsresultat skal en maksimal bevegelse af momentmalesystemet
over verificeringsprovningsproceduren pa 150 Nm (summen af begge hjul) fastlés.

5.2 Koretojshastighed
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53

5.4

5.5

5.6

5.7

Koretojets hastighed skal anvendes til eventuel plausibilitetskontrol af gearsignalet
senere og skal baseres pd CAN-signalet.

Anvendte gear

Det tilkoblede gear skal ikke méles, men beregnes ved hjlp af simuleringsverktojet
baseret pA malt motorhastighed, keretojets hastighed og dakkets dimensioner og
transmissionsforhold 1 overensstemmelse med punkt 7. Gearstillingen kan ogsa
sikres fra CAN-signalet for at kontrollere mulige afvigelser fra gearstillingen
beregnet af simuleringsverktojet. I tilfaelde af afvigelser fra gearstillingen med mere
end 5 % af prevens varighed skal &rsagerne til afvigelsen underseges og indberettes
af  koretgjsfabrikanten. Indgangsdata om  gearstilling skal anvendes i
simuleringsvaerktajet til  beregning af gearafthengige tab 1 gearkassen.
Simuleringsvarktojet tager motorhastigheden fra inputdataene som defineret i1 punkt
54.

Motorens rotationshastighed

Signalet fra forbindelsen med keretojets elektroniske styreenhed via den &bne
indbyggede diagnosegrenseflade skal bruges til at male motorens hastighed.
Alternative mélesystemer er tilladt, hvis de opfylder kravene i skema 2.

Hjulenes rotationshastighed ved drivakslen

Malesystemet for rotationshastigheden af venstre og hejre hjul pa drivakslen til
vurdering af effektforbruget pd hjulene som input til simuleringsvarktejet for
verificeringsprevningssimuleringen skal opfylde kravene i skema 2.

Ventilatorens rotationshastighed

CAN-signalet til ventilatorhastigheden kan anvendes, hvis det er tilgengeligt.
Alternativt kan en ekstern sensor, som opfylder kravene i skema 2, anvendes.

Braendstofsmélesystem

Det forbrugte brendstof méles om bord med en maleanordning, der angiver den
samlede mengde braendstof, der forbruges, i kg. Brendstofsmalesystemet skal vare
baseret pé en af folgende méalemetoder:

(@) Maling af brendstofmasse. Brandstofméleapparatet skal opfylde
ngjagtighedskravene i skema 2 for breendstofmalesystemet.

(b) Maling af brandstofvolumen sammen med korrektion for brendstoffets
termiske udvidelse. Maleapparatet til brendstofvolumen og méleapparatet til
braendstoftemperatur skal opfylde nejagtighedskravene 1 skema 2 for
malesystemet af braendstofvolumen. Den forbrugte braendstofmasse beregnes
efter folgende ligning:

n-1

Meyer = Z AVfuel,i - Pi

=1

AVfuel,i = Vfuel,i+1 - Vfuel,i
_ Po
14+ B(tivs —to)

Pi

hvor:

Mifuel = Beregnet breendstofmasse [kg]
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5.8

59

n = Samlet antal prever i malinger.

Po = Braendstoffets tethed anvendt til verificeringsprovning i (kg/m?).
Taetheden skal bestemmes i overensstemmelse med bilag IX til
forordning (EU) nr. 582/2011. Hvis der anvendes dieselbraendstof i
verificeringsprevningen, kan tethedsintervallets gennemsnitsveerdi
for referencebrandstoffer B7 1 overensstemmelse med bilag IX til
forordning (EU) nr. 582/2011 ogsa anvendes.

to = Brendstoftemperatur, der svarer til en tathed po for
referencebraendstof som defineret i bilag V [°C]

pi = Brandstoffets tethed ved prove i [kg/m?]

Vfuel, i = Samlet brendstofvolumen forbrugt ved prove i [m?]

ti+1 = Malt breendstoftemperatur ved prove i + 1 [°C]

B = Temperaturkorrektionsfaktor (0,001 K.

Koretojets vagt

Folgende masser af keretgjet males med udstyr, der opfylder kravene i skema 2:
(a) Koretgjets reelle masse

(b) Koretgjets reelle masse med nyttelast.

Generelle krav til egenmalinger

Alle data skal registreres i mindst 2 Hz-frekvens eller ved anbefalet frekvens fra
udstyrsmaskinen, alt efter hvilken verdi der er hgjere.

Indgangsdataene til simuleringsvaerkteojet kan bestd af forskellige registratorer.
Folgende inputdata skal leveres fra malinger:

(a) Drejningsmoment pé drivhjulene pr. hjul

(b) Rotationshastighed pé de drevne hjul pr. hjul
(c) Gear (valgfrit)

(d) Motorhastighed

(e) Ventilatorhastighed

(f) Koretojshastighed

(g) Brandselsstrom.

Drejningsmomentet og rotationshastigheden ved hjulene registreres i et data-logging-
system. Hvis der bruges forskellige data-logging-systemer til de andre signaler, skal
et felles signal, sdsom koretojets hastighed, registreres for at sikre korrekt
tidstilpasning af signalerne.

Alt det anvendte maleudstyr skal opfylde nejagtighedskravene i skema 2. Alt udstyr,
der ikke er opfert 1 skema 2, skal opfylde nejagtighedskravene i skema 2 1 bilag V.

Tabel 2

Krav til mélesystemer

Milesystem Ngjagtighed Stigningstid®

Balance for keretgjets vegt 50 kg eller -

<0,5 % maks. kalibrering
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alt efter hvad der er mindre
Hjulenes rotationshastighed <0,5 % maks. kalibrering <Is
Breendstoffets massestrem (flydende < 1,0 % af aflaesningen eller <2s
braendstoffer) < 0,5 % maks. kalibrering
alt efter hvad der er storre
Maélesystem til breendstofvolumen® < 1,0 % af aflasningen eller <2s
< 0,5 % maks. kalibrering
alt efter hvad der er storre
Breendstoffets temperatur +1°C <2s
Sensor til maling af rotationshastighedens | 0,4 % af den afleste verdi eller 0,2 % af <Is
ventilator den maksimale hastighedskalibrering, alt
efter hvad der er storre
Motorhastighed Jf. bilag V
Hjulmoment For 10 kNm kalibrering: <0,ls
<40 Nm ngjagtighed
<20 Nm krydstale

) Stigningstid betegner den tid, der forlgber fra den viste vaerdi stiger fra 10 % til 90 % af den endelige
analysatorafleesning (t 90 — t10).
@) Ngjagtigheden skal veere opfyldt for den integrerede braendstofstrem i Igbet af 100 minutter.

De maksimale kalibreringsvaerdier skal mindst vaere 1,1 gange den maksimale verdi,
der forventes under alle provekersler for det pédgeldende malesystem. For
momentmalingssystemet kan den maksimale kalibrering begranses til 10 kNm.

Den angivne ngjagtighed skal opfyldes ved summen af alle enkelte nejagtigheder,
hvis mere end en skala anvendes.

6 Prevningsprocedure
6.1 Klargering af keretgjet
Koretojet tages fra serieproduktionen og valges som angivet i punkt 3.

6.1.1  Validering af inputdata

Fabrikantens registreringsfil for det valgte keretoj vil blive anvendt som grundlag for
validering af inputdata. Identifikationsnumret pa det valgte keretej skal vere det
samme som keretgjets identifikationsnummer 1 kundeoplysningerne.

Efter anmodning af den godkendende myndighed, der har udstedt tilladelsen til at
betjene simuleringsvarktojet, skal keoretojsfabrikanten inden for 15 arbejdsdage
levere fabrikantens registreringsfil, inputinformation og inputdata, der er nedvendige
for at kere simuleringsvaerktojet samt certifikatet for COz-emissions- og
braendstofforbrugsrelaterede egenskaber for alle relevante komponenter, separate
tekniske enheder eller systemer.

6.1.1.1 Verificering af komponenter, separate tekniske enheder eller systemer samt inputdata
og oplysninger

Folgende kontroller udferes for komponenterne, separate tekniske enheder og
systemer monteret pa koretojet:

(a) Simuleringsvarktejets dataintegritet: integriteten af den kryptografiske hash af
fabrikantens registreringer i overensstemmelse med artikel 9, stk. 3, som
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beregnes igen under verificeringsprevningsproceduren med hashingvearktejet,
skal verificeres ved sammenligning med den kryptografiske hash 1 typeattesten

(b) Koretgjers data: keretojets identifikationsnummer, akselkonfiguration,
udvalgte hjelpemidler og effektudtagningsteknologi skal svare til det valgte
koretoj

(c) Komponent, separat teknisk enhed eller systemdata: certifiiceringsnummeret
og den modeltype, der er trykt péd certifikatet for CO;-emissions- og
braendstofforbrugsrelaterede egenskaber, skal svare til komponenten, den
separate tekniske enhed eller det system, der er installeret i det valgte koretoj

(d) Hash af simuleringsvarktegjets inputdata og inputinformation skal svare til den
hash, der er trykt pé certifikatet for COz-emissions- og
braendstofforbrugsrelaterede egenskaber for felgende komponenter, separate
tekniske enheder eller systemer:

(i) motorer

(i) transmissioner

(ii1)) drejningsmomentomformere

(iv) andre drejningsmomentoverforselskomponenter
(v) supplerende kraftoverforselskomponenter

(vi) aksler

(vii) luftmodstand for karosseri eller pahangsvogn
(viii) deek.

6.1.1.2 Verifikation af keretojets masse

6.1.1.3

Hvis den godkendende myndighed har anmodet om tilladelse til at betjene
simuleringsvarktejet, skal en verificering af koretojets korrigerede faktiske masse
inkluderes 1 verificeringen af inputdata.

Til verificeringen af massen skal keretojets masse i driftsklar stand verificeres 1
overensstemmelse med punkt 2 1 tilleg 2 til bilag I til forordning (EF) nr. 1230/2012.

Handlinger, der skal treffes

I tilfeelde af uoverensstemmelser 1 certificeringsnummeret eller den kryptografiske
hash af en eller flere filer vedrerende komponenterne, separate tekniske enheder eller
systemer, der er anfert 1 punkt 6.1.1.1, litra d), underpunkt 1) til (vii), skal den
korrekte inputdatafil, som opfylder kontrollen i overensstemmelse med punkt 6.1.1.1
og 6.1.1.2, erstatte de ukorrekte data 1 alle yderligere handlinger. Hvis der ikke findes
noget komplet inputdataset med korrekte certifikater af COz-emissions- og
braendstofforbrugsrelaterede egenskaber til de komponenter, separate tekniske
enheder eller systemer, der er anfort 1 punkt 6.1.1.1, litra d), underpunkt 1) til vii),
afsluttes verificeringsprovningen, og keretgjet dumper verificeringsprevningen.

Indkeringsfase

Efter valideringen af inputdata 1 overensstemmelse med punkt 6.1.1 kan en
tilkerselsfase pa en kilometertellerstand péd op til maksimalt 15 000 km uden brug af
referencebraendstof finde sted, hvis det valgte keretojs kilometertellerstand er under
15 000 km. I tilfelde af beskadigelse af komponenter, separate tekniske enheder eller
systemer, der er anfert i punkt 6.1.1.1, kan komponenten, separate tekniske enheder
eller systemer erstattes af en tilsvarende komponent, separate tekniske enheder eller
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6.1.3

6.1.5
6.1.5.1

6.1.5.2

systemer med samme certificeringsnummer. Udskiftningen dokumenteres i
prevningsrapporten.

Alle relevante komponenter, separate tekniske enheder eller systemer skal
kontrolleres inden malingerne for at udelukke usadvanlige forhold, som for
eksempel ukorrekte oliefyldningsniveauer, tilsluttede luftfiltre eller indbyggede
diagnostiske advarsler.

Fastleggelse af méleudstyr

Alle maélesystemer skal kalibreres i overensstemmelse med udstyrsfabrikantens
bestemmelser. Hvis der ikke findes nogen bestemmelser, skal anbefalingerne fra
udstyrsfabrikanten folges til kalibrering.

Efter tilkerselsfasen udstyres koretgjet med mélesystemerne i punkt 5.
Klargering af prevningskeretgjet til méling af braendstofforbrug

Traktorer i de keretejsgrupper, der er defineret i skema 1 i bilag I, skal preves med
enhver form for se@ttevogn, safremt den nedenfor definerede lastning kan anvendes.

Lastbiler i de keretajsgrupper, der er defineret i skema 1 i bilag I, skal preves med
pahaengsvogn, hvis der er monteret en pahangsvognforbindelse. Der kan anvendes
en hvilken som helst karosseritype eller anden enhed til at bare den nedenfor
angivne lastning.

Koretgjernes karosserier kan afvige fra standardkarosserierne i skema 1 i bilag I til
certificering af COz-emissions og brandstofforbrugsrelaterede egenskaber for
komponent, separate tekniske enheder eller systemer.

Koretojets nyttelast skal mindst svare til en masse, der forer til en samlet provevagt
pa 90 % af den tilladte totalvaegt kombineret eller den tilladte totalvaegt for lastbiler
uden padhangsvogn.

Dektrykket skal svare til fabrikantens anbefaling. Sattevognens dak kan afvige fra
de standarddak, der er angivet i skema 2 i del B i bilag II til forordning (EF) nr.
661/2009 til CO»-certificering af dek.

Alle indstillinger, der pévirker kravet til hjelpeenergi, skal, hvor det er relevant,
fastsettes til et minimum af rimeligt energiforbrug. Klimaanlaegget skal vere
slukket, og udluftningen af kabinen skal indstilles lavere end middelmassestreommen.
Yderligere energiforbrug, der ikke er nedvendigt for at betjene koretojet, skal
slukkes. Eksterne enheder, der leverer energi om bord, som f.eks. eksterne batterier,
md kun anvendes til at betjene det ekstra  maleudstyr til
verifikationspreveproceduren, der er angivet i skema 2, men mé ikke levere ikke
energi til serielt udstyr pé keretojet.

En partikelfilterregenerering kan pdbegyndes og skal opnds inden
verificeringsprovningen. Hvis en pabegyndt partikelfilterregulering ikke kan opnés
inden verificeringsprevningen, er provningen ugyldig og skal gentages.

Verificeringsprovning
Rutevalg]

Den rute, der er valgt til verificeringsprevningen, skal opfylde kravene i skema 3.
Ruterne kan omfatte bade offentlige og private baner.

Forkonditionering af koretgjet

Der kraeves ingen sarlig forkonditionering af keretojet.
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6.1.5.3

6.1.5.4

6.1.5.5

6.1.5.6

6.1.5.7

Opvarmning af keretoj

Inden malingen af braendstofforbruget begynder, skal koretojet kores for at varme op
som angivet i skema 3. Opvarmningsfasen tages ikke i betragtning ved vurderingen
af verificeringsprovningen.

Nulstilling af udstyr til méling af drejningsmoment

Nulstillingen af udstyret til miling af drejningsmoment skal folge fabrikantens
anvisninger. Det skal sikres for nulstilling, at drejningsmomentet pa drivakslen er
nul. For at nulstille stoppes koretojet umiddelbart efter opvarmningsfasen, og
nulstillingen skal udferes umiddelbart efter, at keretgjet stopper for at minimere
nedkolingseffekter. Nulstillingen skal vaere ferdig inden for mindre end 20 minutter.

Maling af brendstofforbrug

Miling af brendstofforbrug starter umiddelbart efter, at udstyret til maling af
hjuldrejningsmomentet er nulstillet ved keretojets stilstand og motorens tomgang.
Koretojet skal under malingen betjenes i en kerestil, hvor unedvendig bremsning af
koretojet, tryk pad speeder og aggressiv svingning undgés. Indstillingen af de
elektroniske styresystemer, der aktiveres automatisk ved keretojets start, skal
anvendes, og gearskift udferes af det automatiske system, hvis det er relevant. Hvis
kun manuelle indstillinger for de elektroniske styresystemer er tilgengelige, velges
de indstillinger, der forer til hgjere braendstofforbrug pr. kilometer. Varigheden af
malingen af breendstofforbrug skal ligge inden for tolerancerne i skema 3. Malingen
af braendstofforbruget afsluttes ogsa ved keretgjets stilstand 1 tomgang umiddelbart
for malingen af bevagelsen af udstyret til maling af drejningsmoment.

Maling af beveaegelse af udstyret til maling af drejningsmoment

Umiddelbart efter malingen af breendstofforbruget registreres bevagelsen af udstyret
til maling af drejningsmoment ved at male drejningsmomentet under de samme
koretojsbetingelser som under nulstillingsprocessen. Hvis malingen af
braendstofforbruget ikke afsluttes med keretgjshastighed nul, stoppes koretojet til
méling af bevaegelse ved moderat deceleration.

Gransebetingelser for verificeringspravningen

De gransebetingelser, der skal opfyldes for en gyldig verificeringsprovning, er
angivet 1 skema 3.

Hvis keoretojet bestar verificeringsprovningen i overensstemmelse med punkt 7,
bliver prevningen erklaret gyldig, selv om folgende betingelser ikke er opfyldt:

° underskridelse af minimumsverdier for parameter nr. 1, 2, 6, 9 1 skema 3;

° overskridelse af maksimumsverdier for parameter nr. 3, 4, 5, 7, 8§, 10, 12 1

skema 3.

Tabel 3

Parametre for en gyldig verificeringsprevning
Nr. Parametre Min. Maks. Gelder for
1 Opvarmning [minutter] 60
2 Gennemsnitshastighed ved opvarmning [km/h] | 70 100
3 Maling af braendstofforbrugsvarighed | 80 120

[minutter]
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Nr. Parametre Min. Maks. Gelder for
4 Afstandsbaseret delekersel i byen 2% 8% keretajsgruppe 4, 5,9, 10
5 Afstandsbaseret delekersel pa landet 7 % 13%
6 Afstandsbaseret delekarsel pa motorvej 74 % - keretojsgruppe 4, 5, 9, 10
7 Tidsdelt tomgang ved stilstand 5%
8 Gennemsnitlig rumtemperatur 5°C 30 °C
9 Vejbetingelse tor 100 %
10 Vejbetingelse sne eller is 0%
11 Rutens seglniveau [m] 0 800
12 Varighed af kontinuerlig tomgang ved stilstand 3
[minutter]

! Eller maksimal kgretgjshastighed, hvis den er lavere end 70 km/h

I tilfeelde af usedvanlige trafikforhold gentages verificeringsprevningen.

Indberetning af data

De data, der er registreret under verificeringsprevningen, skal indberettes til den
godkendende myndighed, som har wudstedt tilladelsen til at betjene
simuleringsvearktejet som folger:

(a)

(b)

hvor:

i

De registrerede data vil blive rapporteret i konstante 2 Hz-signaler som angivet
1 skema 1. De registrerede data ved hgjere frekvenser end 2 Hz vil blive
konverteret til 2 Hz ved at finde gennemsnittet af tidsintervaller omkring 2 Hz-
knudepunkterne. I tilfelde af f.eks. en 10 Hz-provetagning defineres det forste
2 Hz-knudepunkt af gennemsnittet fra andet 0,1 til 0,5, det andet knudepunkt
defineres af gennemsnittet fra andet 0,6 til 1,0. Tidsstemplet for hver
knudepunkt skal vere det sidste tidsstempel pr. knudepunkt, dvs. 0,5, 1,0, 1,5
osv.

Hjuleffekten skal beregnes ud fra det madlte hjuldrejningsmoment og
rotationshjulets hastighed. Alle vardier skal forst konverteres til 2 Hz-signaler
1 overensstemmelse med punkt a). Derefter beregnes hjulets effekt for hvert
drivhjul ud fra 2 Hz drejningsmoment og hastighedssignaler som angivet 1
folgende ligning:

p _ 2X T X Nypeel—i () X Mdyneer-i (o)
wheel—i (t) — 60000

= Indeksstatus for venstre og hgjre hjul pa drivakslen

Poheel-iy = effekt pa venstre og hejre drivhjulstidsknude (t) [kW]

Nwheeli(y =  rotationshastighed for kersel af venstre og hejre driftshjul pa

tidsknudepunktet (t) [rpm]

Mdwheetiy = ~ malt drejningsmoment pd venstre og hejre driftshjul ved

tidsknudepunkt (t) [Nm]
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Hjulets effektinputdata til verificeringsprevningssimuleringen med
simuleringsvarktojet er summen af effekten af alle koretgjets drivhjul som angivet 1
folgende ligning:

wd
Puwheel ® = Z Puwheel-i ®)
i=1
hvor:
Pwheely = Samlet effekt ved et drivhjul pa tidsknudepunktet (t) [kW]
wd = antal drivhjul
Tabel 4

Format for indberetning af data for malte data til simuleringsveerktojet i
verificeringsprevningen

Meaengde Enhed Hovedinputdata Bemaerkning
tidsknudepunkt [s] <t>

keretgjshastighed [km/h] <v>

motorhastighed [rpm] <n_eng>

motorkgleventilatorhastighed | [rpm] <n_fan>

drejningsmoment venstre hjul | [Nm] <tqg_left>

drejningsmoment hgjre hjul [Nm] <tg_right>

hjulhastighed venstre [rpm] <n_wh_left>

hjulhastighed hgjre [rom] <n_wh_right>

gear [-] <gear> valfrit signal for MT og AMT
brandselsstrgm [g/h] <fc> for standard NCV (punkt 7.2)
7 Pregvningsevaluering

7.1.

Det simulerede brandstofforbrug skal sammenlignes med det malte
braendstofforbrug ved hjalp af simuleringsvarktojet.

Simulering af braendstofforbruget

Inputdata og inputinformation til simuleringsverktgjet til verifikationsprevningen er
som folger:

(a) De certificerede CO»-emissions- og brandstofforbrugsrelaterede egenskaber
for komponenter, separate tekniske enheder og systemer:

(1) motorer
(i) transmissioner

(i11) drejningsmomentomformere
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(iv) andre drejningsmomentoverforselskomponenter
(v) supplerende kraftoverforselskomponenter
(vi) aksler.

(b) Inputdata angivet i skema 4.

Den effekt, som simuleringsverktojet beregner ved ligninger af lengdegiende
dynamik fra den malte keretojshastighed og vejhaldningskurs, kan anvendes til
sandsynlighedskontrol for at undersgge, om hele det simulerede cyklusarbejde svarer
til den malte veerdi.

Simuleringsvaerktejet ~ beregner  gearene, der er  involveret  under
verificeringsprovningen, ved at beregne motorhastighederne pr. gear ved keretojets
faktiske hastighed og vaelge det gear med den motorhastighed, som ligger tettest pa
den malte motorhastighed.

Den malte hjuleffekt skal erstatte simuleringsverktojets
verificeringsprevningsmodus med det simulerede effektkrav pa hjulene. Den malte
motorhastighed og det gear, der er defineret i verificeringsprevningsinputdataene,
erstatter den tilsvarende simuleringsdel. Ventilatorens standardeffekt i
simuleringsvarktejet vil blive erstattet af ventilatorens effekt beregnet ud fra
ventilatorens mélte hastighed i simuleringsvarktejet som folger:

RlDMfan 3 Dfan)5
Pe,, = C1 X X
fan = € (( C2 ) (cs

hvor:

Ptan = ventilatorens effekt, der skal anvendes 1 simuleringen til
verificeringsprevningen [kW]

RPMan = malt rotationshastighed for ventilatoren [1/s]

Dfan = ventilatorens diameter [m]

Cl1,C2,C3=  generiske parametre til simuleringsverktojet:

Cl = T7320W

C2 = 1 200 rpm

C3 = 810 mm

Styrepumpe, kompressor og generator skal tilskrives standardveerdier i
overensstemmelse med bilag [X.

Alle andre simuleringstrin og al datahandtering vedrerende aksel-, transmissions- og
motoreffektivitet skal vare identiske med simuleringsvarktejets anvendelse for at
bestemme og oplyse nye keretgjers COz-emissions- og brendstofforbrug.

Den simulerede brendstofforbrugsvaerdi er den samlede brandstofstrem over
verificeringsprevningens relevante prevningsafstand, fra nulstillingens afslutning
efter  opvarmningsfasen  til  provningens  afslutning. Den  samlede
verificeringsprovnings relevante provningsafstand beregnes ud fra keretojets
hastighedssignal.

Resultaterne fra simuleringsverktejet til verificeringsprovningen beregnes som
folger:
£20 (FCim (1)t f5)

VT work

FCsim =
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7.2.

hvor:

VT work

FCsim

fs =
FCsmp =

Verificeringsprovningsarbejde beregnet af simuleringsvarktejet for

hele braendstofforbrugsmalingsfasen [KWh]VT work =

Zend Pwheel—i
t=0 3600xfs

Brendstofforbrug simuleret af simuleringsvarktejet over hele
braendstofforbrugsmalingsfasen i [g/kWh]

Simuleringshastighed [Hz]

Ojeblikkeligt braendstofforbrug simuleret af simuleringsvarktojet
over prevningen [g/s]

Beregning af det malte brendstofforbrug

Den malte braendstofstrem skal integreres i samme tidsrum som det simulerede
braendstofforbrug. Det malte braendstofforbrug for den samlede prevning beregnes

Brandstofforbrug malt ved at integrere brendstofmassestrommen
over hele breendstofforbrugsmélingsfasen [g/kWh]

Ojeblikkelig brendstofmassestrom malt under mélingen [g/s]

Provetagningshastighed i [Hz]

som folger:

_ 2?281 ch(t):fs
ch TVT workmy
hvor:

FCn =
FCm =
fs =
VT workm =

Pwheel-i-measured,t:

Torque; =

rpm; =

Verificeringsprovningsarbejdet ved hjulet beregnet ud fra det malte
hjuldrejningsmoment og hjulets rotationshastighed over hele
brandstofforbrugsmalingsfasen [kWh]

¥
VT WOT'k Zend i=1 Pwheel-i-measured,t
3600%fs

Positiv effekt pa venstre (i = 1) og hejre (i = 2) hjul beregnet ud fra
det mélte hjuldrejningsmoment og hjulets rotationshastighed ved
tidspringet t, hvor kun effektvaerdier storre nul tages i betragtning

2XT

l:)wheel i—-measured,t — 0 001x torquel X Irpm; XE

ojeblikkeligt mélt drejningsmoment ved hjulet "i" 1 tiden trin "t"

[Nm]

ojeblikkelig malt rotationshastighed ved hjulet "i" i tidstrin "t"
[min™']

De malte brendstofforbrugsverdier korrigeres for den effektive braendveardi (NCV)
som angivet i punkt 3 i bilag V for at beregne verificeringsprevningsresultaterne.

FCm,corr = FCp, *

hvor:
NCVmeas

NCVaa =

NCVmeas
NCVseq

NCV af det brendstof, der anvendes 1 verificeringsprovningen,
bestemmes i overensstemmelse med punkt 3.2 i bilag V [MJ/kg]

Standard NCV 1 overensstemmelse med skema 4 1 bilag V [MJ/kg]
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FCmeor =  Brendstofforbrug mélt ved at integrere breendstofmassen over hele
braendstofforbrugsmalingsfasen korrigeret for prevningsbraendstof
NCV [g/kWh]

7.3. Bestaet/ikke bestaet-kontrol

Koretojet bestdr verifikationsprovningen, hvis forholdet mellem korrigeret malt
braendstofforbrug og simuleret braendstofforbrug ligger under tolerancerne i skema 5.

I tilfelde af en kortere tilkerselsfase end 15 000 km kan indvirkningen pa keretojets
brandstofeffektivitet korrigeres med folgende udviklingskoefficient:

FCp—c = FCpy corr X (ef+ mileage * 15;(;;;1) [g/kWh]

hvor:

FCnm-c = Braendstofforbrug malt og korrigeret af en kortere tilkerselsfase
kilometertal = tilkerselsafstand [km]

ef = Udviklingskoefficient pa 0,98

Ved kilometertaellerstand over 15 000 km mé der ikke anvendes nogen korrektion.

Forholdet mellem mélt og simuleret brandstofforbrug for den samlede

verificeringsprevning af den relevante tur beregnes som
verificeringsprevningsforholdet i overensstemmelse med folgende ligning:
FCm—c
Cyrp =
VTP = e
hvor:
Cvrp =  Forholdet mellem malt og simuleret brandstofforbrug i

verificeringsprevningsproceduren

Til sammenligning med keretojets oplyste COz-emissioner i overensstemmelse med
artikel 9 bestemmes koretgjets verificerede COz-emissioner som folger:

COZyerifiea = Cyrp X CO24eclared

hvor:
COaveiifiea = verificerede COz-emissioner af koretgjet 1 [g/t-km]
COdeclared = oplyste COz-emissioner af keretgjet i [g/t-km]

Hvis et forste keoretoj dumper tolerancerne for Cvrp, kan der udferes to prevninger pa
samme koretoj, eller to andre lignende keretgjer kan proves efter anmodning fra
koretajsfabrikanten. Til bedemmelse af det bestdelseskriterium, der er angivet i
skema 5, anvendes gennemsnittene af forholdet mellem
verificeringsprevningsproceduren fra op til tre prevninger. Hvis bestaelseskriteriet
ikke opnds, dumper koretojet verificeringsprovningen.

Tabel 5

Kriterierne for at besta eller dumpe verificeringsprevningen

Cver

Kriterierne for at besta eller dumpe verificeringsprevningsproceduren <1,075

8 Indberetningsprocedurer
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8.1.

8.1.1.
8.1.2.
8.1.3.

8.1.4.
8.1.5.
8.1.6.
8.1.7.

8.2.

8.2.1.
8.2.2.
8.2.3.
8.2.4.
8.2.5.
8.2.6.
8.2.7.
8.2.8.
8.2.9.

8.3.

8.3.1.
8.3.2.
8.3.3.
8.3.4.
8.3.5.
8.3.6.

8.4.

8.4.1.
8.4.2.
8.4.3.

8.4.4.
8.4.5.
8.4.6.
8.4.7.
8.4.8.

Provningsrapporten udarbejdes af keretejsfabrikanten for hvert provet keretej og skal
mindst indeholde folgende resultater af verificeringsprevningen:

Generelt
Koretgjsfabrikantens navn og adresse
Adresse(r) pa samlefabrik(ker)

Navn, adresse, telefon- og faxnummer samt e-mailadresse pd keretgjsfabrikantens
representant

Type og handelsbetegnelse

Udvealgelseskriterier for keretgj og CO: relevante komponenter (tekst)
Koretgjets ejer

Kilometertellerstand ved prevningsstart af breendstofforbrugsmélingen (km)
Oplysninger om koretojet

Koretegjsmodel

Koretgjets identifikationsnummer (VIN)

Koretojsklasse (N2, N3)

Akselkonfiguration

Maksimal totalmasse (t)

Koretojsgruppe

Koretojets berigtigede reelle masse (kg)

Kryptografisk hash af fabrikantens registreringer
Keretojskombinationens kombinerede bruttovaegt 1 verificeringspravningen (kg)
Specifikationer for hovedmotor

Motormodel

Motorens certificeringsnummer

Motorens nominelle effekt (kW)

Motorkapacitet (1)

Motorens referencebrandstoftype (diesel/LPG/CNG ...)

Hash af mapningsfil/dokument vedrerende braendstof

Primere transmissionsspecifikationer

Transmissionsmodel

Transmissionens certificeringsnummer

Vigtigste mulighed valgt til generering af tabsmapninger (Valgmulighed
1/Valgmulighed 2/Valgmulighed 3/Standardverdier)

Transmissionstype
Antal gear
Endeligt gearudvekslingsforhold for gear
Retardertype
Kraftudtag (ja/nej)
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8.4.9.
8.5.

8.5.1.
8.5.2.
8.5.3.

8.5.4.
8.6.

8.6.1.
8.6.2.
8.6.3.

8.6.4.
8.7.

8.7.1.
8.7.2.
8.7.3.

8.7.4.
8.7.5.
8.8.

8.8.1.
8.8.2.
8.8.3.

8.8.4.
8.8.5.
8.8.6.
8.9.
8.9.1.
8.9.2.
8.9.3.
8.94.
8.9.5.
8.10.
8.10.1.
8.10.2.
8.11.

Hash af mapningsfil/dokument vedrerende effektivitet
Hovedretarderspecifikationer

Retardermodel

Retarderens certificeringsnummer

Mulighed  valgt ved  certificering til  generering
(standardveaerdier/maling)

Hash af retardermapningsfil/dokument vedrerende effektivitet
Specifikationer for drejningsmomentomformer
Drejningsmomentomformermodel
Drejningsmomentomformerens certificeringsnummer

Mulighed  valgt ved  certificering til  generering
(standardveaerdier/maling)

Hash af mapningsfil/dokument vedrerende effektivitet
Specifikationer for vinkeldrev

Vinkeldrevmodel

Akslens certificeringsnummer

Mulighed  valgt ved  certificering til  generering
(standardveaerdier/maling)

Vinkeldrevets udvekslingsforhold

Hash af mapningsfil/dokument vedrerende effektivitet
Akselspecifikationer

Akselmodel

Akslens certificeringsnummer

Mulighed  valgt ved  certificering til  generering
(standardvaerdier/maling)

Akseltype (f.eks. almindelig treekkende enkeltaksel)
Akseludvekslingsforhold

Hash af mapningsfil/dokument vedrerende effektivitet
Aerodynamik

Model

af  tabsmapning

af  tabsmapning

af  tabsmapning

af  tabsmapning

Mulighed valgt ved certificering til generering af CdxA (standardvardier/méling)

CdxA-certificeringsnummer (hvis relevant)

CdxA-vaerdi

Hash af mapningsfil/dokument vedrerende effektivitet
Primere dekspecifikationer

Dakkets certificeringsnummer pa alle aksler

Specifik rullemodstandskoefficient for alle deek pé alle aksler

Primaere specifikationer for hjelpeudstyr
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8.11.1.
8.11.2.
8.11.3.
8.11.4.
8.12.
8.12.1.
8.12.2.
8.12.3.
8.12.4.
8.12.5.
8.12.6.
8.12.7.
8.12.8.
8.12.9.
8.12.10.
8.12.11.
8.12.12.
8.12.13.
8.13.
8.13.1.

8.13.2.

8.13.3.
8.13.4.
8.13.5.
8.13.6.
8.13.7.
8.13.8.
8.13.9.

8.13.10.
8.13.11.
8.13.12.

8.13.13.
8.14.
8.14.1.

Motorventilatorteknologi

Ratpumpeteknologi

Elsystemteknologi

Pneumatiksystemteknologi

Provningsbetingelser

Koretgjets reelle masse (kg)

Koretojets reelle masse med nyttelast (kg)
Opvarmningstid (minutter)
Gennemsnitshastighed ved opvarmning (km/h)
Miling af braendstofforbrugsvarighed (minutter)
Afstandsbaseret delekersel 1 byen (%)
Afstandsbaseret delekorsel pa landet (%)
Afstandsbaseret delekersel pa motorvej (%)
Tidsdelt tomgang ved stilstand (%)

Opbevaring ved rumtemperatur (°C)

Vejtilstand (ter, vad, sne, is, andet angiv venligst)
Rutens maksimale seglniveau (m)

Maksimal varighed af kontinuerlig tomgang ved stilstand (minutter)
Resultater af verificeringsprevningen

Ventilatorens gennemsnitlige effekt beregnet til verificeringsprovningen ved hjelp af
simuleringsverktajet (kW)

Arbejde over verificeringsprovningen beregnet ved hjelp af simuleringsvarktejet
(kW)

Arbejde over verificeringsprovningen malt ved hjaelp af vaerktej [kW]
Brendstoffets NCV anvendt 1 verificeringsprovningen i (MJ/kg)
Malt brendstofforbrug i verificeringsprevningen (g/km)

Korrigeret brendstofforbrug i verificeringsprovningen (g/kWh)
Simuleret braendstofforbrug i verificeringsprovningen (g/km)
Simuleret breendstofforbrug 1 verificeringsprevningen (g/kWh)

Anvendelsesprofil (langtur, langtur (EMS), regional transport, regional transport
(EMS), bytransport, kommunal transport, bygge- og anlegssektoren)

Koretojets verificerede COz-emissioner (g/tkm)
Koretojets oplyste COz-emissioner (g/tkm)

Forholdet mellem malt og simuleret brendstofforbrug 1
verificeringsprovningsproceduren i (-)

Verificeringsprevningen bestaet (ja/nej)
Software og brugeroplysninger

Simuleringsvaerktajets version (X.X.X)
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8.14.2. Dato og tidspunkt for simuleringen".
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BILAG XI

I bilag I, IV og IX til direktiv 2007/46/EF foretages folgende andringer:

(D

2)

€)

Bilag I @&ndres séledes:
a) Punkt 3.5.7 affattes saledes:
"3.5.7. Fabrikantens oplyste verdier"
b) Som punkt 3.5.9 0og 3.5.9.1 indsettes:

"3.5.9 COz-emissions- og brendstofforbrugscertificering (for tunge keretejer som
fastsat 1 artikel 6 1 Kommissionens forordning (EU) 2017/2400)

3.5.9.1 Licensnummer for simuleringsvarktej:"

I bilag IV, del I, affattes den forklarende bemarkning 16 saledes:
"16) For keretojer med en teknisk tilladt totalmasse over 7 500 kg"

I bilag IX foretages folgende @ndringer:

a) Del I, model Al og B, SIDE 2, KORETOJEKATEGORI N> (komplette og
feerdiggjorte komplette koretojer) @ndres som folger:

1) Punkt 49 affattes saledes:
"49. CO-emissioner/breendstofforbrug/elektrisk energiforbrug ™ ©:"
i1) Folgende indsattes som punkt 49.1 til 49.6:

"49.1 Kryptografisk hash af fabrikantens registreringer udarbejdet i
overensstemmelse med modellen i del I i1 bilag IV til forordning (EU) 2017/2400:

49.2 Tungt nulemissionskeretgj som defineret i forordning (EU) 2017/2400: ja/nej
(1), ®
49.3 Erhvervskeretoj som defineret 1 forordning (EU) 2017/2400: (ja/nej) (1), (u)

49.4 Kryptografisk hash af kundeoplysningerne udarbejdet i overensstemmelse med

49.5 Specifikke COz-emissioner som angivet i punkt 2.3 1 kundeoplysningerne i
overensstemmelse med modellen 1 del II 1 bilag IV til forordning (EU)
2017/2400:.............. gCOx/tkm

49.6 Gennemsnitlig nyttelastvaerdi som angivet 1 punkt 2.4 1 kundeoplysningerne i
overensstemmelse med modellen 1 del II 1 bilag IV til forordning (EU)

b) I del I, model Al og B, SIDE 2, KORETOAJEKATEGORI N3 (komplette og
feerdiggjorte komplette koretojer) endres som folger:

1) Punkt 49 udgér
i1) Folgende indsettes som punkt 49.1 til 49.6:

"49.1 Kryptografisk hash af fabrikantens registreringer udarbejdet 1
overensstemmelse med modellen 1 del I 1 bilag IV til forordning (EU) 2017/2400:

49.2 Tungt nulemissionskeretegj som defineret 1 forordning (EU) 2017/2400: ja/nej
(1), (®)
49.3 Erhvervskeretoj som defineret 1 forordning (EU) 2017/2400: (ja/nej) (1), (u)
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49.4 Kryptografisk hash af kundeoplysningerne udarbejdet i overensstemmelse med

49.5 Specifikke COz-emissioner som angivet i punkt 2.3 i kundeoplysningerne i
overensstemmelse med modellen 1 del II 1 bilag IV til forordning (EU)

49.6 Gennemsnitlig nyttelastveerdi som angivet i punkt 2.4 i kundeoplysningerne i
overensstemmelse med modellen i del II i bilag IV til forordning (EU)

c) IdelIl, model Cl1, SIDE 2, KORETOJEKATEGORI N> (ukomplette koretajer)
@ndres som folger:

Folgende indsattes som punkt 49.1 til 49.6:

"49.1 Kryptografisk hash af fabrikantens registreringer udarbejdet i1
overensstemmelse med modellen i1 del I i bilag IV til forordning (EU) 2017/2400:

49.2 Tungt nulemissionskeretgj som defineret i forordning (EU) 2017/2400: ja/nej
(1), ®
49.3 Erhvervskeretgj som defineret i forordning (EU) 2017/2400: (ja/nej) (1), (u)

49.4 Kryptografisk hash af kundeoplysningerne udarbejdet i overensstemmelse med

49.5 Specifikke COz-emissioner som angivet i punkt 2.3 1 kundeoplysningerne i
overensstemmelse med modellen i del II i bilag IV til forordning (EU)
2017/2400:.............. gCOy/tkm

49.6 Gennemsnitlig nyttelastveerdi som angivet i punkt 2.4 i kundeoplysningerne i
overensstemmelse med modellen 1 del II 1 bilag IV til forordning (EU)

d) IdelIl, model C1, SIDE 2, KORETOJEKATEGORI N3 (ukomplette koretajer)
indsattes folgende punkter 49.1 til 49.6:

"49.1 Kryptografisk hash af fabrikantens registreringer udarbejdet 1
overensstemmelse med modellen 1 del I 1 bilag IV til forordning (EU)

49.2 Tungt nulemissionskeretegj som defineret 1 forordning (EU) 2017/2400: ja/nej
(1, ®
49.3 Erhvervskeretoj som defineret 1 forordning (EU) 2017/2400: (ja/nej) (1), (u)

49.4 Kryptografisk hash af kundeoplysningerne udarbejdet i overensstemmelse med

49.5 Specifikke COz-emissioner som angivet i punkt 2.3 i kundeoplysningerne i
overensstemmelse med modellen 1 del II 1 bilag IV til forordning (EU)
2017/2400:.............. gCOx/tkm

49.6 Gennemsnitlig nyttelastvaerdi som angivet 1 punkt 2.4 1 kundeoplysningerne 1
overensstemmelse med modellen 1 del II 1 bilag IV til forordning (EU)

e) De forklarende noter til bilag IX indsattes som folger:

"t) Finder kun anvendelse, hvis keretojet er godkendt 1 overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 595/20009.
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u) Finder kun anvendelse, hvis keretgjet er godkendt i overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 595/2009, og der er udarbejdet kundeoplysninger i
overensstemmelse med modellen i del Il 1 bilag IV til forordning (EU) 2017 / 2400."
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