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PRILOHA I

V pftiloze I natizeni (EU) 2017/2400 se tabulka 1 nahrazuje timto:

,Tabulka 1

Skupiny vozidel pro vozidla kategorie N

Popis prvku tykajicich se klasifikace do

skupin vozidel

Pridéleny profil uréeni a usporadani vozidla
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Nakladni vozidlo bez
pripojného vozidla >3,5-7,5 (0)
Nakladni vozidlo bez
pripojného vozidla R R
(nebo tahac)** >7,5-10 1
Nakladni vozidlo bez
pfipojného vozidla R+T1 R R
(nebo tahac)** >10-12 2
4x2 | Nakladni vozidlo bez
pfipojného vozidla R R
(nebo tahac)** >12-16 3
Nakladni vozidlo bez
o ) R+T2 R R R
ptipojného vozidla >16
Tahac >16 5 T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2 | T+ST
Nakladni vozidlo bez R R
pfipojného vozidla >16 Qu***
Tahac >16 Sy*¥* T+ST
Nakladni vozidlo bez
pripojného vozidla >7,5-16 (6)
4x4 | Nakladni vozidlo bez
ptipojného vozidla >16 (7)
Tahac >16 (8)
Nakladni vozidlo bez viechny
v . . R+T2 | R+D+ST R R+D+ST R
ptipojného vozidla hmotnosti 9
vsechny
. . T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2
x2 Taha¢ hmotnosti 10
X
Nakladni vozidlo bez vsechny R R
ptipojného vozidla hmotnosti | 9v***
vsechny T4ST
Taha¢ hmotnosti | 10v***
Nakladni vozidlo bez vsechny
v . . R+T2 | R+D+ST R R+D+ST R R
xd ptipojného vozidla hmotnosti 11
X
vsechny
. . T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2 T+ST
Taha¢ hmotnosti 12
Nakladni vozidlo bez vsechny
6x6 | pfipojného vozidla hmotnosti (13)
Tahac vsechny (14)




hmotnosti

82 Nakladni vozidlo bez vsechny
X
ptipojného vozidla hmotnosti (15)

Nakladni vozidlo bez | vSechny
8x4 v . . 16 R
pfipojného vozidla hmotnosti

8x6 | Nakladni vozidlo bez | vSechny
(17)

8x8 | pripojného vozidla hmotnosti

* EMS — evropsky modularni systém

** u téchto tfid vozidel se tahace povazuji za nakladni vozidla bez pripojného vozidla, ale se specifickou pohotovostni
hmotnosti tahace
*** podskupina v skupin vozidel 4, 5, 9 a 10: tyto profily uréeni se pouziji vyhradné u Gcelovych vozidel
T = tahac
nakladni vozidlo bez pfipojného vozidla

R = a standardni karoserie

T1,

T2 = standardni pfipojna vozidla
ST = standardni navés

D = standardni privés”.




PRILOHA II
Ptiloha III natizeni (EU) 2017/2400 se méni takto:

1) v bod¢ 2 se podbod 1 nahrazuje timto:

1) ,,Parameter ID*: jedinecny identifikator pouzity v simulaénim ndstroji pro
konkrétni vstupni parametr nebo soubor vstupnich dajia®;

2) bod 3 se méni takto:
a) tabulka 1 se nahrazuje timto:
,, Tabulka 1

Vstupni parametry ,,Vehicle/General“

Ndazev parametru Parameter| Typ |Jednotka Popis/Reference
ID
Manufacturer P235 [token [-]
ManufacturerAddress P252 |token [-]
Model P236 |token [-]
VIN P238 [token [-]
Date P239 |dateTime [-] Datum a c¢as vytvoreni

kryptografického klice konstrukéni

Casti

LegislativeClass P251 |[string [-] Pfipustné hodnoty: ,N2“, ,, N3

VehicleCategory P0O36 [string [-] Pfipustné hodnoty: ,Rigid
Lorry”, , Tractor”

AxleConfiguration P037 |[string [-] Pfipustné
hodnoty: ,4x2“, ,6x2°, ,6x4“, ,8x4"

CurbMassChassis PO38 |int kgl

GrossVehicleMass PO41 |int kgl

IdlingSpeed P198 |int [1/min]

RetarderType PO52 [string [-] Pfipustné hodnoty: ,,None”, , Losses
included in Gearbox“, ,Engine
Retarder”, ,Transmission Input
Retarder”, ,Transmission Output
Retarder”

RetarderRatio PO53 |double, 3 [-1

AngledriveType P180 |string [-] Pfipustné hodnoty: ,,None”, , Losses
included in Gearbox“, ,Separate
Angledrive”

PTOShaftsGearWheels!) P247  |string [-1 Pfipustné hodnoty: ,,none”, ,only the

drive shaft of the PTO, ,,drive shaft
and/or up to 2 gear wheels”, , drive
shaft and/or more than 2 gear
wheels”, ,,only one engaged

|ll

gearwheel above oil leve

PTOOtherElements!! P248 |string [[] |Ptipustné hodnoty: ,none”, ,shift
claw, synchronizer, sliding

Iu

gearwheel”, ,,multi-disc

clutch”, ,,multi-disc clutch, oil pump*”

CertificationNumberEngine P261 [token [-]

CertificationNumberGearbox P262 |token [-]




CertificationNumberTorqueconverter| P263 |token [-]

CertificationNumberAxlegear P264 |token [-]

CertificationNumberAngledrive P265 [token [-]

CertificationNumberRetarder P266 |token [-]

CertificationNumberTyre P267 |token [-]

CertificationNumberAirdrag P268 |token [-]

ZeroEmissionVehicle P269 |boolean [-]

VocationalVehicle P270 |boolean [-]

NgTankSystem P275 |[string [-] Pfipustné hodnoty: ,,Compressed”,
»Liquefied”
Pouze u vozidel s motorem
palivového typu ,NG PI“ (P193)

Sleeper cab P276 |boolean [-] ‘

(1) V pfipadé, Ze je na pfevodovce namontovano vice PTO, uvede se pouze ta konstrukéni soucast, ktera
vykazuje pro kombinaci kritérii ,PTOShaftsGearWheels” a ,,PTOShaftsOtherElements” nejvétsi ztraty podle
bodu 3.6 prilohy IX.“;

b) v tabulce 3 se posledni fadek ,,HVAC/Technology* nahrazuje timto:

~HVAC/Technology l P185 string ‘ -] ‘PFl’pustné hodnoty: ,None*, , Default“;

c) dopliuje se tato nova tabulka 5:
., Tabulka 5

Vstupni parametry pro tézka nakladni vozidla s nulovymi emisemi, tézka
nakladni vozidla s hybridnim elektrickym pohonem a dvoupalivova (dual-fuel)

vozidla
Nazev parametru Parameter Typ Jednotk |Popis/Reference
ID a

Manufacturer P235 token [-]

ManufacturerAddress P252 token [-1

Model P236 token [-1

VIN P238 token [-]

Date P239 dateTime [-1 Datum a cas vytvoreni
kryptografického klice konstrukéni
Casti

LegislativeClass P251 string [-1 Pfipustné hodnoty: ,N2“, ,, N3

VehicleCategory P036 string [-] Pfipustné hodnoty: ,Rigid
Lorry”, , Tractor”

CurbMassChassis P038 int [kel

GrossVehicleMass P041 int [ke]

MaxNetPowerl P277 int [W] |V pripadé tézkého nakladniho vozidla
s hybridnim elektrickym pohonem =
Y: maximalni netto vykon vsech
ménicl energie, které jsou spojeny
s hnacim Ustrojim vozidla nebo koly

MaxNetPower2 P278 int [W] |V pripadé tézkého nakladniho vozidla
s hybridnim elektrickym pohonem =
Y: druhy maximalni netto vykon vSech
ménicl energie, které jsou spojeny
s hnacim Ustrojim vozidla nebo koly




ZE-HDV P269 boolean [-]
He-HDV P279 boolean [-]
DualFuelVehicle P280 boolean [-] “

c¢) doplnuje se tato nova tabulka 6:

., Tabulka 6

Vstupni parametry pro ,,pokrocilé asisten¢ni systémy pro ridi¢e*

Ndazev parametru Parameter ID Typ Jednotka [Popis/Reference

EngineStopStart P271 boolean [-] V souladu s bodem 8.1.1

EcoRollWithoutEngineStop P272 boolean [-] V souladu s bodem 8.1.2

EcoRollWithEngineStop P273 boolean [-] V souladu s bodem 8.1.3

PredictiveCruiseControl P274 string [-] V souladu s bodem 8.1.4, pfipustné hodnoty:

“« “u,
1;112 11111213 ’

3)
4)
8.
8.1

v bod¢ 4.3 druhém odstavci (,,U vozidel skupin 1, 2 a 3“) se zruSuje pismeno d);
dopliuji se nové body 8 az 8.3, které znéji:
Pokrocilé asistencni systémy pro fidice

Ve vstupu do simula¢niho néstroje musi byt uvedeny nasledujici typy pokrocilych
asisten¢nich systémi pro fidice, které¢ jsou primarn¢ urCeny ke sniZeni spotieby
paliva a emisi COx:

Systém stop-start béhem zastaveni vozidla: systém, ktery automaticky vypina a
znovu zapina spalovaci motor béhem zastaveni vozidla, aby zkratil ¢as, kdy motor
béZi na volnob&éh. Maximalni doba od zastaveni vozidla do automatického vypnuti
motoru nesmi prekrocit tii sekundy.

Systém eco-roll bez systému stop-start: systém, ktery automaticky odpojuje
spalovaci motor od hnaciho ustroji pfi konkrétnich podminkach jizdy z kopce s
mirnym sklonem. B&hem téchto fazi pracuje spalovaci motor ve volnobéZnych
otaCkach. Systém by mél byt aktivni pfinejmenSim pii vSech rychlostech nastavenych
na tempomatu, které¢ presahuji 60 km/h.

Systém eco-roll se systémem stop-start: systém, ktery automaticky odpojuje
spalovaci motor od hnaciho ustroji pfi konkrétnich podminkach jizdy z kopce s
mirnym sklonem. Béhem téchto fazi se spalovaci motor po kratké dobé vypne a
zlstane vypnut po vétSinu eco-roll faze. Systém by mél byt aktivni pfinejmenSim pii
vSech rychlostech nastavenych na tempomatu, které presahuji 60 km/h.

Prediktivni tempomat (PCC): systémy, které optimalizuji vyuZiti potencidlni energie
béhem jizdniho cyklu na zakladé¢ dostupnych tdaji o sklonu vozovky a udaji
systému GPS. Systém PCC uvedeny ve vstupu do simula¢niho néstroje musi mit k
dispozici udaje o sklonu vozovky ve vzdalenosti vice nez 1 000 metrti a disponovat
vSemi nasledujicimi funkcemi:

1) Setrvaéné projizdéni ptes vrchol
Pti stoupani na vrchol kopce se rychlost vozidla pted dosaZzenim bodu, odkud
zacne vozidlo samo od sebe zrychlovat gravitacni silou, sniZi oproti rychlosti
nastavené na tempomatu, ¢imZ se omezi brzdéni pifi nasledném sjezdu z
kopce.




2) Zrychlovani bez vyuziti vykonu motoru
Pti sjezdu z kopce s velkym sklonem zrychluje vozidlo s nizkou rychlosti bez
vyuziti vykonu motoru, coz omezuje brzdéni pti jizdé z kopce.

3) Setrvacné projizdéni nejnizSim bodem klesani
Pti sjezdu z kopce, kdyz vozidlo brzdi pfi nadmérné rychlosti, zvysi PCC
nadmérnou rychlost na kratkou dobu tak, aby vozidlo projelo nejnizSim
bodem klesani vyssi rychlosti. Nadmérna rychlost je vyssi rychlost vozidla
nez ta, které je nastavena na tempomatu.

Systém PCC muze byt uveden jako vstup do simula¢niho nastroje, pokud disponuje
funkcemi vymezenymi bud’ v bodech 1) a 2), nebo v bodech 1), 2) a 3).

8.2 Vstupnimi parametry do simula¢niho néstroje je jedendct kombinaci pokrocilych
asistencnich systémii pro fidice uvedenych v tabulce 7:
Tabulka 7
Kombinace pokrocilych asisten¢nich systémii pro ridice jako vstupni parametry
do simula¢niho nastroje
Systém stop-start
béhem zastaveni Systém eco-roll bez | Systém eco-roll se Prediktivni
Kombinace ¢. vozidla systému stop-start | systémem stop-start tempomat
1 ano ne ne ne
2 ne ano ne ne
3 ne ne ano ne
4 ne ne ne ano
5 ano ano ne ne
6 ano ne ano ne
7 ano ne ne ano
8 ne ano ne ano
9 ne ne ano ano
10 ano ano ne ano
11 ano ne ano ano
8.3 Kazdy pokrocily asistencni systém pro fidice uvedeny ve vstupu do simulacniho
nastroje musi byt po kazdém vypnuti a zapnuti pomoci kli¢e standardné nastaven do
rezimu uspory paliva.
8.4 Je-li pokrocily asisten¢ni systém pro fidice uveden ve vstupu do simulacniho

nastroje, musi byt mozné ovéfit pritomnost takového systému na zakladé realného
provozu a definic systému uvedenych v bod¢ 8.1. Je-li uvedena urcita kombinace
systémil, je tfeba rovnéz predvést soubeh funkci (napt. prediktivniho tempomatu a
systému eco-roll bez systému stop-start). Pfi oveéfovaci zkousce je tieba vzit v ivahu,
ze tyto systémy k tomu, aby byly ,,aktivni®, potfebuji urcité mezni podminky (napf.
motor zahtaty na provozni teplotu pro systém stop-start, ur€ita rozpéti rychlosti
vozidla pro systém PCC, ur€ité poméry sklonu vozovky a hmotnosti vozidla pro
systém eco-roll). Vyrobce vozidla musi predlozit funkéni popis meznich podminek,
kdy jsou systémy ,,neaktivni* nebo je jejich ucinnost omezend. Schvalovaci orgéan si
mize od Zadatele vyzadat technickd odivodnéni téchto meznich podminek ke
schvéleni a posoudit jejich soulad.*.




PRILOHA III
Ptiloha IV naftizeni (EU) 2017/2400 se méni takto:

1) CAST I se méni takto:

a)  vkladaji se nové body 1.1.9 az 1.1.13, které znéji:

,1.1.9 Ucelové vozidlo (an0/Me)..........cceueeeeeeeeeeieeieee,

1.1.10 Tézké nakladni vozidlo S nulovymi emisemi
(ANO/ME)..eeeiii i,

1.1.11 Tézké nakladni vozidlo s hybridnim elektrickym pohonem
(ANO/ME)..eeei i,

1.1.12 Dvoupalivové (dual-fuel) vozidlo
(ANO/ME) ..ttt

1.1.11 Kabina s [0Zky (ano/ne)...........cccoevviiiiiiinninnennnn.. “

b) body 1.2.7 a 1.2.8 se nahrazuji timto:

»1.2.7 Typ paliva (motorova nafta CI/ CNG PI/LNG PL..)...........

1.2.8 Kli¢ vstupnich tidajli a vstupnich informaci o motoru................ “

c) bod 1.3.9 se nahrazuje timto:

,1.3.9 Kli¢ vstupnich tidajl a vstupnich informaci o pfevodovece................ “

d) bod 1.4.4 se nahrazuje timto:

»1.4.4 Kli¢ vstupnich udajii a vstupnich informaci o jinych soucéastech pro
prenos to¢ivého momentu................ “

e) bod 1.5.4 se nahrazuje timto:

»1.5.4 Kli¢ vstupnich udaji a vstupnich informaci o méni¢i tocivého
momentu................ “

f)  bod 1.6.5 se nahrazuje timto:

»1.6.5 KIli¢ vstupnich udajii a vstupnich informaci o pfidavnych soucastech

hnaciho tstroji................ ;

g)  bod 1.7.6 se nahrazuje timto:

»1.7.6 Kli¢ vstupnich udajti a vstupnich informaci o napravé................ ;

h)  bod 1.8.5 se nahrazuje timto:

,»1.8.5 KIi¢ vstupnich udajt a vstupnich informaci o odporu vzduchu.....

1)  vklada se novy bod 1.9.3a, ktery zni:

»1.9.3a KIi¢ vstupnich udajii a vstupnich informaci o pneumatikach na napraveé

7)) vklada se novy bod 1.9.7a, ktery zni:

»1.9.7a  KIi¢ vstupnich udajii a vstupnich informaci o pneumatikach na napravé

k)  vklada se novy bod 1.9.11a, ktery zni:

»1.9.11a  KIli¢ vstupnich udaji a vstupnich informaci o pneumatikédch na naprave

.,
K JRURRR ;



2)

1)  vklada se novy bod 1.9.16, ktery zni:

»1.9.16 KIi¢ vstupnich udajti a vstupnich informaci o pneumatikdch na naprave
4o “

m) vkladaji se nové body 1.12 az 1.12.4, které zné&;ji:
,»1.12 Pokrocilé asistencni systémy pro fidice (ADAS)

1.12.1 Systém stop-start béhem zastaveni vozidla (ano/ne)...........

1.12.2 Systém eco-roll bez systému stop-start (ano/ne)..................
1.12.3 Systém eco-roll se systémem stop-start (ano/ne)..................
1.12.4 Prediktivni tempomat (ano/ne).............cceuvee... “

n) bod 2.1.1 se nahrazuje timto:

»2.1.1 Profil uréeni (dalkova / dalkova (EMS) / reglonalnl / regionalni (EMS) /
meéstska / obecni / stavebnictvi)..................

0)  bod 3.1.4 se nahrazuje timto:

»3.1.4 Kryptograficky kli¢ souboru zdznamt vyrobce........... ;
CAST II se méni takto:

a)  bod 1.1.7 se nahrazuje timto:

,1.1.7 Model......cccuveeeeee.. “

b)  vkladaji se nové body 1.1.9 az 1.1.13, které znéji:

L1.1.9 Utelové vozidlo (ano/Me)...........covueeeeeeiieeeii. .,

1.1.10 Tezke nakladni vozidlo S nulovymi emisemi
(ANO/ME)..veeiiiiii i,

1.1.11 Tézké nakladni vozidlo s hybridnim elektrickym pohonem
(ANO/ME)..vveiii i,

1.1.12 Dvoupalivové (dual-fuel) vozidlo
(ANO/ME) ..t

1.1.13 Kabina s [iZky (ano/me)...........cooooeiiiiiiiiiiiiinn “

c) bod 1.2.3 se nahrazuje timto:
,»1.2.3 Typ paliva (motorova nafta CI/ CNG PI/LNG PIL..).............. “
d) bod 1.2.9 se nahrazuje timto:

,»1.2.9 Primérny soucinitel valivého odporu (RRC) vSech pneumatik na vozidle:

[N

e) doplnuji se nové body 1.2.10 az 1.2.14, které zng&ji:

,»1.2.10 Primérnd tiida podle Stitkti oznacujicich palivovou tuc¢innost vSech

pneumatik ~ motorového  vozidla  podle nafizeni (ES) ¢.

1222/2000.........cceen....
1.2.11 Systém stop-start béhem zastaveni vozidla (ano/ne)...........
1.2.12 Systém eco-roll bez systému stop-start (ano/ne)..................
1.2.13 Systém eco-roll se systémem stop-start (ano/ne)..................
1.2.14 Prediktivni tempomat (ano/ne)............cceeeuee. “



f)  doplnuji se nové body 2 az 3, které znéji:

»2. Emise CO; aspotieba paliva vozidla (pro kazdou kombinaci zatizeni/profil
urceni)
2.1 Nizké zatizeni [kg]:
Primérna
rychlost Emise CO; Spotfeba paliva
vozidla
Dalkova
..... km/h eng/km e gft-km weeng/M3-km weere.]/100km el /t-km vl /mM3-km
doprava
Dalkova
doprava | ... km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
(EMS)
Regionalni
eglonaint | km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | ... [/m3-km
doprava
Regionalni
doprava | ... km/h | ... g/km | .. g/t-km | .. g/m3-km | . I/100km | ... I/t-km | .. I/m3-km
(EMS)
Méstska
estk@ km/h | ... g/km | .. g/t-km | . g/m3-km | . I/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
doprava
Obecni
?Cm ..... km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
sluzby
St bnict
,ave et km/h | ... g/km | ... g/t-km | .. g/m3-km | ... I[/100km | ... I/t-km | .. I/m3-km
vi
2.2 Reprezentativni zatizeni [kg]:
Pramérna
rychlost Emise CO: Spotfeba paliva
vozidla
Dalkova
..... km/h wen8/km e Bft-km weeng/mM3-km weere.l/100km el /t-km vl /mM3-km
doprava
Dalkova
doprava | ... km/h | ... g/km | ... g/t-km | ... g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | .. I/m3-km
(EMS)
Regionalni
eglonaint | km/h | ... g/km | ... g/t-km | .. g/m3-km | ... I[/100km | ... I/t-km | . I/m3-km
doprava
Regionalni
doprava | ... km/h | ... g/km | ... g/t-km | .. g/m3-km | ... [/100km | ... I/t-km | .. I/m3-km
(EMS)
Méstska
R km/h | ... g/km | ... g/t-km | .. g/m3-km | . [/100km | ... Il/t-km | ... I/m3-km
doprava
Obecni
T km/h | ... g/km | ... g/t-km | .. g/m3-km | .. I/100km | ... I/t-km | .. I/m3-km
sluzby
St bnict
V'ave me km/h | ... g/km | ... g/t-km | .. g/m3-km | .. [/100km | ... I/t-km | ... I/m3-km
i
2.3 Specifické emise CO; [gCO2/tkm].......ccceveeviriiiienencnnens

2.4 Primérna hodnota zatizeni [t]

2.5 Software a uzivatelské informace




Verze simulac¢niho nastroje

[X.X.X]

Datum a cas simulace

-]

3.  Kryptograficky kli¢ souboru zdznamu vyrobce........... ;

3) CAST 111 se zruuje.
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PRILOHA IV

Ptiloha V natizeni (EU) 2017/2400 se méni takto:

1)

2)

3)

v bod¢ 3.1.5 se odstavec 4 nahrazuje timto:

1)  Pratok chladiciho média motoru (nebo piipadné tlakovy rozdil vyméniku tepla
na strané motoru) a teplota chladiciho média motoru se nastavi na hodnotu
reprezentativni pro pouziti ve vozidle pii referenc¢nich okolnich podminkach,
pokud je motor provozovan pii jmenovitych otickdch a plném zatizeni s
termostatem motoru v plné oteviené poloze. Toto nastaveni definuje referencni
teplotu chladiciho média. U vSech zkousek provadénych za ucelem certifikace
jednoho konkrétniho motoru v ramci jedné rodiny motorit CO; se nastaveni
systému chlazeni nesmi ménit ani na strané¢ smérem k motoru, ani na strané
smeérem ke zkuSebnimu stavu. Teplota chladiciho média na strané smérem ke
zkusebnimu stavu musi byt udrzovana na zdkladé odborného technického
posouzeni pfimétené konstantni. Teplota chladiciho média na strané¢ vyméniku
tepla smérem ke zkuSebnimu stavu nesmi ptrekrocit jmenovitou spinaci teplotu
termostatu nainstalovaného za vyménikem tepla ve sméru toku média.*;

bod 3.2 se méni takto:
a)  paty odstavec nahrazuje timto:

Pokud se tyto dvé samostatné hodnoty vyhievnosti nelisi o vice nez 440 joull na
gram paliva, zaznamend se jejich stfedni hodnota v MJ/kg se zaokrouhlenim na dvé
desetinna mista v souladu s normou ASTM E 29-06.%;

b)  dopliuje se tento odstavec:
,U plynnych paliv se vyjime¢né povoluji vymény palivovych nadrzi z riznych
vyrobnich Sarzi; v takovém piipad¢ se vypocitd vyhievnost kazdé pouzité Sarze

A4

paliva a zaznamena se nejvyssi hodnota.*

c) v tabulce 1 se posledni fadek ,,Zemni plyn / PI* nahrazuje timto:

2

Zemni plyn / PI | Gzs nebo Gr ISO 6976 nebo ASTM 3588*;

v bod¢ 4.3.5.2.1 se sedmy odstavec nahrazuje timto:

»Sest pfidavnych stanovenych cilovych hodnot otd¢ek motoru se stanovi v souladu s
témito ustanovenimi:

1) Je-li dnss mens$i nebo rovno (dnss+5) a zaroven mensSi nebo rovno (dns3+5),
stanovi se Sest piidavnych cilovych hodnot otacek motoru rozdélenim kazdého
z obou rozsahtl, jednoho od nigie do na a druhého od ng do nosp, na Ctyfi Gseky
ve stejnych rozestupech.

2)  Je-li (dn3s+5) mensi nez (dna4) a je-li zaroven dnzs mensi nez (dns3), stanovi se
Sest pridavnych cilovych hodnot otacek motoru rozdélenim rozsahu od nige do
na na tii tseky ve stejnych rozestupech a rozsahu od ng do nosy na pét usekli ve
stejnych rozestupech.

3) Je-li (dns3+5) mensi nez (dns4) a je-li zaroven dnsz mensi nez (dnss), stanovi se
Sest pridavnych cilovych hodnot otacek motoru rozdélenim rozsahu od nigie do
na na pét usekil ve stejnych rozestupech a rozsahu od ng do nosh na tii useky ve
stejnych rozestupech.*;
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4) v bodé¢ 4.3.5.2.2 se druhy odstavec nahrazuje timto:
,»Vsechny stanovené cilové hodnoty tocivého momentu pfi urcité stanovené cilové
hodnoté otacek motoru, které piekracuji mezni hodnotu definovanou hodnotou
tocivého momentu pii plném zatizeni pfi této konkrétni stanovené cilové hodnoté
ota¢ek motoru minus 5 procent hodnoty Tmax overall, s€ u této konkrétni stanovené
cilové hodnoty otd¢ek motoru nahradi jedinou stanovenou cilovou hodnotou to¢ivého
momentu pfi plném zatizeni. Kazdé takové nahrazeni stanovené hodnoty se behem
postupu zkouSky FCMC stanoveného v bod¢ 4.3.5.5 zméfi pouze jednou. Obrazek 2
znazornuje piiklad definice stanovenych cilovych hodnot to¢ivého momentu.*;
5) v bod¢ 5.1 se prvni odstavec nahrazuje timto:
,Celkova prace motoru v pribéhu cyklu nebo stanovené doby se urci ze
zaznamenanych hodnot vykonu motoru podle bodu 3.1.2 této ptilohy a bodi 6.3.5
a 7.4.8 prilohy 4 ptedpisu EHK OSN ¢. 49 Rev. 06.%;
6) v bodé€ 5.3.3.1 v tabulce 4 se posledni fadek ,,Zemni plyn / PI* nahrazuje timto:
Zemni plyn / PI G25 nebo Gr 45,1
7 v bod¢ 6.1.8 se druhy odstavec pod nadpisem nahrazuje timto:
,Hodnota se zaokrouhli na 2 desetinnd mista podle normy ASTM E 29-06.;
8) v dodatku 2 se CAST 1 méni takto:
a) fadek ,,bod 3.2.2.2* se nahrazuje timto:
,3.2.2.2 Tézka nakladni vozidla: motorova nafta “
/ benzin / zkapalnény ropny plyn (LPG) /
zemni plyn (NG) / ethanol (ED95) /
ethanol (E85)*
b) fadek ,,bod 3.2.17.8.1.0.2* se zrusuje;
¢) v dodatku k informa¢nimu dokumentu se dopliuje bod 4.4, ktery zni:
»4.4 Typ referen¢niho paliva (typ referenc¢niho paliva pouzivaného pro zkousky v
souladu s bodem 3.2 ptilohy V nafizeni Komise (EU) 2017/2400)%;
9) dodatek 3 se méni takto:
a) dopliiuje se novy bod 1.7.3, ktery zni:
,»1.7.3Hodnoty to¢ivého momentu v ramci toleran¢niho péasma tykajiciho se
referen¢nich hodnot uvedenych v bodech 1.7.1 a 1.7.2 se povazuji za stejné.
Toleran¢ni pasmo je definovano jako +20Nm nebo +2 procenta toivého momentu
zékladniho motoru CO> v konkrétnich otackdch motoru podle toho, kterd z
uvedenych hodnot je vyssi.*;
b) bod 1.8.1 se nahrazuje timto:
,»1.8.1Volnobézné otacky, nidge, zakladniho motoru CO> deklarované vyrobcem pii
zéadosti o certifikaci v informaénim dokumentu podle bodu 3.2.1.6 dodatku 2 k této
pfiloze musi byt stejné nebo nizsi nez u vSech ostatnich motort v rdmci stejné rodiny
CO..%
10) dodatek 4 se méni takto:

a) bod 4 se méni takto:
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1) prvni odstavec se nahrazuje timto:

»Minimalni pocet motort, které maji byt zkouSeny za kazdou rodinu motorti CO»,
Ncop,min, S€ Uréi vydélenim hodnoty ncoppase hodnotou ncop fam, pfi¢emz obé hodnoty
se ur¢i v souladu s bodem 2. Vysledek ncopmin se zaokrouhli na nejblizsi celé ¢islo.
Pokud je vysledna hodnota ncopmin mensi nez 4, stanovi se jako 4, a pokud je vyssi
nez 19, stanovi se jako 19.;

i1) tfeti véta patého odstavce bodu 3 se nahrazuje timto:

»Vyhifevnost se ureferenéniho plynného paliva (G2s/Gr, LPG palivo B)
vypocita podle platnych norem uvedenych v tabulce 1 v této ptiloze z analyzy paliva
piedlozené dodavatelem referen¢niho plynného paliva.®;

b) bod 8 se nahrazuje timto:
»3.  Mezni hodnota shodnosti jedné zkousky

U vznétovych motori je mezni hodnotou pro posouzeni shodnosti jednoho
zkouSen¢ho motoru cilovd hodnota stanovend v souladu s bodem 6 zvySend o 4
procenta.

U plynovych motor je mezni hodnotou pro posouzeni shodnosti jednoho
zkouSeného motoru cilovd hodnota stanovena v souladu s bodem 6 zvySena o 5
procent.*;

11) v dodatku 5 se bod 1 méni takto:

a) v prvnim odstavci se bod iii) nahrazuje timto:

,»lil. Faze stabilizace: Po dokonceni zahtati nebo volitelné faze zahtati (viz podbod
v.) je motor v chodu s minimalnim operatorskym vstupem (jizda s uvolnénym
akceleracnim pedalem a sepnutou spojkou) pii otackach motoru nprer po dobu 130 + 2
sekundy s vypnutym ventildtorem (nfan disengage < 0,75*Nengine™rfan). Prvnich 60 + 1
sekund tohoto Casového tuseku se povazuje za dobu stabilizace, béhem které se
otaCky motoru udrzuji na trovni npret. s toleranci £5 ot/min.*;

b) v druhém odstavci ve vysvétlivkach se posledni fadek rr., nahrazuje timto:

»»Tfan pomér rychlosti spojky ventildtoru na stran€¢ motoru a rychlosti
klikového hiidele*;

12) dodatek 6 se méni takto:
a) bod 1.1 se nahrazuje timto:
,»1.1 Nazev nebo ochrannd znamka vyrobce*
b) body 1.5 a 1.5.1 se nahrazuji timto:

,»1.5 V pfipadég, Ze je certifikace podle tohoto natfizeni je udélena ve stejnou dobu
jako schvéleni typu motoru jako samostatného technického celku podle natizeni
(EU) ¢.582/2011, maze byt oznaceni podle bodu 1.4 uvedeno za oznafenim
stanovenym v dodatku 8 k ptiloze I natizeni (EU) ¢. 582/2011, pfiCemz obé& oznaceni
se od sebe oddéli lomitkem ,,/*.

1.5.1 Priklad certifikaéni znacky (kombinované oznaceni)
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?PZO 2a  az3mm
D C 0004/00E 0004 :

Z vyse uvedené certifikacni znacky umisténé na motoru vyplyva, ze doty¢ny typ byl
certifikovan v Polsku (€20) podle nafizeni (EU) ¢. 582/2011. Pismeno ,,D* oznacuje
motorovou naftu, pismeno ,,C* udadva emisni normu a nasledujici ¢tyfi ¢islice (0004)
pridélil motoru schvalovaci organ jako zakladni ¢islo schvaleni podle natizeni (EU)
¢. 582/2011. Prvni dvé ¢islice za lomitkem udavaji potadové ¢islo ptidélené posledni
technické zméné tohoto nafizeni, za nim nasleduje pismeno ,,E, které znamena
motor (,,Engine®), a ctyfi Cislice pridélené schvalovacim organem pro ucely
certifikace v souladu s timto nafizenim (“zékladni Cislo schvaleni® podle tohoto
natizeni).*;

—

c) bod 2.1 se nahrazuje timto:
,2.1 Certifika¢ni ¢islo pro motory se sklada z téchto ¢asti:

exX*YYYY/YYYY*ZZZ7/777Z*E*0000*00

Cast1 Cast 2 Cast 3 PFdavné Cast 4 Cast 5
pismeno k ¢asti 3
Oznaceni Nafizeni o Posledni E—motor Zakladni Rozsifeni
zemé, kterd certifikaci pozménujici (,,Engine”) certifikani 004
vydala HDV CO, nafizeni ¢islo 0000
certifikat (2017/2400) | (2zzz/Z7722)
13) dodatek 7 se méni takto:
a) v bod¢ ,,Definice* se podbod 1) nahrazuje timto:
1)  f .,Parameter ID‘: jedine¢ny identifikdtor pouZzity v simulaénim nastroji pro
konkrétni vstupni parametr nebo soubor vstupnich udaji‘;
b) Tabulka 1 se méni takto:
tieti fadek ,,TechnicalReportld“ pod nadpisem a posledni fadek ,FuelType® se
nahrazuji timto:
,CertificationNumber P202 token [-]
Pripustné hodnoty: ,Diesel CI“, ,,Ethanol CI“,
FuelType P193 string [-] »Petrol PI“, ,Ethanol PI“, ,LPG PI“, ,NG PI, ,NG
Clllﬂ;
14) v dodatku 8 se bod 8.1 nahrazuje timto:

»3.1 Je-li primémé frekvence zdznamu hodnot otacek motoru na plvodné
zaznamenané kiivce pfi plném zatizeni nizS$i nez Sest, ptrevedeni se provede
stanovenim aritmetického priméru za intervaly +4 min"! daného stanoveného bodu
pro vystupni udaje na zaklad€ vstupnich tdaja kiivky pfi plném zatizeni v plivodné
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zaznamenaném rozliSeni. Je-1i primérna frekvence zdznamu hodnot otdc¢ek motoru
na puvodn¢ zaznamenané kiivce pii plném zatizeni vyssi nebo rovna Sesti, prevedeni
se provede linedrni interpolaci na zaklad¢ vstupnich udaja kifivky pfi plném zatizeni
v ptivodn¢ zaznamenaném rozliSeni.*.
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PRILOHA V

Ptiloha VI natizeni (EU) 2017/2400 se méni takto:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

v bode¢ 3.1.2.1 se ¢tvrty odstavec pod nadpisem nahrazuje timto:

,Celkova zkuSebni doba ujedné ptevodovky a rychlostniho stupné nepiekroci
Snasobek skutecné zkusebni doby na jeden rychlostni stupen (coz umoziiuje provést
ptipadné opakované zkouseni prevodovky v dasledku chyby méfeni nebo selhani
zafizeni).*;

v bod¢ 3.3.8.2 se druhd véta nahrazuje timto:

»,Nameiené a zprumérované hodnoty to¢ivého momentu na vstupnim hiideli musi byt
niz8§i nez £ 5 Nm nebo + 0,5 % stanovené hodnoty to¢ivého momentu podle toho,
ktera hodnota je vétsi, pro kazdy méfeny provozni bod u celé série ztrat tocivého
momentu.*;

v bodé€ 5.1.6.2.2.4 se odstavec 1 nahrazuje timto:

1)  Ztrata tocivého momentu nezavisla na zatiZzeni se u celé pievodovky vcetné
odlehcovaci brzdy zméii zpusobem uvedenym vbod¢ 3.1 pro zkousky
ptevodovky pfi jednom z vyssich rychlostnich stupiiti pfevodovky

=T “,
= Ilin,withret ,

v bod¢ 8.1.3 se tfeti odstavec nahrazuje timto:

»X se nahradi hodnotou 1,5 % upievodovek typu SMT/AMT/DCT a3 %
u pievodovek typu APT nebo pievodovek s vice nez 2 tfecimi fadicimi spojkami.®;

dodatek 2 se méni takto:

a) na titulni strané¢ informacniho dokumentu o pifevodovce se slova ,,Typ
ptevodovky:* nahrazuji slovy ,,Typ / (pfipadné) rodina ptevodovky:*;

b) v CASTI 1 se zrusuji body 0.0 az 0.9;
dodatek 3 se méni takto:

a) na titulni stran¢ informa¢niho dokumentu o hydrodynamickém meénici to¢ivého
momentu se slova ,,Typ meéni¢e to€ivého momentu:*“ nahrazuji slovy ,,Typ /
(ptipadné) rodina ménice to¢ivého momentu:*;

b) v CASTI I se zrusuji body 0.0 az 0.9;
dodatek 4 se méni takto:

a) na titulni stran€ informac¢niho dokumentu o jinych soucéastech pro pfenos toc¢ivého
momentu se slova ,,Typ jinych soucasti pro pfenos to¢ivého momentu:* nahrazuji
slovy ,,Typ / (ptipadn€) rodina jinych soucasti pro prenos toc¢ivého momentu:*;

b) v CASTI 1 se zrusuji body 0.0 az 0.9;
dodatek 5 se méni takto:

a) na titulni stran€ informac¢niho dokumentu o pfidavnych soucastech hnaciho tstroji
se slova ,Typ pifidavnych souc€ésti hnaciho tstroji:* nahrazuji slovy ,,Typ /
(ptipadné) rodina ptidavnych soucasti hnaciho ustroji:*;

b) v CASTI I se zrusuji body 0.0 az 0.9;

dodatek 7 se méni takto:
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Body 1.1 a 1.2 se nahrazuji timto:
,»1.1 Nazev nebo ochranna znamka vyrobce

1.2 Znacka a oznaceni typu, jak jsou uvedeny v informacich v bodech 0.2 a 0.3
dodatka 2-5 k této ptiloze*;

b) v bod¢ 1.4 v tabulce 1 se prvni fadek nahrazuje timto:

2

G Prevodovka®;

¢) bod 1.5 se nahrazuje timto:

,1.5 Priklad certifikacni znacky

1@20| =
00G 0004 :

Vyse uvedend certifikaéni znacka umisténd na ptrevodovce, meénic¢i tocivého
momentu (TC), jiné soucasti pro pienos tocivého momentu (OTTC) nebo ptidavné
soucasti hnaciho ustroji (ADC) ukazuje, Ze doty¢nému typu byl certifikat udélen
v Polsku (e20) podle tohoto natizeni. Prvni dvé ¢islice (00) udavaji potradové cislo
posledni technické zmény tohoto natizeni. Nasledujici ¢islice udava, ze certifikat byl
udélen pro prevodovku (G). Posledni ctyfi cislice (0004) piidélil ptevodovce
schvalovaci organ jako zakladni ¢islo schvaleni.*;

d) bod 2.1 se nahrazuje timto:

,»2.1  Certifika¢ni Cislo pro pfevodovky, ménice to¢ivého momentu, jiné soucasti pro
pfenos to¢ivého momentu a ptidavné soucasti hnaciho Ustroji se sklada z téchto casti:

eX*YYYY/YYYY*ZZZ7Z/7777*X*0000*00

Cast 1 Cést 2 Céast 3 Pfidavné Cast 4 Céast 5
pismeno k ¢asti 3

Zemé, ktera Narizeni o Posledni Viz tabulka 1 Zakladni Rozsiteni
certifikat certifikaci pozménujici tohoto dodatku certifikacni 00“;
vydala HDV CO;, nafizeni ¢islo 0000

(2017/2400) | (2zzz/7272)

10) dodatek 12 se méni takto:
a) tabulka 1 se nahrazuje timto:
,Tabulka 1
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Vstupni parametry ,Transmission/General”

Ndazev parametru Parameter Typ Jednotka Popis/Reference
ID
Manufacturer P205 token [-]
Model P206 token [-]
CertificationNumber P207 token [-]
. Datum a cas vytvoreni kryptografického klice

Date P208 dateTime [-] e

konstrukéni ¢asti
AppVersion P209 token [-]

L . Pfipustné hodnoty®: ,SMT*, ,AMT*, , APT-S*, , APT-

TransmissionType P0O76 string [-] p

Pripustné hodnoty: ,Option 1, ,,Option
MainCertificationMethod P254 string [-] P veop P

2%, ,Option 3“, ,,Standard values”

1 DCT se uvede jako pfevodovka typu AMT;

b) v tabulce 4 se treti fadek ,, TechnicalReportld“ pod nadpisem nahrazuje timto:

’

,,CertificationNumber‘ P212 ‘token ‘ [-]

c) v tabulce 6 se treti fadek ,,TechnicalReportld“ pod nadpisem nahrazuje timto:

u,
’

,,CertificationNumber‘ P222 ‘token ‘ [-]

d) v tabulce 8 se tteti fadek ,,TechnicalReportld* pod nadpisem nahrazuje timto:

“«

,,CertificationNumber‘ pP227 ‘token ‘ [-]
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PRILOHA VI
Ptiloha VII natizeni (EU) 2017/2400 se méni takto:

1) v bod¢ 4.3 se druhd véta pod nadpisem nahrazuje timto:

,Vysledky ztraty to¢ivého momentu se doplni podle bodu 4.4.8 a zformatuji podle
dodatku 6 k dalsimu zpracovani simula¢nim nastrojem.*;

2) v bodé€ 4.4.1 se v prvnim odstavci pod nadpisem dopliuje véta, ktera zni:
,Postup méteni to¢ivého momentu se provede a zaznamena dvakrat.*;

3) v bodé¢ 4.4.2 se prvni odstavec pod nadpisem nahrazuje timto:
,Doba trvani méteni pro kazdy bod sité je 5-20 sekund.*;

4) v bod¢ 4.4.3 se prvni odstavec pod nadpisem nahrazuje timto:

,Hodnoty pro kazdy bod sit¢ zaznamenané v pribéhu 5-20sekundového intervalu
podle bodu 4.4.2 se zpriméruji na aritmeticky primeér.*;

5) bod 4.4.5.1 se nahrazuje timto:
»4.4.5.1 Zprumérované hodnoty otacek na kazdy bod sité (5-20s interval) se u
vystupnich otd¢ek nesmi liSit od zadanych hodnot o vice nez + 5 ot/min.*;

6) bod 4.4.8.5 se nahrazuje timto:
,»4.4.8.5 U tandemové napravy se kombinovand mapa ztrat to¢ivého momentu

pro ob¢ napravy vypocita z vysledkl zkousSek jednotlivych naprav na vstupni strané.
Sectou se rovnéZ vstupni to¢ivé momenty.

Tloss,rep,tdm = Tloss,rep,l + Tloss,rep,z
Tin,tdm =Ilip1 + Tin,z

",
)

7) bod 6.2.1 se nahrazuje timto:
,,Obrdzek 2

Rozsah otacek a tocivého momentu pro zkousky shodnosti certifikovanych
vlastnosti souvisejicich s emisemi CO: a spotiebou paliva
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8)

9)

10)

11)

stfedniTM  vysoky TM

nizky TM
w

vysoka rychlost

stfednirychlost

nizka rychlost

1 = nizka rychost / vysoky TM

2 = nizka rychost / stfedni TM

3 = nizkéa rychost / nizky TM

4 = stfedni rychlost / vysoky TM

6 = stfedni rychlost / nizky TM

7 = vysoka rychlost / vysoky TM
8 = vysoka rychlost / stfedni TM

9 = yysoka rychlost / nizky TM

(TM = togivy moment)

v bodé€ 6.4.1 se pismena a) a b) nahrazuji timto:

2

a) Pokud je provedeno méfeni ztraty tocivého momentu podle bodu 6.1 pism. a)
nebo b), nesmi byt primernd ucinnost zkousené napravy pii postupu shodnosti
certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO: a spotiebou paliva nizsi
o vice nez 1,5 % u naprav SR a o 2,0 % u vSech ostatnich fad naprav nez

odpovidajici primérna u¢innost typove schvalené napravy.

b)  Pokud je provedeno méteni brzdného to¢ivého momentu podle bodu 6.1 pism.
c), musi byt brzdny to¢ivy moment zkousené népravy pii postupu shodnosti
certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO; a spotiebou paliva nizsi
nez odpovidajici brzdny to€ivy moment typové schvalené ndpravy nebo v
ramci ptipustné odchylky uvedené v tabulce 2.;

dodatek 2 se méni takto:

a) na titulni stran¢ informa¢niho dokumentu o napravé se slova ,,Typ napravy:“

nahrazuji slovy ,,Typ / (pfipadn€) rodina napravy:*;
b) v CASTI 1 se zrusuji body 0.0 az 0.9;
v dodatku 4 se bod 3.1 méni takto:

a) pismeno g) se nahrazuje timto:

»g) Primér korunového kola (+1,5 / —8 % vzhledem k nejvétSimu praméru

nakresu)®;
b) pismeno 1) se nahrazuje timto:

”1)

se zméni pouze jedna soustava ozubenych kol*;
¢) pismeno p) se zrusuje;
dodatek 5 se méni takto:

a) bod 1.1 se nahrazuje timto:
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,»1.1 Néazev nebo ochranna znamka vyrobce®;

b) bod 2.1 se nahrazuje timto:

,»2.1 Certifika¢ni ¢islo napravy obsahuje tyto udaje:
eX*YYYY/YYYY*ZZ2Z77/77277*1.*0000*00

Cast 1 Cast 2 Cast 3 PFidavné pismeno | Cast 4 Cast 5
k ¢asti 3
Zemé, ktera Narizeni o Posledni L = naprava Zakladni Rozsiteni
certifikat certifikaci pozménujici certifikacni 00“;
vydala HDV CO;, nafizeni ¢islo 0000
(2017/2400) | (2zzz/7772)
12) dodatek 6 se méni takto:

a) v bodé ,,Definice* se podbod 1) nahrazuje timto:

»(1) ,,Parameter ID“: jedine¢ny identifikator pouzity v simulaénim nastroji pro
konkrétni vstupni parametr nebo soubor vstupnich udaja*;

b) v tabulce 1 se tfeti fadek ,,TechnicalReportld* pod nadpisem nahrazuje timto:

,,CertificationNumber‘

P217

‘token ‘ [-]

“«
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PRILOHA VII

Ptiloha VIII natizeni (EU) 2017/2400 se méni takto:

1)

2)

3)

4)

S)

6)

7)

8)

v bod¢ 3 se druhy odstavec pod nadpisem nahrazuje timto:

,U vozidel, které nejsou cleny zadné rodiny, se pouziji standardni hodnoty
CaAdeciarea uvedené v dodatku 7 k této priloze. V takovém piipadé se neposkytuji
zadné vstupni udaje o odporu vzduchu. Pfifazeni standardnich hodnot je provedeno
automaticky simulacnim nastrojem.*;

body 3.3.1 a 3.3.2 se nahrazuji timto:

,»3.3.1Podvozek vozidla musi odpovidat rozmérim standardni karoserie nebo navésu
uvedenym v dodatku 4 k této ptiloze.

3.3.2 Vyska vozidla stanovena podle bodu 3.5.3.1 polozky vii. se musi pohybovat v
mezich hodnot uvedenych v dodatku 3 k této ptiloze.;

v bodé€ 3.3.7 se podbod iii. nahrazuje timto:

»lil.  Pneumatiky nahusténé na nejvyssi piipustny tlak dle vyrobce pneumatik s
ptipustnou odchylkou + 0,2 bar*;

v bodé¢ 3.5.3.1 se podbod vii. nahrazuje timto:

,Vvil. Kontrola uspotddani vozidla s ohledem na vySku a geometrii s motorem v
chodu. Maximélni vyska vozidla se stanovi zméfenim ve Ctyfech rozich
skfinového télesa/naveésu.”;

v bod¢ 3.5.3.2 se za prvni odstavec pod nadpisem dopliuje text, ktery zni:

»Neni-li mozné udrzet vysokou rychlost po celou dobu jizdy, napt. kvali pfili§
prudkym zatackam, je povoleno se v zatackach, véetné prilehlych rovnych usekd,
které jsou potieba ke zpomaleni nebo zrychleni vozidla, odchylit od pozadavku na
cilovou rychlost.

Odchylky by mély byt co mozna nejmensi.

Zahtivaci fazi lze ptipadné uskute¢nit na ptilehlé silnici, pokud je cilova rychlost +
10km/h udrzovana po 90 % &asu zahtivani. Cast zahtivaci fize vyuzita k jizdé ze
silnice do oblasti zastaveni na zkuSebni draze za uclelem vynulovani snimaci
to¢ivého momentu se zapocitd do dalsi zahtivaci faze stanovené v bodé 3.5.3.4. Cas
potiebny pro tuto ¢ast nesmi prekrocit 20 minut. Rychlost a ¢as béhem zahtivaci faze
se zaznamena meéficim zafizenim.*;

bod 3.5.3.4 se nahrazuje timto:

»3.5.3.4 Projed'te s vozidlem dalsi zahiivaci f4zi miniméalné po dobu 10 minut
plus pfipadnd jizda ze silnice do oblasti zastaveni na zkuSebni draze za ucelem
vynulovani snimacii to¢ivého momentu pii cilové rychlosti zkousky pfi vysoké
rychlosti. Zahtivaci faze podle tohoto bodu nesmi piekroc¢it 20 minut.*;

v bodé€ 3.6.5 se pism. d. nahrazuje timto:
»d. doslo k zméné rodiny z hlediska odporu vzduchu*;
bod 3.9 se méni takto:
a) nadpis se nahrazuje timto:
,,Vstupni tidaje pro nastroj pro ptedzpracovani odporu vzduchu®;

b) ve druhém odstavci pod nadpisem se prvni véta nahrazuje timto:
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,Podrobny popis pozadovanych formati udajii, vstupnich souborti a hodnoticich
zésad je uveden v technické dokumentaci nastroje pro piedzpracovéani odporu
vzduchu.*;

9) tabulka 2 se méni takto:

ctvrty tadek ,,Celkovd hmotnost vozidla® a desaty tadek ,,Typ prevodovky“ pod
nadpisem se nahrazuje timto:

,,Celkova hmotnost [ke] celkova hmotnost nakladniho vozidla bez ptipojného vozidla nebo tahace (bez
vozidla & privésu nebo naveésu)
T tevodovk ] manudlni nebo automatickd pfevodovka: ,SMT®, ,[AMT®, ,DCT",
PP y automatickd prevodovka s méni¢em to¢ivého momentu: ,,APT“*;
10) nazev tabulky 4 se nahrazuje timto:

»labulka 4 Vstupni udaje pro néstroj pro predzpracovani odporu vzduchu —
konfigura¢ni soubor méficiho useku*;

11) v bodé€ 3.10.1.1 se podbod xi. nahrazuje timto:
,»X1. kontrola vérohodnosti ota¢ek motoru, pfipadné otacek kardanového hridele:
Kontrola otacek motoru u zkousky pfi vysoké rychlosti:

: : (Yamsavrg — 0-3)
30- lgsrzr "laxie WEETE

(1-002) =
Taymref s T ( } Nengis

30 i . {vhm,rzrrg + GB}
' lgarzr "loxie " 3.6

=

(1 + 0.02)
Tr:.!yn_.raf,H_'-'-' "

. . vhms.avrg
30- lgear " laxie * 3.6

Tdy =
yn.avrg Wi

n

1
Yaynrefr.HS = EZ Tayn,avrg.j
j=1

kde:

Igear = pievodovy pomér rychlostniho stupné zatazen¢ho u zkousky pfii
vysoké rychlosti [-]

laxle = pievodovy pomér napravy [-]

Vhms,avrg = pramérnd rychlost vozidla (méfici usek s vysokou rychlosti)
[km/h]

Neng, Is = 1 s stfedniho klouzavého priméru otacek motoru (mefici Gsek s
vysokou rychlosti) [ot/min]

Nengavg = primérné otacky motoru (meéfici usek s vysokou rychlosti)
ot/min]

Fdyn,avrg = prumérny ucinny valivy polomér za jeden meéfici usek s

vysokou rychlosti [m]
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Vdyn,ref,HS =

referencni ucinny valivy polomér vypocitany ze vSech platnych

méficich usekil s vysokou rychlosti (pocet =n) [m]

Kontrola otacek motoru u zkousky pfti nizké rychlosti:

. (t‘alm,rzvrg - {]5}

30- Igarzr ' 1&3’:9

3.6

’ (1 - ﬂﬂZ} = Nang.float

Yoynreflsljisz™ T

=

30 -

30 -3 . {v!ms,rzz:rg + 05}
“lggar " laoxls " 36

{1+ 0.02)
Taynreflsijisz T

. L . vlms,avrg
lgear laxie 3.6

Tayn,avrg =

1
Taynref,L51/L52 = n

kde:

I gear

i axle
Vhms,avrg

Heng float =

Heng,avrg
Xns =

Vdyn,avrg

Vdyn,ref,LSI/LS2 =

Neng,avrg ™ T

mn

Z Tayn.avrg,j

j=1

pfevodovy pomér rychlostniho stupné zvolen¢ho u zkousky pfii
nizké rychlosti [-]

pfevodovy pomér ndpravy |[-]
priamérna rychlost vozidla (méfici usek s nizkou rychlosti) [km/h]

sttedni klouzavy primér otdc¢ek motoru s ¢asovou zakladnou X
sekund (méfici tsek s nizkou rychlosti) [ot/min]

primérné otdcky motoru (méfici tsek s nizkou rychlosti) [ot/min]
doba potiebna k ujeti vzdalenosti 25 metrii pfi nizké rychlosti [s]
primérny ucinny valivy polomér za jeden meéfici tsek s nizkou
rychlosti [m]

referenéni G€inny valivy polomér vypocitany ze vSech platnych
meéficich usekl u zkousky pii nizké rychlosti 1 nebo zkouSky pii
nizké rychlosti 2 (Cislo = ¢.) [m]

Kontrola vérohodnosti otacek kardanového hiidele se provadi analogicky, kdy se
hodnota 7.sg 15 nahradi hodnotou #cara1s (1 s stftedniho klouzavého priméru otacek
kardanového hiidele v méficim useku s vysokou rychlosti) a hodnota nengfioar
hodnotou  ncarafioar  (klouzavy primér otdcek kardanového hiidele s asovou
zékladnou X,s sekund v méficim Useku s nizkou rychlosti) a hodnota igesr se nastavi

na hodnotu 1.%;
12) v bod¢ 3.11

se druhy odstavec pod nadpisem nahrazuje timto:

,»Lze vytvofit rizné deklarované hodnoty Cu'Adeciarea na zaklad€é jednou naméfené
hodnoty Cy*A4cr (0), jsou-li splnény pozadavky na danou rodinu podle bodu 4 dodatku

.,
5.%

13)  dodatek 2 se nahrazuje timto:

,, Dodatek 2

Informacni dokument o odporu vzduchu
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Popisny list ¢.: Vydani:
ze dne:
Zména:

podle ...

Typ, pfipadné rodina odporu vzduchu:

Obecna poznamka: U vstupnich udaji do simulacniho néstroje je tfeba definovat elektronicky
souborovy format, ktery Ize pro import Gdaji do simulac¢niho nastroje pouZit. Vstupni tdaje do
simulac¢niho nastroje se mohou lisit od Udaji poZzadovanych v informac¢nim dokumentu a naopak (bude
upresnéno). Datovy soubor je zejména nezbytny tam, kde je tfeba zpracovavat velky objem dat, napf.
mapy ucinnosti (neni nutny manualni prfenos/zadavani).

0.0  OBECNE
0.1 Nézev a adresa vyrobce
0.2 Znacka (obchodni ndzev vyrobce)

0.3 Typ, ptipadné rodina odporu vzduchu

0.4 Komer¢ni nazev (nazvy) (je-li/jsou-li znam(y))
0.5 Zpiisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen
0.6 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkii umisténi a zptsob
pfipevnéni certifikaéni znacky
0.7 Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zavodu (montdznich zavodi)
0.8 Jméno a adresa zéstupce vyrobce
CAsT1

ZAKLADNI{ VLASTNOSTI (ZAKLADNiHO) ODPORU VZDUCHU A TYPY ODPORU VZDUCHU V RAMCI
RODINY ODPORU VZDUCHU

| Z&kladni odpor vzduchu |Clen
rodiny |

|nebo typ odporu vzduchu| #1 |
#2 | #3 |

1.0 SPECIFICKE INFORMACE O ODPORU VZDUCHU

1.1.0  VOZIDLO

1.1.1  Skupina tézkych nédkladnich vozidel podle schématu CO> pro t€Zka nékladni vozidla
1.2.0  Model vozidla

1.2.1  Uspotéadani naprav

1.2.2  Maximalni celkova hmotnost vozidla

1.2.3  Rada kabiny

1.2.4  Sitka kabiny (maximalni hodnota ve sméru osy Y)

1.2.5  Délka kabiny (maximalni hodnota ve sméru osy X)
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1.2.6  Vyska stfechy

1.2.7  Rozvor napravy

1.2.8  Vyska kabiny nad rdimem
1.2.9  Vyskaramu

1.2.10 Pfislusenstvi nebo dopliiky snizujici odpor vzduchu (napf. stiesni spojler, bocni
nastavce, bocnice, rohové lopatky)

1.2.11 Rozméry pneumatik pfedni napravy

1.2.12 Rozméry pneumatik pohanéné napravy (naprav)

1.3 Specifikace karoserie (podle definice normaliza¢niho orgénu)

1.4 Specifikace piivésu (navésu) (podle specifikace pfivésu (navésu) normalizacnim
organem)

1.5 Parametr definujici rodinu podle popisu Zadatele (zékladni kritéria a odchylna

kritéria rodiny)

SEZNAM PRIiLOH

C.: Popis: Datum vydani:
1 Informace o zkusebnich podminkach
2

Pfiloha 1 k Informacnimu dokumentu

Informace o zkuSebnich podminkach (pripadné)

1.1 ZkuSebni draha, na které byly provedeny zkousky

1.2 Celkova hmotnost vozidla béhem méfeni [kg]

1.3 Maximalni vySka vozidla béhem méfeni [m]

1.4 Primérné podminky okoli béhem prvni zkousky pti nizké rychlosti [°C]

1.5 Primérna rychlost vozidla béhem zkousek pti vysoké rychlosti [km/h]

1.6 Soucin koeficientu odporu (Cys) a plochy prifezu (4.) za podminek nulového
bocniho vétru Cadc-(0) [m?]

1.7 Soucin koeficientu odporu (Cs) a plochy prifezu (4Ae) za primérnych podminek
bocniho vétru béhem zkousSky pii konstantni rychlosti Cydc-(f) [m?]

1.8 Primérny thel staeni béhem zkousky pfi konstantni rychlosti £ [°]

1.9 Deklarovana hodnota odporu vzduchu CyAdeciarea [M?]

1.10 Cislo verze néstroje pro predzpracovani odporu vzduchu®.

14) v dodatku 3 v tabulce 7 se Sesty tadek ,,Skupina vozidel 9“ pod nadpisem
nahrazuje timto:

9 podobné hodnoty jako pro nakladni vozidlo bez ptipojného vozidla se
" stejnou maximalni celkovou hmotnosti vozidla (skupina 1, 2, 3 nebo 4)“;

15) v dodatku 4 se nazev tabulky 15 nahrazuje timto:

Specifikace standardniho navésu ,,ST1;
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16)

dodatek 5 se méni takto:
a) bod 3. se zrusuje;
b) bod 5.5 se méni takto:
1) odstavec nad tabulkou 16 se nahrazuje timto:

,»J.5 Deklarované hodnoty CyAdeciared 1z€ pouzit pro vytvareni rodin u jinych tiid
vozidel, jsou-li kritéria rodiny v souladu s bodem 5 tohoto dodatku splnéna na
zékladé¢ ustanoveni uvedenych v tabulce 16.;

i1) v tabulce 16 se posledni fadek ,,Skupina vozidel 16* nahrazuje timto:

Skupina vozidel 9 + 0,3 m? Skupina vozidel, do které maji byt
16 hodnoty pfeneseny, musi odpovidat
" hodnoté celkové hmotnosti vozidla.
Pfenos jiz pfenesenych hodnot povolen.”;
17) v dodatku 6 se bod 2 méni takto:

18)

19)

a) tfeti véta se nahrazuje timto:

,Je-11 primérnd namétena hodnota Cy A (0) u vSech provedenych zkousek vyssi nez
hodnota CaAdeciarea deklarovana u zakladniho vozidla navySend o pfipustnou
odchylku ve vysi 7,5 %, plati ¢lanek 23 tohoto nafizeni.*;

b) dopliuje se novy odstavec, ktery zni:

,,Pro vypocet hodnoty Cy A.r (0) se v souladu s ptilohou 1 k dodatku 2 k této ptiloze
pouzije verze nastroje pro piedzpracovani odporu vzduchu pro zakladni odpor
vzduchu.*;

v dodatku 7 bod¢ 2 se odstavec nad tabulkou 19 nahrazuje timto:

,»2. U uspofadani ,,ndkladni vozidlo bez ptipojného vozidla + ptipojné vozidlo* se
celkova hodnota odporu vzduchu vypocte v simulacnim nastroji ptfi¢tenim rozdilu
standardnich delta hodnot vlivu pfipojného vozidla uvedenych v tabulce 19 k
hodnoté CaAdeciarea pro nédkladni vozidlo bez ptipojného vozidla.*;

dodatek 8 se méni takto:
a) bod 1.1 se nahrazuje timto:
,»1.1 Nazev nebo ochrannou zndmku vyrobce®;
b) v bod¢€ 1.5 se treti véta nahrazuje timto:

,»Oznaceni, Stitky, desticky nebo nalepky musi mit trvanlivost po dobu Zivotnosti
kabiny a musi byt dobfe ¢itelné a nesmazatelné.*;

c¢) bod 2.1 se nahrazuje timto:
,»2.1  Certifika¢ni ¢islo odporu vzduchu obsahuje tyto udaje:
eX*YYYY/YYYY*ZZZZ/Z2ZZ7*P*0000*00

Cast1 cast 2 Cast 3 Pfidavné pismeno | cCast4 ¢ast5
k ¢asti 3
Zemé, ktera Narizeni o Posledni P = odpor Zakladni Rozsiteni
certifikat certifikaci pozménujici vzduchu certifikacni 00“;
HDV CO; nafizeni
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vydala (2017/2400)

(2222/7772) &islo 0000

20) Dodatek 9 se nahrazuje timto:

Uvod

,Dodatek 9

Vstupni parametry pro simulacni nastroj

Tento dodatek popisuje seznam parametrti, které ma poskytnout vyrobce vozidla jako
vstup pro simulacni nastroj. Ptislusné schéma ve formatu XML a ptiklady udaji jsou
k dispozici na specialni elektronické distribu¢ni platformé.

Soubor ve formatu XML vytvofi automaticky nastroj pro ptedzpracovani odporu

vzduchu.

Definice

4)  ,Parameter ID*: jedinecny identifikdtor pouzity v simula¢nim nastroji pro
konkrétni vstupni parametr nebo soubor vstupnich udaja

5) ., Type‘: typ udajii parametru

string ..

integer

double,

6) ,Unit"

X ...

posloupnost znakl v kodovani ISO8859-1

posloupnost ~ znakd v kddovani ISO8859-1, bez
uvodnich/koncovych mezer

datum a Cas v UTC ve formatu:
YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ, pfiCemz znaky oznacené
kurzivou  zUstdvaji  beze zmény, napt. ,,2002-05-
30T09:30:10Z

celociselnd hodnota, bez Givodnich nul, napt. ,,1800%

desetinné Cislo s ptesné X Cislicemi za desetinnou teckou
(,»-) a bez tivodnich nul, ptiklad pro ,,double, 2%: ,,2345,67*;
pro ,,double, 4*: ,,45,6780*

fyzikalni jednotka parametru

Soubor vstupnich parametri

Tabulka 1

Vstupni parametry , AirDrag”

Nazev parametru Parameter Typ Jednotka Popis/Reference
ID
Manufacturer P240 |token
Model P241 |token
CertificationNumber P242 |token Identifikator konstrukcni ¢asti pouzité v

certifikacnim postupu

Date P243 |date Datum a cas vytvoreni kryptografického klice
konstrukéni ¢asti

AppVersion P244  |token Cislo oznatujici verzi nastroje pro predzpracovani
odporu vzduchu

CdxA_O P245 |double, 2 [m?] |Kone¢ny vysledek nastroje pro pfedzpracovani
odporu vzduchu

TransferredCdxA P246 |double, 2 [m?] |Hodnota CdxA_O pfenesena do pfibuznych rodin v
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dalSich skupinach vozidel podle tabulky 16 dodatku
5. Pokud nebyla pfenesena, uvede se hodnota
CdxA_0.

DeclaredCdxA

P146

double, 2

[m?]

Deklarovana hodnota pro rodinu z hlediska odporu
vzduchu

Pouziji-li se v simulacnim néstroji standardni hodnoty podle dodatku 7, neuvedou se
u konstrukéni ¢asti z hlediska odporu vzduchu zadné vstupni tdaje. Standardni
hodnoty jsou automaticky pfidéleny podle schématu skupin vozidel..
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PRILOHA VIII

Ptiloha IX natizeni (EU) 2017/2400 se méni takto:

1)

bod 1 se méni takto:
a) ve druhém odstavci pod nadpisem se uvozujici véta nahrazuje timto:

»Spotieba vykonu témito pomocnymi zatfizenimi se v simulacnim néstroji zohledni
pomoci pramérnych standardnich hodnot energie specifickych pro danou
technologii:*;

b) posledni odstavec se nahrazuje timto:

»Standardni hodnoty jsou obsazeny v simula¢nim néstroji a pouZziji se automaticky
pfi vybéru piislusné technologie.*;

2) v bod¢ 2 se podbod 17 nahrazuje timto:
,»(17) ,,Elektrickym cerpadlem posilovace fizeni* se rozumi hydraulické cerpadlo
pohanéné elektromotorem;;
3) bod 3.2 se méni takto:
a) tabulka 2 se nahrazuje timto:
., Tabulka 2
Mechanicky prikon ¢erpadla posilovace Fizeni
Usporadani vozidla Pfikon posilovace Fizeni [W]
8 ©
-] © > ©
s = >
3 = S |- g s B 2 S
= o > [ a o o SN -
> o S o ° =1 =4
© \@© S < | i) .g T b o] > c
a c o o 1N ‘E — o
\@© N o 5 g ] = \© c <
c — - > \© < o >
Sl w c 9 | © ] c 2 @ ©
| B © - c = o n 2 i
>8 N © - E ‘a © i) ) (@) v
Ot
<] ) N E « 1 = [a] ) S
a o o 3 3 3 o
0 o c & (]
> 2 E B U+ U+ U+ U+ U+
K £ B |S B |S B |S B|S B[S
E < F F F F F
a2 Nékladni vc'vzidlo bez vaipojného >7,5— 1 24 20 2|22 20 3
vozidla + (Tahag) 10 0 0|0 0
Nakladni vozidlo bez pfipojnéh >10- 34 29 2|26 3
akla n|v<?2| o bez prvlpome ) 5 30 | o 30 20
vozidla + (Tahac¢) 12 0 0 o0 0
Nékladni vc.vzidlo bez vaipojného >12- 3 31 30 328 30 4
vozidla + (Tahac¢) 16 0 o0 0
Nékladnl'vozidlo' bez pfipojného o6 | a 51| 10 0 49 40 4143 40 5433|558 30 7
2 vozidla 0| O 0 0|0 0]J]0 |0 0 0
y 60 | 12 54 4 64 8
Taha¢ >16 | 5 0 90 50
o| O 0 0 0 0
Nakladni vozidlo bez pfipojného | >7,5—
4x4 R 6 -
vozidla 16
Nakladni vozidlo bez pfipojného
. >16 7 -
vozidla
tahac >16 | 8 -
6x2/2 | Nakladni vozidlo bez pfipojného | viech 60 | 12 6| 4 5 43 8
R 9 0] 490 440 50 30 | 50| 640 | 50
-4 vozidla ny 0O 0|0 0 0 0
. vsech 45 | 12 9| 4 8
3 Taha¢ 10 0| 440 640 | 50
ny 0|0 0|0 0
Nakladni vozidlo bez pfipojného | vSech 60 | 12 6|4 43 8
6x4 R 11 0] 490 30 | 50| 640 | 50
vozidla ny 0|0 0|0 0 0
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. vsech 45 | 12 91| 4
Tahac 12 0| 440 640 | 50
ny 0O 0|0
Nakladni vozidlo bez pfipojného | vSech
6x6 ] 13
vozidla ny
. vsech
Taha¢ 14
ny
Nakladni vozidlo bez pfipojného | vSech
8x2 R 15 -
vozidla ny
Nakladni vozidlo bez pfipojného | vSech 5
8x4 K 16 640 80
vozidla ny 0
8x6/8 | Nakladni vozidlo bez pfipojného | vech 17
x8 vozidla ny
kde:
Uu = Unloaded — Cerpani oleje bez pozadavku fizeni na tlak
F = Friction — tfeni v Cerpadle
B = Banking — korekce fizeni v diisledku naklanéni vozovky nebo bo¢niho
vétru
S = Steering — ptikon ¢erpadla posilovace fizeni v dusledku zataceni a
manévrovani‘;

b) tfeti odstavec se nahrazuje timto:

,Neni-li novéd technologie uvedena, pouZzije se v simulacnim ndstroji technologie
,pevny zdvih®.«;
4) v bodé€ 3.3 se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

,Neni-li technologie pouzita ve vozidle uvedena, pouzije se v simulacnim ndstroji

TRIR

technologie ,,standardni alternator*.;

5) v bod¢ 3.5 se tabulka 9 nahrazuje timto:
., Tabulka 9
Mechanicky prikon klimatiza¢niho systému
o Prikon klimatizacniho
Usporadani vozidla i
systému [W]
w 2
S o
-] 2 3

: 5 2% |z|glElgl-

e s S 14 —
s| & 3 > o S| 8l s E2|2
o = 8 I ol 8| o 2|2
‘@ c — ‘c £ © > Lo — o [ c
< o c < 8 8 8|l w| E|w| |2
2 g o] o 8 5 £ > ‘© 3 o >
Q N ] 2 ®© * aQ o c 4 [} ©
o o Ny ‘£ € S| 2| 6| v 2| &
[-¥ o ° s o = o 5o | Q0 (o)

@ o 2 o “wla o | =

> @ £ ¢ [

2 x B
(C
= E
4x2 Nakladni vozidlo bez pfipojného vozidla + (Tahac) >7,5-10 1 150 | 150
Nakladni vozidlo bez pfipojného vozidla + (Tahac) >10-12 2 1200|200 |150
Nakladni vozidlo bez pfipojného vozidla + (Tahac) >12-16 3 200 | 150
Nakladni vozidlo bez pfipojného vozidla >16 4 |350(200|150/|300|200
Tahac >16 5 |350]|200 200
4x4 Nakladni vozidlo bez pfipojného vozidla >7,5-16 6 -
Nakladni vozidlo bez pfipojného vozidla >16 7 -
Tahat >16 8 -
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6x2/2-4 Nakladni vozidlo bez pfipojného vozidla vSechny 9 |350 (200 |150|300|200
Tahac vSechny 10 [ 350 | 200 200
6x4 Nakladni vozidlo bez pfipojného vozidla vSechny 11 [ 350 | 200 300|200
Tahac vSechny 12 [ 350 | 200 200
6X6 Nakladni vozidlo bez pfipojného vozidla vSechny 13
Tahat vSechny 14 )
8x2 Nakladni vozidlo bez pfipojného vozidla vSechny 15 -
8x4 Nakladni vozidlo bez pfipojného vozidla vSechny 16 200
8x6/8x8 Nakladni vozidlo bez pfipojného vozidla vSechny 17 -
%
6) v bod¢ 3.6 v odstavci pod nadpisem se tieti véta nahrazuje timto:

,Prikony zavisejici na vyuzitich pfi zapojeném PTO jsou dodate¢né ptipocteny
simula¢nim nastrojem a nejsou zahrnuty do nésledujiciho popisu.®.
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PRILOHA IX
Ptiloha X natizeni (EU) 2017/2400 se méni takto:

1) bod 3.4.1 se nahrazuje timto:

,»3.4.1Pneumatika musi byt s ohledem na vydany certifikat, pokud jde o pfislusny

koeficient valivého odporu, dobfe rozpoznatelna.*;

2) v bod¢ 3.4.2 se prvni véta nahrazuje timto:

,»Vyrobce pneumatik pouzije oznaceni pfipevnéné na boc¢ni sténu pneumatiky nebo

na pneumatiku pripevni dalsi identifikator.*;
3) dodatek 1 se nahrazuje timto:
,Dodatek 1
VZOR CERTIFIKATU KONSTRUKCNI CASTI, SAMOSTATNEHO
TECHNICKEHO CELKU NEBO SYSTEMU
Maximalni format: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O VLASTNOSTECH RODINY PNEUMATIK SOUVISEJICICH S
EMISEMI CO:; A SPOTREBOU PALIVA

Sdéleni tykajici se:

udéleniV Spravni razitko

- rozsireni"

— zamitnutiV
— odejmuti®

(1) Nehodici se skrtnéte.
certifikatu o vlastnostech rodiny pneumatik souvisejicich s emisemi CO; a spotiebou paliva v souladu

s natizenim Komise (EU) 2017/2400 ve znéni natizeni Komise (EU) [2018/XXX] [Pozndmka pro Urad
pro publikace: prosim vloZit &islo tohoto nafizeni zverfejnéného v UF. vést.].

1.  Nazev a adresa vyrobee: ......ccccecvevievenieiieeeeieeeeenee

2
3. Znacka/ochrannd zndmka: ........cccoooeoveveeeiiimeieeeeeeeeens
4

Oznaceni typu pneumatiky: ......cccceeeeeieeeiicciieeee e

2) NAZEV VYTODCE.....eiieviiieerieiieniiesiiesiesiee e eee e seee e

b) Znacka nebo ochrannd znamka

¢) Ttida pneumatiky (v souladu s nafizenim (ES) €. 661/2009) ......cc.cccoevveviivrievieieereeieeiens

d) Oznaceni velikosti pneumatiky............ccccuvenee.

e) Konstrukce pneumatiky (diagonalni, radialni).........cccceccvvvennenne.

f) Kategorie pouziti (normalni pneumatika, pneumatika pro jizdu na sn¢hu, specialni
pneumatika)..........c.ceeeveerrennen.



7.2

o

10.
11.
12.

g) Kategorie rychlosti.........cccoeeveiviienciieniiecieee,

h) Index(y) GNOSNOSti........cceevvreerierrrenrreieeneans

1) Obchodni popis/komeréni NAZeV.........cccceevveereereeerrennens

j) Deklarovany koeficient valivého odporu pneumatiky.........ccccoecevieviiiiiiniennnnne

Ptipadny identifikacni kdd (kody) pneumatiky a pouzité technologie dle identifikacniho kédu
(koda):

Technologie: Kod:

Technickd zkuSebna, pfipadné zkuSebni laboratot schvalena pro tcely schvalovani
nebo zkousky oveTovANT ShOANOSL: ......cccviiiiiiiiceecc e

Deklarované hodnoty:

deklarovana urovenn valivého odporu pneumatiky (v N/kN zaokrouhlend na prvni
desetinné misto podle normy ISO 80000-1 dodatku B, oddilu B.3, pravidla B
(prikladu 1))

Zkusebni zatizeni pneumatik podle pfilohy I ¢asti A nafizeni (ES) ¢. 1222/2009

(85 % jednoho nédkladu nebo 85 % maximalni Unosnosti pro jednotlivd pouziti
specifikované v pfislusnych priruckach k normam pro pneumatiky, neni-li na
pneumatikach vyznaceno).

FZTYRE oo e INT
Rovnice pro Sefizeni: ......ccccceevveveereeriverieeriere e,

PHPAdNg POZNAMIKY: ......cocuieiiiiiiiii ettt ettt
Misto:

DATUITL otttk ettt

POAPIS: ettt bbbttt ettt bbbttt s e
PHIONY SACLENT: ...ttt bbbttt bbbttt “

4) dodatek 2 se méni takto:

a) ODDIL I se méni takto:

body 0.14 a 0.16 se zruSuji;

b) ODDIL II se méni takto:
1) bod 4 se nahrazuje timto:
4. Datum zkusebniho protokolu:*;
i) bod 8.4 se nahrazuje timto:
,»3.4.  Rovnice pro sefizeni:*;

i) dopliuje se novy bod, ktery zni:

,8.5  Uroven valivého odporu pneumatiky (v N/kN zaokrouhlena na prvni
desetinné misto podle normy ISO 80000-1 dodatku B, oddilu B.3, pravidla B

(pfikladu 1)) Croatigned - «vveeveervereveneenenienienenieneeieenns [N/KNT;
5) dodatek 3 se méni takto:
a) nadpis se nahrazuje timto:
»Vstupni parametry pro simula¢ni nastroj;

b) v Definicich se bod 1) nahrazuje timto:

34



4)

,Parameter ID*: jedine¢ny identifikator pouzity v simulaénim nastroji pro
konkrétni vstupni parametr nebo soubor vstupnich tdajia®;

c) v tabulce 1 se tieti fadek ,,TechnicalReportld* pod nadpisem a posledni fadek
nahrazuji timto:

,CertificationNumber

P232

token

Dimension

P108

string [-]

Pfipustné hodnoty (napriklad): ,9.00 R20“, ,9 R22.5,
,9.5R17.5“, ,10 R17.5%,,10 R22.5%,,10.00 R20“, ,,11
R22.5“ ,11.00 R20“, ,11.00 R22.5“, ,12 R22.5“, ,12.00
R20“, ,12.00 R24“, ,12.5 R20“, ,13 R22.5%, ,14.00
R20“, ,14.5 R20“, ,16.00 R20“, ,205/75 R17.5“,
,215/75 R17.5%, ,225/70 R17.5%, ,225/75 R17.5",
»235/75R17.5%, ,245/70 R17.5%, ,,245/70 R19.5,
,255/70 R22.5, ,265/70 R17.5“, ,265/70 R19.5°,
»275/70 R22.5“, ,275/80 R22.5, ,,285/60 R22.5,
»285/70 R19.5, ,,295/55 R22.5, ,,295/60 R22.5“,
»295/80 R22.5“, ,305/60 R22.5“,,,305/70 R19.5,
,305/70 R22.5“, ,305/75 R24.5“, ,315/45 R22.5",
»315/60 R22.5“, ,315/70 R22.5“,,,315/80 R22.5",
»325/95 R24“, ,,335/80 R20“, ,,355/50 R22.5, ,,365/70
R22.5“, ,365/80 R20“, ,365/85 R20“, ,,375/45 R22.5,
»375/50 R22.5, ,,375/90 R22.5, ,,385/55 R22.5“,
»,385/65 R22.5“, ,395/85 R20“, ,,425/65 R22.5,
,495/45 R22.5“, ,525/65 R20.5“;

6)

v dodatku 4 se bod 2.1 nahrazuje timto:

,»1.1 Certifika¢ni ¢islo pneumatik musi obsahovat tyto tdaje:

eX*YYYY/YYYY*Z2Z2ZZ/2727Z*T*0000*00

Cast1 cast 2 Cast 3 Pridavné pismeno| Cast4 ¢ast5
k ¢asti 3
Zemé, kterd Natizeni o Posledni T = Pneumatika Zakladni Rozsifeni
certifikat certifikaci pozménujici certifikacni 00“.
vydala HDV CO, nafizeni ¢islo 0000
(2017/2400) | (zzzz/7772)
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PRILOHA X
»PFriloha Xa

Shodnost pouZivani simula¢niho nastroje a vlastnosti souvisejicich s emisemi CO: a
spotifebou paliva konstrukénich ¢asti, samostatnych technickych celku a systémii:
ovérovaci zkouska

Uvod

Tato priloha stanovuje pozadavky na ovétovaci zkousku, coz je zkuSebni postup pro
oveérovani emisi CO; u novych tézkych nakladnich vozidel.

Ovétovaci zkouska testuje v provozu emise CO> noveé vyrobenych vozidel. Provadi ji
vyrobce vozidla a ovéfuje ji schvalovaci organ, ktery udé@lil licenci k pouzivani
simula¢niho nastroje.

Béhem ovétovaci zkouSky se u vozidla méfi tocivy moment a rychlost hnanych kol,
otacky motoru, spotieba paliva a zafazeny rychlostni stupen, jakoz i dalsi pfislusné
parametry uvedené v bod¢ 6.1.6. Naméiené udaje se pouzivaji jako vstupni
parametry pro simula¢ni nastroj, ktery pouziva vstupni udaje o vozidle a vstupni
informace ze stanoveni emisi CO; a spotieby paliva vozidla. V souladu s bodem
6.1.6 se pro ucely simulace ovéfovaci zkousky jako vstupni parametry pouziji
namisto rychlosti vozidla okamzity to¢ivy moment kola, rota¢ni rychlost kol a otacky
motoru, jak je popsano v obrazku 1. Piikon ventilatoru se béhem ovétovaci zkousky
vypocitd podle naméfenych otacek ventildtoru. Za ucelem uspeSného absolvovani
ovétovaci zkousky se naméfena spotieba paliva musi pohybovat v rdmci pfipustnych
odchylek stanovenych v bodé¢ 7 a musi byt porovndna se spotiebou paliva
simulovanou souborem ovétovacich udaja.

Za celem kontroly udaji a postupu zpracovani udajii by soucésti ovétovaci zkousky
méla byt revize spravnosti souboru vstupnich udaji o vozidle pouzitého pii
certifikaci vlastnosti konstrukénich ¢asti, samostatnych technickych celkll a systému
souvisejicich s emisemi CO2 a spotfebou paliva. Spravnost vstupnich udaji
tykajicich se konstrukénich ¢&asti, samostatnych technickych celkli a systémi s
vyznamem pro odpor vzduchu a valivého odporu vozidla se ovéti v souladu s bodem
6.1.1.

Namérené ot/min, toéivy moment
jako vstup do simulaéniho nastroje

o UV

£ Slml._llator
Vykon na kolech vozidla
Naméiené glkWh < {1 +piipustna Simulované g/kWh

odchylka)

Obrazek 1: Schematické znazornéni postupu pii oveéfovaci zkousce
Definice

Pro ucely této ptilohy se pouziji tyto definice:
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

,souborem udaji relevantnich pro ovéfovaci zkousku*“ se rozumi soubor
vstupnich udaji tykajicich se konstruk¢nich casti, samostatnych technickych
celklli a systému a vstupnich informaci pouzivanych pro stanoveni emisi CO>
vozidla, které je podrobeno ovérovaci zkousce;

,vozidlem, které je podrobeno ovétovaci zkousce* se rozumi nové vozidlo, u
n¢hoz byla v souladu s ¢lankem 9 stanovena a uvedena hodnota emisi CO> a
spotieby paliva;

»korigovanou skute¢nou hmotnosti vozidla®“ se rozumi korigovana skute¢na
hmotnost vozidla v souladu s bodem 2 odst. 4 ptilohy III;

»skutecna hmotnost vozidla®, jak je definovana v €l. 2 odst. 6 nafizeni (EU) ¢.
1230/2012;

,,SkuteCnou hmotnosti vozidla se zatizenim“ se rozumi skute¢nd hmotnost
vozidla s nastavbou a zatizenim pouzitymi pii ovéifovaci zkousce;

,»vykonem na kolech* se rozumi celkovy vykon pohanénych kol vozidla nutny
k ptrekonani jizdnich odporii na kole vypoéteny v simulacnim ndstroji z
naméiené hodnoty tocivého momentu a rotacni rychlosti kol;

,»signalem sit¢ Control Area Network™ nebo ,,signdlem CAN* se rozumi signal
ze spojeni s elektronickou fidici jednotkou vozidla, jak je uvedeno v bodé 2.1.5
dodatku 1 pfilohy II natizeni (EU) ¢. 582/2011;

»meéstskym provozem* se rozumi celkova vzdalenost ujetd béhem méfeni
spotieby paliva pii rychlostech niz§ich nez 50 km/h;

,mimomeéstskym provozem* se rozumi celkova vzdalenost ujeta béhem méfeni
spotieby paliva pii rychlostech od 50 km/h do 70 km/h;

»dalniénim provozem* se rozumi celkovd vzdalenost ujetd béhem méfeni
spotteby paliva pfi rychlostech vysSich nez 70 km/h;

»preslechem®™ se rozumi signal u hlavniho vystupu snimace (My), vysilany
meéfenou veli¢inou (F,) pusobici na snimag, ktery se 1iSi od méfené veliiny
pfifazené tomuto vystupu; pfifazeni soufadnicového systému je stanoveno
podle normy ISO 4130.

Vybér vozidla

Pocet novych vozidel, ktera maji byt podrobena zkousce za rok vyroby, zajisti, aby
byly pfislusné zmény konstruk¢énich ¢asti, samostatnych technickych celki
nebo systémil podrobeny ovéfrovaci zkousSce. Vybér vozidla k ovéfovaci zkousSce se
fidi t€émito poZadavky:

a)

b)

d)

Vozidla ur€end k ovéfovaci zkouSce se vybiraji z vozidel z vyrobni linky, u
nichZ byla v souladu s ¢lankem 9 stanovena a uvedena hodnota emisi CO2 a
spotieby paliva. Konstrukéni Casti, samostatné technické celky a systémy
namontované do vozidla ¢i na né¢ musi pochazet ze sériové vyroby a odpovidat
tém, které byly namontovany k datu vyroby vozidla.

Vybér vozidla provadi schvalovaci organ, ktery na zdkladé navrhii vyrobce
vozidla udélil licenci k pouzivani simulacniho nastroje.

K ovétovaci zkousce se vyberou pouze vozidla s jednou pohanénou napravou.

Do kazdé ovétovaci zkousky se doporucuje zaradit soubor ptislusnych tdaji o
motoru, naprave a pievodovce s nejvyssim poctem prodanych kusti na vyrobce.
Konstrukéni ¢asti, samostatné technické celky a systémy lze vSechny zkouset
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na jednom vozidle ¢i na vice vozidlech, pokud byla kazda konstrukéni ¢ast
podrobena alespon jedné ovéiovaci zkousce na jednom vozidle.

e) Vozidla, kterym byly pfid€leny standardni hodnoty certifikace CO> jejich
konstruk¢nich casti, samostatnych technickych celkli nebo systémt namisto
meétenych hodnot pfevodovky a ztrat u ndprav, se k ovéfovaci zkouSce
nevybiraji, dokud se vyrabéji vozidla, ktera splituji pozadavky pismen a) az c)
a pouzivaji mapy ztrat u téchto konstrukénich ¢asti, samostatnych technickych
celkl nebo systémil v ramci certifikace CO».

f)  Minimélni pocet ruznych vozidel s odliSnou kombinaci soubort udaji
relevantnich pro ovéfovaci zkouSku, ktera maji byt kazdorocné podrobena
ovetovaci zkousSce, se stanovi na zéklad€ tidajii o prodeji od vyrobce vozidla,
jak je stanoveno v tabulce 1:

Tabulka 1

Stanoveni minimalniho poctu vozidel, ktera maji byt vyrobcem vozidla
podrobena zkousce

Pocet vozidel, kterdA maji byt podrobena | Pocet vyrobenych vozidel, kterych se tyka ovéfovaci zkouska /
zkousce rok

1 1-25 000

2 25 001-50 000

3 50 001-75 000

4 75 001-100 000

5 vice nez 100 000

g)  Vyrobce vozidla ukonéi ovétovaci zkousku do deseti mésici ode dne vybéru
vozidla k ovéfovaci zkousce.

4 Stav vozidla

Kazdé vozidlo vybrané k ovétovaci zkousce musi byt ve stavu, v jakém bézné
opousti sériovou vyrobu a je dodavano zékaznikovi. Nejsou povoleny zadné zmény
hardwaru (napf. maziva) nebo softwaru (napt. pomocné regulatory).

4.1 Z4béh vozidla

Zabeh vozidla neni povinny. Pokud je celkovy pocet ujetych kilometri zkuSebniho
vozidla niz§i nez 15 000 km, pouzije se na vysledek zkousky soucinitel vyvoje, jak je
stanoveno v bod¢ 7. Celkovym poctem ujetych kilometrii zkusebniho vozidla je stav
pocitadla ujetych kilometrii na zaCatku méteni spotteby paliva. Maximalnim poctem
yjetych kilometri u ovéfovaci zkousky je 20 000 km.

4.2 Palivo a maziva

Veskera maziva musi byt v souladu s konfiguraci vozidla propusténého ze sériové
vyroby.

K méfeni spotfeby paliva popsanému v bod¢ 6.1.5 se pouzije referencni palivo
stanovené v bod¢ 3.2 ptilohy V.

Palivova nadrz musi byt pfi zahdjeni méteni spotieby paliva plna.

5 Meéfici zafizeni
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5.1

5.2

53

5.4

5.5

5.6

Vsechna laboratorni referenéni méfici zatfizeni pouzivana ke kalibraci a ovéfovani
musi odpovidat pozadavkiim narodnich (mezinarodnich) norem. Kalibra¢ni laboratof
musi spliiovat pozadavky norem fady ISO 9000 a bud’ normy ISO/TS 16949, nebo
normy ISO/IEC 17025.

Tocivy moment

Pfimy toCivy moment u vSech pohdnénych néprav se méii pomoci jednoho z téchto
méficich systémi spliujicich pozadavky uvedené v tabulce 2:

a)  snimac to¢ivého momentu naboje kola;
b)  snimac to¢ivého momentu rafku;
c) snimac to¢ivého momentu poloosy.

Kalibrovany rozsah musi byt alesponn 10 000 Nm; rozsah méfeni musi pokryt
celkovy rozsah to¢ivého momentu béhem ovétovaci zkousky zkuSebniho vozidla.

Unaseni se méfi béhem ovétovaci zkousky popsané v bodé 6 vynulovanim systému
meéieni to¢ivého momentu v souladu s bodem 6.1.5 po fazi stabilizace zdvizenim
napravy a optovhym zméfenim to¢ivého momentu pii zdvizené naprave
bezprostiedné po provedeni ovétovaci zkousky.

Aby byl vysledek zkousky platny, musi byt béhem ovéfovaci zkousky dosazeno
maximalniho unaSeni systému méfeni toivého momentu odpovidajiciho 150 Nm
(soucet obou kol).

Rychlost vozidla

wewr

Rychlost vozidla se pouzije pro ucely pozdéjsich kontrol vérohodnosti signalu
rychlostniho stupné a vychazi ze signalu CAN.

Zatazeny rychlostni stupen

Zatazeny rychlostni stupeni neni nutno méfit, m¢l by vSak byt spocitan simulacnim
nastrojem na zakladé namétfenych otd¢ek motoru, rychlosti vozidla, rozméri
pneumatik a prevodovych pomért vozidla v souladu s bodem 7. Zatazeny rychlostni
stupeni lze ziskat rovnéz ze signalu CAN s cilem ovéfit mozné odchylky od
zafazeného rychlostniho stupné vypoctené¢ho simulacnim nastrojem. V ptipade¢, Ze je
béhem zkousky odchylka mezi nimi vétsi nez 5 %, musi vyrobce vozidla zjistit a
oznamit jeji divody. Vstupni Udaje o zafazeném rychlostnim stupni se pouZiji v
ramci simulacniho nastroje za ucelem vypoctu ztrat zavislych na zafazeném
rychlostnim stupni v pfevodovce. Otacky motoru simulaéni néstroj piebird ze
vstupnich udaji, jak je popsano v bodé 5.4.

Rotacni rychlost motoru

K méfeni otaCek motoru se pouzije signal ze spojeni s elektronickou fidici jednotkou
vozidla prostiednictvim palubniho diagnostického systému. Alternativni systémy
meéfeni jsou povoleny, pokud splituji pozadavky stanovené v tabulce 2.

Rotac¢ni rychlost kol na hnané napravé

Systém méteni rotacni rychlosti levého a pravého kola na hnané naprave k posouzeni
pfikonu kol jako vstupu do simulaéniho nastroje za ucelem simulace ovéfovaci
zkousky musi spliiovat pozadavky stanovené v tabulce 2.

Otacky ventilatoru

V ptipad¢ otacek ventilatoru lze pouzit signdl CAN, pokud je dostupny. Jako
alternativu lze pouzit vnéjsi snimac spliujici pozadavky stanovené v tabulce 2.
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5.7

5.8

59

Systém méteni paliva

Spotieba paliva se méfi v ramci palubniho systému méficim zafizenim uvadéjicim
celkové mnozstvi spotiebovaného paliva v kilogramech. Systém méfeni paliva
pouziva jednu z téchto metod méfeni:

a)  M¢feni hmotnosti paliva. Zafizeni na méfeni paliva musi spliiovat pozadavky
na presnost stanovené v tabulce 2 pro systém métfeni hmotnosti paliva.

b)  Méfeni objemu paliva spolu s korekci tepelné roztaznosti paliva. Zafizeni na
méfeni objemu paliva a zafizeni na meéfeni teploty paliva musi spliovat
pozadavky na piesnost stanovené v tabulce 2 pro systém méteni objemu paliva.
Celkova hmotnost spotfebovaného paliva se vypocita podle téchto rovnic:

n—-1
Meyel = AVfuel,i - Pi
i=1
AVfuel,i = Vfuel,i+1 - Vfuel,i
Po

Pi =
Y1+ Bt —to)

kde:

Mfuel = vypoctend hmotnost paliva (kg)

n = celkovy pocet vzorkl pouzitych pro méfeni.

po = hustota paliva pouZitého pii ovéfovaci zkousce v (kg/m?). Hustota
musi byt stanovena v souladu s pfilohou IX natfizeni (EU) ¢.
582/2011. Pokud se pfi ovetovaci zkousce pouziva motorova nafta,
lze pouzit také primérnou hodnotu rozpéti hustoty referencnich
paliv B7 v souladu s ptilohou IX natizeni (EU) €. 582/2011.

to = teplota paliva odpovidajici hustoté po referencniho paliva, jak je
definovano v ptiloze V [°C].

pi = hustota paliva ve vzorku i [kg/m®].

Viuel, i = celkovy objem spotiebovaného paliva ve vzorku i [m?].

ti+1 = naméfena teplota paliva ve vzorku i+1 [°C].

B = korekéni faktor teploty (0,001 K™).

Hmotnost vozidla

v

Tyto hmotnosti vozidla se méfi zatizenim splitujicim pozadavky stanovené v tabulce
2:

a)  skutecnd hmotnost vozidla;
b)  skutecna hmotnost vozidla se zatizenim.
Obecné pozadavky na méfeni v ramci palubniho systému

Veskeré udaje se zaznamenavaji alespont ve frekvenci 2 Hz, nebo ve frekvenci
doporucené vyrobcem zatizeni podle toho, ktera hodnota je vyssi.

Vstupni tdaje pro simulacni nastroj mohou pochazet z rGznych registracnich
zatizeni. Méfeni musi zajistit tyto vstupni udaje:

a)  toc¢ivy moment na pohanénych kolech vyjadieny na jedno kolo;
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b)  rotacni rychlost na pohanénych kolech vyjadiena na jedno kolo;
c) rychlostni stupeni (volitelné);

d)  otacky motoru;

e)  otacky ventilatoru;

f)  rychlost vozidla;

g)  prutok paliva.

Tocivy moment a rota¢ni rychlost na kolech se zaznamenavaji do jednoho systému
pro uklddani udaja. V ptipadé¢ pouziti riznych systémt pro uklddani tdaji se
zaznamenava jeden spolecny signal, napt. rychlost vozidla, aby se zajistilo spravné
casové sladéni signali.

Vsechna pouzivana méfici zafizeni musi splitovat pozadavky na pfesnost stanovené v
tabulce 2. Kazdé zafizeni, jez neni v tabulce 2 uvedeno, musi spliiovat pozadavky na
presnost stanovené v tabulce 2 ptilohy V.

Tabulka 2

Pozadavky na systémy méreni

Systém méfeni Pfesnost Doba nab&hu®
Rovnovaha u hmotnosti vozidla 50 kg nebo —
< 0,5 % max. kalibrace
podle toho, ktera hodnota je mensi.
Rotac¢ni rychlost kol < 0,5 % max. kalibrace <Is
Hmotnostni pritok paliva u kapalnych < 1,0 % odectu nebo <2s
paliv < 0,5 % max. kalibrace
podle toho, ktera hodnota je vétsi
Systém méfeni objemu paliva® < 1,0 % odectu nebo <2s
< 0,5 % max. kalibrace
podle toho, ktera hodnota je vétsi
Teplota paliva +1°C <2s
Cidlo pro méfeni otacek chladiciho 0,4 % odectu nebo 0,2 % max. kalibrace <Is
ventilatoru otacek podle toho, ktera hodnota je veétsi
Otacky motoru Jak stanoveno v ptiloze V
Tocivy moment U kalibrace 10 kNm: <0,ls
<40 Nm piesnost
<20 Nm pfeslech

M) Dobou ndb&hu” se rozumi ¢asovy rozdil mezi 10% a 90% odezvou kone&ného odettu analyzatoru
(t90 —t10).
(2) Presnost musi byt dodrZena u integralniho pritoku paliva po dobu 100 minut.

Hodnoty maximalni kalibrace jsou 1,1ndasobkem maximalni piedpokladané hodnoty
o¢ekavané béhem vsech zkousek u ptislusného méficiho systému. V piipad€ systému
meéfeni to¢ivého momentu je mozné maximalni kalibraci omezit na 10 kNm.

Dana ptesnost musi byt splnéna souctem vSech jednotlivych pfesnosti v ptipadé
pouziti vice nez jedné stupnice.

6 Zkusebni postup
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6.1

Ptiprava vozidla

Vozidlo musi vzato ze sériové vyroby a vybira se postupem stanovenym v bod¢ 3.
Ovétovani vstupnich udaja

Jako zaklad pro ovéfovani vstupnich udaji slouzi soubor zdznami o vybraném

vozidle vytvoreny vyrobcem. Identifika¢ni Cislo vybraného vozidla musi byt totozné
s identifika¢nim Cislem vozidla uvedenym v souboru informaci pro zakazniky.

Na zadost schvalovaciho organu, ktery udé¢lil licenci k provozu simula¢niho néstroje,
vyrobce vozidla do patnécti pracovnich dn poskytne soubor zaznamt vyrobce,
vstupni informace a vstupni udaje nezbytné pro fungovani simula¢niho nastroje,
jakoz 1 certifikat vlastnosti vSech piislusnych konstrukénich casti, samostatnych
technickych celkll a systému souvisejicich s emisemi CO; a spotiebou paliva.

6.1.1.1 Ovéieni konstruk¢nich ¢asti, samostatnych technickych celkli a systémia a vstupnich

udajii a informaci

U konstrukénich €asti, samostatnych technickych celkil a systémd namontovanych na
vozidlo se provedou tyto kontroly:

a) Integrita Gdaji simula¢niho néstroje: integrita kryptografického kli¢e souboru
zdznaml vyrobce v souladu s ¢l. 9 odst. 3 opétovné vypocéteného béhem
oveéfovaci zkousky pomoci haSovaciho nastroje se oveéfi srovnanim s
kryptografickym klicem uvedenym v prohlaseni o shodg¢;

b) Udaje o vozidle: identifikatni ¢&islo vozidla, konfigurace naprav, vybrana
pomocnd zafizeni a technologie pomocnych a pfidanych agregati musi
odpovidat vybranému vozidlu;

¢) Udaje okonstrukéni &asti, samostatném technickém celku a systémech:
certifikacni ¢islo a typ modelu vytiSténé na certifikatu vlastnosti souvisejicich
s emisemi CO» a spotfebou paliva musi souhlasit s konstrukénimi ¢astmi,
samostatnymi technickymi celky a systémy instalovanymi ve vybraném
vozidle;

d)  KIi¢ vstupnich udaji simula¢niho nastroje a vstupnich informaci musi souhlasit
s klicem vytiSténym na certifikatu vlastnosti souvisejicich s emisemi CO>
a spotiebou paliva, pokud jde o tyto konstrukéni €asti, samostatné technické
celky nebo systémy:

1)  motory;

i1)  ptrevodovky;

i) menice tocivého momentu;

1v)  jiné soucdsti pro pienos tocivého momentu;

v)  ptidavné soucasti hnaciho Ustroji;

vi) napravy;

vii) odpor vzduchu karoserie nebo ptipojnych vozidel,

viil) pneumatiky.

6.1.1.2 Oveéfeni hmotnosti vozidla

Na zéadost schvalovaciho organu, ktery udélil licenci k provozu simulaéniho nastroje,
se do overeni vstupnich tdaji zacleni ovéfeni korigované skutecné hmotnosti
vozidla.
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6.1.1.3

V ptipad¢ ovéteni hmotnosti se ovéfi hmotnost v provoznim stavu vozidla v souladu
s bodem 2 dodatku 2 ptilohy I natizeni (ES) ¢. 1230/2012.

Opatieni, kterd je tfeba pfijmout

V piipadech nesouladu u certifika¢niho Cisla nebo kryptografického kli¢e jednoho ¢i
vice soubort tykajicich se konstrukénich ¢asti, samostatnych technickych celkti nebo
systéml uvedenych v pism. d) podbodech 1) az vii) bodu 6.1.1.1 se pro vSechna dalsi
opatfeni nahradi nespravné udaje souborem spravnych vstupnich tdaji spliiujicim
kontroly v souladu s body 6.1.1.1 a 6.1.1.2. Pokud pro konstrukcni ¢asti, samostatné
technické celky nebo systémy uvedené v pism. d) podbodech i) az vii) bodu 6.1.1.1
neni k dispozici zadny kompletni soubor vstupnich udaji se spravnymi vlastnostmi
souvisejicimi s emisemi CO> a spotiebou paliva, ovéfovaci zkouska se ukonci a
vozidlo u této zkousky neuspélo.

Faze zabéhu

Po ovéteni vstupnich udajii v souladu s bodem 6.1.1 se miize ptistoupit k tazi zdbéhu
az do maxima 15 000 ujetych kilometrii bez nutnosti pouzivat referencni palivo,
pokud stav pocitadla ujetych kilometrii je nizs§i nez 15 000 km. V piipad¢ poskozeni
konstruk¢énich ¢asti, samostatnych technickych celkli nebo systémti uvedenych v
bod¢ 6.1.1 se tyto nahradi odpovidajicimi konstrukénimi castmi, samostatnymi
technickymi celky nebo systémy opatfenymi stejnym certifikacnim ¢islem. Zaznam o
nahrazeni je nutno zanést do zkuSebniho protokolu.

Veskeré konstrukéni ¢asti, samostatné technické celky nebo systémy musi byt pied
méfenim zkontrolovény, aby se vylou€ily neobvyklé podminky jako nespravné
hladiny oleje, ucpané filtry sani nebo varovani palubniho diagnostického systému.

Nastaveni méficiho zafizeni

Vsechny systémy meétfeni musi byt kalibrovany v souladu s instrukcemi vyrobce
zafizeni. Pokud takové instrukce neexistuji, musi se pfi kalibraci postupovat podle
doporuceni vyrobce zafizeni.

Po fazi zabéhu se vozidlo vybavi systémy méfeni stanovenymi v bod¢ 5.
Nastaveni zkusebniho vozidla pro méfeni spotieby paliva

Tahace skupiny vozidel definovanych v tabulce 1 pfilohy I se vyzkousi s kazdym
druhem navésu, pokud Ize pouzit ndklad definovany nize.

Nékladni vozidla skupiny vozidel definovanych v tabulce 1 ptilohy I se vyzkousi
spolu s ptipojnym vozidlem, pokud disponuji odpovidajicim spojenim. K pieprave
néakladu Ize pouzit kterykoli typ karoserie nebo jiné zafizeni stanovené niZe.

Karoserie vozidel se v pfipad¢ certifikace vlastnosti konstrukénich ¢asti,
samostatnych technickych celkli nebo systéml souvisejicich semisemi CO:
a spotiebou paliva mohou odliSovat od standardnich karoserii uvedenych v tabulce 1
pfilohy L.

Zatizeni vozidla celkové hmotnosti vozidla musi byt minimalni vzhledem k
hmotnosti bliZici se celkové zkuSebni hmotnosti ve vysi 90 % maximalni celkové
kombinované hmotnosti nebo celkové hmotnosti vozidla u nékladnich vozidel bez
ptipojného vozidla.

Tlak nahusténi pneumatik musi byt v souladu s doporucenim vyrobce. V ptipadé
certifikace pneumatik tykajici se COz je pfipustné, aby pneumatiky navésu byly jiné
nez standardni pneumatiky uvedené v tabulce 2 v casti B piilohy II natizeni (ES)
¢. 661/20009.
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6.1.5
6.1.5.1

6.1.5.2

6.1.5.3

6.1.5.4

6.1.5.5

6.1.5.6

6.1.5.7

Vsechna sefizeni ovliviiujici energetickou narocnost pomocnych zafizeni musi byt
piipadné¢ nastavena na minimalni pfiméfenou spotiebu energie. Klimatizace musi byt
vypnuta a odvétravani kabiny nastaveno na hodnotu niz$i nez stfedni hmotnostni
prutok. Dodate¢né spotiebice, které nejsou k provozu vozidla nezbytné, musi byt
vypnuty. Vné&jsi zdroje energie v kabin¢ jako baterie jsou povoleny pouze za ucelem
provozovani specidlntho meéficiho zafizeni k provedeni ovéfovaci zkousky
uvedeného v tabulce 2, nesmi vSak dodavat energii sériovému zatizeni vozidla.

Je mozné zapocit s regeneraci filtru Castic, kterd musi byt ukoncena pied ovérovaci
zkouskou. Pokud regeneraci filtru ¢éstic nelze provést pied ovétovaci zkouskou, je
zkouska neplatnd a je nutné ji provést znovu.

Ovétovaci zkouska
Volba trasy

Trasa zvolena pro ucely ovétovaci zkousky musi spliiovat pozadavky stanovené v
tabulce 3. Trasy mohou tvofit jak vefejné tak soukromé useky.

Stabilizace vozidla
Z4dna zvlatni stabilizace vozidla se nepozaduje.
Zahtati vozidla

Pted zacatkem méfeni spotieby paliva je tfeba vozidlo projet, aby se zahtélo, jak je
stanoveno v tabulce 3. Zahtfivaci faze se pii hodnoceni ovéfovaci zkousky
nezohlediiuje.

Vynulovani zafizeni na méfeni tocivého momentu

Vynulovani zafizeni na méfeni to¢ivého momentu se provadi podle instrukci vyrobce
zafizeni. Pro ucely vynulovani musi byt zajisténo, ze se toivy moment na hnané
napravé rovna nule. Za ucelem vynulovani se vozidlo bezprostiedné po zahtivaci fazi
zastavi a vynulovani se provede bezprostfedné po zastaveni vozidla, aby se
minimalizovaly vlivy ochlazovani. Vynulovani se ukon¢i do dvaceti minut.

Meéfeni spotfeby paliva

Me¢éfteni spotfeby paliva se zahdaji bezprosttedné po vynulovani zafizeni na méfeni
to€ivého momentu kol, zatimco je vozidlo v klidu a motor bézi na volnobéh. V
pribéhu meéfeni je tfeba dodrZovat styl jizdy vozidla bez nezbytného brzdéni,
stlaCovani plynového pedalu a agresivniho zataCeni. PouZzije se nastaveni
elektronickych fidicich systémi, jeZ je automaticky aktivovdno pii nastartovani
vozidla, a fazeni rychlostnich stupna provadi pokud moZzno automaticka prevodovka.
Je-1i k dispozici pouze manudlni nastaveni elektronickych fidicich systémi, musi se
zvolit nastaveni s vyss§i spotiebou paliva na kilometr. Doba méfeni spotieby paliva
nesmi piekrocCit rozmezi stanovena v tabulce 3. Rovnéz méfeni spotieby paliva se
ukon¢i, zatimco je vozidlo v klidu a motor bézi na volnobé&h, bezprostiedné pred
méfenim unaseni zatizeni na méfeni to¢ivého momentu.

Me¢éfteni unaSeni zatizeni na méteni to¢ivého momentu

Bezprostfedné po ukonceni méfeni spotieby paliva se za pomoci méfeni toc¢ivého
momentu ve stejném stavu vozidla jako béhem vynulovani zaznamena unéseni

zafizeni na méfeni to¢ivého momentu. Pokud méfeni spotieby paliva neskonci na
nulové rychlosti vozidla, musi se pro ucely métfeni undseni vozidlo zastavit pozvolna.

Mezni podminky pro ovétovaci zkouSku
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Mezni podminky, které je pfi platné ovétovaci zkouSce nutné dodrzet, jsou stanoveny

v tabulce 3.

Projde-li vozidlo ovétovaci zkouskou v souladu s bodem 7, je zkouska prohlasena za

platnou, 1 kdyby nebyly dodrzeny tyto podminky:

° nedosazeni minimalnich hodnot v ptipad¢ parametra ¢. 1, 2, 6 a 9 v tabulce 3;

° piekroceni minimalnich hodnot v pfipad¢ parametra €. 3, 4,5, 7,8, 10a 12 v
tabulce 3.
Tabulka 3

Parametry platné ovérovaci zkousky

C. Parametr Min. Max. Pouzitelné pro

1 Zahtati [minuty] 60

2 Priimérna rychlost pii zahtivani [km/h] 700 100

3 Doba trvani méteni spotieby paliva [minuty] 80 120

4 Cast celkové vzdalenosti ujetd ve mésté 2% 8% Skupiny vozidel 4, 5, 9,
10

5 Cast celkové vzdalenosti ujetd mimo mésto 7% 13 %

6 Cast celkové vzdalenosti ujetd na dalnici 74 % — Skupiny vozidel 4, 5, 9,
10

7 Doba trvani volnob¢hu v klidovém stavu 5%

8 Primérna teplota okolniho vzduchu 5°C 30°C

9 Stav vozovky: sucha 100 %

10 Stav vozovky: zasnéZena nebo zledovatéla 0%

11 Nadmoftska vyska trasy [m] 0 800

12 Doba trvani nepferuSovaného volnobéhu v 3

klidovém stavu [minuty]

! Nebo maximalni rychlost vozidla, je-li niz3i nez 70 km/h

6.1.6

V piipadé¢ mimotadnych dopravnich podminek se ovéfovaci zkouska zopakuje.

HIaSeni adajt

Udaje zaznamenané v prub¢hu ovéfovaci zkouSky se hlési schvalovacimu orgéanu,
ktery udé¢lil licenci k provozu simulac¢niho néstroje, nasledujicim zpiisobem:

a)  Zaznamenané udaje se hlasi formou konstantnich 2 Hz signald v souladu s
tabulkou 1. Udaje zaznamenané ve frekvencich vyssich nez 2 Hz se pievedou
na 2 Hz stanovenim primérnych ¢asovych intervalll ve vysi pfiblizné 2Hz uzl.
V ptipadé frekvence odebirani vzorkl napt. 10 Hz, je prvni 2Hz uzel definovan
pramérem od 0,1 do 0,5 sekundy a druhy uzel je definovan primérem od 0,6
do 1,0 sekundy. Casové razitko kazdého uzlu je posledni razitko na jeden uzel,

i 0,5, 1,0, 1,5 atd.
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b)

kde:

i

Vykon na kolech se vypocitd z to¢ivého momentu kol a rota¢ni rychlosti kol.
Vsechny hodnoty se nejprve pievedou na 2Hz signdly v souladu s pismenem
a). Poté se pro kazdé hnané kolo vypocte vykon na kolech ze 2Hz signala
tocivého momentu a rychlosti, jak je stanoveno v této rovnici:

Pwheeliy =

Nwheel-i (t) =

Mdwheel-i () =

Pwheel—i(t) =

2xmx Nywheel—i (t) X deheel—i (t)

60000

index levého a pravého kola na hnané napraveé

vykon na levém a pravém hnaném kole v casovém uzlu (t) [kW]

rotacni rychlost na levém a pravém hnaném kole v ¢asovém uzlu (t)

[ot/min]

toivy moment naméfeny na levém a pravém hnaném kole v
casovém uzlu (t) [Nm]

Vstupni Udaje o vykonu na kolech pro ucely simulace ovétovaci zkousky pomoci
simula¢niho nastroje predstavuje soucet vykonu vsech hnanych kol vozidla, jak je
stanoveno v této rovnici:

wd
Puwheel ® = Pheel-i (t)
i=1
kde:
Puneety =  celkovy vykon na daném hnaném kole v ¢asovém uzlu (t) [kW]
wd = pocet hnanych kol
Tabulka 4
Format oznamovani namérenych udaji pro simulacni nastroj pri ovérovaci
zkouSce
Vstupni Udaje
MnoZstvi Jednotka | zahlavi Pozndmka
Casovy uzel [s] <t>
rychlost vozidla [km/h] <v>
otacky motoru [ot/min] |<n_eng>
otacky ventilatoru chlazeni
motoru [ot/min] <n_fan>
tocivy moment levého kola [Nm] <tq_left>
tocivy moment pravého kola | [Nm] <tq_right>
otacky kola vlevo [ot/min] <n_wh_left>
otacky kola vpravo [ot/min] <n_wh_right>
rychlostni stupen [-] <gear> pfipadny signal pro MT a AMT
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prutok paliva ‘ [g/h]

<fc> pro standardni vyhfevnost (bod 7.2)

7.1

Vyhodnoceni zkousky

Simulovana spotfeba paliva se pomoci simula¢niho nastroje porovna s naméienou
spotfebou paliva.

Simulace spotieby paliva

Vstupnimi daji a vstupnimi informacemi pro simulaéni ndastroj pfi ovétovaci
zkousce jsou:

a) certifikované vlastnosti téchto konstruk¢nich casti, samostatnych technickych
celkill nebo systému souvisejicich s emisemi CO; a spotiebou paliva:

1)  motorq;
il)  pfevodovek;
i) meénici toc¢ivého momentu;
iv)  jinych soucasti pro pienos toc¢ivého momentu;
v)  ptidavnych souc¢asti hnaciho Gstroji;
vi) naprav.
b)  vstupni udaje stanovené v tabulce 4.

Vykon vypocteny simulacnim ndstrojem za pouziti rovnice podélnych dynamik z
naméiené rychlosti vozidla a prabéhu sklonu vozovky je mozno pouzit pti kontroldch
vérohodnosti k ovéteni, zda celkova simulovana prace vykonana v cyklu je podobna
naméiené hodnotg.

Simula¢ni nastroj vypocte zatfazené rychlostni stupné¢ béhem ovéfovaci zkousky
vypoctem otaCek motoru na jeden rychlostni stupen pii skute¢né rychlosti vozidla a
zvolenim rychlostniho stupnég, ktery zajisti ota€ky motoru, jeZ se nejvice blizi tém
nameéfenym.

Nameéfeny vykon na kolech nahradi v ovéfovacim modu simula¢niho nastroje
simulovany piikon kol. Namétené otacky motoru a rychlostni stupent definovany ve
vstupnich tdajich ovéfovaci zkousky nahradi odpovidajici ¢ast simulace. Standardni

vykon ventilatoru v simulacnim ndastroji nahradi vykon ventilatoru, ktery se z
namétenych otacek ventilatoru v simula¢nim néstroji vypocita takto:

RPlv[fan 3 Dfan)5
Pr,, = C1 X X
fon = C (( C2 ) (cs

kde:

Pfan = vykon ventilatoru, ktery se pouzije pti simulaci pro ucely ovétovaci
zkousky, [kW]

RPMan = naméfend rotacni rychlost ventilatoru [1/s]

Dfan = pramér ventilatoru [m]

C1,C2,C3=  obecné parametry v simula¢nim nastroji:

C1 = 7320W

C2 = 1 200 ot/m

C3 = 810 mm
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7.2

Cerpadlu, kompresoru a generatoru se piifadi standardni hodnoty v souladu s
ptilohou IX.

Vsechny dalsi kroky pfi simulaci a zpracovani udaji o néprave, prevodovce a
vykonnosti motoru musi byt totozné s pouzivanim simula¢niho néstroje za ucelem
stanoveni a vykézani emisi CO2 a spotieby paliva novych vozidel.

Simulovanou hodnotou spotfeby paliva je celkovy pratok paliva po pfisluSnou
zkusebni vzdalenost pifi ovétovaci zkouSce od ukonceni vynulovani provedeném po
zahiivaci fazi do konce zkousky. Celkova piislusnd zkusSebni vzdalenost pii
ovetovaci zkousSce se vypocte ze signalu rychlosti vozidla.

Vysledky simula¢niho néstroje pro ovétovaci zkousku se vypoctou timto zptisobem:

_ Z?Eg(chim - fs)

FCsim = VT work

kde:

VT work = cCinnost pfi ovéfovaci zkousce vypoctend simulacnim nastrojem pro
celou fazi méteni spotieby paliva [kWh]
VT work = Y¢nd —133”‘6’2:1;5 i

FCsim = spotteba paliva nasimulovand simulacnim nastrojem po celou fazi
meéfeni spotieby paliva [g/kWh]

fs = mira simulace [Hz]

FCsm® =  okamzita spotfeba paliva nasimulovand simula¢nim nastrojem po

dobu zkousky [g/s]
Vypocet namétrené spotieby paliva

Nameéfeny pritok paliva se integruje pro stejné casové rozpéti jako simulovana
spotfeba paliva. Naméfena spotieba paliva pro celou zkouSku se vypocte takto:

_ Zg;lg ch(t) s

FCm VT workp,

kde:

FCm = spotieba paliva naméfena integraci hmotnostniho pratoku paliva po
celou f4zi méfeni spotieby paliva [g/kWh]

FCm = okamzity hmotnostni pritok paliva béhem méteni [g/s]

fs = frekvence sbéru dat [Hz]

VT workm = ¢innost provadénd pii ovéfovaci zkousSce na kolech vypoctena z

namétfeného to¢ivého momentu kol a rotacni rychlosti kol po celou
fazi méfeni spotieby paliva [kWh]

2
— yend Yi=1 Pwheel-i-measured,t
VT worky = 2o 3600+ fs
Pwheel-i-measured,.= pozitivni vykon na levém (i=l) a pravém (i=2) kole vypocteny z
naméfeného to¢ivého momentu kol a rotacni rychlosti kol v Case t,
kdy jsou zohlednény pouze hodnoty vykonu vyssi nez nula

2XTU
Pwheel—i—measured,t = 0,001 x torque; x rpm;x 60
Torque; = okamzité¢ naméteny to¢ivy moment na kole ,,i* v case ,,t* [Nm]
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7.3

rpm; = okamzité¢ namétena rotacni rychlost na kole ,,i* v Case ,,t* [min™']

Namétené hodnoty spotieby paliva se pro ucely vypoctu vysledkli ovéfovaci zkousky
opravi o hodnotu vyhievnosti (NCV), jak je stanoveno v bodé 3 ptilohy V.

FCmcorr = FCp * %\Z‘:

kde:

NCVmeas = vyhfevnost paliva pouzitého béhem zkousky stanovend v souladu
s bodem 3.2 ptilohy V [MJ/kg]

NCVisu = standardni vyhtevnost podle tabulky 4 ptilohy V [MJ/kg]

FCmcor = spotfeba paliva naméfend integraci hmotnostniho priitoku paliva po

celou fazi méfeni spotieby paliva opravend o hodnotu vyhievnosti
zkusebniho paliva [g/kWh]

Kritéria: Vyhovélo/Nevyhovélo

Vozidlo vyhovélo ovéfovaci zkousce, pokud pomér korigované namétené spotieby
paliva k simulované spotieb¢ paliva neptekracuje rozmezi stanovena v tabulce 5.

V ptipadé, ze faze zabchu je krat$i nez 15 000 km, je mozné opravit vliv palivové
ucinnosti vozidla timto soucinitelem vyvoje:

FCin—c = FCun,corr X (ef + mileage + ————) [g/kWh]

kde:

FCu-c = nameéfend a opravend spotieba paliva na kratsi fazi zdb¢hu
mileage = trasa zabéhu [km]

ef = soucinitel vyvoje ve vysi 0,98

Pokud je stav pocitadla ujetych kilometri vy$si nez 15 000 km, oprava se neuplatni.

Pomér naméfené a simulované spotieby paliva pro celkovou trasu ujetou v ramci
ovétovaci zkouSky se vypocitd jako pomér ovétovaci zkousky podle této rovnice:

FCm—c
Cvrp = FC
sim
kde:
Cvrp = pomér naméefené a simulované spotfeby paliva v ramci ovéfovaci

zkousky

Pro ucely srovnani s udavanymi emisemi CO:2 vozidla v souladu s ¢lankem 9 se
ovétené emise COz vozidla stanovi timto zplisobem:

COZyerifiea = Cyrp X CO24eclared

kde:
COoverificda =  ovéfené emise CO; vozidla v [g/t-km]
CO2declared = udavané emise CO: vozidla v [g/t-km]

Nedodrzi-li prvni vozidlo rozmezi Cvtp, 1ze na Zadost vyrobce vozidla provést dvé
dalsi zkousky na stejném vozidle, nebo s dvéma podobnymi vozidly. Pro ucely
vyhodnoceni kritéria ,,vyhovélo* stanoveného v tabulce 5 se pouziji priméry pomeéru
ovétovaci zkousky z maximaln€ tii zkouSek. Nesplni-li vozidlo kritérium
,Vyhovélo®, pak v ovéfovaci zkouSce nevyhoveélo.

49



Tabulka 5

Kritérium ,,Vyhovélo*“/,,Nevyhovélo*“ v ovérovaci zkousSce

C\/PT

Kritérium ,,Vyhovélo“ v ovétovaci zkousSce <1,075

8 Postupy pro podavani zprav

Pro kazdé zkousené vozidlo vypracuje vyrobce vozidla zkuSebni protokol, do néhoz
zanese alespon tyto vysledky ovéfovaci zkousky:

8.1 Obecné udaje

8.1.1  Nazev a adresa vyrobce vozidla

8.1.2  Adresa (adresy) montazniho zavodu (montaznich zavodu)

8.1.3  Jméno, adresa, telefon, Cislo faxu a e-mail zastupce vyrobce vozidla
8.1.4  Typ a obchodni oznaceni

8.1.5  Kiritéria vybéru konstrukénich €asti souvisejicich s vozidlem a emisemi CO2
8.1.6  Majitel vozidla

8.1.7  Stav pocitadla ujetych kilometri na zacatku méteni spotieby paliva (km)
8.2 Udaje o vozidle

8.2.1  Model vozidla

8.2.2  Identifika¢ni ¢islo vozidla (VIN)

8.2.3  Kategorie vozidla (N2, N3)

8.2.4  Uspotfadani naprav

8.2.5 Maximalni celkova hmotnost vozidla (t)

8.2.6  Skupina vozidel

8.2.7  Korigovana hmotnost vozidla (kg)

8.2.8  Kryptograficky kli¢ souboru zdznamii vyrobce

8.2.9  Celkova kombinovana hmotnost jizdni soupravy (kg)

8.3 Hlavni specifikace motoru

8.3.1  Model motoru

8.3.2  Certifika¢ni ¢islo motoru

8.3.3  Jmenovity vykon motoru (kW)

8.3.4  Zdvihovy objem motoru (1)

8.3.5  Typ referencniho paliva motoru (motorova nafta/LPG/CNG...)
8.3.6  Kli¢ souboru/dokumentu mapy paliva

8.4 Hlavni specifikace pievodovky

8.4.1  Model ptfevodovky

8.4.2  Certifikacni Cislo pfevodovky
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8.4.3

8.4.4
8.4.5
8.4.6
8.4.7
8.4.8
8.4.9
8.5

8.5.1
85.2
853
854
8.6

8.6.1
8.6.2
8.6.3
8.6.4
8.7

8.7.1
8.7.2
8.7.3
8.7.4
8.7.5
8.8

8.8.1
8.8.2
8.8.3
8.8.4
8.8.5
8.8.6
8.9

8.9.1
89.2
893
8.9.4
8.9.5

Hlavni moZnost pouzitd pro vytvoreni map ztrat (moznost 1 / moznost 2 / moznost 3
/ standardni hodnoty)

Druh pfevodovky

Pocet rychlostnich stupii

Ptevodovy pomér posledniho rychlostniho stupné

Typ odleh¢ovaci brzdy

Pohon pomocnych a ptidavnych agregatli (ano/ne)

KIi¢ souboru/dokumentu mapy ac¢innosti

Hlavni specifikace odleh¢ovaci brzdy

Model odlehcovaci brzdy

Certifikacni ¢islo odlehcovaci brzdy

Certifikatni moZznost pouZzitd pro vytvotreni mapy ztrat (standardni hodnoty/méteni)
Kli¢ souboru/dokumentu mapy ucinnosti

Specifikace ménice tocivého momentu

Model ménice tocivého momentu

Certifikacni ¢islo ménice tocivého momentu

Certifikaéni moznost pouzitd pro vytvoreni mapy ztrat (standardni hodnoty/méteni)
Kli¢ souboru/dokumentu mapy uc€innosti

Specifikace uhlového prevodu

Model thlového pievodu

Certifikacni Cislo naprav

Certifika¢ni moZnost pouZita pro vytvoreni mapy ztrat (standardni hodnoty/méfeni)
Pomér thlového pievodu

Kli¢ souboru/dokumentu mapy u¢innosti

Specifikace napravy

Model népravy

Certifikacni Cislo napravy

Certifika¢ni moZnost pouZita pro vytvoreni mapy ztrat (standardni hodnoty/méfeni)
Typ napravy (napf. standardni jednoduchéd pohanéna naprava)

Pomeér naprav

Kli¢ souboru/dokumentu mapy ac¢innosti

Aerodynamika

Model

Certifika¢ni moZnost pouzita k vytvoreni CdxA (standardni hodnoty / méfeni)
Cislo osvédéeni CdxA (v piislusnych piipadech)

Hodnota CdxA

Kli¢ souboru/dokumentu mapy ac¢innosti

51



8.10
8.10.1
8.10.2
8.11
8.11.1
8.11.2
8.11.3
8.11.4
8.12
8.12.1
8.12.2
8.12.3
8.12.4
8.12.5
8.12.6
8.12.7
8.12.8
8.12.9
8.12.10
8.12.11
8.12.12
8.12.13
8.13
8.13.1

8.13.2
8.13.3
8.13.4
8.13.5
8.13.6
8.13.7
8.13.8
8.13.9

8.13.10
8.13.11
8.13.12

Hlavni specifikace pneumatik

Certifikacni Cislo na vSech napravach

Specificky soucinitel valivého odporu vSech pneumatik na vSech napravach
Hlavni specifikace pomocnych zatizeni

Technologie ventilatoru chlazeni motoru

Technologie Cerpadla posilovace fizeni

Technologie elektrického systému

Technologie pneumatického systému

Zkusebni podminky

Skute¢nd hmotnost vozidla (kg)

Skute¢na hmotnost vozidla se zatizenim (kg)

Doba zahtati (minuty)

Primérna rychlost pfi zahiivani (km/h)

Doba trvani méfeni spotieby paliva (minuty)

Cast celkové vzdalenosti ujetd ve mésté (%)

Cast celkové vzdalenosti ujetd mimo mésto (%)

Cast celkové vzdalenosti ujeta na dalnici (%)

Doba trvéani volnobéhu v klidovém stavu (%)

Primérna teplota okoli (°C)

Stav vozovky (suchd, mokré, zasnézen4, zledovatcla, jiné — upfesncte)
Maximalni nadmoftské vyska trasy (m)

Doba trvéani nepterusovaného volnobéhu v klidovém stavu (minuty)
Vysledky ovétovaci zkouSky

Primérny vykon ventilatoru vypocteny simulacnim nastrojem pro ucely ovétrovaci
zkousky (kW)

Cinnost pfi ovéfovaci zkousce vypoétena simulaénim nastrojem (kW)
Cinnost naméfena pii ovéfovaci zkousce (kW)

Vyhtevnost paliva pouzitého pti ovétovaci zkousce (MJ/kg)

Spotieba paliva namétfena pii oveéfovaci zkousce (g/km)

Spotieba paliva naméfend, opravend pii ovérovaci zkousce (g/kWh)
Spotieba paliva simulovand pii ovéfovaci zkousce (g/km)

Spotieba paliva simulovand pfi ovéfovaci zkousce (g/kWh)

Profil urceni (dalkova / dalkova (EMS) / regionélni / regionalni (EMS) / méstska /
obecni / stavebnictvi)

Ovéfené emise CO; vozidla (g/tkm)
Udavané emise CO2 vozidla (g/tkm)

Pomér naméfené a simulované spotieby paliva v rdmci oveéfovaci zkousky (—)
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8.13.13
8.14
8.14.1
8.14.2

Vyhovélo ovétovaci zkousSce (ano/ne)
Software a uzivatelské informace
Verze simula¢niho néstroje (X.X.X)

Datum a ¢as simulace.
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PRILOHA XI

Ptilohy I, IV a IX smérnice 2007/46/ES se méni takto:

1)

2)

3)

Ptiloha I se méni takto:
a) bod 3.5.7 se nahrazuje timto:
,»3.5.7 Vyrobcem udavané hodnoty*;
b) dopliuji se nové body 3.5.9 a 3.5.9.1, které znéji:

,»3.5.9 Certifikace emisi CO> a spotieby paliva (u tézkych nakladnich vozidel podle
¢lanku 6 natfizeni Komise (EU) 2017/2400)

3.5.9.1 Licenc¢ni ¢islo simulac¢niho néstroje:*;
v ptiloze IV ¢asti 1 se vysvétlivka 16 nahrazuje timto:

,(1®) U vozidel s maximalni technicky piipustnou hmotnosti naloZzeného vozidla nad
7 500 kg*;

priloha IX se méni takto:

a) v ¢asti I, VZOR Al a B, STRANA 2, KATEGORIE VOZIDLA N (uplna a
dokoncena vozidla) se méni takto:

1) bod 49 se nahrazuje timto:
,49. Emise CO» / spotieba paliva / spotieba elektrické energie ™ ®:*;
i1) dopliuji se nové body 49.1 az 49.6, které zngji:

,»49.1 Kryptograficky kli¢ souboru zaznamt vyrobce vytvoieny v souladu s modelem
stanovenym v  ¢asti I  prilohy IV nafizeni (EU)  2017/2400:

49.2 Té&zké nédkladni vozidlo s nulovymi emisemi definované v nafizeni (EU)
2017/2400: ano/ne (1), (t)

49.3 Ugelové vozidlo definované v natizeni (EU) 2017/2400: ano/ne (1), (u)

49.4 Kryptograficky kli¢ souboru informaci pro zdkazniky vytvofeny v souladu s
modelem  stanovenym v ¢asti Il  pfilohy IV nafizeni  (EU)

49.5 Specifické emise CO; uvedené v bodé€ 2.3 souboru informaci pro zakazniky
vytvofeného v souladu s modelem stanovenym v ¢asti II pfilohy IV nafizeni (EU)
2017/2400:.............. gCOy/tkm

49.6 Primérna hodnota zatiZzeni uvedena v bodé 2.4 souboru informaci pro zdkazniky
vytvofen¢ho v souladu s modelem stanovenym v ¢asti II pfilohy IV nafizeni (EU)

b) v casti I, VZOR Al a B, STRANA 2, KATEGORIE VOZIDLA N3 (iplné a
dokoncena vozidla) se méni takto:

1) bod 49 se zrusuje;
i1) doplituji se nové body 49.1 az 49.6, které¢ znéji:

,»49.1 Kryptograficky kli¢ souboru zaznamt vyrobce vytvoieny v souladu s modelem
stanovenym v ¢asti I  pfilohy IV nafizeni (EU)  2017/2400:
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49.2 Te¢zké nédkladni vozidlo s nulovymi emisemi definované v natizeni (EU)
2017/2400: ano/ne (1), (t)

49.3 Utelové vozidlo definované v nafizeni (EU) 2017/2400: ano/ne (1), (u)

49.4 Kryptograficky kli¢ souboru informaci pro zakazniky vytvofeny v souladu s
modelem  stanovenym v ¢asti Il pfilohy IV nafizeni  (EU)

49.5 Specifické emise CO; uvedené v bod¢ 2.3 souboru informaci pro zakazniky
vytvofeného v souladu s modelem stanovenym v ¢asti Il ptilohy IV nafizeni (EU)
2017/2400:.............. gCO2/tkm

49.6 Primérna hodnota zatizeni uvedena v bod¢ 2.4 souboru informaci pro zékazniky
vytvofeného v souladu s modelem stanovenym v ¢asti Il ptilohy IV nafizeni (EU)

c) v casti I, VZOR C1, STRANA 2, KATEGORIE VOZIDLA N; (nedokonc¢ena
vozidla) se méni takto:

dopliuji se nové body 49.1 az 49.6, které zné&ji:

,»49.1 Kryptograficky kli¢ souboru zaznamt vyrobce vytvoieny v souladu s modelem
stanovenym v ¢asti I  prilohy IV nafizeni (EU)  2017/2400:

49.2 Tézké ndkladni vozidlo s nulovymi emisemi definované v nafizeni (EU)
2017/2400: ano/ne (1), (t)

49.3 Ugelové vozidlo definované v natizeni (EU) 2017/2400: ano/ne (1), (u)

49.4 Kryptograficky kli¢ souboru informaci pro zdkazniky vytvofeny v souladu s
modelem  stanovenym v ¢asti Il pfilohy IV nafizeni (EU)

49.5 Specifické emise CO; uvedené v bodé 2.3 souboru informaci pro zakazniky
vytvofeného v souladu s modelem stanovenym v ¢asti II pfilohy IV nafizeni (EU)

49.6 Primérna hodnota zatiZeni uvedend v bodé 2.4 souboru informaci pro zdkazniky
vytvotfen¢ho v souladu s modelem stanovenym v ¢asti Il pfilohy IV nafizeni (EU)

d) v castiIl, VZOR C1, STRANA 2, KATEGORIE VOZIDLA N3 (nedokoncena
vozidla) se doplituji nové body 49.1 az 49.6, které znéji:

,»49.1 Kryptograficky kli¢ souboru zaznamti vyrobce vytvoreny v souladu s modelem
stanovenym \% casti I piilohy v nafizeni (EU)

49.2 Te¢zké nédkladni vozidlo s nulovymi emisemi definované v natizeni (EU)
2017/2400: ano/ne (1), (t)

49.3 Utelové vozidlo definované v nafizeni (EU) 2017/2400: ano/ne (1), (u)

49.4 Kryptograficky kli¢ souboru informaci pro zakazniky vytvofeny v souladu s
modelem  stanovenym v ¢asti Il pifilohy IV nafizeni (EU)

49.5 Specifické emise CO2 uvedené v bodé 2.3 souboru informaci pro zékazniky
vytvofené¢ho v souladu s modelem stanovenym v €asti II ptilohy IV nafizeni (EU)
2017/2400:.............. gCOx/tkm
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49.6 Primérna hodnota zatiZzeni uvedend v bodé 2.4 souboru informaci pro zdkazniky
vytvofeného v souladu s modelem stanovenym v ¢asti Il ptilohy IV natizeni (EU)

e) dopliuji se nové vysvétlivky k priloze IX, které znéji:

,»(t) Pouzitelné pouze v pfipad¢, Zze vozidlo bylo schvéleno v souladu s nafizenim
(ES) ¢. 595/20009.

(u) Pouzitelné pouze v piipade, ze vozidlo bylo schvaleno v souladu s nafizenim
(ES) ¢. 595/2009 a soubor informaci pro zékazniky byl vytvofen v souladu s
modelem stanovenym v ¢asti II pfilohy IV natizeni (EU) 2017/2400..
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