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KOMISIJAS PAZINOJUMS EIROPAS PARLAMENTAM, PADOMEI, EIROPAS
EKONOMIKAS UN SOCIALO LIETU KOMITEJAI UN REGIONU KOMITEJAI

Ilgtsp€jigas un viedas mobilitates stratégija — Eiropas transporta virziba uz nakotni

1 REDZEJUMS

1. Mobilitate un transports ir svarigi mums visiem. Mobilitate veicina saimniecisko un
socialo dzivi — gan ikdienas braucienus uz darbu, gimenes un draugu apciemoSanu un
turismu, gan globalo piegades kézu pienacigu darbibu, kas nodrosina preces veikaliem un
apgada rupniecisko razoSanu. Personu briva parvietoSanas un precu briva aprite pari
Eiropas Savienibas (ES) ieks€jam robezam ir ES un tas vienota tirgus pamatbriviba.
CeloSana ES ir nodrosinajusi lielaku vienotibu un stiprinajusi Eiropas identitati. Eiropas
majsaimniecibu otri lielakie terini ir par transportu, un transporta nozare nodrosina 5 % no
Eiropas IKP, ka arf taja tieSi nodarbinati aptuveni 10 miljoni stradajoSo.

2. Lai gan mobilitate tas izmantotajiem nodroSina daudz ieguvumu, tomér sabiedribai
par to nakas maksat savu cenu. Ta ietver siltumnicefekta gazu emisijas, gaisa, trokSna un
tidens piesarnojumu, ka ari negadijumus un avarijas uz cela, sastrégumus un biologiskas
daudzveidibas zudumu; visi minétie aspekti ietekmé miisu veselibu un labbiitibu.
Lidzsingjie centieni un politikas pasakumi pagaidam nav pietickami pieversusies $ai cenai.
Transporta nozares raditas siltumnicefekta gazu emisijas laika gaitd ir palielinajusas un
tagad veido ceturto dalu no ES kopgja emisiju apjoma.

3. Visnopietnaka probléma, kas risinama transporta nozare ir, ka butiski samazinat
transporta emisijas un panakt lielaku ilgtspéju. Vienlaikus §1 parveide sniedz plasas
iesp&jas uzlabot dzives kvalitati, ka ari Eiropas ripniecibas vértibas kedes Tistenot
modernizaciju, radit kvalitativas darbvietas, izstradat jaunus produktus un pakalpojumus,
stiprinat konkur&tsp&ju un censties sasniegt vadoSu lomu pasaul€, jo ari citos tirgos
veérojama strauja virziba uz bezemisiju mobilitati. Ta ka transporta nozares raditas
siltumnicefekta gazu emisijas veido lielu dalu no ES kop&am siltumnicefekta gazu
emisijam, ES meérkis lidz 2030. gadam sasniegt meérkraditaju, kas paredz samazinat
siltumnicefekta gazu emisiju vismaz par 55%, un Iidz 2050. gadam panakt
klimatneitralitati tiks Tstenots tikai tad, ja tiks ieviesta verienigaka politika nolika
nekavgjoties un sinergija ar nulles piesarnojuma panakSanas centieniem samazinat
transporta atkaribu no fosilajam degvielam. Eiropas zala kursa' sekmes ir atkarigas no
miisu spéjas panakt transporta sistemas visaptveroSu ilgtspeju.

4. Covid-19 pandémija ir skaidri apliecinajusi, ka vienota tirgus veiksmigas darbibas
aizsardziba ES ir loti svariga. Krize ir paradijusi transporta biitisko lomu un izmaksas, kas
socialaja, veselibas apriipes un ekonomikas joma rodas, ja personu brivu parvietoSanos un
precu un pakalpojumu brivu apriti ievérojami ierobezo vai aptur pavisam. Lai parvaretu
jebkadu krizi un stiprinatu ES stratégisko autonomiju un noturibu, ir loti butiski saglabat
piegades kédes un nodroSinat saskanotu Eiropas pieeju savienojamibai un transporta
darbibam.

5. Tadgjadi ES transporta politikas svarigam nakotnes meérkim jabiit arl garantijai, ka
ES transporta sistema ir patiesi noturiga pret turpmakam krizém. 2011. gada baltaja
gramata’ paredzeta Eiropas vienotas transporta telpas izveide joprojam ir Eiropas transporta

' COM(2019) 640 final, “Eiropas zalais kurss”.
2 COM(2011) 144 galiga redakcija, Balta gramata “Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu— virziba uz konkur&tspgjigu un
resursefektivu transporta sistému”. Komisija So balto gramatu ir izvert&jusi arT dokumenta SWD(2020) 410 un SWD(2020) 411.
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politikas stirakmens. ES joprojam ir stratégiski svarigi veicinat kohé&ziju, mazinat
regionalas atskiribas, ka arT visos regionos uzlabot savienojamibu un piekluvi iek§€jam
tirgum. Covid-19 pandémija ir bitiski ietekm&usi mobilitati. Atlabstot no §is smagas
krizes, sabiedribas atbalstam biitu japalidz mobilitatei atjaunoties vl labaka stavokli un
strauji virzities uz ilgtsp&jigu un viedaku nakotni.

6. Mobilitates zalinaSanai jabiit jaunajai transporta nozares izaugsmes
licencei. Mobilitatei Eiropa butu jabalstas uz efektivu un starpsavienotu multimodalo
parvadajumu sist€mu (gan pasazieru, gan kravu parvadajumiem), kas ir papildinata ar cenas
zina pieejamu atrgaitas dzelzcela tiklu, plasu uzlades un uzpildes infrastruktiiru bezemisiju
transportlidzekliem® un atjaunojamu un mazoglekla degvielu piedavajumu, tiraku un
aktivaku mobilitati zalakas pilsétas, kas sekmé€ iedzivotaju labu veselibu un labbiitibu.

7. Digitalizacija kliis par visas sistemas modernizacijas obligatu virzitajspeku, tadgjadi
padarot modernizaciju vienmérigu un efektivaku. Eiropai digitalizacija un automatizacija
jaizmanto ar1, lai vél vairak paaugstinatu droSuma, drosibas, uzticamibas un komforta
Itmeni, ta uzturot ES vadoso lomu transportlidzeklu aprikojuma razoSanas un pakalpojumu
joma un ar efektivu un noturigu logistikas k&zu palidzibu uzlabojot ES konkurétsp&ju
pasaulg.

8. Sai attistibai baitu janodrosina, ka neviens netiek atstats novarta: ir butiski, lai mobilitate
biitu pieejama (arl cenas zina) visiem, lai lauku un attalie regioni butu labak
savienoti’, lai personam ar ierobeZotam parvieto§anas sp&jam un personam ar
invaliditati butu nodrosinata piekliistamiba un lai nozare tiktu piedavati labi socialie
apstakli, parkvalifikacijas iesp€jas un nodroSinatas pievilcigas darbvietas. Eiropas
socialo tiesibu pilars ir Eiropas kompass, kura mérkis ir parliecinaties, ka zala un digitala
parkartosanas ir sociali godiga un taisniga.

9. Kopuma jamaina eso$a pakapenisko parmainu paradigma uz pilnigu parveidi.
Tadgjadi Saja stratégija ir izklastits celvedis Eiropas transporta stabilai un pareizai virzibai
uz ilgtsp€jigu un viedu nakotni. Lai Sis redz&ums kliitu par realitati, taja ir noteiktas
10 pamatiniciativu jomas ar ricibas planu, kas virzis miisu darbu turpmakajos gados.
Stratégijas pamata esoSie scenariji, kas saskan ar scenarijiem, kuri atbalsta 2030. gada
klimata mérkraditaja plana® istenoSanu, apliecina, ka ar 1sta limena vérienu $aja stratégija
noteikto politikas pasakumu kopums var Iidz 2050. gadam nodroSinat transporta nozares
emisiju samazinajumu 90 % apmeéra. Nemot veéra ari pievienotaja dienestu darba
dokumenta® izklastito analizi, ir paredzéti vairaki starpposma mérkraditaji, kas iezimé
Eiropas transporta sist€émas virzibu uz nosprausto mérku sasniegSanu ilgtsp€jigas, viedas un
noturigas mobilitates joma, tadgjadi arT noradot to, cik verienigai jabut nakotnes politikai,
pieméram:

lidz 2030. gadam:

pa Eiropas autoceliem brauks vismaz 30 miljoni bezemisiju transportlidzeklu;

100 Eiropas pilsetas klis klimatneitralas;

atrgaitas dzelzcela satiksmes apjoms divkarSosies;

regularajiem kolektivajiem braucieniem ne vairak ka 500 km attaluma ES vajadzetu
klut ogleklneitraliem;

3 Saja pazinojuma termins “transportlidzeklis” atbilstosi attiecigajam kontekstam attiecas uz visu veidu transportlidzekliem, cita starpa ietverot
vieglos automobilus, kravas automobilus, autobusus, talsatiksmes autobusus, vieglos transportlidzeklus, vilcienus, gaisa kugus, kugus, laivas,
pramjus utt.

4 Sis aspekts tiks sikak pétits Komisijas 2021. gada pazinojuma par ilgtermina redz&umu attieciba uz lauku apvidiem.

5 COM(2020) 562 final, “Eiropas 2030. gada klimatisko ieceru vériena kapina$ana. Investicijas klimatneitrala nakotn& cilveku laba”.

¢ SWD(2020) 331.



e liela meroga tiks izversta automatizeta mobilitate;
e bezemisiju kugi biis gatavi ievieSanai tirgt;

l1dz 2035. gadam:
e liclic bezemisiju gaisa kugi bis gatavi ievieSanai tirgi;
11dz 2050. gadam:

e gandriz visi vieglie automobili, furgoni, autobusi, ka arT jauni lielas noslodzes
transportlidzekli biis bezemisiju;

e dzelzcela kravu parvadajumu apjoms divkarSosies;

e atrgaitas dzelzcela satiksmes apjoms triskarSosies;

e visaptveroSaja tikla darbosies multimodalais Eiropas transporta tikls (7TEN-T), kas
aprikots ilgtsp&jigam un viedam transportam ar atrgaitas savienojamibu.

2  ILGTSPEJIGA MOBILITATE — NEATGRIEZENISKA PAREJA UZ BEZEMISIJU MOBILITATI

10. Eiropas zalaja kursa pausts aicinajums par 90 % samazinat transporta raditas
siltumnicefekta gazu emisijas un tadejadi ES Iidz 2050. gadam klit par klimatneitralu
ekonomiku, vienlaikus tiecoties uz nulles piesarnojuma mérki. Lai panaktu §is sist€miskas
izmainas, nepiecieSams 1) padarit visus transporta veidus ilgtspéjigakus, 2) nodroSinat
ilgtspéjigu alternativu plasu pieejamibu multimodalo parvadajumu sistéma un 3) ieviest
pareizos stimulus, kas veicinas parkartosanos. Tie ir turpmakas darbibas tris pilari.

11. Tas nozimé, ka jaizmanto visas ricibpolitiskas sviras: 1) pasakumi, kuru meérkis ir
ievérojami samazinat paSreizéjo atkaribu no fosilajam degvielam (aizstajot esoSos
transportlidzeklu parkus un flotes ar mazemisiju un bezemisiju transportlidzekliem un
sekmgjot atjaunojamo un mazoglekla degvielu izmantoSanu); 2) izlemiga riciba, kuras
meérkis ir paplaSinat ilgtspéjigaku transporta veidu izmantoSanu (jo ipasi palielinat to
pasazieru skaitu, kas celo ar vilcienu un dodas uz darbu ar sabiedrisko transportu un veidos,
kuri balstas uz cilveka fizisko aktivitati, ka arT novirzit bitisku kravas apjomu uz dzelzcelu,
iek§zemes tdensceliem un tuvsatiksmes kugoSanu); 3) aréjo izmaksu internalizacija
(istenojot principu “piesarnpotdjs maksa” un “lietotajs maksa”, jo 1pasi ar oglekla cenas
noteikSanas un infrastruktiiras lietoSanas maksas mehanismiem).

2.1 Visi transporta veidi japadara ilgtspejigaki

12. Miisu transporta sistéma ir nepiecieSami visi transporta veidi, tadel tiem visiem
jaklust ilgtspejigakiem. Miisu pieejas pirmais pilars paredz, ka nekavgjoties jasekme
mazemisiju un bezemisiju transportlidzeklu, ka ar1 atjaunojamo un mazoglekla degvielu
izmantoSana autotransportd, Udenstransporta, gaisa un dzelzcela transportd. Jaatbalsta
pétnieciba un inovacija konkurétspgjigu, ilgtsp&jigu un apritigu produktu’ un pakalpojumu
joma, jagarant€, ka rlipniecibas nozare piegada pareizos transportlidzeklus un degvielas,
jaievie§ nepiecieSama infrastruktiira un jastimulé pieprasijums galalietotaju vida. Tas ir
butiski, lai sasniegtu 2030. un 2050.gada klimata mérkraditajus, istenotu nulles
piesarnojuma strat€giju un sniegtu iesp&ju Eiropas uznémumiem saglabat nozares lideru
lomu pasaulé. Tehnologiskas neitralitates saglabasana saistiba ar visiem transporta veidiem
ir butiska, tacu tai nevajadzeétu izraisit bezdarbibu uz fosilajam degvielam balstitu
risinajumu izskausSanas joma.

7 Apritigi produkti un pakalpojumi sekm@s transporta vispargjo ilgtspgju. Aprites ekonomikas ricibas plana (COM(2020) 98 final) ir noteiktas
septinas galvenas produktu vértibas k&des, jo Tpasi akumulatori un transportlidzekli, ka arT bavnieciba.

3



1. PAMATINICIATIVA — BEZEMISIJU TRANSPORTLIDZEKLU, ATJAUNOJAMO UN MAZOGLEKLA
DEGVIELU UN SAISTITAS INFRASTRUKTURAS IEVIESANAS SEKMESANA

13.

14.

15.

16.

17.

Lai gan mazemisiju un bezemisiju transportlidzeklu Ipatsvars strauji pieaug, tas
transportlidzeklu parkos un flotés Sobrid ir parak zems. CO; un gaisa piesarnotaju
emisiju standarti un publiska iepirkuma noteikumi, pieméram, tie, kuri noteikti Tiro
transportlidzeklu direktiva®, joprojam biis svarigi politikas virzitajspeki, kas vadis
parkartoSanos uz bezemisiju mobilitati autotransporta un lidz ar bezemisiju
transportlidzeklu piedavajuma paplasinaSanos padaris ilgtsp€jigu mobilitati cenas zina
pieejamaku visiem. Tadgjadi, lai izpilditu 2030. gada klimata merkraditaju plana izvirzitos
meérkraditajus un no 2025. gada nodroSinatu skaidru virzibu uz bezemisiju mobilitati,
Komisija ierosinas lidz 2021.gada junijam parskatit CO: standartus vieglajiem
automobiliem un furgoniem. Komisija $aja saistiba parskatis ari CO; standartus lielas
noslodzes transportlidzekliem.

Pedgjos piecos gados istenoti biitiski centieni samazinat mehanisko transportlidzeklu
raditas gaisa piesarnotaju emisijas. Miisdienas pardotie automobili rada ievérojami mazak
piesarnotaju neka tie, kurus pardeva 2015. gada. Tomer ir iesp&ams darit vél vairak:
gaidamais priekslikums par stingrakiem gaisa piesarnotaju emisiju standartiem, kas
attiecas uz transportlidzekliem ar iekSdedzes dzingju (“Euro 7”°), nodroS$inas, ka tirgt ienak
tikai nakotnes prasibam atbilstosi mazemisiju transportlidzekli.

Programmai “Apvarsnis Eiropa” paredzetas partneribas, pieméram, ‘“Akumulatori”,
“2Zero” un “Tirais TUdenradis”, varétu veicinat inovativu transportlidzeklu tehnologiju
piedavajumu. Vienlaikus ir nepiecieSama visaptveroSa politika, kas stimulétu
pieprasijumu péc bezemisiju transportlidzekliem, neradot $kér§lus vienotaja tirgii un
pilniba ieverojot Savienibas starptautiskas saistibas. lepriek§ minétie vides standarti butu
japapildina ar pasakumiem, kas palielina So transportlidzeklu pieprasijumu, piemé&ram,
oglekla cenas noteikSanu, nodoklu uzlikSanu, celu lietoSanas maksas noteikSanu, ka ar1 tadu
noteitkumu parskatiSanu, kas attiecas uz lielas noslodzes transportlidzeklu masu un
gabaritiem. Komisija arl ierosinds darbibas, kuru meérkis ir sekmét bezemisiju
transportlidzeklu izmantoSanu uzn€mumu un pils€tu autoparkos. Turklat jauna regula par
akumulatoriem nodroSinas, ka ES tirgt laistie akumulatori ir ilgtsp€jigi un droS$i visa to
aprites cikla. Ilgtsp&jas un ekspluatacijas laika beigu cikla prasibas, tostarp par oglekla
pedu un izejvielu etisku un ilgtsp&jigu sagadi, ir biitiskas elektrotransportlidzeklu vidiskas
pédas samazinasana.

Lai nodroSinatu transportlidzeklu pastavigu atbilstibu emisiju un droSuma standartiem, biitu
japielago tehnisko apskaSu tiesiskais regulgjums. Viens bojats transportlidzeklis var
piesarnot gaisu vairak neka vairaki tiikstosi tiru transportlidzeklu’.

Autotransporta lidzeklu dzin€ju attistiba bezemisiju dzin€ju virziena pati par sevi vien
nerisina problémas, ko izraisa tadu riepu izmantoSana, kuras joprojam rada troksni un
mikroplastmasas piesarnojumu. Mikroplastmasa piesarno tidenus un jiiras un galu gala var
nonakt baribas kéde. Biuitu vél vairak japopulariz€é augstas veiktspejas riepas, jo tas
samazina energijas patérinu un emisijas (arT rites troksni), vienlaikus uzturot
transportlidzekla droSumu. Direktivas par nolietotiem transportlidzekliem gaidamas
parskatiSanas mérkis bis ar1 samazinat vieglo automobilu razoSanas un izjauksanas radito
kopégjo vidisko pedu.

8 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES)2019/1161 (2019. gada 20. jinijs), ar ko groza Direktivu 2009/33/EK par “tiro” un
energoefektivo autotransporta lidzeklu izmanto$anas veicinasanu (Dokuments attiecas uz EEZ.) (OV L 188, 12.7.2019., 116.-130. Ipp.).
% Sk., pieméram, SWD(2012) 206 final, ka arT nesen Belgija veiktos testus. https://magazine.vab.be/wp-content/uploads/2020/02/Roetfilter-

Persdossier.pdf.


https://magazine.vab.be/wp-content/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf
https://magazine.vab.be/wp-content/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf

18.

19.

20.

21.

Degvielas piegadatajiem un operatoriem Sobrid vajadzetu sanemt skaidru signalu, ka
transportlidzeklu degvielam jaklust ogleklneitralam un ka nekavéjoties plasa meéroga
jaizvers ilgtspéjigas atjaunojamas un mazoglekla degvielas. Komisija apsvers papildu
pasakumus So degvielu atbalstam, iesp&jams, paredzot minimalo Tpatsvaru vai kvotas, kas
tiks noteiktas, parskatot Atjaunojamo energoresursu direktivas parstradato redakciju.

Autotransporta joma bezemisiju risinajumi jau tiek izversti. Razotaji paslaik iegulda
ievérojamus resursus ar akumulatoru darbinamos elektrotransportlidzeklos. Sadi
transportlidzekli tirgli ienak aizvien biezak, jo 1pasi vieglie automobili, furgoni un autobusi,
ko izmanto pilsétas; paradas arT kravas automobili un talsatiksmes autobusi. Razotaji
iegulda resursus ar1 fidenraza degvielas elementa transportlidzeklos, jo 1pasi izmantoSanai
komercialajos autoparkos, autobusos un lielas noslodzes transporta. STm daudzsologajam
iespgjam tiek sniegts atbalsts saskana ar ES Energosistémas integracijas stratégiju'® un
Udenraza stratégiju'!, ka arT Stratégisko ricibas planu akumulatoru joma'2.
Energoefektivitate ir kritérijs, kas janem véra, nakotné izraugoties piemé&rotu tehnologiju
prioritates visa aprites cikla. ParkartoSanas tehnologiskajiem risinajumiem bitu pilniba
jaatbilst CO2 un piesarnojuma standartiem. Arl dzelzcela transports biis vél vairak
jaelektrificg; ja tas nav iesp&jams, butu japalielina Gidenraza izmantoSana.

Gaisa transporta un udenstransporta joma turpmakajas desmitgadés gaidamas lielakas
dekarbonizacijas problémas, jo pasreiz trukst tirgum gatavu bezemisiju tehnologiju, kugu
un gaisa kugu izstradei nepiecieSams daudz laika un tiem ir ilgi aprites cikli, nepiecie$ami
butiski ieguldijumi uzpildes aprikojuma un infrastruktiira, ka ari Sajas nozar€s pastav
starptautiska meroga konkurence. Kops 1990. gada ES starptautiskas emisijas no
kugniecibas un aviacijas ir augusas par vairak neka 50 %. Sajas nozarés, kuras turklat
atgilistas no pasreiz&jas krizes, ir vajadziga steidzama riciba. Siem transporta veidiem jabit
prioritarai piekluvei papildu atjaunojamajam un mazoglekla Skidrajam un gazveida
degvielam'®, jo 1istermina triikst piemérotu alternativu spéka parvadu. Iniciativas
“ReFuelEU Aviation” un “FuelEU Maritime” sekmes ilgtsp&jigu aviacijas un kugniecibas
degvielu raZzoSanu un izmantoSanu un risinas So problému. Turklat Komisija apsvérs
iesp€ju izveidot Atjaunojamo un mazoglekla degvielu vértibas kédes aliansi, kura publiskas
iestades, ripniecibas nozare un pilsoniska sabiedriba sadarbosies, lai sekmétu
visdaudzsolosako degvielu piegadi un ievieSanu, papildinot darbibu, kas istenota Eiropas
Tira fidenraza aliansg, un balstoties uz Eiropas Akumulatoru alianses panakumiem'.

Lai uzlabotu kugu un gaisa kugu energoefektivitati un mazinatu to raditas emisijas,
javeicina verienigi to izstrades un ekspluatacijas standarti. ES jaturpina cie$i sadarboties ar
visam starptautiskajam organizacijam, piem&ram, Starptautisko Civilas aviacijas
organizaciju (ICAO) un Starptautisko Jurniecibas organizaciju (SJO), saistiba ar
konkrétiem pasakumiem, kuru uzdevums ir sasniegt uz zinatni balstitos Parizes noligumam
atbilstoSos globalo emisiju samazina$anas mérkus'>. Ir nepiecieSami ari biitiski centieni
izstradat revolucionaras tehnologijas nolika laist tirgli bezemisiju kugus un gaisa kugus.
Lai to panaktu, Savienibai biitu jaizveido rosinosa vide, tostarp istenojot atbilstosu oglekla
cenas noteikSanas politiku, ka arT p€tniecibu un inovaciju, jo 1pasi ar tadu partneribu
palidzibu, kuras varétu ieviest saskana ar programmu “Apvarsnis Eiropa” (pieméram,

12 COM (2020) 299 final, “Klimatneitralas ekonomikas dzin€jspeks: ES Energosistémas integracijas stratégija”.

T COM(2020) 301 final, “Udenraza stratégija klimatneitralai Eiropai”.

12 COM(2018) 293 final, “2. PIELIKUMS. Strat&giskais ricibas plans akumulatoru joma”.

3 Tas varétu bit, pieméram, Udenraza degviela, uz Gdenradi bazétas sintétiskas degvielas un modernas biodegvielas. Piem@ram,
tdenstransportam piemérojamie tidenraza droSuma standarti jaizstrada jau agrina posma, lai stimulétu uznémumus, kuri rikojas pirmie, un
sertifikacijas procediiram vajadz&tu but péc iespgjas vienkarsakam, tomér nemazinot kop&jo drosuma limeni.

' https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance_en.
15 ES un tas dalibvalstim biitu jatiecas uz $o mérki nakamaja ICAO generalaja asamble;ja, kas notiks 2022. gada.
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22.

23.

“Bezemisiju tdentransports”, “Tira aviacija” un “Tirais Gdenradis”). Turklat efektivaka
satiksmes parvaldiba, pieméram, ar Eiropas vienotas gaisa telpas palidzibu, var nodroSinat
batiskus vidiskus ieguvumus'®. Sis aktivitates ir svarigi elementi tadu pasakumu “groza”,
kas nepiecieSami, lai dekarbonizétu aviacijas un kugniecibas transportu, un globala
riciba ir Joti svariga.

Atjaunojamo un mazoglekla degvielu paplaSinata izvérSana un izmantoSana jaisteno kopa
ar visaptveroSa uzlades un uzpildes infrastruktiras tikla izveidi, tadgjadi pilniba
nodro$inot mazemisiju un bezemisiju transportlidzeklu plaSo izmanto$anu visos transporta
veidos. “Uzlade un uzpilde” ir Eiropas pamatiniciativa AtveseloSanas un noturibas
mehanisma!’ satvara: ir izvirzits mérkis Iidz 2025. gadam izbiivét pusi no 1000 fidenraza
uzpildes stacijam un vienu miljonu no trim miljoniem publiski pieejamo uzlades punktu'8,
kas jaizbuve lidz 2030. gadam. Galigais mérkis ir izveidot blivu, plasu tiklu, kas visiem
klientiem, to skaita lielas noslodzes transportlidzeklu ekspluatantiem, nodroSinas vieglu
piekluvi. Komisija publicés stratégisku izvérSanas planu, kura noteiks papildu darbibu
kopumu, kuru mérkis ir atbalstit alternativo degvielu infrastruktiiras straujo izvérSanu, tai
skaita apgabalos, kuros vérojama pastaviga infrastruktiiras nepietiekamiba. Sis darbibas
ietvertu tadus ieteikumus par planoSanas un atlauju pieskirSanas procediram, ka arT par
finans€Sanu, kas izstradati sadarbiba ar Komisijas Ilgtspgjiga transporta forumu, kura
iesaistijusies svarigi publiska un privata sektora parstavji no visas vértibas k&des'®.

Eiropai arT jaizbeidz sadarbsp&jigu uzlades/uzpildes pakalpojumu pastaviga sadrumstalotiba
un vispargjais trukums, kas Eiropa valda attieciba uz visiem transporta veidiem. Saistiba ar
Direktivas par alternativo degvielu infrastruktiru (4FID) gaidamo parskatiSanu
Komisija apsveérs iesp&jas noteikt saistoSakus mérkraditajus infrastruktiiras izverSanai, ka
ar1 papildu pasakumus, kas nodroSinatu visu ar alternativu degvielu darbinamo
transportlidzeklu infrastruktiras un infrastruktiiras izmantoSanas pakalpojumu pilnigu
sadarbsp€ju. Svarigakie veicamie uzdevumi cita starpa ir $adi: pienacigi informét
patérétajus, lai noverstu pasreiz€jo cenas noteikSanas parredzamibas truikumu, un sekmét
netrauc€tus parrobezu maksajumus. Turklat gaidamajam bitiskajam ar akumulatoru
darbinamu elektrotransportlidzeklu un citu e-mobilitates veidu izmantoSanas pieaugumam
nepiecieSama vienmeériga integracija elektrotikla. Viedas uzlades infrastruktiiras izverSana
palidzes nodrosinat elektroenergijas sistémas uzkrasanas jaudu un elastibu. Lidztekus AFID
parskatiSanai planots parskatit Eiropas transporta tikla (TEN-T) regulu un citus politikas
instrumentus, pieméram, Atjaunojamo energoresursu direktivas parstradato redakciju un tas
elektroenergijas uzskaites mehanismu, ka arT Direktivu par €ku energoefektivitati, noluka
palielinat mérkus, kas attiecas uz uzlades punktu nodroSinasanu ekas. Komisija nodro$inas
saskanoSanu ar nepiecieSamajiem ieguldijumiem tikla saskana ar ES Energosistemas
integracijas stratégijas un Udenraza stratégijas iniciativam.

2. PAMATINICIATIVA — BEZEMISIJU LIDOSTU UN OSTU IZVEIDE

24.

Ostas un lidostas ir svarigas starptautiskas savienojamibas nodroSinasanai, Eiropas
ekonomikai un regioniem. Parkartojoties par bezemisiju transporta mezgliem, ilgtsp&jigako

16 Tadgjadi var panakt samazinajumu Iidz 10 % apméra no gaisa transporta raditajam emisijam, turklat gaisa satiksmes parvaldiba var palidzgt

noverst tadu aviacijas ietekmi uz klimatu, kas nav saistita ar CO, emisijam.

17 COM(2020) 575 final, “2021. gada ilgtsp&jigas izaugsmes stratégija”.

'8 Publiski pieejamo uzlades punktu nepiecieSamais skaits tiks detalizeti noveértets ietekmes novértéjuma, kas papildinas Direktivas par
alternativo degvielu infrastruktiiru parskatisanu.

19 Ja nepiecieSams, piedalities tiks uzaicinati citi tirgus un finansu sektora dalibnieki. Saja kontekstd Tpasi svarigi ir veicint uzlades
infrastruktiiras iekartoSanu privataja un publiskaja eku fonda, jo uzlade parsvara tiek veikta majas vai darba. Tiks nodroSinata pilniga
saskanosana un savstarp&ja pastiprinasana ar pasreiz€jo Renovacijas vilna iniciativu. Komisija izveidos augsta limena “Uzlades un uzpildes”
ekspertu grupu, kas apstiprinas $aja procesa izdaritos konstatgjumus.



25.

26.

27.

lidostu un ostu ievérotajai paraugpraksei’’ jaklfist par jauno realitati un jalauj ieviest
ilgtsp€jigakus savienojamibas veidus. Ostam un lidostam biitu jaklist par multimodaliem
mobilitates un transporta centriem, kas savieno visus attiecigos transporta veidus. Tas
uzlabos gaisa kvalitati viet€ja meroga, tadgjadi sekméjot apkartnes iedzivotaju veselibas
uzlabosanos. Iek§zemes un jlras ostam ir liels potencials klGit par jauniem tiras energijas
centriem, kuros tiek izmantotas integrétas elektroenergijas sist€mas, tidenradis un citas
mazoglekla degvielas, ka ar1 par atkritumu atkalizmantoSanas un aprites ekonomikas
izméginajumu poligoniem.

Komisija ierosinas pasakumus, ar kuriem lidostas un ostas padara tiras, stimulgjot
atjaunojamo un mazoglekla degvielu izvérSanu un stavé$anai novietotu kugu un gaisa kugu
apgadi ar atjaunojamo energoresursu energiju, nevis fosilo energiju, stimulgjot jaunu, tiraku
un klusaku gaisa kugu un kugu izstradi un izmantoSanu, parskatot lidostu maksas, zalinot
zemes satiksmi lidostas, ka arT ostu pakalpojumus un darbibas, optimizgjot piestasanu osta
un plasak izmantojot viedu satiksmes parvaldibu. Komisija ari istenos pasakumus, kas
ieteikti Eiropas Savienibas Aviacijas droSibas agentiiras (EASA) zinojuma saistiba ar

atjauninato analizi par tadu aviacijas ietekmi uz klimatu, kas nav saistita ar CO> emisijam.
21

Japalielina publiskie un privatie ieguldijumi vietéja méroga atjaunojamo energoresursu
energijas razo$ana, ilgtsp&jigaka multimodala piekluvé un aviacijas un tdenstransporta
flotes atjaunoSana®?. Dazi no $iem ieguldijumiem giitu labumu no tadu atbilstosu ilgtsp&jigu
taksonomijas kritériju izveides, kuri aptver katra transporta veida specifiku, ari
parkartojoties uz bezemisiju rezZimu. Paredzams, ka arT parskatita aizdevumu politika, par
ko lems Eiropas Investiciju banka (EIB), var biit noderiga.

Sinergija ar kugu alternativo degvielu izvérSanu biitu jaisteno centieni, kuri saistiti ar nulles
piesarnojuma stratégiju un kuru meérkis ir ievérojami samazinat nozares radito plasako
vidisko p&du. Prioritatei vajadzetu but plasu emisijas kontroles zonu ievieSanai visos ES
tidenos ar galigo mérki nodro$inat nulles gaisa un tGdens piesarnojumu no kugiem jiiras
baseinos, piekrastes zonas un ostas. Konkrétak, Komisija vada centienus, kas aptver
Vidusjiru, un plano sakt lidzigu darbu saistiba ar Melno juru. Turklat, lai noteiktu
iespgjamos tiesibu aktu stiprinasanas pasakumus, t.1i., vl vairdk veicinatu droSu un
ilgtsp&jigu kugu parstrades praksi, tiks parskatiti ES tiesibu akti par kugu parstradi®*.

Starpposma mérkraditaji’* — pasreizéjas atkaribas no fosilajam degvielam samazindsana

)
2)
3)

Lidz 2030. gadam ekspluatacija biis vismaz 30 miljoni bezemisiju vieglo automobilu un
80 000 bezemisiju kravas automobilu.

Lidz 2050. gadam gandriz visi vieglie automobili, furgoni, autobusi, ka ari jauni lielas
noslodzes transportlidzekli biis bezemisiju.

Bezemisiju okeana kugi un lieli bezemisiju gaisa kugi biis gatavi tirgum lidz attiecigi 2030.
un 2035. gadam.

2 Pieméram, iniciativa “EcoPorts” vai “Airport Carbon Accreditation”, kuras izstradajusi attiecigi Eiropas Jiras ostu organizacija (ESPO) un
ACI EUROPE.

21 Sk. COM(2020) 747 final, “Atjaunindta analize par tadu avidcijas ietekmi uz klimatu, kas nav saistita ar CO, emisijam, un potencialajiem
ricibpolitiskajiem pasakumiem saskana ar ES emisijas kvotu tirdzniecibas sistémas direktivas 30. panta 4. punktu”.

22 Pieméram, jaunaka gaisa kugu paaudze, kas jau pieejama, mazina CO, emisijas par 20-25 %, ka arf trokSna pedu.

2 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 1257/2013 (2013. gada 20. novembris) par kugu parstradi un ar ko groza Regulu (EK)
Nr. 1013/2006 un Direktivu 2009/16/EK (OV L 330, 10.12.2013., 1. Ipp.).

2% Nemot véra ari pievienotaja dienestu darba dokumenta izklastito analizi, Sie starpposma mérkraditaji ir paredzeti, lai iezimétu Eiropas
transporta sistémas virzibu uz nosprausto mérku sasniegSanu ilgtsp&jigas, viedas un noturigas mobilitates joma, tadgjadi ari noradot to, cik
verienigai jabut nakotnes politikai.




2.2 JanodroSina ilgtspéjigu alternativu plasa pieejamiba, kas lautu sekmigak izvéléeties

28.

29.

30.

transporta veidu

Misu pieejas otrais pilars paredz, ka ilgtspéjigas alternativas tagad jadara plaSi
pieejamas pilniba integréta vienlaidu multimodalas mobilitates sistema. ES nevar palauties
uz tehnologiskajiem risinajumiem vien: lai iegrozotu klimata parmainas un mazinatu
piesarnojumu, nepiecieSama tulit€ja riciba, kuras meérkis ir pielagot mobilitates sist€mu.
Multimodalitate izmanto dazadu transporta veidu prieksrocibas, piem&ram, €rtumu, atrumu,
izmaksas, uzticamibu, paredzamibu, un, apvienojot tas, var piedavat personam un precém
paredzetus efektivakus transporta risinajumus. Covid-19 pandémija ir pieradijusi, ka
plasaka multimodalitate ir ari loti svariga transporta sist€mas noturibas uzlaboSanai un ka
sabiedriba ir gatava pienemt ilgtsp&jigus alternativus celosanas veidus.

Cilveki velas pariet uz ilgtspéjigakiem transporta veidiem, jo pasi ikdiena, un galvenie
parejas nosactjumi ir izmaksas®®, pieejamiba un atrums. ES japalidz radit atbilstosus
apstaklus droSu, konkur€tsp€jigu un cenas zina pieejamu ilgtsp&jigu alternativu plasakai
izmantoSanai. Ja ir ieviestas piemérotas alternativas, kuram raksturigas konkuretsp&jigas
cenas, parvadajumu biezums un komforta Itmenis, cilvéki izvélas ilgtspgjigako veidu?®.

Vienlaikus mainas ari mobilitates tendences un patérétiju uzvediba. Sis izmainas
veicina Covid-19 pandémija, ka ar1 liela méra sekmé digitalie risinajumi. Taldarbs,
videokonferences, elektroniska komercija, kopigotas un sadarbigas mobilitates
pakalpojumu izmantoSana veicina mobilitates pasreizgjo parveidi.

3. PAMATINICIATIVA — ILGTSPEJIGAKAS UN VESELIGAKAS STARPPILSETU UN PILSETU
MOBILITATES NODROSINASANA

31.

32.

Lai transporta nozari parveidotu par patiesi multimodalu sistému, kas nodrosina ilgtspgjigas
un viedas mobilitates pakalpojumus, nepiecieSama izlémiga riciba. Lai to panaktu, Eiropai
bitu jaizveido kvalitativs transporta tikls, kura atrgaitas dzelzcel§ nodrosina parvadajumus
tuvos attalumos un tiras aviacijas parvadajumu pakalpojumi labak aptver talsatiksmes
marSrutus. Komisija stradas, lai raditu veicinoSus nosacijumus, saskana ar kuriem
transporta operatori ne vélak ka 2030. gada var€tu piedavat celotajiem ogleklneitralas
iespgjas regularajiem kolektivajiem braucieniem ne vairak ka 500 km attaluma ES
teritorija. Komisija 2021.-2022. gada parskatis attiecigos ES tiesibu aktus un centisies
istenot So uzstadijumu. Aviosabiedribam, ieverojot konkurences tiesibu aktus, biitu
japardod aizvien vairak multimodalu parvadajumu bileSu. leguldijumi butu javirza
nepiecieSamas 7TEN-T infrastruktiiras modernizéSanai noliika nodroSinat pareju uz
ilgtspejigakiem satiksmes savienojumiem. Tiks veikti pasakumi, kuru mérkis ir izveidot
vispargju transporta sist€ému, kura ES ieguldijumi, valsts atbalsts, jaudas sadales noteikumi
un sabiedrisko pakalpojumu saistibas ir verstas uz mobilitates vajadzibu apmierinaSanu un
dazadu multimodalu iesp&ju stimuléSanu.

Eiropas Dzelzcela gads (2021. gads) ir izcila iesp€ja dalibvalstim, Komisijai un dzelzcela
nozarei sekmét Eiropas méroga savienojumus. Ceturtas dzelzcela tiesibu aktu paketes
istenoSana un dzelzcela tirgu atvérSana konkurencei gadas par to, ka dzelzcela operatori
labak reagés uz klientu vajadzibam un uzlabos pakalpojumu kvalitati un izmaksu lietderibu.
Saskanots ES meéroga riteklu apstiprinajums ari samazinas parrobezu vilcienu izmaksas.
TEN-T izveide, ietverot atrgaitas linijas, nodroSinas labakus savienojumus galvenajos

% Eirobarometra specidlaptauja Nr. 495 paradija, ka vairums vieglo automobilu lietotaju ir gatavi ikdienas mobilitates vajadzibam pariet uz
videi nekaitigakiem transporta veidiem. Alternativa, kas ir tikpat atra vai lidziga cenas zina, respondentiem palidzétu izvéléties videi
nekaitigaku risinajumu talakiem braucieniem.
https://ec.europa.eu/commfrontoffice/publicopinion/index.cfim/survey/getsurveydetail/instruments/special/surveyky/2226.

26 Pieméram, kops atrgaitas dzelzcela Iinijas Barselona-Madride atklasanas gaisa un dzelzcela transporta veidu sadalijums ir mainijies no 85 %
(lidmasmas) / 15 % (vilcieni) 2008. gada uz 38 % (gaisa transports) / 62 % (dzelzcela transports) 2016. gada.
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33.

34.

35.

36.

koridoros. Pasazieru izpratnes uzlaboSana par vingu tiesibam un marSruta informacijas
nediskrimingjoSa sniegSana, tai skaitd tranzita bileSu piedavajumi, veél vairak sekmés
dzelzcela sp&ju piesaistit klientus.

Komisija 2021. gada piedavas ricibas planu, kura meérkis biis sekmet talsatiksmes un
parrobezu dzelzcela pasaZieru parvadiajumu pakalpojumus. Sa plana pamata bis
dalibvalstu centieni svarigus savienojumus starp pilsétam padarit atrakus, Sada nolika
veiksmigak parvaldot jaudu, saskanojot kustibas grafikus, koplietojot ritoSo sastadvu un
meérkorienteti uzlabojot infrastruktiru, lai sekmétu jaunus parvadajumu pakalpojumus,
tostarp nakts vilcienus. Sim mérkim paredzétam platformam vai citam organizatoriskam
struktiram vajadz&tu but pieejamam visam dalibvalstim. Bitu jaatbalsta izm&ginajuma
pakalpojumi dazos marSrutos, iesaistot visas ieinteres€tas personas, un, apvienojot
publiskus pakalpojumu ligumus un atvertas piekluves pakalpojumus, varétu testet dazadus
modelus, kas paredz jaunus savienojumus un pakalpojumus, izvirzot meérki Ilidz
2030. gadam sekmét 15 izm&ginajuma pakalpojumus.

Vienota Eiropas dzelzcela telpa ir jauzlabo, un Komisija apsveérs dzelzcela tirgus
paplasinasanas pasakumus®’, pievérSoties dzelzcela parvadajumu uznémumu vajadzibam
pec piekluves kvalitativai jaudai, kas maksimali optimizé€ dzelzcela infrastruktiiras
izmantoSanu. ParrobeZu bileSu izmantoSanai un iegadei butu jaklaist vienkarSakai.
Sakot ar 2021. gadu, Komisija piedavas regulativus pasakumus, ar kuru palidzibu biis
iespgjams nodrosSinat inovativas un elastigas biletes, kas izmantojamas vairakos transporta
veidos un sniedz pasazieriem realas iesp€jas celot “no durvim Iidz durvim”.

Ka noteikts 2030. gada klimata mérkraditaja plana, kolektiva transporta, kajamieSanas un
ritenbraukSanas T1patsvara palielinagjums un automatizéta, satiklota un multimodala
mobilitate ieverojami samazinas transporta radito piesarnojumu un sastrégumus, it seviski
pilsétas, un uzlabos cilvéku veselibu un labklajibu. Parkartojoties uz lielaku ilgtspéju,
pilsétas ir izvirzijusas vadiba, un tam S§is vadoSas pozicijas arl biitu jasaglaba.
Komisija ciesak sadarbosies ar pilsétam un dalibvalstim, lai nodroSinatu, ka visas lielas un
vid€jas pilsétas, kas ir TEN-T tikla pilsétu mezgli, lidz 2030. gadam ievie§ savus
ilgtsp&jigas pilsétas mobilitates planus. Siem planiem bitu jaietver jauni mérki, pieméram,
panakt nulles emisijas un to, lai nebiitu neviena satiksmes negadijumos bojagajusa. Aktiva
transporta veidi, pieméram, ritenbraukSana, ir piedzivojusi izaugsmi; pilsétas zino, ka
izveidota papildu ritenbrauksanas infrastruktiira vairak neka 2300 km garuma. Sim skaitlim
nakamaja desmitgadé biitu jadivkarSojas, panakot droSu velocelinu izveidi 5000 km
garuma. Komisija arT apsver iesp&ju izstradat misiju klimatneitralu un viedu pilsétu joma*®;
ta butu strat€giska prioritate kopigai ricibai ar mérki lidz 2030. gadam panakt
dekarbonizaciju daudzas Eiropas pilsétas.

Pilsétas un piepilsétas loti svariga ir vienlaidu multimodalitate, kuru sekmé digitali
risinajumi. PieaugoSais spiediens uz pasazieru parvadajumu sist€mam ir veicindjis jaunu
un inovativu risinajumu pieprasijumu, un dazadi transporta pakalpojumi tiek integréti
pakalpojuma, kas pieejams p€c pieprasijuma, ieve€rojot koncepciju “mobilitate ka
pakalpojums” (MaaS). Daudzas pilsétas ar1 vérojama pareja uz kopigotas un sadarbigas
mobilitates pakalpojumiem (koplietoti vieglie automobili, velosipedi, kopbrauksana un citi
mikromobilitates veidi), kurus sekmé starpniekplatformu paradiSanas, tadgjadi laujot
samazinat transportlidzeklu skaitu ikdienas satiksmé.

27 Konkrétak, Komisija novértés Regulas (ES) Nr.913/2010 mijiedarbibu ar Direktivu 2012/34/ES, Regulu (ES) Nr. 1315/2013 un
Direktivu 92/106/EEK.

% Eiropas pétniecibas un inovacijas misiju mérkis bis rast risindjumus dazam no batiskakajam pasaules problemam. Tas ir butiska dala no
pamatprogrammas “Apvarsnis Eiropa”, kuras Tstenosana saksies 2021. gada.
https://ec.europa.eu/info/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en.
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37.

38.

ledzivotaji velas tiraku gaisu, mazak trokS$na un sastrégumu, ka ari to, lai uz pilsétu ielam
neviens neietu boja satiksmes negadijumos, un ES un dalibvalstim §is ceribas ir japiepilda.
Parskatot tiesibu aktu kopumu par mobilitati pils€tas, lai popularizétu un atbalstitu Sos
ilgtsp€jigos un veseligos transporta veidus, Komisija palidz€s uzlabot spéka esoSo
Eiropas tiesisko reguléjumu par mobilitati pilsétas. Lai svarstmigrantiem nodroSinatu
ilgtsp€jigas mobilitates iesp€jas, nepiecieSami skaidraki noradijumi par mobilitates
parvaldibu viet€ja un regionala Itmeni, tostarp par labaku pilsétplanosanu un par
savienojamibu ar lauku apvidiem un piepilsétam. Eiropas politikai un finansialajam
atbalstam butu ar7 jaatspogulo pilsétu mobilitates nozimigums 7EN-T vispargja darbiba,
paredzot noteikumus par pirmas/pédéjas judzes risinajumiem, kas ietver multimodalas
mobilitates centrus, stavparkus un drosu kajamiesanas un ritenbrauksanas infrastrukttru.

Komisija pétis, ka nodro$inat, lai pasazieru transports péc pieprasijuma (taksometri un
transportlidzeklu noma ar vaditaju) varétu klat ilgtspgjigaks un nodrosSinat iedzivotajiem
efektivus pakalpojumus, vienlaikus saglabajot vienota tirgus stabilu darbibu un noveérSot
socialas un droSibas problémas. Komisija arm palidzés pilsétam modernizét politikas
instrumentu klastu, tai skaita tadas jomas ka mikromobilitate, bezemisiju
transportlidzeklu, tostarp autobusu un pramju, iepirkuma atbalsts® un saistita
infrastruktira. Plasaka informacija par mazemisiju un bezemisiju zonam un vienots
mark&ums, ka ar1 transportlidzekliem piemérojami digitalie risindjumi var palidzet
saglabat vienota tirgus sekmigu darbibu un atvieglot pamatbrivibu izmantoSanu.

4. PAMATINICIATIVA — KRAVU PARVADAJUMU ZALINASANA

39.

40.

41.

Eiropas zala kursa satvara pausts aicinajums biitisku dalu no 75 % iekSzemes kravu, kas
patlaban tiek parvadatas pa autoceliem, parvirzit uz dzelzcelu un iek§zemes iidensceliem.
Tuvsatiksmes kugoSana un efektivi bezemisiju transportlidzekli ari var sekmét kravu
parvadajumu zalinasanu Eiropa. Tadel steidzami jarikojas, jo Iidz §im panaktais progress ir
ierobezots: pieméram, dzelzcela kravu parvadajumu ipatsvars iek§zemes parvadajumos lidz
2018. gadam bija sarucis 11dz 17,9 %°° (2011. gada tas bija 18,3 %).

Lai atbalstitu kravu parvadajumu zalinaSanu Eiropa, spéka esoSais reguléjums, kas
attiecas uz intermodalajiem parvadajumiem, bitiski jauzlabo un japarveido par
iedarbigu riku. Butu jaapsver iesp€jas parskatit tiesisko reguléjumu, pieméram, Kombin&to
parvadajumu direktivu, ka arT ieviest ekonomiskus stimulus parvadajumu un infrastrukttiras
joma. StimulgjoSiem mehanismiem vajadzetu bit balstitiem uz objektivu snieguma
uzraudzibu, ko veic saskana ar Eiropas reguléjumu par transporta un logistikas radito
emisiju merisanu.

Multimodalai logistikai jabuit dalai no §is parveides gan pilsétas, gan arpus tam. E-
komercijas izaugsme ir ieveérojami mainijusi patérina modelus, tau janem véra miljoniem
piegazu argjas izmaksas, tostarp jasamazina tukSbraucieni un nevajadzigi braucieni. Tapéc
ilgtsp&jigas pilsétu mobilitates planosana bitu jaieklauj ar1 kravu parvadajumu dimensija,
talab sagatavojot TpaSus ilgtsp&jigas pilsétu logistikas planus. Ar Siem planiem tiks
paatrinata jau pieejamo bezemisiju risindjumu izverSana, ietverot kravas velosip&dus,
automatizétas piegades un dronus (bezpilota gaisa kugus), ka arT iekSzemes tdenscelu
veiksmigaka izmantoSana pilsétas.

» Pieméram, Komisijas iniciativas “Lielie pirc&ji — klimatam un videi” galvenais mérkis ir uzlabot stratégiska publiska iepirkuma apguvi
Eiropa, nodro§inot partneribu starp lieliem publiskiem pirc€jiem, piemé&ram, pilsétam, regioniem, slimnicam, centralizéto iepirkumu
struktiiram, sabiedrisko pakalpojumu sniedz&jiem utt., kuru darbs saistits ar konkrétiem projektiem un lidzigam problemam. So mérki sasniedz,
veicinot lielo pircgju sadarbibu stratégiskaja publiskaja iepirkuma noltika sekmét inovativu precu, pakalpojumu un baivdarbu tirgu.

3 Aptuveni puse no kopgjiem dzelzcela kravu parvadajumiem tika veikta uz citam valstim. Tadgjadi dzelzcela kravu parvadajumu joma Eiropas
dimensija ir daudz butiskaka, un daudz izteiktak ir jutams savstarp&jas izmantojamibas un sadarbibas triikums starp valstu dzelzcela tikliem, un
tas var ietekmét konkurétsp&ju. Kravas, kas parasti tika parvadatas pa dzelzcelu, pieméram, izejvielas, ir piedzivojusas ievérojamu industrialo

=9

parveidi, un aizvien plasak tiek parvadatas “tiesi laika” piegadajamas preces ar augstaku vertibu, kuram nepiecieSami citadi pakalpojumi.
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42.

43.

44,

45.

ParkrauSanas infrastruktiiras un jo 1pasi iek§zemes multimodalo terminalu triikkums
atseviSkas Eiropas dalas ir izteikts, un ta noveérSana butu jauzskata par augstako prioritati.
Multimodalas infrastruktiiras trukstoSie savienojumi bitu javeido. Turklat ar uzlabotam
parkrausanas tehnologijam transporta sistémai kopuma butu jadarbojas efektivak. ES ir
nepiecieSama multimodala datu apmaina, ka arT viedas satiksmes parvaldibas sist€mas
visiem transporta veidiem. Visbeidzot, visi kravu parvadajumos izmantojamie transporta
veidi jaapvieno, izmantojot multimodalus terminalus, un Komisija istenos iniciativas, kuru
meérkis ir ES finans€jumu un citas ricibpolitikas, to skaita pé€tniecibas un inovacijas
atbalstu, virzit uz So problému sekmigaku risinaSanu, vienlaikus pilniba ievérojot
Savienibas starptautiskas saistibas. So mérki palidzés sasniegt ari tadu valsts atbalsta
noteikumu parskatiSana, kas attiecas uz dzelzceliem un jau paredz elastigu multimodalitates
publiskas finans€Sanas reguléjumu.

P&dgjos gados inovativi uzn€mumi ir apliecinajusi, ka dzelzcela kravu parvadajumi var biit
uzticami un klientus piesaisto$i. Tom@r sniegumam joprojam traucé daudzi vietgjie
noteikumi un tehniskie $kérsli. Dzelzcela kravu parvadajumi ievérojami javeicina,
palielinot jaudu, stiprinot dzelzcela infrastruktiiras parvalditaju parrobezu koordinaciju un
sadarbibu, kopuma labak parvaldot dzelzcela tiklu un izvérSot jaunas tehnologijas,
pieméram, digitalo sakabi un automatizaciju. Komisija ierosinas parskatit regulas, ar ko
reglamenté dzelzcela kravas parvadajumu koridorus un TEN-T pamattikla koridorus. So
koridoru integracija Eiropas transporta koridoros, pievérSanas “atrajiem ieguvumiem”,
pieméram, tadiem ka vilciena garums, rito$a sastava gabarits un uzlaboti ekspluatacijas
noteikumi, ka ar1 svarigu triikkstoSo savienojumu izveides pabeigSana un pamattikla
pielagoSana, nodroSinot pilnigu kravu parvadajumu sp€ju, stiprinds intermodalo
parvadajumu sekm@esanai veikto darbibu infrastruktiras dimensiju. Komisija ierosinas
uzlabot noteikumus par dzelzcela jaudas sadali saskana ar paSreiz istenoto projektu par
kustibas grafiku parveidosanu, tadgjadi nodrosinot papildu elastibu vilcienu celu iedaliSana.
Tadu Eiropas noteikumu istenoSana, kas attiecas uz dzelzcela radito troksni, palidzes
noverst ar to saistitas problémas.

Tapat, lai gan secigas ricibas programmas®' ir palidz&jusas iekSzemes iidenscelu
transportam kopuma saglabat savu Ipatsvaru®’, nepiecieSsamas darbibas, ar kuru palidzibu
So sasniegumu saglabat, ka arT ilgtsp&jigi pielietot neizmantoto potencialu, gan TEN-T
koridoros, gan tajas iekSpilsétas, kur iekSzemes tGdensceli var zalinat pilsétas logistikas
pedgjo judzi. Komisija iesniegs programmu NAIADES III, kuras mérkis ir izmantot So
potencialu, pieverSoties galvenajam problémam, pieméram, nepiecieSamibai atjaunot barzu
flotes un uzlabot finans€juma pieejamibu, vienlaikus nodroSinot vides politikas, jo Tpasi
Udens pamatdirektivas un Dzivotnu direktivas, pilnigu ievérosanu.

Turklat TEN-T atbalsts juras magistralém ir palidzgjis parvadat vairak kravas ilgtsp&jiga
veida, Tstenojot tuvsatiksmes kugoSanu. ES tagad javada, radot priek$zimi, un japadara
Eiropas juras teritorijas ilgtsp&jigas, viedas un noturigas.

Starpposma mérkraditaji’> — ilgtspéjigaku transporta veidu plasdka izmantosana

4)

Regularajiem kolektivajiem braucieniem ne vairak ka 500 km attaluma lidz 2030. gadam
ES vajadzétu klut oglekineitraliem.

3! NAIADES 1 un II. https://ec.europa.eu/transport/modes/inland/promotion/naiades2_en.

32 Laikposma no 2005. gada lidz 2017. gadam iek$zemes Gidenscelu parvadajumu apjoms pieauga par 6 %.

3 Nemot véra ari pievienotaja dienestu darba dokumenta izklastito analizi, Sie starpposma mérkraditaji ir paredzeti, lai iezimétu Eiropas
transporta sistémas virzibu uz nosprausto mérku sasniegSanu ilgtsp&jigas, viedas un noturigas mobilitates joma, tadgjadi ari noradot to, cik
verienigai jabut nakotnes politikai.
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5) Atrgaitas dzelzcela satiksmes apjoms lidz 2030. gadam divkarsosies, bet lidz
2050. gadam — triskarsosies’”.

6) Lidz 2030. gadam Eiropa biis vismaz 100 klimatneitralas pilsétas.

7) Dzelzcela kravu parvadajumu apjoms lidz 2030. gadam pieaugs par 50 %, bet lidz
2050. gadam — divkarsosies™.

8) lekszemes uidenscelu parvadajumu un tuvsatiksmes kugoSanas parvadajumu apjoms lidz

2030. gadam pieaugs par 25 %, bet lidz 2050. gadam — par 50 %°°.

2.3 JaievieS pareizie stimuli, kas sekmétu parkartoSanos uz bezemisiju mobilitati

46. Misu pieejas tresais pilars paredz, ka jastiprina transporta lietotajiem paredzeti stimuli,
kas palidz izdarit ilgtsp&jigaku izveli. Sie stimuli galvenokart ir saistiti ar ekonomiku,
proti, oglekla cenas noteikSana, nodoklu uzlikSana un infrastruktiiras lietoSanas maksas
noteikSana, tacu tie butu japapildina ar plasakas informacijas sniegSanu lietotajiem.

5. PAMATINICIATIVA — OGLEKLA CENAS NOTEIKSANA UN LABAKI STIMULI LIETOTAJIEM

47. Neraugoties uz ilgstoSu politisku apnemSanos nodroSinat taisnigu un efektivu cenas
noteikSanu transporta joma, progress ir neliels. Princips “piesarnotajs maksa” un
“lietotajs maksa” nekavégjoties jaisteno attieciba uz visiem transporta veidiem. Katru gadu
to ar vidi saistitas aréjas izmaksas vien’’ veido 388 miljardus EUR. Internaliz&jot §Is argjas
izmaksas, pilnas izmaksas segs transporta lietotdji, nevis citi sabiedribas locekli, un tas
aizsaks virzibu uz ilgtsp&jigakiem transporta veidiem ar zemakam ar&jam izmaksam.
Tadejadi Komisija centisies nodroSinat visaptveroSu pasakumu kopumu, kura merkis
ir garantét taisnigu un efektivu cenas noteikSanu attieciba uz visiem transporta
veidiem. Emisiju tirdznieciba, infrastruktiras lietoSanas maksas noteik$ana, energétikas un
transportlidzeklu nodokli jaapvieno, lai nodroSinatu savstarp&ji saderigu, papildinosu un
saskanotu politiku.

48. Konkretak, ES ETS ir vissvarigakais oglekla cenas noteikSanas instruments CO;
emisiju izmaksu internaliz€Sanai. Komisija ierosinas attiecinat ES emisijas kvotu
tirdzniecibas sisttmu (ES ETS) ar1 uz jiiras transporta nozari. Attieciba uz aviaciju tiks
sagatavots priekSlikums parskatit ES ETS direktivu, proti, samazinat ETS kvotas, kas bez
maksas pieSkirtas aviosabiedribam. Ka jau pazinots Eiropas zalaja kursa, sisteémas
turpmaka paplaSinaSana var€tu ietver autotransporta raditas emisijas, un tiek gatavots
ietekmes noveértejums. Lai veél vairak samazinatu emisijas, ES ETS ien€émumus var ieguldit
ES pétnieciba un inovacija. 2021. gada parskatot ETS direktivu, Komisija ar1 ierosinas
istenot Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas (/CAQ) Starptautiskas civilas aviacijas
radito oglekla emisiju kompenséanas un samazinasanas shému*® (CORSIA). ES centisies
SJO virzit sarunas par tirgus instrumentiem ka videja termina pasakumu, kura meérkis ir
istenot siltumnicefekta gazu samazinasanas strat€giju.

34 Salidzinot ar 2015. gadu.

35 Salidzinot ar 2015. gadu.

3¢ Salidzinot ar 2015. gadu.

37 Pétijums “Sustainable Transport Infrastructure Charging and Internalisation of Transport Externalities” (2019. gada jiinijs) aptvéra tiesas
CO2 un gaisa piesarnotaju emisijas, netieSas CO2 un gaisa piesarnotaju emisijas, ko rada energijas razo$ana, gaisa piesarnojumu, parmérigu
troksni un kaitgjumu dzivotném. Nozar€ iekaséto kop&jo nodoklu un maksu apléstais apjoms ir vismaz 340 miljardi EUR. Saskana ar p&tjjumu
ar sastrégumiem saistitds kav&jumu izmaksas veido papildu 228 miljardus EUR. Argjas izmaksas saistiba ar avarijam uz cela tika I&stas
250 miljardu EUR apméra. Pétijuma apléstas kopgjas infrastruktiiras izmaksas — 256 miljardi EUR. Saistiba ar ostam un lidostam kopgjie
nodokli un infrastruktiiras izmaksas attiecas tikai uz galvenajam ostam un lidostam. Visi dati attiecas uz ES27.

Avots: pétfjums “Sustainable Transport Infrastructure Charging and Internalisation of Transport Externalities” (2019. gada junijs).
https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/internalisation-transport-external-costs_en.

38 https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/default.aspx.
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49.

50.

51.

52.

53.

Fosilo degvielu subsidéSana biutu jaizbeidz. Parskatot Energijas nodoklu direktivu,
Komisijas mérkis biis nodoklu uzlik$anu energoproduktiem un elektroenergijai saskanot ar
ES energgtikas un klimata politiku. Aktuala ietekmes novért€juma ietvaros ta riipigi izskata
pasreiz€jos atbrivojumus no nodokliem, tostarp aviacijas un kugniecibas degvielam, un
2021. gada iesniegs priekslikumu par to, ka vislabak noveérst nepilnibas. Nodoklu uzliksana
dazadu degvielu energijas saturam biitu labak jasaskano, bet ilgtsp&jigu transporta degvielu
izmantoSana — labak jastimulg.

Japanak biutisks progress iedarbigas infrastruktiiras lietoSanas maksas noteiksana, jo
ipaSi autotransporta joma. Tas ir butiski, lai internaliz€tu infrastruktiras bojajumu
izmaksas, tacu ir svarigi arl novérst sabiedribai raditas piesarnojuma un sastrégumu
izmaksas. Komisija stingri mudina Eiropas Parlamentu un Padomi rikoties saskana ar
Komisijas priekslikumu grozit “Eirovinjetes” direktivu, izpildot Eiropas zala kursa mérkus.
Vieda, uz attalumu balstita celu lietoSanas maksas noteikSana, piemeérojot atskirigas likmes
atkariba no transportlidzekla veida un izmantoSanas laika, ir iedarbigs riks, kas stimulé
ilgtsp&jigu un saimnieciski efektivu izveli, parvalda satiksmi un mazina sastrégumus.

Pasreiz vidisko pédu pienacigi neapsver ne privatpersonas, kas plano celojumu, ne
nosiititaji / logistikas operatori, kuri organizé piegadi. Sada situdcija dalgji rodas tapec, ka
tiem nav sniegta pareiza informacija, tai skaita par pieejamajam alternativam. Biitu
skaidri janorada visilgtspejigaka izvele. Ja biis pieejama atbilstoSa informacija par
vidisko p&€du un patérétajiem bis sistematiskaka iesp&ja brivpratigi kompensét braucienus,
patérétajiem un uznémumiem biis iesp€ja pienemt ilgtsp&jigakus 1émumus par piegadi un
transportu.

Tadel Komisija plano, balstoties uz globaliem standartiem, izveidot Eiropas méroga
reguléjumu transporta un logistikas radito siltumnicefekta gazu emisiju saskanotai
meérisanai; Sis reguléjums pecak var€tu tikt izmantots, lai uzn€mumiem un galalietotajiem
sniegtu apléses par to izveles rezultata radito oglekla p&€du un palielinatu galalietotaju un
patérétaju pieprasyjumu péc ilgtsp€jigakiem transporta un mobilitates risinajumiem,
vienlaikus novérSot zalmaldinasanu. Informacijas iegtiSana par konkréta brauciena oglekla
pedu varétu klut par jaunam pasaZieru tiesibam, un $ada gadijuma tas biitu jaattiecina uz
visiem transporta veidiem.

Misu sp€ja samazinat ietekmi uz vidi liela meéra ir atkariga no misu izvéles. Eiropas
Klimata pakts paradis un atbalstis daudzas iedzivotaju iesp€jas parvietoties efektivi un ta,
lai §1 parvietoSanas biitu veseligaka un raditu mazak piesarnojuma. Tam bis liela nozime
izpratnes veidoSana par bezemisiju mobilitati, tas sekmes virzibu uz bezemisiju mobilitati,
ka arT aicinas rikoties uznémumu un pils€tu mobilitates zalinasanas stratégiju satvara.

Starpposma mérkraditaji’’ — transporta aréjo izmaksu internalizacija, tostarp ar ES ETS

9)

Lidz 2030. gadam dzelzcela un uidenscelu intermodalie parvadajumi ES vares lidzvertigi
konkurét ar autotransportu®.

10) Ne velak ka 2050. gada visas transporta aréjas izmaksas ES segs transporta lietotdji.

% Nemot véra arT pievienotaja dienestu darba dokumenta izklastito analizi, Sie starpposma mérkraditaji ir paredzeti, lai iezimétu Eiropas
transporta sistémas virzibu uz nosprausto mérku sasniegSanu ilgtsp&jigas, viedas un noturigas mobilitates joma, tad€jadi ari noradot to, cik
verienigai jabut nakotnes politikai.

0 Internaliz&tu argjo izmaksu Tpatsvara zina.
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54.

55.

VIEDA MOBILITATE — DROSAS UN EFEKTIVAS VIENLAIDU SAVIENOJAMIBAS
NODROSINASANA

ledzivotajiem visa brauciena laika biitu janodroSina vienlaidu multimodala pieredze,
piedavajot iespeju izveleties no ilgtspejigas mobilitates risinajumu klasta, ko arvien vairak
ietekmé digitalizacija un automatizacija. Ta ka nakotn& pasazieru un kravu parvadajumu
mobilitates attistibu noteiks inovacija, biitu janodroSina atbilstoSs satvars un veicinosSi
faktori, kas atvieglotu So parkartoSanos, kura var ievérojami uzlabot transporta sisteémas
efektivitati un ilgtsp&ju.

Lai parkartosanas biitu sekmiga, svarigs ir sabiedribas atbalsts un sociala atziSana, tapec ar
parkartosanas istenosanu saistitaja darba tiks pilniba ievérotas Eiropas vértibas, tostarp
gtiskie standarti, lidztiesiba, noteikumi par datu aizsardzibu un privatumu, un $is vertibas
veidos §a darba pamatu, turklat viena no galvenajam prioritatém biis kiberdrosiba.

6. PAMATINICIATIVA — SATIKLOTAS UN AUTOMATIZETAS MULTIMODALAS MOBILITATES
PADARISANA PAR REALITATI

56.

57.

58.

ES ir jaizmanto visas viedo digitalo risinajumu un intelektisko transporta sistemu
(ITS) priekSrocibas. Satiklotas un automatizetas sist€émas piedava milzigas iesp&jas bitiski
uzlabot visas transporta sist€mas darbibu un sekmét ilgtspgjas un droSuma merku
sasniegSanu. Darbibas biis vérstas uz to, lai sekmé&tu transporta veidu integréSanu
funkciongjosa multimodala sisteéma.

Eiropai ir jaizmanto iespgjas, ko sniedz satiklota, sadarbiga un automatizéta mobilitate
(CCAM). CCAM var nodrosinat mobilitati ikvienam, laut ietaupit vertigo laiku un uzlabot
celu satiksmes drosibu. Komisija virzis p€tniecibu un inovaciju, iesp&jams, izveidojot jaunu
programma “Apvarsnis Eiropa” paredz&tu Eiropas partneribu CCAM joma, ka arl
izmantojot citas uz digitalajam tehnologijam vérstas partneribas. Izstradajot un istenojot
kopigu, saskanotu un ilgtermina Eiropas p@tniecibas un inovacijas programmu, $adas
partneribas ir svarigas, jo tas pulcé dalibniekus, kuri parstav visu veértibas kédi. ES ir
janodro$ina, lai centieni biitu labi koordin€ti un panaktie rezultati sasniegtu tirgu.
Pieméram, janoveér§ saskanotibas un koordinacijas trikums, kas skar attiecigos
automatizetiem transportlidzekliem piemerojamos satiksmes noteikumus un atbildibu.
Merkis ir panakt, lai Eiropa klutu par pasaules méroga lideri CCAM pakalpojumu un
sist€ému izstrades un ievieSanas joma, tadgjadi ieveérojami sekméjot Eiropas vadoSo lomu

drosa un ilgtsp&jiga autotransporta nodro§inasana*!.

Komisija izpétis, ka esoSas agentiiras vai citas struktiiras darba ietvaros varétu turpmak
atbalstit droSus, viedus un ilgtsp&jigus autoparvadajumus. ST struktiira varétu veicinat
ITS un ilgtsp€jigas, satiklotas un automatiz€tas mobilitates izveérSanu un parvaldibu visa
Eiropa. Ta varétu atvieglot attiecigo tehnisko noteikumu izstradi, tostarp saistiba ar
automatiz€tu transportlidzeklu parrobezu izmantoSanu un wuzlades un uzpildes
infrastruktiiras izvérSanu. Sie noteikumi ir paredz&ti Savienibas tiesibu aktos, un tos
pienems Komisija. Tie raditu sinergijas starp dalibvalstim. Iepriek$ minéta struktiira varétu,
piem&ram, izstradat dokumentu projektus par tehniskas apskates metodém un veikt citus
konkrétus ar celu satiksmes drosibu saistitus uzdevumus, ka ar1 vakt attiecigos datus. Ta ar1
varétu veikt TpaSus uzdevumus autoparvadajumu joma biitisku trauc€jumu gadijuma,

4l Citam partneribam, kas ir vérstas uz galvenajiem ar datu parnesamibu saistitajiem jautajumiem, biitu janodrosina lietotaju aizsardziba un
datu lietoSanas vai parsiitiSanas iesp&jamo veidu parredzamiba.
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59.

60.

61.

62.

piem&ram, Covid-19 pandémijas apstaklos, kad ir bijis nepiecieSams 1stenot tadus arkartas
pasakumus un risinajumus ka zalas joslas*.

Multimodalo braucienu planosana un tiem vajadzigo bileSu iegade ir apgriitinosa, jo
nav ieviesta veicinoSa ES méroga integrétu multimodalas informacijas, bileSu pardosanas
un maksajumu pakalpojumu sist€ma. Lai $o problému risinatu, biis janovers tadi trikumi ka
nepietickama datu pieejamiba un piekliistamiba, nepietiekama sadarbiba starp pakalpojumu
sniedzgjiem un pardevgjiem, digitalu bileSu nepieejamiba atseviskos gadijumos,
neatbilstoSa maksajumu sistemu sadarbsp&ja un atskirigu licences un izplatiSanas ligumu
speka esiba. ES ir javeic izmainas tiesiskaja regul§juma, lai atbalstitu multimodalas
marsruta informacijas, rezervéSanas un bileSu pardoSanas pakalpojumus, taja pasa laika
nemot vera to tieSsaistes starpnieku un multimodalo digitalo pakalpojumu sniedz&ju
tiesibas un pienakumus, kuri pardod biletes un/vai nodroSina mobilitates pakalpojumus.
Komisija parbaudis, vai pasazieru autoparvadajumu un dzelzcela pasazieru parvadajumu
joma veikta datu kopigoSana, tostarp par maksam, un pardoSanas nosacijumi atbilst
mérkim. Ir jaturpina pilnveidot viedus un sadarbsp&jigus maksajumu pakalpojumus un
biletes. Nosakot, ka to nodroSinaSana ir standarta prasiba visos attiecigajos publiska
iepirkuma Iigumos, tiktu veicinata $adu pakalpojumu un bilesu plasaka izmantosana.

Merkis nodrosinat raitu celoSanu un informacijas apmainas digitalizaciju ir 1pasi svarigs
sauszemes transporta joma. Mobilitatei nakotné biitu japiedava elektroniski risinajumi
visiem transporta veidiem, gan profesionalajiem, gan individualajiem transportlidzeklu
vaditajiem. Raitaku braucienu sekmétu transportlidzekliem un to vaditdjiem paredzeti
digitali sertifikati un informacija par kravu parvadajumiem, tai skaita elektroniskas
pavadzimes, viegli izmantojami un cenas zina pieejami parrobezu vieglo automobilu nomas
pakalpojumi, iesp€ja ar bezkontakta maksajumu palidzibu norékinaties par cela nodevam
un autostavvietu izmanto$anu, ka ar labaka informacija par regioniem, kuros pilsétas vai
pasvaldibas iestades ierobezo vieglo automobilu izmantoSanu, lai noverstu sastrégumus vai
uzlabotu gaisa kvalitati. Elektronisku sertifikatu un kravas parvadajumu informacijas
pieejamiba veicinatu ari digitalo tiesibaizsardzibu, savukart precu virzibas izsekoSana
reallaika biitu nozimigs solis cela uz digitala vienota tirgus, reallaika ekonomikas un zalas
parkartoSanas pabeigSanu.

Lai izveidotu patiesi viedu transporta sistemu, noliika noveérst jaudas krizi un samazinat
CO» emisijas ir jarisina ar1 ar efektivaku jaudas sadali un satiksmes parvaldibu saistitie
jautajumi. Eiropas Dzelzcela satiksmes vadibas sistemas (ERTMS) un Eiropas vienotas
gaisa telpas 1istenoSana joprojam ir Komisijas un atveseloSanas instrumenta Next
Generation EU prioritate. Saja joma veiktie ieguldijumi tiek pilniba attiecinati uz izdevumu
meérkraditajiem digitalaja joma un liela meéra attiecinati uz izdevumu meérkraditajiem
klimata joma. Ir jaturpina centieni pilnveidot vilcienu automatizaciju, ka ar gaisa satiksmes
parvaldibas (47M) sistémas, pieméram, $ada nolika iesaistot kopuznémumus. Komisija
paredz Sadus kopuzp€mumus programmas “Apvarsnis Eiropa” satvara (piemé&ram,
kopuzne€mums Shift2Rail (S2R) un kopuzneémums SESAR), ka ar1 citas nakotnes partneribas
§1s programmas satvara. Kugu satiksmes uzraudzibas un informacijas sisttmu (VTMIS)
turpmaka izstrade atvieglos automatizétu un autonomu jiiras parvadajumu drosu izverSanu.

Lai dzelzcela automatizacija un satiksmes parvaldiba galvenajas parrobezu linijas klatu par
realitati, Komisija ierosinas atjauninat savstarpéjas izmantojamibas tehniskas
specifikacijas (SITS), lai tajas ieklautu tadas jaunas tehnologijas ka 5G un satelitu dati, ka

42 C(2020) 1897 final, Pazinojums par zalo joslu ievieSanu atbilstosi Vadlinijam par robezu parvaldibas pasakumiem veselibas aizsardzibai un
precu un pamatpakalpojumu pieejamibas nodrosinasanai; COM(2020) 685 final, Pazinojums par transporta zalo joslu modernizéSanu ar mérki
saglabat ekonomiku, Covid-19 pand€mijai no jauna pienemoties speka.
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63.

ar1 nodro$inatu viegli moderniz&jamu un kopigu sist€mas arhitektiiru. Tas ir nepiecieSams,
lai ERTMS varétu biit digitalas dzelzcela sistémas pamats®.

Aviacijas joma plasas iesp€jas modernizacijai un ilgtsp&jas nodroSinasanai piedava gaisa
satiksmes parvaldibas (4TM) efektivitates uzlaboSana, kas palidz samazinat parmérigu
degvielas patérinu un CO; emisijas, ko rada lidojumu neefektivitate un gaisa telpas
sadrumstalotiba**. Celoanas pieredzi uzlabos ari Eiropas vienotas gaisa telpas (SES)
izveides pabeigSana un faktiska ievieSana. Modernizgts tiesiskais reguléjums un digitala
gaisa satiksmes parvaldibas infrastruktiira palidz€s mazinat problematiskos posmus, laujot
nodrosinat precizakus lidmasinu izlidoSanas un ielidoSanas laikus. Tapéc likumdoSanas
process attieciba uz Eiropas vienoto gaisa telpu biitu japabeidz bez kavésanas.

7. PAMATINICIATIVA — INOVACIJA, DATI UN MAKSLIGAIS INTELEKTS VIEDAKAI MOBILITATEI

64.

65.

66.

67.

Proaktiva nakotnes mobilitates veidoSana, izstradajot un apstiprinot jaunas
tehnologijas un pakalpojumus, ir noteicosais faktors vadosas pozicijas saglabasanai.
Tapéc ES radis labvéligus apstaklus jaunu tehnologiju un pakalpojumu izstradei, ka ari
nodroSinas visus nepiecieSamos likumdoSanas instrumentus to apstiprinasanai. Varam
sagaidit, ka tuvakaja nakotne tiks ieviesti un plasak izmantoti komercialiem mérkiem
paredz&ti droni (bezpilota gaisa kugi), autonomi transportlidzekli, hipercilpa (hyperloop), ar
tidenradi darbinami gaisa kugi, elektriski personigie lidaparati, elektrisks tidenstransports
un tira pilsétu logistika. Lai ES var€tu klat par novatoru galveno galamérki inovaciju
ieviesanai, ir svarigi nodroSinat S$adas revolucionaras mobilitates tehnologijas
veicino$u vidi. Lai jaunuznémumi un tehnologiju attistitaji var€tu izm&ginat un izverst
savus produktus, tiem vajadzigs dinamisks tiesiskais regulgjums. Komisija stradas, lai
atvieglotu testu un izm&ginajumu veikSanu un nodro$inatu normativas vides piemérotibu
inovacijai noliika atbalstit risinagjumu izvérsanu tirg.

Komisija veicinas inovativu un ilgtsp€jigu tehnologiju izpéti un izvérsanu transporta
nozaré. leguldijumi revolucionaros risinajumos turpmakajos gados un desmitgad€s radis
svarigus atklajumus veicinoSu vidi, ka arT ieguvumus vides joma. Pasreiz€jas ES
pétniecibas programmas bis izSkiroSi svarigas inovaciju ievieSanai nakotn€, izmantojot
tadus instrumentus ka Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instruments (EISI), Kohézijas
fonds, Eiropas Regionalas attistibas fonds un InvestEU.

Komisija pilniba atbalsta dronu un bezpilota gaisa kugu izvérSanu un turpinas izstradat
atbilstigus noteikumus, tostarp attieciba uz U-space, lai nodroSinatu, ka tas sekmé droSu un
ilgtspgjigu mobilitati. Ta arT pienems “Dronu stratégiju 2.0”, kura bis izklastiti §is
tehnologijas, ka ari tas regulativas un komercialas vides turpmakas attistibas iesp&jamie
virzieni.

Lai istenotu transporta nozares digitalo parveidi, ES ir janodroSina digitalizeSanas
pamatinstrumenti, tostarp elektroniskie komponenti mobilitatei, tikla infrastruktiira,
resursi no makondatoSanas lidz periférijai, datu tehnologijas un parvaldiba, ka ari
maksligais intelekts. ES biitu jaturpina stiprinat tas riipniecibas sp&jas saistiba ar digitalo
piegades kédi. Tas ietver komponentu, programmatiras platformu un lietu interneta
tehnologiju izstradi un razosanu turpmakas elektrifikacijas un automatizacijas isteno$anai
transporta un mobilitates joma®.

43 Tas palidzés paatrinat dzelzcela satiksmes digitalizaciju, ievieSot Nakotnes dzelzcela mobilo sakaru sistému (Future Railway Mobile
Communication System — FRMCS) un koncepciju “Gigabitu vilciens” (Gigabit Train).

4 Mingtais var samazinat gaisa transporta raditas emisijas par lidz pat 10 %, turklat gaisa satiksmes parvaldiba varétu palidz&t noverst tadu
aviacijas ietekmi uz klimatu, kas nav saistita ar CO, emisijam.

45 ES pastiprinas atbalstu $ai jomai, izmantojot svarigako digitalo tehnologiju kopuznémumu un sekmgjot zema energijas patérina un drosa
procesora tehnologijas.
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68.

69.

70.

71.

72.

ES ar1 janodroSina augstaka Itmena un veiktspéjas digitala infrastruktira, jo seviski
izmantojot 5G, kas piedava plasu pakalpojumu klastu un palidz nodroSinat lielaku
automatizaciju dazadas mobilitates lietotns. Turklat javeic turpmaki pasakumi, Istenojot
meérki, kas paredz nepartrauktu 5G savienojamibas infrastruktiiras parklajumu svarigakajos
transporta koridoros visa Eiropa, ka noteikts 2016. gada 5G ricibas plana*. Saja sakara ir
butiski, lai efektivi darbotos digitalais vienotais tirgus.

Maksligais intelekts kliist arvien svarigaks visu transporta veidu automatizacijai, jo to
pamata ir digitalas tehnologijas un komponenti. Komisija plano radit maksliga intelekta
ekosisttmu, ko raksturo gan izciliba, gan uzticamiba, un ta tiks veidota, izmantojot
programmu “Apvarsnis Eiropa” un “Digitala Eiropa” finans€jumu pé&tniecibai, inovacijai
un izvér$anai. Saja konteksta Komisija programmas “Digitala Eiropa” satvara atbalstis
maksliga intelekta testéSanas un eksperimentu kompleksus viedas mobilitates vajadzibam.

Lai 1stenotu transporta un mobilitates nozares digitalo parveidi, ir jaturpina darbs saistiba ar
datu pieejamibu, piekluvi datiem un datu apmainu. Paslaik So darbu bieZi vien kave
neskaidri regulativie nosacijumi, apstaklis, ka nepastav ne ES datu sniegSanas tirgus, ne
pienakums vakt un kopigot datus, datu vakSanas un kopigoSanas riku un sistemu
nesaderiba, atSkirigi standarti un bazas par datu suverenitati. Ir svariga arT datu, jo Tpasi
reallaika datu, un statistikas pieejamiba, jo ta lauj sniegt iedzivotdjiem kvalitativakus
pakalpojumus un nodroS$inat piegades k&zu parredzamibu kravu parvadajumu nozarg.

Sa iemesla del Komisija ierosinas turpmakus pasakumus ar mérki izveidot kopigu Eiropas
mobilitates datu telpu. Ta nems véra Datu stratégija*’ un Datu akta paredzéto horizontalo
parvaldibu, ka ari tehnologiju neitralitates principu. Merkis ir ievakt, savienot un darit
pieejamus datus un tadgadi istenot ES meérkus — no ilgtspjas lidz multimodalitatei.
Mobilitates datu telpai biitu jadarbojas sinergija ar citam bitiskam sistémam, tostarp
energijas, satelitnavigacijas un telesakaru joma, un biitu janodrosina §is telpas kiberdrosiba
un atbilstiba Savienibas datu aizsardzibas standartiem. Taja pasa laika ir jasaglaba
vienlidzigi konkurences apstakli ar datiem saistitaja vertibas k&éde, lai bitu iesp&ams
inovacijas uzplaukums un varétu rasties jauni darfjjumdarbibas modeli. Komisija apsvérs
dazadas reguléjuma iespgjas, lai raditu operatoriem droSu un uzticamu vidi datu
kopigoSanai konkréta nozaré un starp nozarém, nekroplojot konkurenci un ievérojot
privatumu un Savienibas starptautiskas saistibas.

Ta ka piekluve transportlidzeklu datiem bis nozimigs transporta datu kopigoSanas un
viedas mobilitates nodrosinaSanas nosacijums, Komisija 2021. gada ierosinas tadu jaunu
iniciativu par piekluvi vieglo automobilu datiem, kura biis paredzéts lidzsvarots satvars, kas
mobilitates pakalpojumu sniedz€jiem garant€s taisnigu un faktisku piekluvi
transportlidzeklu datiem.

Starpposma mérkraditaji’® celd uz viedo mobilitati

11) Lidz 2030. gadam ar integréetu elektronisku bilesu pardosanas pakalpojumu palidzibu tiks

veicinati vienlaidu multimodali pasaZieru parvadajumi un ar kravu parvadajumiem saistita
dokumentacija kliis elektroniska.

12) Lidz 2030. gadam automatizéta mobilitate biis izvérsta plasa méroga.

46 COM(2016) 588 final, “5G Eiropai. Ricibas plans”.

47 COM(2020) 66 final, “Eiropas Datu stratégija”.

48 Nemot véra arT pievienotaja dienestu darba dokumenta izklastito analizi, Sie starpposma mérkraditaji ir paredzeti, lai iezimétu Eiropas
transporta sistémas virzibu uz nosprausto mérku sasniegSanu ilgtsp&jigas, viedas un noturigas mobilitates joma, tad€jadi ari noradot to, cik
verienigai jabut nakotnes politikai.
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73.

NOTURIGA MOBILITATE — NOTURIGAKA EIROPAS VIENOTA TRANSPORTA TELPA
IEKLAUJOgAI SAVIENOJAMIBAI

Transports ir viena no nozarém, kuru Covid-19 pandémija ir skarusi vissmagak*, un
kaitejumu ir radijuSi milzigi negativa pieprasijuma satricindjumi, kas izriet€§ja no
nepiecieSamajiem ierobezoSanas un apdraudéjuma mazinasanas pasakumiem. Ta rezultata
ir raduSies piegades ke&des traucEumi, strauji mazinajies starptautisko un iekSzemes
celojumu skaits un ttrisms, ka arT savienojamiba ES kopuma. Covid-19 pandémijas dél
daudzi transporta nozaré aktivi uznémumi, daudzi no kuriem ir mazie un vid€jie uzn€émumi
(MVU), ir saskarusies ar milzigam operativam un finansialam gratibam. Sai strategijai ir
japalidz nozarei un attiecigajam ekosistemam, pieméram, celoSanai un tiirismam,
sekmigak atgiities no krizes un klut zalakam, viedakam un noturigakam.

8. PAMATINICIATIVA — VIENOTA TIRGUS NOSTIPRINASANA

74.

75.

76.

ES tagad ir iespé€ja izveidot ilgtspéjigu, viedu un noturigu mobilitates sistemu, kas
kalpos nakamajam paaudzém. Komisijas ieprieks€jais novert€§jums apliecingja, ka
steidzami ir nepiecieSami plaSa méroga ieguldijumi, tostarp ievérojami publiskie un privatie
ieguldijumi valsts Itmeni, proti, salidzinajuma ar iepriek$€jo desmitgadi apléstie papildu
ieguldijumi transportlidzeklos (tostarp ritoSaja sastava, kugos un gaisa kugos) un
atjaunojamo un mazoglekla degvielu infrastrukturas izveérSana 2021.-2030. gada sasniegs
130 miljardus EUR gada®®. Trikstosie ieguldijumi infrastruktiiras zalaja parveide un
digitalaja parveidé papildinatu §o summu par 100 miljardiem EUR gada®!. Tam vien, lai
pabeigtu TEN-T pamattikla ka patiesi multimodalas sist€mas izveidi, nakamo desmit gadu
laika biis vajadzigi 300 miljardi EUR. Sie ieguldijumi ir biitiski, lai nostiprinatu vienoto
tirgu.

ES finanséSanas programmu, tostarp atveseloSanas instrumenta NextGenerationEU
satvara, ir javeic ieguldijumu koordinéSana un ar tiem saistito prioritasu noteikSana,
ieverojot turpmak noraditos principus. Pirmkart, par prioritaru ir janosaka neatmaksajama
atbalsta sniegSana projektiem ar lielako socialo, vides, ekonomisko un ES pievienoto
vertibu un tieSu ietekmi uz darbvietam, izaugsmi un noturibu, tostarp izmantojot jauna
AtveseloSanas un noturibas mehanisma, ERAF, Kohézijas fonda un Inovacijas fonda
lidzeklus. EISI ir galvenais instruments tadas infrastruktiiras izveides finanséSanai, kas
nodrosina vislielako ES pievienoto vertibu, vienlaikus integréjot zalos un digitalos mérkus.
Otrkart, tirgus nepilnibas un nepietiekams ieguldijumu Iimenis politikas prioritarajas jomas
butu janovers, izmantojot finansu instrumentus, jo Tpasi programmas /nvestEU ilgtsp&jigas
infrastruktiiras un pétniecibas, inovacijas un digitalizacijas politikas sadalas, kas vajadzibas
gadijuma biitu japapildina, izmantojot apvienoSanas instrumentus. Treskart, ar1 transporta
nozarei sniegto EIB aizdevumu politikai butu jasekmé stratégijas mérku istenoSana,
piedavajot visaptveroSu satvaru, kas piesaistis privatos ieguldijumus nolika uzlabot
noturibu un paatrinat ilgtsp&jigu un viedu tehnologiju izvérsanu visos transporta veidos.

leguldijumi transporta nozares atveseloSana biitu japapildina ar uzpémumu veiktiem
ieguldijumiem ilgtspéjigaka un digitala mobilitate. Tehniskas parbaudes kriteriji, kuru

4 Pieméram, salidzinajuma ar ieprieksgjo gadu 2020. gada maija Covid-19 pandemijas rezultata gaisa satiksme bija sarukusi par aptuveni 90 %
(avots: Eirokontrole), talsatiksmes dzelzcela pasazieru parvadajumi— par 85 %, regionalie (arT piepilsétas) dzelzcela pasaZieru
parvadajumi — par 80 %, starptautiskie dzelzcela pasaZieru parvadajumi bija gandriz apturéti (avots: CER), savukart kruiza un pasazieru kugu
parvadajumi aprila vidii bija sarukusi par vairak neka 90 % salidzinajuma ar ieprieksgjo gadu (avots: EMSA).

30 COM(2020) 562 final, “Eiropas 2030. gada klimatisko ieceru vériena kapinasana. Investicijas klimatneitrala nakotn& cilvéku laba”.

1 SWD(2020) 98 final, pamatojoties uz aplésém saistiba ar TEN-T un EIB aprekiniem. ST aplése neietver pasu kapitila atjaunoSanas un
transportlidzeklu parka regularas atjaunosanas izmaksas, kuras, nemot véra Covid-19 pandémijas ietekmi uz transporta uznpémumiem, var
atlikt.
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77.

78.

79.

80.

1.

pamata ir Taksonomijas regula®?, biitu janosaka attieciba uz visiem transporta veidiem,
vienlaikus nemot véra konkrétas ieguldijumu vajadzibas. Ilgtsp€jigu transporta ieguldijumu
finans€Sanas pamata varétu but arT gaidamais Eiropas zalo obligaciju standarts, kas ir
balstits uz ES taksonomiju. Gaidama ar transportu saistito valsts atbalsta noteikumu
parskatiSana ar1 jaizmanto, lai veicinatu nozares parkartoSanos uz ilgtsp&ju, sniedzot visiem
transporta veidiem arvien lielakas iesp€jas ar vienadiem noteikumiem sacensties par
subsidiju iegtiSanu.

Lai izveidotu parliecinosu sarakstu ar dzivotspéjigiem projektiem un paatrinatu ieguldijumu
veikSanu, publiskajam iestadem un projektu attistitajiem ir vajadzigs konsultativs
atbalsts. To var sniegt, izmantojot tehniska atbalsta instrumentu un konsultaciju centru
InvestEU, ka arT nodro$inot tehnisko palidzibu, kas pieejama saskana ar kohézijas politiku
finans€tajas programmas.

MVUS vajadziga vieglaka piekluve finanséjumam, jo Tipasi nolika atjaunot
transportlidzeklu parkus un veikt citus inovativus un zalus ieguldijumus. To iesp&ams
panakt, veicot skaidraku sazinu, sniedzot norades un specializétu administrativo atbalstu, ka
arl izmantojot vienkarSotas finanSu atbalsta shémas. Atbalsts kop&u fondu un citu
starpniecibas mehanismu izveidei nodroSinas kritisko masu ar mérki sniegt piekluvi
finanséjumam. Dalibvalstim bitu jaizveido vienas pieturas agenttra, kura uznémumi var
pieprasit $adu atbalstu.

Ieguldijumi transporta infrastruktiira visa ES ir svarigi, lai nodro§inatu savienojamibu,
ekonomikas ilgtsp€jigu darbibu un koheéziju starp dalibvalstim. Tapéc tagad ir japarskata
Eiropas ekonomikas parvaldibas sistéma. ES ir jaatbalsta ieguldijjumu veikSana transporta
nozaré, pamatojoties uz ES infrastruktiiras aktivu kategoriju. Sada kategorija biitu jaieklauj
tadi infrastruktiras projekti, kuru istenoSanas pamata ir Eiropas méroga strategiska
planoSana, piemeram, TEN-T projekti. Komisija armT nodroS$inas jauno TEN-T
pamatnostadnu saskanibu ar principu “nenodari butisku kait€§jumu” un Eiropas zalo kursu.
Infrastrukttra art ir japielago klimata parmainam, ka ari janodroSina tas noturiba pret
katastrofam, un Komisija apliikos So jautdjumu gan TEN-T parskatiSanas gaitd, gan
strat€gija attieciba uz pielagosanos klimata parmainam, tostarp sniedzot ipasas norades par
klimatizturibu.

Javeic visi vajadzigie pasakumi ar meérki laikus pabeigt TEN-T izveidi. Komisija
ierosinas nostiprinat Eiropas koordinatoru lomu, lai veicinatu ar transporta koridoriem
saistito progresu visa Eiropa ar mérki Iidz 2030. gadam panakt to izveides pabeigSanu.
Saistiba ar modernas infrastruktiiras nodroSinasanu ES ir janosaka par prioritati atSkiribu
noverSana starp austrumu un rietumu, ka ari ziemelu un dienvidu regioniem. Tadi
veiksmigi projekti ka Eresunda tilts starp Daniju un Zviedriju un atrgaitas dzelzcela tikls
starp Parizi, Londonu, Briseli, Amsterdamu un Kelni apliecina vajadzibu bez kavéSanas
pabeigt daudzus citus projektus, pieméram, Rail Baltica, Liona—Turina, Y-basque,
Fehmarn, Brenner, Drézdene—Praga, Vine—Bratislava—Budapesta, Séna—Selda. Lai visas
dalibvalstis integrétu nakotnes Eiropas dzelzcela sistema, bis jaisteno vél citi parrobezu
projekti, izveidojot netraucetus savstarp&jus savienojumus parrobezu celosanai pa dzelzcelu
visa Eiropa. Tas tiks panakts, vienlaikus nodro$inot piekluvi lauku un attaliem regioniem.

Taja paSa laika ar ieguldijumu palidzibu ir jafinansé visu transporta veidu parku
modernizacija. Tas nepiecieSams, lai nodrosinatu mazemisiju un bezemisiju tehnologiju
iesp&ju izverSanu, tostarp izmantojot dazadu transporta veidu modernizacijas un atbilstigas

52 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/852 (2020. gada 18. jiinijs) par regulgjuma izveidi ilgtsp&jigu ieguldijumu veicinasanai
un ar ko groza Regulu (ES) 2019/2088 (OV L 198, 22.6.2020., 13. Ipp.).

53 ES27 transporta un uzglabasanas pakalpojumu nozaré 2017. gada darbojas vairak neka 1,1 miljons uznémumu, kuri nodarbinaja 8,1 % no to
personu kopskaita, kuri stradaja nefinansu uznémeéjdarbibas nozar€s. Vairak neka pusi no §im personam nodarbinaja MVU.
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82.

83.

84.

85.

86.

atjaunoSanas sist€émas. Kopiga un parrobezu publiska iepirkuma plasaka izmantoSana ES,
pamatojoties uz saimnieciski visizdevigaka piedavajuma principu, var sekmét Sis
izverSanas TstenoSanu rentablakd veida. Atbalsts, kas S$adai transportlidzeklu parku
atjaunoSanai sniegts saskana ar ES starptautiskajam saistibam subsidiju joma un saskana ar
ES valsts atbalsta noteikumiem, palidzes saglabat plaukstoSu razoSanas ekosistému nozargs,
kuras Eiropai ir stratégiskas tehnologiskas priekSrocibas, pieméram, gaisa kugu, vilcienu un
kugu razoSanas riipnieciba. Tas palielinatu izredzes, ka Eiropas ripnieciba tiks radita
atbilstoSa razoSanas jauda un piegades vertibas kédes saskana ar jauno Eiropas industrialo
strategiju>* un ka tiks saglabata ES razosanas bazes tehnologiski vadosa loma.

Pamatojoties uz sekmigo Eiropas Akumulatoru alianses®® darbu, Komisija atbalsta
stratégiskas vertibas kédes (tostarp saistiba ar akumulatoriem, izejvielam, tdenradi
un atjaunojamajam un mazoglekla degvielam), izmantojot regulativus un finandu
instrumentus. Tas ir bitiski, lai nodroSinatu tadu materialu un tehnologiju drosu piegadi,
kas ir neaizstajamas ilgtsp€jigas un viedas mobilitates nodroSinasanai, nepielaujot Eiropas
atkaribu no argjiem piegadatajiem strat€giskas nozarés un tadgjadi panakot lielaku
stratégisko autonomiju. Eiropai ir jagtst labums no tas kosmosa aktiviem, kas nodrosina
satelitsakaru pakalpojumus, datus un sazinu visos transporta veidos un ir IpasSi svarigi
CCAM joma.

Eiropas vienota transporta telpa ir integrétaka neka jebkad agrak, tomer tas izveide vél ne
tuvu nav pabeigta. Kamér nav Tstenoti vai pienacigi un laikus izpilditi attiecigie noteikumi,
turpina pastavet SkerSli preCu un pakalpojumu brivai apritei, ka ar1 godigai
konkurencei.

Covid-19 pandémija ir izc€lusi vienota tirgus vajas vietas. Netrauc€tiem kravas
parvadajumu pakalpojumiem pa sauszemes, Gidens un gaisa celiem ir izSkiroSana nozime,
lai nodroSinatu preces un izejresursus apstrades ripniecibai, ES vienota tirgus darbibu un
iedarbigu ES reakciju uz pasreizéjam un nakotnes krizém. Biitu japastiprina centieni
nodroSinat multimodalitati un dazadu transporta veidu savstarp&ju izmantojamibu, un ir
japaatrina Eiropas vienotas transporta telpas izveides pabeig$ana.

Ir jasaglaba vienota tirgus integritate un ari turpmak janodroSina operatoriem vienlidzigi
konkurences apstakli, tostarp nepielaujot diskriminaciju starp esoSajiem un jaunajiem tirgus
dalibniekiem, piem&ram, saistitba ar valsts atbalsta pieSkirSanu, ka arT novérSot jaunu
konkurences Skerslu ievieSanu. Komisija neatlaidigi stradas, lai panaktu ES noteikumu
izpildi, un vajadzibas gadijuma parskatis vai ierosinas tiesibu aktus ar mérki noverst tadus
skér§lus pre¢u un pakalpojumu brivai apritei, kuri ietekmé transporta nozari. Sadi
rikojoties, Komisija centisies uzlabot transporta sisttmas un parvadajumu efektivitati,
pieméram, cenSoties samazinat tukSbraucienu skaitu un tadgjadi noversot kaitigas emisijas
un piesarnojumu.

Lai stenotu visus Saja strat€gija paredz&tos mérkus, ir jasniedz atbalsts visu transporta
veidu modernizacijas centieniem ar mérki nodroS$inat ES iedzivotajiem viedu
savienojamibu par pieejamam un parredzamam cenam. Komisija ar1 ierosinas parskatit
Regulu par gaisa parvadajumu pakalpojumiem®’. Sis parskatianas mérkis biis, uzturot
augstako aviacijas droSuma limeni, aizsargat pat€r€ju intereses un veidot noturigu un
konkurétsp€jigu Eiropas gaisa parvadajumu pakalpojumu nozari, vienlaikus saglabajot

3 COM(2020) 102 final, “Jauna Eiropas industriala stratégija”.

55 Eiropas Akumulatoru alianse tika izveidota 2017. gada, ta apvieno vairak neka 500 dalibniekus, un to kopiga pazinota ieguldijumu summa
visa ES vertibas kede parsniedz 100 miljardus EUR.

¢ https://www.eba250.com/; https://erma.eu/; https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-clean-hydrogen-alliance lv.

57 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1008/2008 (2008. gada 24. septembris) par kopigiem noteikumiem gaisa parvadajumu
pakalpojumu sniegSanai Kopiena.
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87.

kvalitativu nodarbinatibu. So iniciativu papildinas lidostas maksas, laika niSas un
datorizetas rezervéSanas sist€mas reglament€joSo ES noteikumu modernizacija. Dzelzcela
transporta joma Komisija izvertes, vai speka esoSie noteikumi attieciba uz maksam par
piekluvi slieZu celiem sniedz atbilstoSos stimulus konkurg€josu tirgu un dzelzcela transporta
pievilcibas veicinaSanai.

Lai novérstu turpmakus trauc€jumus, Komisija, pulc§jot ES un dalibvalstu iestazu un
nozares parstavjus un reaggjot uz Padomes aicinajumu, sagatavos krizes arkartas ricibas
planu vai planus. Sa plana vai $o planu mérkis biis nodro$inat darbibas nepartrauktibu un
koordinét reagéSanas pasakumus transporta nozaré, pamatojoties uz Covid-19 pandémijas
laika izstradatajam pamatnostadném un tiesibu aktiem, piemé&ram, attieciba uz zalajam
joslam®®. Lai arl turpmak nodroSinatu kravu un pasaZieru parvadajumu nepartrauktibu
krizes scenariju gadijuma, Komisija izvertés iesp&jas paredzet jaunus veselibas aizsardzibas
un operativos pasakumus, ka arT noteikt transporta pamatpakalpojumu saskanotu minimalo
lIimeni. Lai ES varétu atri reagét uz krizém, iesp&jams, ari bis japielago speka esosie tiesibu
akti par transportu.

9. PAMATINICIATIVA — TAISNIGAS UN GODIGAS MOBILITATES NODROSINASANA VISIEM

88.

89.

90.

91.

Ekonomiskais satricinajums ir izc€lis vajadzibu peéc cenas zina pienemamas, pieejamas
un taisnigas mobilitates nodroSinasanas pasazieriem un citiem transporta pakalpojumu
izmantotajiem. Lai gan vienotais tirgus transporta joma ir palielindjis savienojamibu,
iedzivotajiem, kuriem ir zemi izmantojamie ienakumi, mobilitate joprojam ir darga un
personam ar invaliditati vai ierobezotam parvietoSanas spg&am, ka ari personam ar
nepietickamam datorprasm&m ta nav pietickami pieejama. Uzlaboti sabiedriska transporta
savienojumi biis svarigi, lai lauku, nomalos un attalos apvidos, to skaita talakos regionos un
salas, ikvienam garant€tu netrauc@tu piekluvi mobilitatei.

Parejai uz ilgtsp&jigu, viedu un noturigu mobilitati jabiit taisnigai, jo pretgja gadijuma
pastav risks, ka $T1 pareja nenotiks. Tapec Komisija nodrosinas Taisnigas parkartoSanas
mehanisma ietvaros pieejamo iesp&ju riipigu izpeti ar merki garantet, ka ST jauna
mobilitate ir cenas zina pienemama un pieejama visos regionos un visiem pasaZieriem,
tostarp personam ar invaliditati vai ierobeZotam parvietoSanas spéjam. Komisija,
izmantojot Kohézijas fondu un ERAF, arT turpmak sniegs atbalstu mazak attistitajas
dalibvalstis un regionos.

Turklat sabiedrisko pakalpojumu saistibam vajadzétu but veél mérkorientétakam un
efektivakam un attieciga gadijuma sekmét pareju uz multimodalu sistému. Lai garant€tu
péc iespgjas lietderigaku publisko lidzeklu un atbalsta izmantojumu, valsts un vietgjam
iestadéem jaspgj piemeérot sabiedrisko pakalpojumu saisttbas ar meérki uzlabot
savienojamibu un atspogulot konkrétos politikas mérkus. To var&tu panakt, uz sabiedrisko
pakalpojumu saistibam attiecinot ilgtsp&jas krit€rijus, pieméram, kritériju, kas paredz, ka
sabiedrisko pakalpojumu saistibas nevar piemérot 1siem lidojumiem, ja pastav alternativs,
piemérots, ilgtsp€jigaks un konkurétspejigs savienojums. Komisija izskatis iesp&jas ieviest
multimodalu sabiedrisko pakalpojumu saistibu sist€mu, jo 1pasi noliika nodro$inat visiem
transporta veidiem vienlidzigus konkurences apstaklus attiecigo transporta vajadzibu
nodros$inasanai.

Taisniga mobilitate ar1 paredz pasaZieru un vinu tiesibu aizsardzibu. Braucienu atcelSana
masveida Covid-19 pandémijas laika apliecinaja to, cik biitiski ir ES méroga noteikumi, to
vienada 1stenoSana un izpilde. Gadijumos, kad transporta operatori kliist maksatnesp€jigi

8 C(2020) 1897 final, Pazinojums par zalo joslu ievieSanu atbilstosi Vadlinijam par robezu parvaldibas pasakumiem veselibas aizsardzibai un
precu un pamatpakalpojumu pieejamibas nodrosinasanai; COM(2020) 685 final, Pazinojums par transporta zalo joslu modernizéSanu ar mérki
saglabat ekonomiku, Covid-19 pand€mijai no jauna pienemoties speka.
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vai nonak nopietna likviditates krizé ka Covid-19 pandémijas konteksta, ES ir jasniedz
atbalsts pasazieriem. Ir javeic iestréguso pasaZieru repatriacija, un, ja gaisa parvadataji atcel
lidojumus, pasazieriem ir jaatlidzina vinu bileSu cena. Komisija izskata iesp&jas un
ieguvumus saistiba ar iesp&jamiem pasakumiem pasazieru aizsardzibai pret Sadiem
notikumiem, un ta vajadzibas gadijuma ierosinas tiesibu aktu priekslikumus.

ES pasazieru tiesibas bitu jaisteno labak, tam vajadzetu biit saprotamakam gan
parvadajumu pakalpojumu sniedz€jiem, gan pasazieriem, biitu janodroSina pienacigs
atbalsts, cenas atlidzinajums, iesp&jama kompensacija trauc€jumu gadijuma, ka ari
atbilstoSas sankcijas gadijumos, kad noteikumi netiek pareizi piemeroti. Komisija izskatis
iespgjas un ieguvumus ar meérki turpinat vienkarSota, konsekventaka un saskanotaka
multimodala pasaZieru tiesibu satvara stenoSanu.

Nozares vertigakais resurss ir taja nodarbinatie cilveéki, un ilgtsp€jiga un vieda
parkartosanas neblis iesp§jama bez transporta nozares darbinieku atbalsta un
iesaistiSanas. Tomér atseviSkos transporta nozares segmentos biezi vien ir smagi darba
apstakli. Situaciju, ko raksturo nestabili darba apstakli, tostarp garas darba stundas, periodi,
kas japavada prom no majam, ka ar1 zemu atalgots darbs, vél vairak pasliktina piemérojamo
darba standartu neiev€roSana un nepienaciga izpilde. Augstaku socialo standartu
nodroSinasana tie$a veida palidze€tu noveérst pasreiz€jo vispargjo nozares nepievilcibu.
Darbaspéks strauji noveco, un dazas profesijas darbinieku trilkums jau ir acimredzams>’.
Probléemas, ar kuram saskaras transporta nozares darbinieki, pastiprina Covid-19
pandémija. Ja netiks veikti nekadi pasakumi, pastav risks, ka $1 situacija pasliktinasies.

Tapec Komisija apsveérs pasakumu veikSanu saistiba ar dazadiem transporta veidiem
ar merki stiprinat tiesisko reguléjumu par darba apstakliem, nodroSinat piemérojamo
socialo tiesibu pareizu TstenoSanu saskana ar dazadajiem instrumentiem, kas pieejami
Eiropas socialo tiesibu pilara istenoSanai, ka ari nodroSinat par tam lielaku skaidribu.
Komisija centisies sekmé&t augstus socialos standartus, ari aviacijas nozaré, kura ir
specifiskas problémas, un sadarbosies ar Eiropas Darba iestadi, lai sniegtu dalibvalstim
atbalstu attiecigo tiesibu aktu izpildes panaksSana. Starptautiskaja vide Komisija uzstas uz
progresu SJO, Starptautiskaja Darba organizacija (SDO) un citas starptautiskajas iestad€s ar
meérki nodroSinat pienacigus darba un dzives apstaklus uz klaja un laikus veiktu apkalpes
nomainu, jo 1pasi globala méroga pandémijas laika.

Izmainas nozarg, jo 1pasi saistiba ar automatizaciju un digitalizaciju, rada daudzas jaunas
problémas. Automatizacija un virziba uz lielaku ilgtspéju var apdraudét nodarbinatibu
transporta nozar€, jo 1pasi mazkvalificétas vai vid€jas kvalifikacijas darbvietas. Notiekosa
digitala parveide taja pasa laika rada jaunas iespgjas, pieméram, labakus darba apstaklus un
kvalitativas darbvietas, kas varétu klut pievilcigakas sieviettm un jaunieSiem. Tapéc ir
vajadzigs ticams virziens, kas nodroSinatu taisnigu parkartoSanos transporta nozares
darbiniekiem. Komisija sniegs ieteikumus par parkartoSanos uz automatizaciju un
digitalizaciju, ka ar1 veidiem, ka mazinat sekas, ko §1 parkartoSanas radis transporta nozaré
nodarbinatajam darbaspekam.

Visbeidzot, lai risinatu pieaugos$a kvalificétu darbinieku trikuma problému, Komisija
aicina transporta nozares ieinteres€tds personas un socialos partnerus palidz€t Tstenot
Eiropas Prasmju programmu ilgtsp&jigai konkur@tsp&jai, socialajam taisnigumam un
noturibai®® un jo 1pasi pievienoties Prasmju pilnveides paktam®'. Transporta nozares

%% Piem@ram, Starptautiska autoparvadataju savieniba 2019. gada zinoja, ka piekta dala autovaditaju vakan¢u Eiropas autotransporta nozaré nav
aizpilditas.

¢ COM(2020) 274 final, “Eiropas Prasmju programma ilgtsp&jigai konkurétsp&jai, socialajam taisnigumam un noturibai (2020)”.
¢! Komisija nems véra pieredzi, kas ir giita saistiba ar autobiives partneribu, kura nesen tika uzsakta ka dala no Prasmju pilnveides pakta, lai
palidz&tu nozarei tikt gala ar prasmju pilnveides un parkvalifikacijas problemam, ar kuram ta saskaras zalas un digitalas parkartosanas laika.
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ieinteres€tajam personam ari biitu jarada plasakas iesp&jas maceklibai, jaklust par Eiropas
Maceklibu alianses locekliem, ka ar1 aktivi japiedalas Eiropas Arodprasmju nedéla.

Komisija pienacigi integres Iidztiesibu politikas iniciativas, kas ir saistitas ar transportu,
un turpinas atbalstit ieinteres€to personu sadarbibu un labas prakses apmainu parmainu
platforma “Vairak sieviesSu transporta nozare”, lai palielinatu to sievieSu skaitu, kuras strada
ar transportu saistitas profesijas. Ta ar1 uzlabos informé&tibu par Iidztiesibas problémam,
izveidojot un atbalstot daudzveidibas vestnieku tiklu. Visi turpmakie priekslikumi attieciba
uz transporta nozari bilis saskana ar Komisijas dzimumu lidztiesibas stratégiju®> un

Stratégiju invaliditates joma%’.

PAMATINICIATIVA — TRANSPORTA DROSIBAS UN DROSUMA UZLABOSANA

Transporta sistémas droSums un drosiba ir arkartigi svariga, un to nekad nevajadz&tu
apdraudét; turklat ES Saja joma biitu jasaglaba vadosa loma pasaulé. Ja vélamies panakt
meérki, proti, nodroSinat, lai mobilitate neizraisitu nevienu naves gadijumu, ir batiski veikt
nepartrauktu sadarbibu ar starptautiskajam, valsts un viet§jam iestadeém, ieinteresétajam
personam un iedzivotajiem.

Eiropa joprojam ir drosakais transporta regions pasaulé. Lai gan gaisa, jiiras un
dzelzcela satiksme ir loti droSa, nav iemesla pasapmierinatibai, jo 1pasi saistiba ar celu
satiksmes drosibu. Aptuveni 22 700 cilvéku ES 2019. gada zaudgja dzivibu uz cela, un uz
katru boja gajuso cilveéku ir vél aptuveni pieci cilveki, kuri ir guvusi smagas traumas ar
turpmako dzivi ietekmé&josam sekam. Tapéc Komisija joprojam ir apneémibas pilna Tstenot
2018. gada ES celu satiksmes drogibas stratégiju®.

100. Tadi faktori ka atrums, alkohola un narkotisko vielu lieto§ana, ka ari uzmanibas

novérs$ana, vadot transportlidzekli, ievérojami korel€ gan ar tadu avariju céloniem, kas
notikus$as uz cela, gan to smagumu. Komisija apsveérs, kada riciba ir pamatota So problému
risinaSanai (pieméram, ES ieteikumu plasaka izmantoSana). Prioritate biis ievainojamu
satiksmes dalibnieku aizsardziba, ka ar1 datu vakSanas un analizes uzlaboSana, un Komisija
Saja limen1 ar1 izvertés padzilinatas avariju izmekleéSanas pievienoto vertibu. Infrastruktiira
veikto ieguldijumu prioritatei ari turpmak vajadz€tu biit pastavosas augsta riska
infrastruktiiras modernizacijai, IpaSu uzmanibu veltot novecojoSiem vai nepietiekami
attistitiem tikla segmentiem. Pasakumi, kuru meérkis ir sniegt plaSaku telpu dazadiem
aktivas mobilitates veidiem, palidz€s noveérst ievainojamu satiksmes dalibnieku naves
gadijumus un smagas traumas.

101. Jurniecibas nozaré Komisija plano sakt spéka esoSo tiesibu aktu plaSu parskatiSanu

attieciba uz karoga valsts atbildibu, ostas valsts kontroli un nelaimes gadijumu
izmekleSanu, ka ar1 vel vairak stiprinat ES noteikumus par atzitam organizacijam.
Vispargjais mérkis ir garantét droSu un efektivu jiiras transportu, kas uznémumiem un
valsts iestadém rada mazakas izmaksas. Jiiras dro§iba un vieda un ilgtsp&jiga kugosana ES
Gidenos ari turpmak bus atkariga no Eiropas Juras drosibas agentiras ieguldijuma. Tas
pilnvaras biitu jamodernizg, un tajas, iesp&€jams, biitu jaieklauj papildu jomas.

102. Papildus citiem pasakumiem, kuru meérkis ir uzlabot transporta nozares un saistitas

infrastruktiiras noturibu, ES atjauninas un pilnveidos spéka esoSo drosibas sistemu,
tostarp attieciba uz kiberdraudu noveérSanu, speka esoSo noteikumu vispargja satvara, ar ko

2 COM(2020) 152 final, “Savieniba, kura valda lidztiesiba: dzimumu lidztiesibas strategija 2020.-2025. gadam”.

% COM(2010) 636 galiga redakcija, “Eiropas stratégija invaliditates joma (2010-2020)”. Komisija 2021. gada naks klaja ar pastiprinatu
strat€giju invaliditates joma, kuras pamata biis rezultati, kas guti paslaik notiekoSaja izvertésana, kuru veic saistiba ar Eiropas stratégiju
invaliditates joma 2010.-2020. gadam.

¢ COM(2018) 293 final, “Iigtsp&jiga mobilitate Eiropai: drosa, satiklota un tira”.
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reglamenté $o jautagjumu®®. Pamatojoties uz ES méroga sertifikacijas satvaru IKT

produktiem, procesiem un pakalpojumiem, ka ari pamatpakalpojumu sniedz€ju noteikSanu
mobilitates infrastruktiras joma, tiks izskatita iesp&ja izveidot ES Iimena agrinas
bridinasanas mehanismu attieciba uz drosibu. Tiks pilnveidotas ari saistitas regulas,
piem&ram, par kiberdrosibas sertifikacijas satvaru automatizétiem transportlidzekliem.

Starpposma mérkraditdji®® celd uz noturigu mobilitati

13) Multimodals Eiropas transporta tikls, kas aprikots ilgtspéjigam un viedam transportam ar
atrgaitas savienojamibu, lidz 2030. gadam saks darboties pamattikla, bet lidz 2050. gadam
— visaptverosaja tikla.

14) Laika lidz 2050. gadam ar visiem transporta veidiem saistito naves gadijumu skaits ES
saruks gandriz lidz nullei.

5 ES KA PASAULES SAVIENOJAMIBAS CENTRS

103. Nemot véra geopolitiskas situacijas straujas izmainas, ES ir jarikojas, lai aizsargatu un
sekmé&tu ES intereses. Attieciba uz visiem transporta veidiem, kuriem piemit starptautiska
dimensija, ir biitiski nodrosinat netraucétu starptautisko konkurenci, savstarpibu un
vienlidzigus konkurences apstaklus. Lai faktiski noverstu arvalstu subsidiju kroplojoso
ietekmi ieksSgja tirgl, tostarp publiska iepirkuma joma, Komisija ierosinas 1pasSu
instrumentu®’.

104. Turpmaki pasakumi var paredzet, ka dalibvalstis izmanto pieejamos mehanismus, lai
izvertétu arvalstu tieSos ieguldijumus Eiropas transporta uzn€mumos un aktivos,
pamatojoties uz drosibas vai sabiedriskas kartibas apsvérumiem. Sie pasakumi ari var
ietvert Savienibas veiktas izmainas saistiba ar tirdzniecibas aizsardzibu, nemot véra speka
esosSos krit€rijus attieciba uz aviaciju. Komisija ari turpinas sekmét Eiropas tehnisko,
socialo, vides un konkurences standartu izmantoSanu starptautiskaja vide, ka ari
attiecibas ar atseviskam treSam valstim saistiba ar visiem transporta veidiem. Transporta
aprikojums un risindjumi ir Eiropas eksporta virzitajspeks, un nozares ilgtsp€jiga un vieda
parveide sniedz miisu apstrades rupniecibai iesp€ju iegiit vadoSo poziciju pasaules méroga.

105. Lai sasniegtu Parizes noliguma mérkus, art arpus ES laika lidz 2050. gadam ir japanak
ievérojams transporta radito emisiju samazinajums. Tapéc ir izSkiroSi svarigi, lai miisu
aréjas darbibas biitu saskana ar Eiropas zalo kursu un So stratégiju, lai tiktu plasi
popularizéta globala méroga riciba virziba uz ilgtsp&jigu un viedu mobilitati noltka
sasniegt ilgtsp€jigas attistibas merkus un lai, istenojot ieksgjas ES politikas programmas
arpus ES, tiktu nodroSinata politikas saskanotiba. Attiecigi tiks izstradati dazadi darbibas
virzieni, kas laus ES attistibas sadarbibas joma izmantot labu praksi, kvalitativus
risinajumus un standartus attieciba uz ilgtsp€jigu un viedu mobilitati, tostarp sadarbiba ar
Afrikas partneriem®, vienlaikus nemot véra jaunietekmes un jaunattistibas valstu Tpa$as
problémas un ierobeZojumus.

106. ES turpinas padzilinat attiecibas transporta joma, tostarp ar svarigiem stratégiskajiem
partneriem un starptautiskajam organizacijam, ka ari attistts sakarus ar jauniem
starptautiskiem partneriem, piem&ram, strauji augosam un jaunietekmes ekonomikam. Tas

% Direktiva (ES) 2016/1148 (Tiklu un informacijas sistému drosibas direktiva (TID direktiva)), Regula (ES) 2019/881 (Kiberdrosibas akts) un
Direktiva par Eiropas Kritiskas infrastrukttiras aizsardzibu (Direktiva 2008/114/EK).

% Nemot véra ari pievienotaja dienestu darba dokumenta izklastito analizi, Sie starpposma mérkraditaji ir paredzeti, lai iezimétu Eiropas
transporta sistémas virzibu uz nosprausto mérku sasniegSanu ilgtsp&jigas, viedas un noturigas mobilitates joma, tadgjadi arT noradot to, cik
verienigai jabut nakotnes politikai.

7 COM(2020) 253 final, “Balta gramata par vienlidzigu konkurences apstaklu nodrosinasanu attieciba uz arvalstu subsidijam”.

 JOIN(2020) 4 final, “Cela uz visaptverosu stratégiju ar Afriku”.
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ir arkartigi svarigi nozares, kuras nepiecieSami vienlidzigi konkurences apstakli pasaules
ar tre$am valstim par jauniem gaisa transporta noligumiem, ka arT izpétis atbilstigas ricibas
iesp€jas saistiba ar attiecibam juras transporta joma ar tre$am valstim un regioniem. ES
butu arT jacenSas SJO, ICAO un citu starptautisku organizaciju satvara nodroSinat augstus
standartus, tostarp droSuma, droSibas un vides aizsardzibas, jo 1paSi klimata parmainu,
joma.

107. Transports ir butisks elements politikas programmas un instrumentos, kas atbalsta
paplasinasanas procesu Rietumbalkanos un ES kaiminattiecibu politiku, tostarp attiecibas
ar Austrumu partneribu un dienvidu kaiminregionu. Komisija stiprinas saikni starp
transporta un kaiminattiecibu politikas programmam galvenajas jomas, ka ari izstradas
visaptveroSu pieeju savienojamibai ar kaiminvalstim, tostarp cieS$i sadarbojoties ar
Transporta kopienu, paplasinot TEN-T, sniedzot tehnisko atbalstu un istenojot sadarbibu, ka
ar1 noslédzot jaunus nozaru noligumus.

108. Lai 1stenotu ES starptautiskos m&rkus un prioritates transporta joma, ir svarigi integrét
transporta politikas programmas ES arga dimensija un starptautiskaja vidé paust
parliecinatu, vienotu un saskanotu nostaju. Saja sakara jaatgadina, ka talab visam
Savienibas iestadém un dalibvalstim ir pilniba japieméro Ligumu noteikumi, jo 1pasi
noteikumi par jaunu transporta noligumu apsprieSanu un noslégsanu, ka ar1 noteikumi par
parstavibu starptautiskajos forumos, pieméram, /CAO un SJO, jo Lisabonas ligums tika
izstradats tieSi ar mérki nodroSinat iedarbigaku Savienibas darbibu ar€jo attiecibu joma.

6 SECINAJUMI

109. Atveselosanas no Covid-19 pandémijas izraisitas krizes biitu jaizmanto, lai paatrinatu
visas transporta un mobilitates sistemas dekarbonizaciju un modernizaciju, mazinot tas
negativo ietekmi uz vidi un uzlabojot iedzivotaju drosibu un veselibu. Divéjadas zalas un
digitalas parkartosanas uzdevums biitu parveidot nozari un savienojamibu, ka ari
sniegt jaunu stimulu ekonomikai. Komisija atzist, ka $1 parveide, kurai jabut sociali
taisnigai un godigai, nebis vienkarSa, un, lai to Tstenotu, visiem transporta nozares
dalibniekiem biis jaiegulda patiesas piiles un jasniedz atbalsts, turklat bis ieveérojami
japalielina izaugsmi veicinos$i publiska un privata sektora ieguldijumi.

110. ES tiecas izveidot ilgtsp€jigu Eiropas transporta sistemu, kurai jabut viedai, elastigai un
pielagojamai nepartrauktajam transporta tendencu un vajadzibu izmainam, un tas pamata
jabut progresiviem tehnologiskajiem sasniegumiem, kas visiem Eiropas iedzivotajiem
nodroSina droSu un raitu savienojamibu. Transportam biuitu jaapliecina Eiropas izdoma
un neatlaidigais darbs. Eiropa atrodas pétniecibas, inovacijas un uznémeéjdarbibas
avangarda un virza divéjado parkartosanos.

111. Komisija ierosina visaptvero$u pasakumu kopumu, kas ir izklastits §is stratégijas ricibas
plana un kura mérkis ir nodro$inat ES virzibu uz ilgtsp€jigas, viedas un noturigas nakotnes
mobilitates sist€émas izveidi un stenot biitiskas izmainas, kas nepiecieSamas, lai sasniegtu
Eiropas zala kursa mérkus. Sis darbs var biit sekmigs tikai tad, ja visu iesaistito, proti,
Eiropas iestazu, dalibvalstu un visu parvaldes limenu iestaZzu, ieintereséto personu,
uznémumu un iedzivotaju, vidi valda pietickama apnemsSanas.
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