x :* Europos Sagjungos

e Taryba
Briuselis, 2020 m. gruodzio 11 d.
(OR. en)
14012/20
TRANS 599
AVIATION 247
MAR 163
CLIMA 352
ENV 804
MI 566
RECH 520
COMPET 631
ENER 496
IND 268
PRIDEDAMAS PRANESIMAS
nuo: Europos Komisijos generalinés sekretores, kurios vardu pasiraso
direktoré Martine DEPREZ
gavimo data: 2020 m. gruodzio 11 d.
kam: Europos Sgjungos Tarybos generaliniam sekretoriui Jeppe
TRANHOLMUI-MIKKELSENUI
Komisijos dok. Nr.. ~ COM(2020) 789 final
Dalykas: KOMISIJOS KOMUNIKATAS EUROPOS PARLAMENTUI, TARYBAI,

EUROPOS EKONOMIKOS IR SOCIALINIY REIKALY KOMITETUI IR

REGIONY KOMITETUI

Darnaus ir iSmanaus judumo strategija. Europos transporto kelias j ateit]

Delegacijoms pridedamas dokumentas COM(2020) 789 final.

Pridedama: COM(2020) 789 final

14012/20

TREE.2.A

jku

LT



LT

EUROPOS
KOMISIJA

Briuselis, 2020 12 09
COM(2020) 789 final

KOMISIJOS KOMUNIKATAS EUROPOS PARLAMENTUI, TARYBAI, EUROPOS
EKONOMIKOS IR SOCIALINIU REIKALU KOMITETUI IR REGIONU
KOMITETUI

Darnaus ir iSmanaus judumo strategija. Europos transporto kelias | ateitj

{SWD(2020) 331 final}

LT



o

KOMISIJOS KOMUNIKATAS EUROPOS PARLAMENTUI, TARYBAI, EUROPOS

EKONOMIKOS IR SOCIALINIU REIKALYU KOMITETUI IR REGIONU
KOMITETUI

Darnaus ir iSmanaus judumo strategija. Europos transporto kelias | ateitj

MUSU VIZIJA

Judumas ir transportas svarbiis mums visiems. Judumas yra bitina miisy ekonominio ir
socialinio gyvenimo salyga: nuo kasdieniy kelioniy j darba, Seimos ir draugy lankymo ir
turizmo iki tinkamo pasauliniy tiekimo grandiniy veikimo, kad miisy parduotuvése netriikty
prekiy ir nesutrikty miisy pramoniné gamyba. Laisvas asmeny ir prekiy judéjimas kertant
vidaus sienas yra Europos Sagjungos (ES) ir jos bendrosios rinkos pagrindiné laisvé.
Keliaujant ES viduje uztikrinama didesné sanglauda, sustiprinama europiné tapatybé.
Transporto sektoriaus, kuris pagal Europos namy iikiy iSlaidas yra antrojoje vietoje, indélis
1 Europos BVP sudaro 5 proc., jame tiesiogiai dirba mazdaug 10 mln. darbuotojy.

Judumas teikia daug naudos, bet miisy visuomené moka uz jj ir tam tikra kaina.
ISmetamas Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekis, oro, triukSmas ir vandens tarSa, taip pat
nelaimingi atsitikimai ir keliy avarijos, spiistys ir biologinés jvairovés nykimas, visa tai
daro poveikj miisy sveikatai ir gerovei. Sis poveikis ankstesnémis pastangomis ir politikos
priemonémis néra pakankamai kompensuojamas. Transporto sektoriuje iSmetamas
Siltnamio efekty sukelianc¢iy dujy kiekis vis didéja ir jau sudaro ketvirtj viso ES iSmetamo
tersaly kiekio.

Didziausias transporto sektoriuje kylantis iSSiikis — gerokai sumazinti iSmetamg
terSaly kiekj ir padaryti sektoriy tvaresnij. Be to, tokia pertvarka atveria daug galimybiy
pagerinti gyvenimo kokybe, o Europos pramonei — visose vertés grandinése modernéti,
kurti kokybiSkas darbo vietas, kurti naujus produktus ir paslaugas, didinti
konkurencinguma ir siekti pirmauti visame pasaulyje, kitose rinkose sparciai judant link
netarSaus judumo. Atsizvelgiant | didel¢ bendro ES iSmetamo Siltnamio efekta sukelianciy
dujy kiekio dalj, ES tikslas iki 2030 m. sumaZinti iSmetamg Siltnamio efektg sukelianciy
dujy kiekj; bent 55 proc. ir iki 2050 m. pasiekti poveikio klimatui neutraluma bus
jgyvendintas tik taikant platesnio uzmojo politikg, kurios tikslas — nedelsiant sumazinti
transporto priklausomuma nuo iskastinio kuro kartu dedant pastangas pasiekti nuling tarsa.
Europos Z7aliojo kurso sékmé' priklauso nuo misy gebéjimo uZtikrinti visos
transporto sistemos tvaruma.

COVID-19 pandemija aiSkiai parode, kad ES gyvybiskai svarbu iSsaugoti tinkamg
bendrosios rinkos veikima. Krizé pademonstravo, kokj svarby vaidmenj atlieka transportas
ir kokia didelé yra socialing, sveikatos ir ekonominé kaina, kai laisvas asmeny, prekiy ir
paslaugy judéjimas yra labai ribojamas arba net sustabdomas. Norint jveikti bet kokig
krize ir sustiprinti ES strateging autonomijg ir atsparumg biitina iSsaugoti tiekimo
grandines ir taikyti koordinuotg europinj poziiirj j jungluma ir transporto veikla.

Taigi siekis uZtikrinti, kad miuisy transporto sistema biity iS tiesy atspari biisimoms
krizéms, taip pat turi buti pagrindinis bisimos ES transporto politikos tikslas. Bendros
Europos transporto erdvés sukiirimas, numatytas 2011 m. baltojoje knygoje?®, vis dar yra
Europos transporto politikos kertinis akmuo. ES ir toliau strategiSkai svarbu skatinti

' COM(2019) 640 final, Europos Zaliasis kursas.
2 COM (2011) 144 final, baltoji knyga ,,Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu
grindziamos transporto sistemos kiirimas®. Komisija §ig baltgja knyga jvertino dokumentuose SWD(2020) 410 ir SWD(2020) 411.
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sanglauda, mazinti regioninius skirtumus ir didinti jungluma bei gerinti prieiga prie vidaus
rinkos visuose regionuose. COVID-19 pandemija daro judumui didelj poveikj. Gaivinant
ekonomika po Sios didelés krizés teikiama vieSoji parama turéty padéti judumo sektoriui
atsigauti dar patobuléjant ir Zengti ] tvarig ir iSmanig ateitj.

6. Judumo Zalinimas turi biiti nauja galimybé transporto sektoriui augti. Judumas
Europoje turéty biiti grindziamas veiksminga jungtine daugiariiSio transporto — ir
keleivinio, ir krovininio — sistema, kurig papildyty jperkamo greitojo gelezinkelio tinklas,
tanki jkrovimo ir degaly papildymo infrastruktiira netarSioms transporto priemonéms” ir
gausi atsinaujinanciyjy istekliy ir mazo anglies dioksido kiekio degaly pasitila, Svaresnis ir
aktyvesnis judumas zalesniuose miestuose, taip prisidedanciuose prie geros savo gyventojy
sveikatos ir geroveés.

7. Skaitmeninimas taps butinu visos sistemos modernizavimo veiksniu, ji veiks sklandziai
ir bus veiksmingesné. Europoje skaitmeninimas ir automatizavimas taip pat reikalingi tam,
kad toliau didéty sauga, saugumas, patikimumas ir patogumas ir taip biity iSlaikomas ES
pirmavimas transporto jrangos gamybos ir paslaugy srityje bei didéty misy
konkurencingumas pasaulyje kuriant veiksmingas ir atsparias logistikos grandines.

8. Vykstant Sioms permainoms niekas neturéty likti nuosalyje: biitina, kad judumas biity
prieinamas ir jperkamas visiems, kad kaimo ir atokiis regionai biity geriau sujungti,
jis biity prieinamas riboto judumo asmenims ir nejgaliesiems ir kad sektoriuje buty
sitilomos geros socialinés salygos, perkvalifikavimo galimybés ir patrauklios darbo
vietos. Europos socialiniy teisiy ramstis yra Europos kompasas siekiant uztikrinti, kad
zalioji ir skaitmeniné pertvarka biity socialiai saZininga ir teisinga.

9. Apskritai turime uZztikrinti, kad vietoj Siuo metu vykstanciy laipsniSku pokyc¢iu jvyktu
esminé pertvarka. Taigi Sioje strategijoje iSdéstomos veiksmy gairés, kaip Europos
transportui nutiesti kelig ] tvarig ir iSmanig ateitj. Kad miisy vizija tapty tikrove, nustatyta
10 pavyzdiniy iniciatyvy sriciy ir veiksmy planas, kuriuvo vadovaujantis bus dirbama
artimiausiais metais. Strategija grindziama taip paciais scenarijais kaip 2030 m. klimato
politikos tikslo jgyvendinimo planas’ ir i§ jy matyti, kad numacius pakankama uzmojo lygj
ir imantis visy $ioje strategijoje nustatyty politikos priemoniy transporto sektoriaus
iSmetamas terSaly Kkiekis iki 2050 m. gali biiti sumazintas 90 proc. Atsizvelgiant j kartu
pateiktame Komisijos tarnyby darbiniame dokumente® atlikta analize, buvo nustatyti toliau
apibiidinti jvairiis tarpiniai tikslai, rodantys Europos transporto sistemos kelig j darny,
iSmany ir atspary juduma ir kartu rodantys, koks turés buiti miisy ateities politikos uzmojis.

Iki 2030 m.:

Europos keliais vazinés bent 30 mln. netar$iy transporto priemoniy;

Simtas Europos miesty taps neutralaus poveikio klimatui miestais;

greityjy traukiniy eismo mastas Europoje iSaugs dvigubai;

per planines kolektyvines keliones trumpesniu nei 500 km atstumu ES viduje turéty
biiti neiSmetama anglies dioksido;

automatizuoto judumo mastas bus didelis;

e netarSis laivai bus paruosti pateikti rinkai.

3 Siame komunikate terminas , transporto priemoné® vartojamas kalbant apie jvairiy risiy transporto priemones, priklausomai nuo konteksto, —
lengvuosius automobilius, sunkvezimius, autobusus, tolimojo susisiekimo autobusus, lengvasias transporto priemones, traukinius, orlaivius,
laivus, keltus ir kt.

4 Sis aspektas bus i§samiau nagrinéjamas 2021 m. Komisijos komunikate dél ilgalaikés kaimo vietoviy vizijos.

5 COM(2020) 562 final, komunikatas ,,Platesnis Europos 2030 m. klimato srities uzmojis. Investavimas j neutralaus poveikio klimatui ateitj

zmoniy labui®.

¢ SWD(2020) 331.



Iki 2035 m.:

e netarSus dideli orlaiviai bus paruosti pateikti rinkai.
Iki 2050 m.:

e beveik visi lengvieji automobiliai, furgonai, autobusai ir naujos sunkiosios
transporto priemoneés bus netarss;

e dvigubai iSaugs krovininio gelezinkeliy transporto eismo mastas;

e greityjy traukiniy eismo mastas Europoje iSaugs trigubai,

e darniam ir iSmaniam transportui pritaikytas daugiariiSis, spar¢iomis jungtimis
pasiZymintis transeuropinis transporto tinklas (TEN-T) apréps visuotinj tinkla.

2  DARNUS JUDUMAS. NEGRIZTAMAS PEREJIMAS PRIE NETARSAUS JUDUMO

10. Pagal Europos zaligjj kursa transporto iSmetamag Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy kiekj
siekiama sumazinti 90 proc., kad iki 2050 m. biity neutralizuotas ES ekonomikos poveikis
klimatui, ir kartu siekiama nulinio tarSos lygio tikslo. Norédami jgyvendinti tokj sisteminj
pokytj turime 1) visy rasiy transporta padaryti darnesnj, 2) uztikrinti, kad tvarias
alternatyvas biity galima placiai naudoti  daugiariSio transporto sistemoje, ir
3) igyvendinti tinkamas skatinamasias priemones pertvarkai spartinti. Tai trys miisy
biisimy veiksmy ramsciai.

11. Tai reiskia, kad reikia iSnaudoti visus politinius svertus: 1) priemones, kuriomis
gerokai sumazinamas dabartinis priklausomumas nuo iSkastinio kuro (esama parka
pakeiCiant mazatarSémis ir netarSiomis transporto priemonémis ir padidinant
atsinaujinanciyjy istekliy ir mazo anglies dioksido kiekio degaly naudojima); 2) ryZtingus
veiksmus siekiant uZtikrinti, kad daugiau veiklos sri¢iy biuty pereinama prie
darnesnio transporto (gerokai daugiau keleiviy keliauty gelezinkeliais ir rinktysi viesaji
transportg ir aktyvyji juduma, didelé¢ dalis kroviniy biity vezama gelezinkeliais, vidaus
vandeny keliais ir trumpyjy nuotoliy laivybos marsrutais); 3) iSorés sanaudy
internalizavima (laikantis principy ,terS¢jas moka® ir ,,naudotojas moka®, visy pirma
taikant anglies dioksido apmokestinamo ir infrastrukttiros apmokestinimo mechanizmus).

2.1 Visu riasiu transporta turime padaryti darnesni

12. Miisy transporto sistemoje biitinos visos transporto rasys, tad jos visos turi tapti
darnesnés. Jgyvendindami pirmajj savo strategijos ramstj privalome pasiriipinti, kad biity
skatinama naudoti mazatarSes ir netarSias transporto priemones, taip pat atsinaujinanciyjy
iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio degalus keliy, vandens, oro ir gelezinkeliy
transporto sektoriuose. Turime remti konkurencingy, tvariy ir Ziedinés ekonomikos
principus atitinkan¢iy gaminiy’ ir paslaugy mokslinius tyrimus ir inovacijas (MTI),
uztikrinti, kad pramoné¢ tiekty tinkamas transporto priemones ir degalus, kad biity jdiegta
reikiama infrastruktiira ir kad buty skatinama galutiniy naudotojy paklausa. Tai bitina, kad
pasiektume savo 2030 m. ir 2050 m. klimato tikslus, taip pat nulinés tarSos tikslg ir kad
Europos pramonés jmonés galéty islaikyti lyderyste pasaulyje. Visy risiy transporto
sektoriuose biitina iSlaikyti technologinj neutralumg, bet dél to neturéty biiti delsiama imtis
veiksmy siekiant atsisakyti iSkastinio kuro technologijy sprendimy.

7 Ziedinés ekonomikos principus atitinkantys gaminiai ir paslaugos taip pat prisidés prie transporto darnumo. Ziedinés ekonomikos veiksmy
plane (COM(2020) 98 final) nustatomos septynios pagrindinés produkty vertés grandinés, visy pirma baterijy bei transporto priemoniy ir
statybos.



1 PAVYZDINE INICIATYVA. SKATINIMAS NAUDOTI NETARSIAS TRANSPORTO PRIEMONES,
ATSINAUJINANCIUJU ISTEKLIU IR MAZO ANGLIES DIOKSIDO KIEKIO DEGALUS IR PLESTI SUSIJUSIA
INFRASTRUKTURA

13. Nors stebimas greitas augimas, mazatar$és ir netarSios transporto priemonés Siuo metu
sudaro per maza transporto priemoniy parko dalj. CO; normos, iSmetamas oro tersaly
kiekis ir vieSyjy pirkimy taisyklés, kaip antai nustatytos NetarSiy transporto priemoniy
direktyvoje®, ir toliau bus pagrindiniai politikos veiksniai siekiant netar$aus judumo keliy
transporto sektoriuje ir didinant netarSiy transporto priemoniy pasiiila — taip darnus
judumas bus jperkamesnis visiems. Taigi, sieckdama jgyvendinti 2030 m. klimato politikos
tikslo jgyvendinimo plane nustatytas siektinas reikSmes ir uztikrinti aiSkig trajektorija nuo
2025 m. pereinant prie netarSaus judumo, Komisija iki 2021 m. birzelio mén. pateiks
pasitilymg perzitréti lengvyjy automobiliy ir furgony CO2 normas. Komisija taip pat
perzitrés sunkiosioms transporto priemonéms taikomas CO> normas.

14. Per pastaruosius penkerius metus dedama daug pastangy siekiant sumazinti motoriniy
transporto priemoniy i$metama oro terSaly kiekj. Siuo metu parduodami lengvieji
automobiliai iSmeta gerokai maziau terSaly nei 2015 m. Bet galima padaryti daugiau:
busimu pasitlymu d¢l vidaus degimo varikliu varomoms transporto priemonéms taikomy
grieZtesniy iSmetamo oro terSaly Kkiekio normuy (Euro 7) bus uztikrinta, kad j rinka
patekty tik ateiCiai parengtos maZzatar§és transporto priemones.

15. Pagal programg ,,Europos horizontas® vykyti numatytos partnerystés, kaip antai baterijy
partnerysté, ,,2Zero“ ir S§variojo vandenilio partnerysté, galéty padéti apsiriipinti
novatoriSkomis transporto priemoniy technologijomis. Be to, reikalinga visapusiska
politika netarSiy transporto priemoniy paklausai skatinti nesukuriant kliticiy misy
bendrojoje rinkoje ir kartu laikantis Sajungos tarptautiniy jsipareigojimy. Pirmiau
nurodytas aplinkos kokybés normas turéty papildyti priemonés tokiy transporto priemoniy
paklausai didinti, kaip antai anglies dioksido apmokestinimas, mokestinés priemonés, keliy
apmokestinimas, ir sunkiyjy transporto priemoniy masés ir matmeny taisykliy perZiiira.
Komisija pasiiilys veiksmus, kuriais bus skatinama didinti netarSiy transporto priemoniy
dalj jmoniy ir miesty transporto priemoniy parkuose. Be to, nauju reglamentu dél baterijy
bus uztikrinama, kad ES rinkai pateikiamos baterijos buty tvarios ir saugios per visa
gyvavimo ciklg. Tvarumo ir gyvavimo ciklo pabaigos reikalavimai, be kita ko, susij¢ su
anglies dioksido iSmetimo rodikliu bei etiSka ir tvaria Zaliavy gavyba, yra biitini siekiant
sumazinti elektromobiliy aplinkosauginj pédsaka.

16. Miisy techninés apziiros teisés akty sistema reikéty pritaikyti siekiant uztikrinti, kad
transporto priemonés iSmetamo terSaly kiekio ir saugos normas atitikty per visg gyvavima
cikla. Viena netinkamai veikianti transporto priemoné gali org terSti labiau nei keli
tikstanciai netar$iy transporto priemoniy’.

17. Keliy transporto priemoniy varikliai tobuléja ir iSmeta vis maZziau terSaly, taciau tai
neiSsprendzia problemy, susijusiy su padangy naudojimu, jos tebekelia triukSma ir terSia
aplinkg mikroplastikais. Jie patenka j vandens telkinius ir juras, o galiausiai — ] maisto
granding. Reikéty ir toliau skatinti efektyviu padanguy naudojima, nes taip sumazéja
suvartojamos energijos kiekis ir tarSa (taip pat mazé¢ja ried¢jimo triukSmas) ir kartu
iSlaikoma transporto priemonés sauga. Be to, netrukus bus perzitréta Eksploatuoti

8 2019 m. birzelio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2019/1161, kuria i§ dalies keiiama Direktyva 2009/33/EB dél
skatinimo naudoti netarSias ir efektyviai energijg vartojancias keliy transporto priemones (OL L 188, 2019 7 12, p. 116-130).

o 7r., pavyzdziui, SWD(2012) 206 final, ir  neseniai  Belgijoje  atliktus  bandymus. https://magazine.vab.be/wp-
content/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf.


https://magazine.vab.be/wp-content/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf
https://magazine.vab.be/wp-content/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf
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netinkamy transporto priemoniy direktyva — taip bus siekiama mazinti bendra lengvyjy
automobiliy gamybos ir iSmontavimo aplinkosauginj pédsaka.

Degaly tiek¢jams ir veiklos vykdytojams turéty biiti duotas aiSkus signalas, kad transporto
degalai turéty nebedaryti poveikio klimatui ir kad reikia nedelsiant dideliu mastu imti
naudoti tvarius atsinaujinanciyjy iStekliy ir maZo anglies dioksido kiekio degalus.
Perziiirédama nauja redakcija iSdéstyta Atsinaujinanciyjy istekliy energijos direktyva
Komisija ir toliau svarstys papildomas priemones sieckdama remti tokiy degaly naudojima,
galbiit nustatyti maziausig dalj ar kvotas.

Keliy transporto sektoriuje jau dabar naudojami netar$iis sprendimai. Siuo metu
gamintojai daug investuoja j baterinius elektromobilius. Rinkoje jy vis daugéja, visy pirma
lengvyjy automobiliy, furgony ir miesto autobusy, taip pat jau atsiranda sunkvezimiy ir
tolimojo susisiekimo autobusy. Be to, gamintojai investuoja j vandeniliu varomas
transporto priemones, visy pirma skirtas komerciniy transporto priemoniy parkams,
autobusus ir sunkigsias transporto priemones. Tokios perspektyvios galimybés remiamos
pagal ES energetikos sistemos integravimo strategija'® ir Vandenilio strategija'!, taip pat
Strateginj su baterijomis susijusiy veiksmy plang'?. Energijos vartojimo efektyvumas yra
kriterijus, kuriuo remiantis nustatomos ateities prioritetinés technologijos vertinant visa
gyvavimo ciklg. Pereinamojo laikotarpio technologijy sprendimai turéty visiSkai atitikti
CO; ir tarSos normas. Taip pat reikéty toliau elektrifikuoti geleZinkeliy transporta; kai tai
nejmanoma, reikéty didinti vandenilio naudojima.

Sumazinti oro ir vandens transporto priklausomybe nuo iSkastinio kuro per ateinancius
desimtmecius bus sunkiau, nes néra paruosty pateikti rinkai netarSiy technologijy, orlaiviy
ir laivy kiirimo ir gyvavimo ciklas labai ilgas, reikia daug investuoti i degaly papildymo
jranga ir infrastruktira, Siuose sektoriuose yra tarptautiné konkurencija. Nuo 1990 m.
tarptautiniu lygmeniu ES laivybos ir aviacijos iSmetamas terSaly kiekis padidéjo daugiau
nei 50 proc. Siuose sektoriuose reikia skubiai imtis veiksmy, juo labiau dabar, padedant
jiems atsigauti po krizés. Siy rsiy transporto priemonés turi turéti pirmenybe gaunant
papildomy atsinaujinanciyjy iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio skystyjy ir dujiniy
degaly'?, nes per trumpajj laikotarpj néra tinkamy alternatyviy galios pavary. Si problema
bus sprendziama jgyvendinant iniciatyvas ,,ReFuelEU Aviation® ir ,,FuelEU Maritime*,
kuriomis bus skatinama tvariy aviacijos ir jiiry transporto degaly gamyba ir naudojimas. Be
to, Komisija apsvarstys galimybe jsteigti atsinaujinanciyjy iStekliy ir mazo anglies dioksido
kiekio degaly vertés grandiniy aljansa, kuriame valdzios institucijos bendradarbiaus su
pramone ir pilietine visuomene siekdamos skatinti perspektyviausiy degaly pasiilag ir
naudojimg, papildyti veiksmus, kuriy imasi Europos Svariojo vandenilio aljansas, ir
pasinaudoti sékmingu Europos baterijy aljanso darbu'®.

Siekiant padidinti orlaiviy ir laivy energijos vartojimo efektyvumg ir sumazinti jy
iSmetama terSaly kiekj biitina propaguoti plataus uzmojo projektavimo ir eksploatavimo
standartus. ES turi ir toliau glaudziai bendradarbiauti su visomis tarptautinémis
organizacijomis, kaip antai Tarptautine civilinés aviacijos organizacija (ICAO) ir
Tarptautine jury organizacija (IMO), dél konkreciy priemoniy, kuriomis siekiama ParyZziaus
susitarimg atitinkan¢iy ir moksliniais duomenimis pagristy pasauliniy iSmetamo terSaly

1 COM(2020) 299 final, komunikatas ,,Neutralaus poveikio klimatui ekonomikos stimuliavimas: ES energetikos sistemos integravimo

strategija“.

' COM(2020) 301 final, ,,Neutralaus poveikio klimatui Europos vandenilio strategija®.

12 COM(2018) 293 final, 2 PRIEDAS ,,Strateginis su baterijomis susijusiy veiksmy planas®.

13 Tai, pavyzdziui, galéty biiti vandenilis, vandeniliniai sintetiniai degalai ir paZangieji biodegalai. PavyzdZiui, vandeniliu varomo vandens
transporto saugos standartus reikéty parengti anksti, kad bity skatinami pradininkai, o sertifikavimo procediiros turéty buti kuo paprastesnés,
nedarant neigiamo poveikio bendram saugos lygiui.

14 https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance_en
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22.

23.

kiekio mazinimo tiksly'>. Taip pat reikia déti daug pastangy siekiant kurti perversmines
technologijas, kad rinkoje pasirodyty netarSiis laivai ir orlaiviai. Sgjunga turéty sudaryti
salygas pasiekti §j tiksla, be kita ko, taikant tinkama anglies dioksido apmokestinimo
politika bei vykdant mokslinius tyrimus ir inovacijas (MTI), visy pirma sudarant
partnerystes pagal programa ,Europos horizontas (tokias kaip netarSaus vandens
transporto, netarsios aviacijos ir Svariojo vandenilio partnerysté). Be to, gana didele nauda
aplinkai gali duoti veiksmingesnis oro eismo valdymas, pavyzdziui, vykdant Bendro
Europos dangaus iniciatyva'®. Si veikla yra labai svarbus elementas priemoniu krepselyje,
kurio reikia siekiant sumazinti aviacijos ir juruy transporto priklausomybe nuo
iSkastinio kuro, taip pat itin svarbu, kad veiksmy biity imamasi pasaulio mastu.

Pradedant naudoti daugiau atsinaujinanciyjy iStekliy ir mazo anglies dioksido degaly kartu
butina kurti visuotinj jkrovimo ir degaly papildymo infrastruktiiros tinkla, kad biity
galima pradeéti placiai naudoti visy ras$iy mazatarSes ir netarSias transporto priemones.
Jkrovimo ir degaly papildymo iniciatyva — pavyzdin¢ Europos iniciatyva, jgyvendinama
taikant Ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo priemone'’: iki 2025 m. siekiama
jrengti puse 1§ 1 000 vandenilio degaliniy ir vieng milijong 1§ trijy milijony vieSy jkrovimo
punkty'8, kuriy reikia iki 2030 m. Pagrindinis tikslas — sukurti tanky platy tinkla, kad juo
naudotis galéty visi klientai, jskaitant sunkiyjy transporto priemoniy naudotojus. Komisija
paskelbs strateginj infrastruktiiros diegimo plang, kuriame numatys kelis papildomus
spartaus alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo rémimo veiksmus, be kita ko,
srityse, kuriose nuolat esama spragy. Tai biity rekomendacijos dé¢l planavimo ir leidimy
suteikimo procesy ir dél finansavimo, rengiamos bendradarbiaujant su Komisijos Darniojo
transporto forumu, kurio veikloje dalyvauja pagrindiniai vieSieji ir privatieji subjektai,
atstovaujantys visoms vertés grandinés grandims'®.

Europai taip pat reikia iSspresti tebeiSliekancio fragmentiSkumo ir sgveikiy jkrovimo
ir (arba) degaly papildymo paslaugy visoje Europoje, apimanciy visy riisiy transports,
trikumo klausima. Ateityje perziirédama Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros direktyva
Komisija jvertins galimybes nustatyti grieztesnius infrastruktiiros diegimo tikslus ir
tolesnes priemones, kuriomis bus uZztikrinamas visiSkas infrastruktiros ir infrastruktiiros
naudojimo paslaugy, apimanciy visas alternatyviaisiais degalais varomas transporto
priemones, sgveikumas. Vieni i§ pagrindiniy sprestiny klausimy — pakankamas vartotojy
informavimas siekiant didinti kainodaros skaidruma, kurio dabar truksta, ir palankiy salygy
sklandziai vykdyti tarpvalstybinius mokéjimus sudarymas. Be to, kaip tikimasi, bus
aktyviai pradéti naudoti bateriniai elektromobiliai ir kity formy elektromobilumo
priemonés, o tam reikia jas sékmingai integruoti j elektros energijos tinkla. Pradéjus
naudoti pazangigja jkrovimo infrastruktirg, tai padés uZztikrinti elektros sistemos kaupimo
pajégumus ir lankstuma. Be Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros direktyvos, bus
perziirimas Transeuropinio transporto tinklo (TEN-T) reglamentas ir kitos politikos
priemonés, kaip antai nauja redakcija iSdéstyta Atsinaujinanciyjy energijos iStekliy
direktyva ir joje jtvirtintas elektros energijos apskaitos mechanizmas, taip pat Energinio
pastaty naudingumo direktyva, siekiant padidinti jkrovimo punkty jrengimo misy
pastatuose tikslus. Komisija uztikrins suderinimg su biitinomis investicijomis ] energijos

15 ES ir valstybés narés turéty siekti io tikslo kitoje ICAO generalinés asambléjos sesijoje 2022 m.
' Oro transporto iSmetama terSaly kiekj galima sumazinti iki 10 proc., OEV taip pat gali padéti maZinti aviacijos poveikj, nesusijusj su

iSmetamu CO, kiekiu.

17 COM(2020) 575 final, 2021 m. metiné tvaraus augimo strategija.

18 Reikalingy vieSy jkrovimo punkty skai¢ius bus i§samiai jvertintas rengiant poveikio vertinima, kai bus perzitirima Alternatyviyjy degaly
infrastruktiiros direktyva.

19 Prireikus Siame procese bus kvie¢iami dalyvauti kiti rinkos ir finansy sektoriaus dalyviai. Skatinti diegti jkrovimo infrastruktiirg
privaciuosiuose ir vieSuosiuose pastatuose ypa¢ svarbu atsizvelgiant j Sias aplinkybes: transporto priemonés daugiausia jkraunamos namuose ar
darbe. Iniciatyva bus visapusiskai suderinta su jgyvendinama iniciatyva ,,Renovacijos banga®, jos viena kita papildys. Komisija [krovimo ir
degaly papildymo iniciatyvos klausimams spresti suburs auksto lygio grupe, kad $i patvirtinty $io proceso rezultatus.
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tinkla jgyvendinant iniciatyvas pagal ES energetikos sistemos integravimo strategijg ir
Vandenilio strategija.

2 PAVYZDINE INICIATYVA. NETARSIU ORO UOSTU IR UOSTY SUKURIMAS

24.

25.

26.

27.

Uostai ir oro uostai yra itin svarbiis musy tarptautiniam susisiekimui, Europos ekonomikai
ir jos regionams. Kad jie galéty tapti netarSiais transporto mazgais, darniausiy oro uosty ir
uosty sukaupta patirtis?® turéty biiti nauja norma, taip sudarant sglygas pasiekti darnesnj
junglumg. Uostai ir oro uostai turéty tapti daugiartSio judumo ir transporto centrais,
jungianciais visy atitinkamy rasiy transportg. Taip vietos lygmeniu pavyks pagerinti oro
kokybe, pageres Salia gyvenanciy zmoniy sveikata. Vidaus vandeny ir jiiry uostai turi didelj
potencialg tapti naujais centrais, kuriuose pritaikomos $varios energetikos technologijos —
integruotos elektros energijos sistemos ir vandenilio ir kity ruSiy mazo anglies dioksido
kiekio degalai, ir iSbandomos atlieky naudojimo ir ziedinés ekonomikos galimybés.

Komisija pasitilys miisy oro uosty ir uosty netarSumo uztikrinimo priemones, kuriomis
skatinama naudoti atsinaujinanciyjy istekliy ir mazo anglies dioksido kiekio degalus, o
stovinciuose laivuose ir orlaiviuose — elektros energija i§ atsinaujinanciyjy istekliy, o ne i$
iSkastinio kuro, skatinama projektuoti ir eksploatuoti naujus ekologiSkesnius ir tyliau
veikian¢ius orlaivius ir laivus, perzilirimi oro uosty mokesciai, zalinamas antZeminis
eismas oro uostuose ir uosty paslaugos bei operacijos, optimizuojamas laivo lankymasis
uoste ir placiau naudojamas iSmanus eismo valdymas. Komisija taip pat imsis tolesniy
veiksmy dél Europos Sajungos aviacijos saugos agentiiros (EASA) ataskaitoje nurodyty
priemoniy, pasiiilyty atnaujinus aviacijos poveikio klimatui, nesusijusio su iSmetamu CO>
kiekiu, analize. 2!

Turi biiti didinamos vieSosios ir privaciosios investicijos | energijos i§ atsinaujinanciyjy
iStekliy gamybg vietoje, darnesnio daugiartiSio transporto prieinamuma ir aviacijos ir
vandens transporto parko atnaujinimg®?. Kai kurioms i§ $iy investicijy biity naudinga
nustatyti atitinkamus tvarumo taksonomijos kriterijus atsizvelgiant j kiekvienos transporto
risies ypatumus, susijusius ir su per¢jimu prie netarSiy transporto priemoniy. Taip pat
galima tikétis, kad bus naudinga perziiiréta skolinimo politika, kurig patvirtins Europos
investicijy bankas (EIB).

Atsizvelgiant ] tai, kad pradedami naudoti alternatyvieji jiry transporto degalai, siekiant
nulinés tarSos tikslo reikéty stengtis smarkiai sumazinti Sio sektoriaus aplinkosauginj
pédsaka. Prioritetas turéty buti nustatyti iSmetamyjy terSaly kontrolés rajonus visuose ES
vandenyse siekiant tikslo, kad galiausiai laivyba visai neterSty oro ir vandens ir taip biity
apsaugoti jiry baseinai, pakrantés rajonai ir uostai. Visy pirma, Komisija éme déti daugiau
pastangy Vidurzemio jiirai apsaugoti, ji siekia pradéti panasy darbg dél Juodosios juros. Be
to, bus perzidirimi ES teisés aktai dél laivy perdirbimo?® siekiant nustatyti galimas ty teisés
akty sugrieZtinimo priemones, t.y. siekiant toliau skatinti saugius ir tvarius laivy
perdirbimo btidus.

Tarpiniai tikslai*? siekiant sumazinti priklausomybe nuo iskastinio kuro:

2 Kaip antai ekologisky uosty iniciatyva ,,EcoPorts* arba Oro uosty anglies dioksido kiekio maZinimo akreditavimo iniciatyva, kurias sukiiré
atitinkamai Europos jliry uosty organizacija (ESPO) ir ACI EUROPE.

21 Zr. COM(2020) 747 final, Atnaujinta aviacijos sektoriaus su i§metamu CO, kiekiu nesusijusio poveikio klimatui analizé ir galimos politikos
priemonés pagal ES Apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos direktyvos 30 straipsnio 4 dalj.

22 Pavyzdziui, naudojant naujausios kartos orlaivius, kuriy jau yra, iSmetama 20-25 proc. maZiau CO,, taip pat jie skleidZia maziau triuk§mo.
2 2013 m. lapkri¢io 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1257/2013 dél laivy perdirbimo, kuriuo i§ dalies kei¢iami
Reglamentas (EB) Nr. 1013/2006 ir Direktyva 2009/16/EB (OL L 330, 2013 12 10, p. 1).

2 Atsizvelgiant j kartu pateiktame Komisijos tarnyby darbiniame dokumente atlikta analize nustatyti tarpiniai tikslai, rodantys Europos
transporto sistemos kelig | darny, iSmany ir atspary juduma ir kartu rodantys, koks turés biiti musy ateities politikos uzmojis.
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1)
2)
3)

iki 2030 m. bus eksploatuojama bent 30 min. netarsiy lengvyjy automobiliy ir 80 000
netarsiy sunkvezimiy,

iki 2050 m. beveik visi lengvieji automobiliai, furgonai, autobusai ir naujos sunkiosios
transporto priemonés bus netarsiis;

netarsis okeaniniai laivai ir dideli netarsus orlaiviai bus paruosti pateikti rinkai
atitinkamai iki 2030 m. ir 2035 m.

2.2 Turime uztikrinti, kad tvarios alternatyvos buitu placiai prieinamos, kad turétume

28.

29.

30.

oeresnes galimybes rinktis transporto rasi

Jgyvendinant antrgjj miisy strategijos ramst] jau dabar reikia uztikrinti, kad tvarios
alternatyvos buty placdiai prieinamos visiSkai integruotoje ir sklandziai veikiancioje
daugiariiSio judumo sistemoje. ES negali pasikliauti vien technologiniais sprendimais:
norint kovoti su klimato kaita ir mazinti tar$g biitina nedelsiant imtis veiksmy ir pritaikyti
misy judumo sistemg. DaugiartiSio transporto sistemoje iSnaudojami jvairiy transporto
rasiy pranasumai, kaip antai patogumas, greitis, kaina, patikimumas, nusp&jamumas, jas
derinant gali biti sitilomi veiksmingesni keleiviy ir kroviniy vezimo sprendimai. COVID-
19 pandemija parodé, kad aktyvesnis daugiartsio transporto naudojimas taip pat itin
svarbus siekiant didinti misy transporto sistemos atsparuma ir kad visuomené yra
pasiruosSusi pradéti naudotis darniu alternatyviu transportu.

Zmonés nori rinktis darnesnj transporta, visy pirma kasdienéms kelionéms, o
pagrindinés pasirinkimo salygos — kaina®®, prieinamumas ir greitis. ES turi padéti sudaryti
tinkamas salygas aktyviau naudotis tvariomis alternatyvomis, kurios yra saugios,
konkurencingos ir jperkamos. Jeigu yra tinkamo daznumo ir patogumo alternatyvy
konkurencingomis kainomis, Zmonés renkasi darnesnj transporta?S.

Be to, keiiasi judumo modeliai ir vartotoju elgesys. Tokie pokyc¢iai dar akivaizdesni dél
COVID-19 pandemijos, juos labai skatina skaitmeniniai sprendimai. Judumo
transformacijg lemia daug veiksniy: nuotolinis darbas, vaizdo konferencijos, elektroniné
prekyba, pasidalijamojo ir bendradarbiaujamojo judumo paslaugy teikimas.

3 PAVYZDINE INICIATYVA. DARNESNIS IR SVEIKESNIS TARPMIESTINIS SUSISIEKIMAS IR JUDUMAS
MIESTE

31.

Kad transporto sektorius tapty tikrai daugiariiS§io darnaus ir iSmanaus judumo paslaugy
sistema, reikia imtis ryZtingy veiksmy. Tam Europa turéty sukurti kokybiSka transporto
tinkla, kuriame biity teikiamos artimojo susisiekimo greitojo gelezinkelio paslaugos ir
netarSios aviacijos paslaugos, kad biity geriau aptarnaujami tolimojo susisiekimo marSrutai.
Komisija sieks sudaryti palankias salygas vezZéjams, kad jie iki 2030 m. keleiviams galéty
pasitlyti planines kolektyvines keliones trumpesniu nei 500 km atstumu ES viduje, per
kurias neiSmetama anglies dioksido. 2021-2022 m. Komisija sieks $io tikslo perzitirédama
atitinkamus ES teisés aktus. Laikydamosi konkurencijos teisés nuostaty oro transporto
bendrovés turéty parduoti vis daugiau daugiariiSio transporto biliety. Reikéty investuoti |
biitinos TEN-T infrastruktiros modernizavimg siekiant sudaryti salygas rinktis darnesnio
transporto jungtis. Bus imamasi veiksmy siekiant sukurti visuoting transporto sistema,

5 Specialiosios ,,Eurobarometro apklausos Nr. 495 duomenimis, dauguma automobiliy naudotojy yra pasiruose kasdienéms kelionéms rinktis
aplinkai palankesnes transporto priemones. Jeigu yra tokia pat greita ar panasiai kainuojanti alternatyva, respondentai tolimoms kelionéms yra
linkg rinktis aplinkai palankesnj sprendima.
https://ec.europa.eu/commfrontoffice/publicopinion/index.cfm/survey/getsurveydetail/instruments/special/surveyky/2226

26 Pavyzdziui, pradéjus eksploatuoti greitojo gelezinkelio linija Barselona—Madridas, pasikeité kelioniy léktuvu ir traukiniu santykis: 2008 m. —
atitinkamai 85 proc. ir 15 proc., 0 2016 m. — atitinkamai 38 proc. ir 62 proc.
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32.

33.

34.

35.

kurioje ES investicijos, valstybés pagalba, pajégumy paskirstymo taisyklés ir vieSyjy
paslaugy jsipareigojimai padeda tenkinti judumo poreikius ir skatina rinktis jvairius
daugiartsio transporto sprendimus.

Europos gelezinkelio metais paskelbti 2021 m. yra puiki proga valstybéms naréms,
Komisijai ir geleZinkeliy sektoriui paskatinti europines jungtis. J[gyvendinant Ketvirtaji
gelezinkeliy dokumenty rinkinj ir atveriant gelezinkeliy rinkas konkurencijai, gelezinkeliy
jmones galés geriau reaguoti j klienty poreikius ir gerinti savo paslaugy kokybe ir islaidy
efektyvumg. ES mastu suderinta transporto priemoniy patvirtinimo sistema taip pat padés
sumazinti tarpvalstybiniy traukiniy sgnaudas. Uzbaigus TEN-T, jskaitant greitojo
gelezinkelio linijas, bus geriau sujungti pagrindiniai koridoriai. Gelezinkeliai keleiviams
bus dar patrauklesni, jeigu jie bus geriau informuojami apie savo teises ir bus uztikrinamas
nediskriminacinis kelioniy informacijos teikimas, jskaitant testinés kelionés biliety
pasitilymus.

2021 m. Komisija pasitlys tolimojo susisiekimo ir tarpvalstybiniy keleiviy veZimo
geleZinkeliais paslaugy skatinimo veiksmuy plana. Sis planas bus grindziamas valstybiy
nariy pastangomis uZztikrinti greitesnj tarpmiestinj susisiekimag geriau valdant pajégumus,
derinant tvarkarasScius, sutelkiant riedmenis ir tikslingai tobulinant infrastrukttrg siekiant
pasitlyti naujy vezimo traukiniais paslaugy, jskaitant naktinius reisus. Siam tikslui skirtos
platformos ar kitos organizacinés struktiiros turéty biiti atviros visoms valstybéms naréms.
Reikéty remti bandomuosius reisus tam tikrais marSrutais jtraukiant visus
suinteresuotuosius subjektus, o derinant vieSojo paslaugy pirkimo sutartis ir atviros prieigos
paslaugas biity galima iSbandyti jvairius naujy jungCiy ir paslaugy modelius, siekiant iki
2030 m. jgyvendinti 15 bandomyjy projekty.

Reikia stiprinti bendra Europos gelezinkeliy erdve ir Komisija apsvarstys geleZinkeliy
rinkos plétros priemones®’, kuriomis siekiama patenkinti gelezinkeliy jmoniy poreikius
turéti galimybe naudotis kokybiskais pajégumais, kuo labiau iSnaudojant gelezinkeliy
infrastrukttirg. Turéty biti lengviau naudoti ir pirkti tarpvalstybinius bilietus. 2021 m.
Komisija pasiiilys reguliavimo priemones, kad biity galima naudoti naujoviskus lankscius
jvairiy rasiy transporto bilietus, kuriais naudodamiesi keleiviai 1§ tikryjy turéty galimybe
keliauti nuo dury iki dury.

Kaip nustatyta 2030 m. klimato politikos tikslo jgyvendinimo plane, labiau naudojantis
kolektyviniu transportu, daugiau einant pés€iomis ir vaziuojant dviraiu, taip pat
populiaréjant automatizuotam, susietajam ir daugiariiSiam judumui gerokai sumazés tarsa ir
transporto spistys, ypa¢ miestuose, ir pagerés zmoniy sveikata ir gerove. Taigi miestai yra
labiausiai suinteresuoti ir turéty pirmieji pereiti prie darnesnio transporto. Komisija
toliau bendradarbiaus su miestais ir valstybémis narémis siekdama uZtikrinti, kad visi
didmiesciai ir vidutiniai miestai, kurie yra TEN-T tinklo miesty transporto mazgai, savo
darnaus judumo mieste planus jgyvendinty iki 2030 m. | planus turéty biti jtraukti nauji
tikslai, pavyzdziui, kad visai nebiity iSmetama terSaly ir kad keliuose niekas neZzity.
Aktyvaus judumo, kaip antai vaziavimo dvirafiu, augimas stebimas miestuose, kurie
skelbia turj daugiau kaip 2 300 km ilgio papildoma dvira¢iy transporto infrastrukttira, Per
kita deSimtmet] saugiy dviraciy juosty ilgis turéty padvigubéti ir pasiekti 5 000 km.
Komisija taip pat svarsto galimybe vykdyti neutralaus poveikio klimatui ir paZangiy miesty
misijg®®, kuri yra strateginis prioritetas imantis bendry veiksmy siekiant iki 2030 m.
sumazinti daugelio Europos miesty priklausomybe nuo iSkastinio kuro.

7 Komisija, visy pirma, jvertins Reglamento (ES) Nr. 913/2010 suderinamuma su Direktyva 2012/34/ES, Reglamentu (ES) Nr. 1315/2013 ir
Direktyva 92/106/EEB.

8 Europos moksliniy tyrimy ir inovacijy misijomis siekiama pasitilyti tam tikry pasaulyje kylan¢iy opiy problemy sprendimus. Jos yra
neatsiejama 2021 m. pradedamos programos ,,Europos horizontas* dalis.
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36.

37.

38.

Miestuose ir priemies¢iuose labai svarbios sklandziai veikiancios daugiarii§io transporto
sistemos, grindziamos skaitmeniniais sprendimais. D¢l didé¢jancio keleiviy transporto
sistemy kriivio padid¢jo ir naujuy ir novatoriSky sprendimy paklausa, jvairias transporto
paslaugas integruojant j uzsakomgjg paslaugg pagal paslauginio judumo (MaaS)
koncepcijg. Kartu, atsiradus tarpininkavimo platformy, daugelyje miesty populiar¢ja
pasidalijamojo ir bendradarbiaujamojo judumo paslaugos (dalijimasis automobiliais,
dviradiais, pavéz¢jimas ir kitos mikromobilumo formos), todél mazéja transporto priemoniy
skaiCius gatvése.

ES ir valstybés narés turi patenkinti pilieciy likesCius dél Svaresnio oro bei mazesnio
triukSmo ir spisciy ir uztikrinti, kad gatvése niekas nezity. Perzitirédama judumo mieste
dokumenty rinkinj, kad bty skatinamas ir remiamas darnus ir sveikas transportas,
Komisija padés patobulinti dabarting Europos judumo mieste sistemg. Reikia aiskesniy
gairiy dél judumo valdymo vietos ir regioniniu lygmenimis, be kita ko, dé¢l geresnio miesty
planavimo ir dél susisiekimo su kaimo vietovémis ir priemiesCiy rajonais, kad j darbg
vazingjantys darbuotojai galéty rinktis darny juduma. Europos politika ir finansiné parama
taip pat turéty atspindéti judumo mieste svarbg bendram TEN-T veikimui, numatant
pirmosios ir paskutinés kelionés atkarpy sprendimus, jskaitant daugiarti§io transporto
centrus, persédimo i§ asmeninio automobilio | vie$aj] transportg vietas ir infrastruktiira,
pritaikyta saugiai eiti pésCiomis ir vaziuoti dviraciu.

Komisija jvertins buidus, kaip uztikrinti didesnj uzsakomojo keleiviy vezimo (taksi ir su
vairuotoju nuomojamy transporto priemoniy) darnumag ir pilieiams teikiamy paslaugy
veiksminguma kartu i$laikant sklandy bendrosios rinkos veikimg ir sprendziant socialines ir
saugos problemas. Komisija taip pat padés miestams modernizuoti savo politikos
priemones, be kita ko, tokiose srityse, kaip mikromobilumas, netarSiy transporto
priemoniy, jskaitant autobusus ir keltus, viesyjy pirkimy parama? ir susijusi infrastruktiira.
Geresnis informavimas apie mazos ir nulinés tarSos zonas, transporto priemonéms zZyméti
naudojami bendri zenklai ir skaitmeniniai sprendimai gali padéti iSsaugoti gerai veikiancia
bendraja rinka ir naudotis pagrindinémis laisvémis.

4 PAVYZDINE INICIATYVA. KROVININIO TRANSPORTO ZALINIMAS

39.

40.

Pagal Europos Zaligji kursa raginama didele dalj i§ 75 proc. Siuo metu keliais vezamy
vidaus kroviniy veZti geleZinkeliais ir vidaus vandeny Keliais. Trumpyju nuotoliy
laivyba ir veiksmingos netarSios transporto priemonés taip pat gali prisidéti prie krovininio
transporto Zalinimo Europoje. Taigi reikia imtis skubiy veiksmy, nes iki Siol padaryta
nedidelé paZzanga: pavyzdziui, geleZinkeliais veZamy kroviniy dalis, palyginti su visu
vidaus kroviniy vezimu, 2018 m. sumazéjo iki 17,9 proc.*® nuo 18,3 proc. 2011 m.

Siekiant remti kroviniy vezimo operacijy zalinima FEuropoje, esama jvairiarasio
transporto sistemg reikia i§ esmés pertvarkyti ir paversti veiksminga priemone. Reikéty
apsvarstyti jvairias galimybes perzitréti reglamentavimo sistema, pavyzdziui, Kombinuoto
kroviniy vezimo direktyva, ir numatyti ekonomines paskatas ir veiklai, ir infrastruktirai.
Skatinimo mechanizmai turéty buti grindZziami neSaliSka veiklos rezultaty stebésena

https://ec.europa.eu/info/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en

¥ Pavyzdziui, pagrindinis Komisijos iniciatyvos ,,Stambieji pirkéjai uz klimatg ir aplinka* tikslas — uZtikrinti, kad Europoje biity labiau
vykdomi strateginiai vieSieji pirkimai, kai kaip partneriai bendradarbiauja konkrecius projektus jgyvendinantys ir panaSias problemas
sprendziantys stambis vieSieji pirkéjai, kaip antai miestai, regionai, ligoninés, centrinés perkanciosios organizacijos, komunaliniy paslaugy
jmongs ir kt. Sis tikslas pasickiamas skatinant stambiy pirkéjy bendradarbiavimg vykdant strateginius vieSuosius pirkimus, siekiant plétoti
novatorisky prekiy, paslaugy ir darby rinka.

3 Mazdaug pusé viso kroviniy vezimo gelezinkeliais veiklos vykdoma tarpvalstybiniu mastu. Taigi kroviniy veZzimas gelezinkeliais jgyja
svarby europinj aspekta, todél ji dar labiau veikia nacionaliniy gelezinkeliy tinkly saveikos ir bendradarbiavimo trikumas, kuris gali turéti
jtakos jo konkurencingumui. Pramonéje, kuriai kroviniai, kaip antai zaliavos, jprastai buvo gabenami gelezinkeliais, jvyko dideliy poky¢iy, o
pleciamai didesnés vertés prekiy gamybai, kuriai medziagos pristatomos tiksliai tada, kai jy prireikia, reikalingos kitokios paslaugos.
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41.

42.

43.

44,

remiantis Europos transporto ir logistikos sektoriuose iSmetamo terSaly kiekio matavimo
sistema.

Tokia transformacija turi aprépti ir daugiariaSio transporto logistika miesty
teritorijose ir uz jy riby. Augant elektroninei prekybai gerokai pasikeité vartojimo modeliai,
bet reikia atsizvelgti j iSorés sgnaudas, susijusias su milijonais pristatomy prekiy, jskaitant
reisy be krovinio ir nesékmingo pristatymo atvejy mazinimg. Taigi atliekant darnaus
judumo mieste planavima taip pat reikéty jtraukti kroviniy aspekta parengiant specialius
darnios logistikos mieste planus. Sie planai padés spar¢iau diegti jau turimus netar$ius
sprendimus, jskaitant krovininius dviracius, automatizuota pristatymg ir bepiloCius
orlaivius (dronus), ir geriau iSnaudoti ] miestus vedancius vidaus vandens kelius .

Kai kuriose Europos dalyse triiksta perkrovimo infrastruktiiros, visy pirma daugiariisio
vidaus transporto terminaly, ir tam reikia teikti didziausig pirmenybe. Reikéty sukurti
trikstamas daugiartsio transporto infrastrukttiros jungtis. Be to, transporto sistema turéty
apskritai veikti veiksmingiau naudojant patobulintas perkrovimo technologijas. ES reikia
keistis daugiarii$io transporto duomenimis ir naudoti i§manias visy rii§iy transporto eismo
valdymo sistemas. Apskritai | daugiarii$io transporto terminalus turi sueiti visy rasiy
krovininio transporto marsrutai ir Komisija imsis iniciatyvos, kad ES finansavimas ir kita
politika, jskaitant MTI rémima, bty planuojami taip, kad Sie klausimai biity sprendziami,
kartu laikantis Sajungos tarptautiniy jsipareigojimy. Siekiant Sio tikslo bus naudinga
perzitiréti gelezinkeliams taikomas valstybés pagalbos taisykles, pagal kurias jau
numatomas lankstus vieSasis daugiariiSio transporto finansavimas.

Pastaraisiais metais novatoriSkos jmonés pademonstravo, kad kroviniy vezimas
gelezinkeliais gali buti patikimas ir patrauklus klientams. Taciau veiklos rezultatams
neigiamg poveikj vis dar daro daugelis vietos taisykliy ir techniniy kliti¢iy. Kroviniy
vezima geleZinkeliais reikia i$ esmés plétoti didinant pajégumus, stiprinant tarpvalstybinj
koordinavimg ir gelezinkeliy infrastruktiiros valdytojy bendradarbiavima, uZztikrinant
geresn] bendra geleZinkeliy tinklo valdyma ir diegiant naujas technologijas, kaip antai
skaitmenin] susiejimg ir automatizavimg. Komisija pasiiilys perzitiréti reglamentus, kuriais
reglamentuojami kroviniy vezimo geleZinkeliais koridoriai ir pagrindinio TEN-T tinklo
koridoriai. Integravus Siuos koridorius j Europos transporto koridorius, siekiant iSnaudoti
tiesioginius pranaSumus, kaip antai traukinio ilgj, pakrovos gabaritg ir patobulintas veiklos
taisykles, kartu uzbaigus kurti pagrindines triikstamas jungtis ir pritaikius pagrindinj tinkla
taip, kad jame bty iSnaudojami visi kroviniy vezimo pajégumai, bus stiprinamas miisy
veiksmy infrastruktiiros aspektas, siekiant skatinti jvairiar@iSio transporto naudojima.
Komisija pasiiilys patobulinti geleZinkeliy pajégumy paskirstymo taisykles jgyvendinant
tvarkaras¢iy pertvarkymo projekta, kad biity numatyti papildomi lankstiis geleZinkeliy
marSrutai. Kylan€ius nuogastavimus padés iSsklaidyti Europos taisykliy deél geleZinkeliy
keliamo triuk§mo jgyvendinimas.

Be to, nors vieng po kitos jgyvendinant veiksmy programas’! pavyko i§ esmés islaikyti
vidaus vandens keliy transporto dalj*?, biitina imtis veiksmy $iam laiméjimui i§saugoti ir
tvariai iSnaudoti neiSnaudotg potencialg ir TEN-T koridoriuose, ir vidaus miestuose, kuriy
logistikoje paskuting marSruto atkarpg galima zalinti naudojant vidaus vandens kelius.
Komisija pateiks pasiilyma dél programos NAIADES III, kad S§is potencialas biity
iSnaudojamas iSsprendziant pagrindines problemas, pavyzdziui, susijusias su poreikiu
atnaujinti barzy parkg ir sudaryti daugiau galimybiy gauti finansavima, kartu uZtikrinant,

31 NAIADES T ir II, https://ec.europa.eu/transport/modes/inland/promotion/naiades2 _en.
322005-2017 m. vezimas vidaus vandens keliais padidéjo 6 proc.
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kad biity visiSkai laikomasi aplinkos politikos, visy pirma, Vandens pagrindy direktyvos ir
Buveiniy direktyvos.
45.Be to, skiriant TEN-T paramg jury greitkeliams pavyko daugiau kroviniy pervezti

darnesniu transportu, trumpyjy nuotoliy laivybos priemonémis. Dabar ES turi rodyti
pavyzdj ir uztikrinti, kad Europos jiiry zonos biity tvaresnés, pazangesnés ir atsparesnés.

Tarpiniai tikslai®® siekiant vykdyti daugiau veiklos naudojant darnesnj transportg:

4) iki 2030 m. pasiekti, kad per planines kolektyvines keliones trumpesniu nei 500 km atstumu
ES viduje biity neismetama anglies dioksido;

5) greityjy traukiniy eismo mastas iki 2030 m. iSaugs dvigubai, o iki 2050 m. — trigubai**;

6) iki 2030 m. bent simtas Europos miesty taps neutralaus poveikio klimatui miestais;

7) kroviniy vezZimo gelezinkeliais mastas iki 2030 m. padidés 50 proc., o iki 2050 m. —
dvigubai*’;

8) vezimo vidaus vandens keliais ir trumpyjy nuotoliy laivybos priemonémis mastas iki
2030 m. padidés 25 proc., o iki 2050 m. — 50 proc.*®

2.3 Turime igyvendinti tinkamas paskatas peréjimui prie netar$aus judumo spartinti

46. Jgyvendindami treigji savo strategijos ramst] turime labiau skatinti transporto
naudotojus rinktis darnesnj transporta. Tokios paskatos daugiausia ekonominés, kaip
antai anglies dioksido apmokestinimas, mokestinés priemonés ir rinkliavos uz naudojimasi
infrastruktiira, taciau jas turéty papildyti geresnio naudotojy informavimo priemongés.

5 PAVYZDINE INICIATYVA. ANGLIES DIOKSIDO APMOKESTINIMAS IR GERESNES PASKATOS
NAUDOTOJAMS

47. Nepaisant ilgalaikiy politiniy jsipareigojimy transporto sektoriuje uztikrinti teisingg ir
veiksmingg apmokestinimg, paZanga néra didelé. Reikia nedelsiant visy transporto riisiy
sektoriuose jgyvendinti principus ,terSéjas moka“ ir ,,naudotojas moka*“. Vien su
aplinka susijusios iSorés sgnaudos®’ kasmet sudaro 388 mird. EUR. Internalizavus iSorés
sgnaudas, visas sanaudas padengs transporto naudotojai ir jos nenuguls ant kity misy
visuomengés nariy peciy, taip prasidés procesas, kurio rezultatas bus darnesnis jvairiy rasiy
transportas, kurio iSorés sgnaudos mazesnés. Todél Komisija sieks jgyvendinti iSsamy
priemoniy rinkini, kad visy transporto raSiy apmokestinimas biity teisingas ir
veiksmingas. Prekyba apyvartiniais tarSos leidimais, rinkliavos uZ naudojimasi
infrastruktira, energijos ir transporto priemoniy mokesc¢iai turi sudaryti nuoseklig politika,
kurios aspektai dera tarpusavyje ir papildo vienas kita.

3 Atsizvelgiant | kartu pateiktame Komisijos tarnyby darbiniame dokumente atlikta analize nustatyti tarpiniai tikslai, rodantys Europos
transporto sistemos kelig j darny, iSmany ir atspary juduma ir kartu rodantys, koks turés biiti misy ateities politikos uzmojis.

** Palyginti su 2015 m.

%5 Palyginti su 2015 m.

3¢ Palyginti su 2015 m.

37 Atliekant tvaraus transporto infrastruktiiros apmokestinimo ir transporto iSorés sanaudy internalizavimo tyrima (2019 m. birzelio mén.) buvo
vertinamas tiesiogiai iSmetamas CO, ir oro terSaly kiekis ir netiesiogiai, gaminant energija, iSmetamas CO, ir oro terSaly kiekis, oro tarsa,
pernelyg didelis triukSmas ir zala buveinéms. Manoma, kad bendra i§ sektoriaus surenkamy mokesciy ir rinkliavy suma sudarys bent
340 mlrd. EUR. Remiantis §iuo tyrimu, vélavimo dél spilis¢iy sanaudos papildomai sudaro 228 mlrd. EUR. Apskai¢iuota, kad iSorés sanaudos
dél keliy eismo avarijy siekia 250 mlrd. EUR. Atliekant tyrima taip pat apskai¢iuota, kad bendros infrastruktiiros sanaudos sudaro
256 mlrd. EUR. | bendrag mokesc¢iy ir infrastrukttiros sagnaudy sumg jtraukiamos tik pagrindiniy uosty ir oro uosty sanaudos. Visi duomenys yra
27 ES valstybiy nariy duomenys.

Saltinis: Sustainable Transport Infrastructure Charging and Internalisation of Transport Externalities (2019 m. birzelio mén.).
https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/internalisation-transport-external-costs_en
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48.

49.

50.

51.

52.

53.

Svarbiausia anglies dioksido apmokestinimo priemoné iSmetamo CO: kiekio sagnaudoms
internalizuoti yra ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistema (ES ATLPS). Komisija
pasitlys iSplésti ES ATLPS i ja itraukiant jiiry transporto sektoriy. D¢l aviacijos bus
pateiktas pasitlymas perziiréti ES ATLPS direktyvg, visy pirma oro transporto
bendrovéms skirti maziau nemokamy apyvartiniy tarSos leidimy. Kaip jau paskelbta
Europos zaliojo kurso komunikate, toliau pleCiant sistemg biity galima jtraukti keliy
transporto iSmetama terSaly kiekj, Siuvo metu rengiamas poveikio vertinimas. Siekiant dar
labiau mazinti iSmetamg terSaly kiek; ES ATLPS pajamas galima investuoti j ES MTIL
2021 m. perziirédama ATLPS direktyvg Komisija taip pat pasiiilys jgyvendinti ICAO
Tarptautinés civilinés aviacijos iSmetamo anglies dioksido kiekio kompensavimo ir
mazinimo sistema*® (CORSIA). Tarptautinéje jiiry organizacijoje (IMO) ES ragins toliau
diskutuoti dé¢l rinkos priemoniy taikymo vidutinés trukmés laikotarpiui Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy mazinimo strategijos jgyvendinti.

Reikéty nebesubsidijuoti iSkastinio kuro. Perziirédama Energijos mokesc¢iy direktyva
Komisija sieks energetikos produkty ir elektros energijos apmokestinimg suderinti su ES
energetikos ir klimato politika. Siuo metu rengdama poveikio vertinima ji atidziai nagrinéja
dabartines apmokestinimo iSimtis, be kita ko, taikomas aviaciniams ir jiry transporto
degalams, ir 2021 m. pateiks pasitlyma, kaip geriausiai uzpildyti visas spragas. Reikéty
geriau suderinti jvairiy rii$iy kuro energinés vertés apmokestinimg ir skatinti labiau naudoti
tvarius transporto degalus.

Reikia didelés paZangos siekiant veiksmingai apmokestinti naudojimasi
infrastruktiura, ypac¢ keliy transporto. Tai bitina norint internalizuoti infrastruktiirai
daromos zalos sgnaudas, bet taip pat reikia kompensuoti visuomenés mokamg tarSos ir
spus¢iy kaing. Komisija primygtinai ragina Europos Parlamentg ir Tarybg imtis veiksmy
pagal Komisijos pasitilymg i§ dalies pakeisti Eurovinjetés direktyva atsizvelgiant ;| Europos
zaliojo kurso uzmojus. ISmanus naudojimosi keliais pagal nuvaziuota atstuma
apmokestinimas taikant skirtingus tarifus atsizZvelgiant j transporto priemonés riisj ir
eksploatacijos trukme yra veiksminga priemon¢ skatinti tvary ir ekonomiskai veiksmingg
pasirinkima, valdyti eisma ir mazinti spustis.

Siuo metu nei pavieniai kelione planuojantys asmenys, nei pristatyma organizuojantys
vez¢jai ir logistikos paslaugy teikéjai pakankamai neatsizvelgia j aplinkosauginj pédsaka. IS
dalies taip yra tod¢l, kad jiems nesuteikiama tinkama informacija, be kita ko, apie turimas
alternatyvas. Reikéty aiSkiai nurodyti tvariausia galimybe. Vartotojai ir jmonés,
turédami pakankamai informacijos apie aplinkosauginj pédsaka ir sistemingesn¢ galimybe
savanori$kai kompensuoti savo kelionés pédsaka, galés priimti tvaresnius sprendimus dél
pristatymo ir transporto.

Todel Komisija planuoja sukurti pasauliniais standartais paremta europin¢ suderinto
transporto ir logistikos sektoriuose iSmetamo Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy kiekio
matavimo sistema, kurig biity galima naudoti siekiant jmonéms ir galutiniams
naudotojams pateikti jy pasirinkto transporto anglies dioksido iSmetimo rodiklio jvertj ir
skatinant galutinius naudotojus ir vartotojus rinktis tvaresnius transporto ir judumo
sprendimus, kartu i§vengiant ekomanipuliavimo. Taip keleiviai galéty jgyti nauja teis¢ —
teis¢ gauti informacijg apie tam tikros kelionés anglies dioksido iSmetimo rodikl;j ir ji turéty
buti taitkoma visy riisiy transportui.

Misy gebéjima mazinti poveikj aplinkai labai lemia misy pasirinkimas. Europos klimato
pakte pilieCiams bus parodyta daug veiksmingo judéjimo galimybiy renkantis sveikesnes ir
ne tokias tarSias transporto priemones ir skatinama jas rinktis. Jis atliks svarby vaidmenj

38 https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/default.aspx.
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didinant informuotuma apie netarSy juduma, skatinant jj propaguoti ir raginant imtis
veiksmy, kad jmonés ir miestai jgyvendinty zalesnes judumo strategijas.

Tarpiniai tikslai®® internalizuojant isorés transporto sqnaudas, be kita ko, naudojant ES

ATLPS:

9) 2030 m. jvairiarisis gelezinkeliy ir vandens transportas ES jau galés vienodomis sqlygomis
konkuruoti su vezimo vien keliais sektoriumi’’;

10) ne véliau kaip 2050 m. visas ES vidaus transporto isorés sqnaudas padengs transporto

naudotojai.

3 ISMANUS JUDUMAS. SKLANDAUS, SAUGAUS IR VEIKSMINGO SUSISIEKIMO UZTIKRINIMAS

54. Keliaudami zmonés turéty turéti galimybe sklandziai naudotis daugiariiSiu transportu
rinkdamiesi jvairius darnaus judumo sprendimus, vis labiau grindziamus skaitmeninimu ir
automatizavimu. Kadangi ateityje keleiviy juduma ir kroviniy vezimg lems inovacijos, $iai
transformacijai palengvinti reikia tinkamos sistemos ir priemoniy, kad transporto sistema
galéty tapti kur kas veiksmingesné ir darnesné.

55. Kad pokyc¢iai buty sékmingi, labai svarbus vieSuomenés ir visuomenés pritarimas, todél
dedant tam reikalingas pastangas bus visiSkai laikomasi, be kita ko, Europos vertybiy,
etikos standarty, lygybés, duomeny apsaugos ir privatumo taisykliy, daug démesio skiriant
kibernetiniam saugumui.

6 PAVYZDINE INICIATYVA. SUSIETOJO IR AUTOMATIZUOTO DAUGIARUSIO JUDUMO PAVERTIMAS
TIKROVE

56. ES turi visapusiSkai iSnaudoti iSmanius skaitmeninius sprendimus ir intelektines
transporto sistemas (ITS). Susietosios ir automatizuotos sistemos turi didziulj potencialg
1§ esmés pagerinti visos transporto sistemos veikimg ir prisidéti prie tvarumo ir saugos
tiksly. Imantis veiksmy daugiausia démesio bus skiriama jvairiy rasiy transporto
integravimo ] veikian¢ig daugiartiSio transporto sistema rémimui.

57. Europa turi iSnaudoti susietyju, sgveikiyju ir automatizuoty judumo sprendimy
(CCAM) galimybes. CCAM sprendimais galima uztikrinti visy asmeny juduma, iSlosti
vertingo laiko ir padidinti saugg keliuose. Komisija skatins mokslinius tyrimus ir
inovacijas, galbiit pagal programa ,Europos horizontas® sukurdama nauja Europos
partneryste, skirtag CCAM, ir naudodama kitas skaitmeninéms technologijoms skirtas
partnerystes. Tokios partnerystés yra svarbios rengiant ir jgyvendinant bendra nuoseklig ir
ilgalaike Europos moksliniy tyrimy ir inovacijy darbotvarke, dalyvaujant visos vertés
grandinés atstovams. ES turi uZtikrinti, kad dedamos pastangos biity gerai koordinuojamos
ir kad rezultatai pasiekty rinka. Pavyzdziui, reikia spresti nepakankamo atitinkamy keliy
eismo taisykliy suderinimo bei koordinavimo ir atsakomybés uz automatizuoty transporto
priemoniy padarytg zalg klausimg. Vizija— Europa, kuri yra pasaulio lyderé¢ kuriant ir
diegiant CCAM paslaugas ir sistemas, o Sios i§ esmés prisideda prie Europos lyderystés
uztikrinant saugy ir darny keliy transporta*!.

58. Komisija jvertins galimybes toliau remti saugaus, iSmanaus ir darnaus keliy transporto
operacijas pasitelkiant veikianCig agentlirg ar kitg jstaigg. Tokia jstaiga galéty padéti
idiegti ir valdyti ITS bei remti darnyjj susietgjj ir automatizuota juduma visoje Europoje. Ji

3 Atsizvelgiant | kartu pateiktame Komisijos tarnyby darbiniame dokumente atlikta analize nustatyti tarpiniai tikslai, rodantys Europos
transporto sistemos kelig j darny, iSmany ir atspary juduma ir kartu rodantys, koks turés biiti misy ateities politikos uzmojis.

40 Kalbant apie internalizuoty iSorés sanaudy dalj.

41 Kity partnerys¢iy, susijusiy su pagrindiniais duomeny perkeliamumo klausimais, tikslas turéty biiti apsaugoti naudotojus bei aiskiai ir
skaidriai juos informuoti apie tai, kaip duomenys gali biiti naudojami ar perduodami.
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59.

60.

61.

galéty padéti parengti atitinkamas technines taisykles, be kita ko, susijusias su
automatizuoty transporto priemoniy naudojimu tarpvalstybiniu lygmeniu ir jkrovimo ir
degaly papildymo infrastruktiros diegimu, numatytas Sajungos teisé€s aktuose ir priimsimas
Komisijos. Tokiomis taisyklémis savo ruoztu biity uztikrinama valstybiy nariy sinergija. Ji,
pavyzdziui, galéty rengti techninés apzitiros metody projektus ir atlikti kitas konkrecias su
keliy eismo sauga susijusias uzduotis bei rinkti reikiamus duomenis. Ji taip pat galéty atlikti
konkrecias uzduotis keliy transporto srityje, jeigu bty dideliy sutrikimy, pavyzdziui, dél
COVID-19 pandemijos, kai biitinos neatidéliotinos priemonés ir tokie sprendimai, kaip
zalieji koridoriai*?.

Kelioniy daugiaraSiu transportu planavimas ir biliety pirkimas yra sudétingas, nes
néra palankios ES masto integruotos, daugiariiSio transporto informacijos, biliety
pardavimo ir mokéjimo paslaugy sistemos. Norint iSspresti Sig problemga reikés spresti
tokius klausimus, kaip duomeny stoka ir nepakankamas prieinamumas, neoptimalus tiekéjy
ir pardavéjy bendradarbiavimas, tam tikrais atvejais galimybés jsigyti skaitmeninj bilietg
nebuvimas, nepakankamas mokéjimo sistemy sgveikumas ir skirtingy licencijavimo ir
platinimo susitarimy taikymas. ES reikia pertvarkyti savo teisés akty sistema, kad bty
remiamos kelioniy daugiartsiu transportu informacijos, rezervavimo ir biliety pardavimo
paslaugos ir kartu biity atsizvelgta | interneto tarpininky ir skaitmeniniy daugiarii§io
transporto paslaugy teikéjy, parduodanciy bilietus ir (arba) judumo paslaugas, teises ir
pareigas. Komisija jvertins, ar tinkamai dalijamasi duomenimis, be kita ko, apie keleiviy
vezimo keliy ir gelezinkeliy transportu paslaugy kainas, ir ar taikomos tinkamos pardavimo
priemongés. Be to, reikia toliau plétoti iSmanigsias ir sgveikigsias mokéjimo paslaugas ir
bilietus; aktyvesnj naudojimasi paskatinty reikalavimas standartiSkai jtraukti juos i visas
atitinkamas viesyjy pirkimy sutartis.

Sklandziy kelioniy ir informacijos mainy skaitmeninimo vizija ypa¢ svarbi sausumos
transportui. Ateities judumas visy risiy transportu turéty siiilyti galimybe naudoti
bepopierius sprendimus — ir profesionaliems, ir privatiems vairuotojams . Uztikrinti
sklandesn; vairavimg padéty skaitmeniniai vairuotojy ir transporto priemoniy pazymeéjimai,
kroviniy vezimo informacija, jskaitant elektroninius vaztara$¢ius, paprasta ir jperkama
tarpvalstybiné automobiliy nuoma, bekontaktis mokéjimas uz automobiliy stovéjimg ir
kelio rinkliavas ir geresné¢ informacija apie zonas, kuriose miesto ar vietos savivaldos
institucijos apriboja automobiliy naudojimg siekdamos kovoti su splistimis ar gerinti oro
kokybe. Naudojant elektroninius paZyméjimus ir kroviniy vezimo informacija taip pat biity
papras€iau skaitmeninémis priemonémis uZtikrinti reikalavimy vykdyma, o tikralaikis
prekiy atsekimas bity svarbus Zingsnis uzbaigiant kurti bendraja skaitmening rinka,
tikralaikg ekonomikg ir Zaligjg pertvarka.

Siekiant sukurti i§ tiesy iSmanig transporto sistema ir iSvengti pajégumy nepakankamumo
bei mazinti iSmetamg CO- kiekj reikia taip pat spresti veiksmingo pajégumy paskirstymo
ir eismo valdymo klausimus. Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistemos (ERTMS) ir
Bendro Europos dangaus sistemos diegimas ir toliau yra Komisijos ir ,,Next Generation
EU* prioritetas: investicijos 1 jy diegimg visiskai dera su tikslinémis skaitmeninimo
iSlaidomis ir 1§ esmés dera su tikslinémis klimatui skirtomis i§laidomis. Reikia ir toliau déti
pastangas automatizuoti traukinius ir plétoti oro eismo valdymo (OEV) sistemas, tam visy
pirma pasitelkiant bendrasias jmones. Komisija numato sitilyti steigti tokias jmones pagal
programg ,,Europos horizontas* (pvz., ,,Shift2Rail* (S2R) ir SESAR), taip pat pagal ta
programg ateityje sudaryti kitas partnerystes. Toliau plétojant laivy eismo stebésenos ir

42.C(2020) 1897 final, Komunikatas dél Zaliyjy koridoriy atvérimo pagal Sieny valdymo priemoniy, skirty sveikatai apsaugoti ir prekiy bei
pagrindiniy paslaugy prieinamumui uztikrinti, gaires, ir COM(2020) 685 final, komunikatas ,,Zaliyjy transporto koridoriy atnaujinimas siekiant
palaikyti ekonomika atsinaujinusios COVID-19 pandemijos laikotarpiu®.
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63.

informacijos sistemas (VTMIS) bus sudaromos palankios salygos saugiai vykdyti
automatizuotas ir autonomines jiiry operacijas.

Kad gelezinkeliy automatizavimas ir eismo valdymas buty jgyvendinti pagrindinése
tarpvalstybinése linijose, Komisija pasiiilys atnaujinti technines saveikos specifikacijas
(TSS), kad i jas buty jtrauktos tokios naujos technologijos kaip 5G ir palydovy duomenys ir
numatyta lengvai modernizuojama bendra sistemos architektiira. To reikia, kad ERTMS
galéty biti skaitmeninés geleZinkeliy sistemos pagrindas*’.

Aviacijos srityje didesnis oro eismo valdymo (OEV) veiksmingumas biity labai palankus
modernizavimui ir tvarumui ir padéty iSvengti pernelyg didelio degaly suvartojimo ir
iSmetamo CO; kiekio dél neveiksmingy skrydziy ir oro erdvés susiskaidymo**. Uzbaigus
kurti ir veiksmingai jgyvendinus Bendrga Europos dangu (BED) sklandziau klostysis ir
kelionés: taikant modernizuotg reglamentavimo sistema ir naudojant skaitmening OEV
infrastruktiira bus galima sumazinti klititis ir uZztikrinti didesnj orlaiviy iS§vykimo ir
atvykimo punktualumg. Todé¢l su BED susijusig teisékiiros procediirg reikéty uzbaigti
nedelsiant.

7 PAVYZDINE INICIATYVA. INOVACIJOS, DUOMENYS IR DIRBTINIS INTELEKTAS ISMANESNIAM
JUDUMUI UZTIKRINTI

64.

65.

66.

67.

Norint visada biiti vienu Zingsniu priekyje, itin svarbu iniciatyviai formuoti miisy
ateities juduma Kuriant ir patvirtinant naujas technologijas ir paslaugas. Taigi ES
sudarys palankias sglygas plétoti naujas technologijas ir paslaugas ir sukurs visas joms
patvirtinti biitinas teisékiiros priemones. Galime tikétis, kad artimiausiu metu atsiras
komerciniy bepilo¢iy orlaiviy (drony), autonominiy transporto priemoniy, ,,Hyperloop®,
vandeniliu varomy orlaiviy, asmeniniy elektriniy skraidykliy, elektra varomy vandens
transporto priemoniy ir Svariy miesto logistikos sprendimy ir jie bus naudojami placiau.
Itin svarbu sukurti tokioms perversminéms judumo technologijoms palankia aplinka,
kad ES galéty tapti pagrindiniu novatoriy traukos centru. Startuoliams ir technologijy
kiir¢gjams reikia lanksCios reglamentavimo sistemos, kad jie galéty iSbandyti ir pradéti
diegti savo produktus. Komisija sieks sudaryti palankias salygas bandymams atlikti ir
pritaikyti reglamentavimo sistemg inovacijoms, kad sprendimai galéty biiti patekti j rinka.

Komisija skatins transporto mokslinius tyrimus ir novatoriSky ir tvariy technologiju
diegimg. Investuojant | perversminius sprendimus artimiausiais metais ir deSimtmeciais
bus skatinami svarbiis atradimai ir nauda aplinkai. Ateityje diegsimiems jvairiems
sprendimams itin svarbios §iuo metu vykdomos ES moksliniy tyrimy programos bus, taip
pat tokios priemoneés, kaip Europos infrastruktiiros tinkly priemoné (EITP), Sanglaudos
fondas, Europos regioninés plétros fondas ar ,,InvestEU*.

Komisija visapusiS§kai remia dronuy ir bepilo¢iu orlaiviy naudojima ir tobulins
atitinkamas taisykles, be kita ko, dél sistemos ,,U-space®, kad ji biity tinkama saugiam ir
darniam judumui didinti. Komisija taip pat priims bepiloCiy orlaiviy strategija 2.0, kurioje
bus nustatyti galimi budai valdyti tolesnj Sios technologijos plétojimg ir apibrézta
reglamentavimo ir komerciné aplinka.

Be to, kad transporto sektoriuje i§ tikryjy jvykty skaitmeniné pertvarka, ES turi uZtikrinti,
kad susiformuoty skaitmeninimui biitini veiksniai, jskaitant elektroninius judumo
komponentus, tinklo infrastruktiira, debesijos ir tinklo paribio kompiuterijos iSteklius,
duomeny technologijas ir valdymg bei dirbtinj intelektg. ES turéty toliau didinti savo

43 Tai padés paspartinti geleZinkeliy operacijy skaitmeninimg taikant Ateities geleZinkeliy judriojo rysio sistema (FRMCS) ir jgyvendinant
koncepcija ,,Gigabit Train“.

“ Oro transporto iSmetamg terSaly kiekj galima sumazinti iki 10 proc., OEV taip pat gali padéti mazinti aviacijos poveikj, nesusijusj su
iSmetamu CO, kiekiu.
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69.

70.

71.

72.

pramonés pajégumus, susijusius su skaitmenine tiekimo grandine. Tai apima komponenty
projektavimag ir gamybga, programinés jrangos platformas ir daikty interneto technologija
siekiant toliau elektrifikuoti ir automatizuoti transportg ir juduma®.

ES taip pat turi uztikrinti auks¢iausig skaitmeninés infrastruktiiros lygj ir nasuma, visy
pirma naudojant 5G technologija, kuri suteikia galimybe pasitulyti daug jvairiy paslaugy ir
padeda pasiekti aukStesnio lygio automatizavimg jvairiose judumo srityse. Taip pat reikia
deéti daugiau pastangy siekiant jgyvendinti tiksla uztikrinti nepertraukiamg 5G rySio
infrastruktiros aprépt] visuose pagrindiniuose Europos transporto koridoriuose, kaip
numatyta 2016 m. 5G veiksmy plane*®. Biitina, kad gerai veikty bendroji skaitmeniné rinka.

Siekiant automatizuoti visy riSiy transporta, kuriam naudojamos skaitmeninés
technologijos ir komponentai, itin didel¢ svarba jgyja dirbtinis intelektas (DI). Komisija
numato kompetencija ir pasitik¢jimu grindziamg DI ekosistema, kuri bus formuojama
finansuojant mokslinius tyrimus, inovacijas ir jy diegimg pagal programg , Europos
horizontas* ir Skaitmeninés Europos programg. Atsizvelgdama ] tai, Komisija rems DI
bandymus ir eksperimenting veikla iSmaniojo judumo srityje pagal Skaitmeninés Europos
programa.

Skaitmeninei transporto ir judumo sektoriaus pertvarkai reikia tolesniy pastangy, susijusiy
su duomeny naudojimu, prieiga prie jy ir jy mainais. Siuo metu tam neretai kyla
klit¢iy, nes néra aiSkaus reglamentavimo, ES duomeny teikimo rinkos, jpareigojimy rinkti
duomenis ir jais dalytis, duomeny rinkimo ir dalijimosi jais priemonés ir sistemos yra
nesuderinamos, taikomi skirtingi standartai ar kyla nuoggstavimy dél duomeny
suverenumo. Taip pat labai svarbu turéti duomeny ir statistika, visy pirma tikralaikiy
duomeny, nes taip galima pilieCiams teikti geresnes paslaugas ar padidéja krovininio
transporto tiekimo grandiniy skaidrumas.

Todé¢l Komisija pasiiilys tolesnius Europos bendros judumo duomeny erdvés kiirimo
veiksmus. Ji atsizvelgs j Duomeny strategijoje*’ ir Duomeny akte nustatyta horizontalyjj
valdyma ir | technologinio neutralumo principa. Tikslas — rinkti, susieti ir teikti duomentis,
kad buty jgyvendinami ES tikslai jvairiose srityse nuo tvarumo iki transporto
daugiartSiSkumo. Tokia judumo duomeny erdvé turéty veikti uztikrinant sinergija su
kitomis pagrindinémis sistemomis, jskaitant energetika, palydoving navigacijg ir
telekomunikacijas, taip pat turéty buti uztikrintas jos kibernetinis saugumas ir
suderinamumas su Sgjungos duomeny apsaugos standartais. Be to, biitina iSsaugoti
vienodas salygas vertés grandinés duomeny srityje, kad klestéty inovacijos ir atsirasty
naujy verslo modeliy. Komisija jvertins jvairias reglamentavimo galimybes, kad,
neiSkraipant konkurencijos ir laikantis privatumo principy ir Sgjungos tarptautiniy
]sipareigojimy, biity sukurta saugi ir patikima erdveé, kurioje veiklos vykdytojai galéty
dalytis savo duomenimis sektoriy viduje ir tarp sektoriy.

Kadangi dalijantis transporto duomenimis ir uztikrinant iSmanyjj judumg bus itin svarbu
turéti prieigg prie transporto priemoniy duomeny, 2021 m. Komisija pasiiilys nauja
iniciatyva dél prieigos prie automobiliy duomeny — ji pasitlys subalansuotg sistema,
uztikrinancia teisingg ir veiksminga judumo paslaugy teikéjy prieiga prie transporto
priemoniy duomeny.

Tarpiniai tikslai*® siekiant ismaniojo judumo:

45 ES skirs labiau rems $ig sritj per baziniy skaitmeniniy technologijy bendraja jmong ir skirdama parama saugioms mazos vartojamosios galios
procesoriy technologijoms.

46 COM(2016) 588 final, Europos 5G veiksmy planas.

47 COM(2020) 66 final, Europos duomeny strategija.

48 Atsizvelgiant j kartu pateiktame Komisijos tarnyby darbiniame dokumente atlikta analize nustatyti tarpiniai tikslai, rodantys Europos
transporto sistemos kelig | darny, iSmany ir atspary juduma ir kartu rodantys, koks turés biiti musy ateities politikos uzmojis.
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11)iki 2030 m. bus uztikrintas sklandus keleiviy veZimas daugiarisSiu transportu jdiegus
integruotas elektroniniy biliety pardavimo sistemas, o kroviniy veZimas bus bepopieris,
12) iki 2030 m. automatizuotas judumas bus didelio masto.

4 ATSPARUS JUDUMAS. ATSPARESNE BENDRA EUROPOS TRANSPORTO ERDVE SIEKIANT
ITRAUKAUS SUSISIEKIMO

73. Transportas yra vienas i§ sektoriy, kuriems COVID-19 pandemija padaré didziausia
poveikj*’, nukentéjes dél jvedus privalomas judéjimo suvarzymo ir poveikio mazinimo
priemones paklausai suduoto didziulio smiigio. Dél to sutriko tiekimo grandinés, smarkiai
sumazéjo uzsienio ir vidaus kelioniy ir turizmo mastas ir sumenko susisiekimas visoje ES.
Be to, transporto sektoriuje veikiancios jmonés, kuriy daugelis yra mazosios ir vidutinés
jmonés (MV]), patyré dideliy veiklos ir finansiniy sunkumy. Si strategija turéty padéti
sektoriui ir atitinkamoms ekosistemoms, kaip antai Kkelioniy ir turizmo, geriau
atsigauti po krizés ir tapti Zalesniais, iSmanesniais ir atsparesniais.

8 PAVYZDINE INICIATYVA. BENDROSIOS RINKOS STIPRINIMAS

74. Dabar ES turi proga sukurti judumo sistema, kuri buty darni, iSmani ir atspari, kuri
biity ateities kartoms skirta sistema. IS ankstesnio Komisijos vertinimo matyti, kad reikia
skubiai daryti didelio masto investicijas, iskaitant dideles vieSgsias ir privaciasias
investicijas nacionaliniu lygmeniu: apskaic¢iuota, kad 2021-2030 m., palyginti su
ankstesniu deSimtmeciu, papildomos investicijos ] transporto priemones (iskaitant
riedmenis, laivus ir orlaivius) ir atsinaujinanc¢iyjy iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio
degaly infrastruktiiros diegimg sudarys 130 mlrd. EUR per metus®®. Zaliosios ir
skaitmeninés pertvarkos investicijy ] infrastruktiirg deficitas sudaryty dar 100 mlrd. EUR
per metus®!. Vien tam, kad biity uzbaigtas TEN-T pagrindinis tinklas ir kad jis i§ tikryjy
tapty daugiar@i§io transporto sistema, per kitus 10 mety reikés 300 mlrd. EUR. Sios
investicijos yra biitinos bendrajai rinkai stiprinti.

75. Investicijas reikia koordinuoti ir nustatyti jy prioritetus pagal ES finansavimo
programas, jskaitant ekonomikos gaivinimo priemon¢ ,,NextGenerationEU®, laikantis
toliau nurodyty principy. Pirma, skiriant negraZinting paramg, visy pirma naujosios
Ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo priemonés, ERPF, Sanglaudos fondo ir
Inovacijy fondo 1éSomis, pirmenybe reikéty teikti didziausios socialinés, aplinkosauginés,
ekonominés ir ES pridétinés vertés projektams, darantiems tiesiogin] poveikj darbo
vietoms, augimui ir atsparumui. EITP ir toliau yra geriausia infrastruktiiros plétros
finansavimo priemoné, kuri turi didziausiag ES pridéting verte ir kurig taikant Zaliosios ir
skaitmeninés pertvarkos tikslai taip pat jtraukiami j kitas politikos sritis. Antra, rinkos
nepakankamumo ir nepakankamo investicijy  prioritetines politikos sritis lygio problemas
reikéty spresti taikant finansavimo priemones, visy pirma programos ,,InvestEU* tvarios
infrastrukttros, moksliniy tyrimy bei inovacijy ir skaitmeninimo politikos linijas, prireikus
papildomai naudojant derinimo priemones. Trecia, siekti strategijos tiksly turéty padeéti ir
EIB skolinimo transporto sektoriui politika: sitiloma visapusiSka sistema pritrauks

4 Pavyzdziui, 2020 m. geguZés mén. oro eismo mastas buvo mazdaug 90 proc. maZesnis nei ankstesniais metais (altinis: Eurokontrolé),
85 proc. sumazéjo tolimojo susisiekimo keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugy apimtis, 80 proc. — regioniniy (jskaitant priemiesc¢ius) keleiviy
vezimo gelezinkeliais paslaugy apimtis, beveik visiskai sustabdytas tarptautiniy keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugy teikimas (Saltinis:
CER), balandzio mén. viduryje kruiziniy ir keleiviniy laivy paslaugy apimtis sumazéjo daugiau nei 90 proc., palyginti su ankstesniais metais
(Saltinis: EMSA).

30 COM(2020) 562 final, ,,Platesnis Europos 2030 m. klimato srities uzmojis. Investavimas j neutralaus poveikio klimatui ateitj zmoniy labui*.
S SWD(2020) 98 final, remiantis su TEN-T susijusiais jverciais ir EIB skai¢iavimais. | §j jvertj nejtrauktos nuosavo kapitalo atkiirimo
sanaudos arba reguliaraus transporto priemoniy parko atnaujinimo sgnaudos, vis délto dél COVID-19 pandemijos transporto jmonés gali jas
patirti véliau.
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77.

78.

79.

80.

privaciyjy investicijy, kad didéty atsparumas ir biity sparciau diegiamos tvarios ir iSmanios
technologijos visy transporto riisiy sektoriuose.

Investicijas ] transporto sektoriaus gaivinimg turéty papildyti paciy jmoniy investicijos j
darnesnj ir skaitmeninémis technologijomis labiau grindZiamg judumg. Visoms
transporto riiSims reikéty nustatyti techninés analizés kriterijus pagal Taksonomijos
reglamentg”?, atsizvelgiant j konkre¢ius investavimo poreikius. Finansuojant investicijas j
darnyjj transportg taip pat buty galima remtis ES taksonomija grindziamu busimu Europos
zaliyjy obligacijy standartu. Numatoma transportui taikomy valstybés pagalbos taisykliy
perzilira taip pat turi buti naudinga skatinant sektoriy persitvarkyti siekiant darnumo, bus
daugiau galimybiy visy riisiy transportui vienodomis saglygomis konkuruoti dél subsidijy.

Siekiant sukurti patikima perspektyviy projekty bazg ir paspartinti investicijas valdZios
institucijoms ir projekty rengéjams reikia patariamojo pobiidzio paramos. Ji gali buti
teikiama taikant Techninés paramos priemon¢ ir pasitelkiant ,,InvestEU*“ konsultacijy
centra, taip pat teikiant techning pagalbg pagal sanglaudos politikos 1éSomis finansuojamas
programas.

MVI3 reikia suteikti galimybe lengviau gauti finansavimg, visy pirma transporto
priemoniy parkui atnaujinti ir kitoms novatoriSkoms ir zaliosioms investicijoms vykdyti.
Tam gali biiti naudinga aiSkesné komunikacija ir rekomendacijos, speciali administraciné
parama ir supaprastintos finansinés paramos sistemos. Remiant rezervy, fondy ir kity
tarpininkavimo mechanizmy sukiirimg susiformuos kritiné masé dél galimybiy gauti
finansavimg. Valstybés narés turéty paskirti vieno langelio principu veikiancig jstaiga, per
kurig jmonés galéty prasSyti tokios paramos.

Investicijos | transporto infrastruktiira visoje ES yra biitinos norint uZtikrinti jungluma,
tvary ekonomikos veikimg ir valstybiy nariy sanglauda. Todé¢l biitina perziiiréti Europos
ekonomikos valdymo sistema: ES turi skatinti transporto investicijas pagal ES
infrastruktira laikomo turto klas¢. Tokia klasé galéty aprépti remiantis Europos strateginiu
planavimu jgyvendinamus infrastrukttiros projektus, kaip antai TEN-T projektus. Komisija
taip pat uztikrins, kad naujosios TEN-T gairés deréty su reikSmingos Zalos nedarymo
principu ir Europos Zaliuoju kursu. Infrastruktiirg taip pat reikia pritaikyti prie klimato
kaitos ir uztikrinti, kad ji buity atspari nelaiméms, Komisija §j klausimg spres remdamasi ir
TEN-T perziiira, ir Prisitaikymo prie klimato kaitos strategija, be kita ko, pateikdama
konkrecias rekomendacijas dél atsparumo klimato kaitai didinimo.

Norint laiku uzbaigti TEN-T biitina imtis visu reikiamy veiksmy. Komisija pasiiilys
sustiprinti Europos koordinatoriy vaidmenj, kad biity daroma viso Zemyno transporto
koridoriy kiirimo paZanga ir jie buty uzbaigti iki 2030 m. ES turi teikti pirmenyb¢ su
modernia infrastruktiira susijusiy skirtumy tarp ryty ir vakary Saliy ir tarp Siaurés ir piety
Saliy mazinimui. Danija ir Svedija jungiangio Zundo tilto ir Paryziy, Londona, Briuselj,
Amsterdamg ir Kelng jungiancio greitojo geleZinkelio tinklo sékmé rodo, kad reikia
nedelsiant uzbaigti tokius projektus, kaip ,,Rail Baltica®, Liono—Turino, ,,Y-basque®,
Fémarno, Brenerio, Drezdeno—Prahos, Vienos—Bratislavos—Budapesto, Senos—Seldés ir
daug kity jungc€iy. Siekiant visas valstybes nares integruoti i biisimg Europos gelezinkeliy
sistemg reikés daugiau tarpvalstybiniy projekty, kuriais savo ruoztu biity sukuriamos
patikimos tarpvalstybiniy kelioniy gelezinkeliais jungtys visoje Europoje. Tai bus daroma
kartu uztikrinant prieinamuma kaimo ir atokiems regionams.

52 2020 m. birzelio 18 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/852 dél sistemos tvariam investavimui palengvinti sukiirimo,
kuriuo i§ dalies keic¢iamas Reglamentas (ES) 2019/2088 (OL L 198, 2020 6 22, p. 13).

332017 m. 27 ES valstybiy nariy transporto ir saugojimo paslaugy sektoriuje buvo daugiau nei 1,1 mln. jmoniy, kuriose dirbo 8,1 proc. ne
finansy verslo sektoriuose dirban¢iy asmeny. Daugiau nei pusé i$ jy dirba MV].
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Be to, investicijomis turi biuti finansuojamas visy transporto risiy parko
modernizavimas. Tai biitina siekiant uztikrinti, kad biity diegiamos mazatarsés ir netarsios
technologijos, be kita ko, imantis su visomis transporto rii§imis susijusiy modernizavimo
priemoniy ir atitinkamy atnaujinimo schemy. Norint uztikrinti ekonominj veiksminguma,
gali buti tikslinga daugiau taikyti bendras ir tarpvalstybines ES vieSyjy pirkimy procediiras,
grindziamas ekonomiskai naudingiausio pasiiilymo principu. Parama parkui atnaujinti,
teikiama laikantis ES tarptautiniy jsipareigojimy dél subsidijavimo ir ES valstybés pagalbos
taisykliy, padés iSsaugoti klestinia gamybos ekosistemg srityse, kuriose Europa turi
strateginj technologinj pranasuma, kaip antai orlaiviy, traukiniy ir laivy gamybos
sektoriuose. Tai atverty daugiau perspektyvy uztikrinti pakankamus gamybos pajégumus ir
tieckimo vertés grandines Europos gamybos pramonéje, laikantis Naujosios Europos
pramonés strategijos>* ir i§saugant ES gamybinés bazés technologine lyderyste.

Remdamasi Europos baterijy aljanso sékme®> Komisija palaiko strategines vertés
grandines (tarp ju — bateriju, Zaliavy, vandenilio, atsinaujinanciyju iStekliy ir mazo
anglies dioksido kiekio degaly)®® reguliavimo ir finansavimo priemonémis. Tai biitina
norint uztikrinti darniam ir iSmaniam judumui biitiny medziagy ir technologijy tiekimo
sauguma, kad Europa nebiity priklausoma nuo iSorés tiekéjy strateginiuose sektoriuose ir
turéty didesng¢ strateging autonomija. Europa turi iSnaudoti turimus kosmoso technologijy
iSteklius, kuriais uztikrinamos visy rusiy transportui reikalingos palydovinio rysio
paslaugos, duomenys ir rySys ir kurie yra ypac svarbis CCAM.

Bendra Europos transporto erdvé yra integruota labiau nei bet kada iki Siol, bet vis dar
neuzbaigta. Vis dar yra kliti¢iy laisvam prekiy ir paslaugy judéjimui, taip pat tebéra
klit¢iy saziningai konkurencijai, o atitinkamos taisyklés néra jgyvendinamos arba néra
tinkamai ir laiku uztikrinamas jy vykdymas.

COVID-19 pandemija atskleidé¢ bendrosios rinkos pazeidziamumg. Nenutrikstamos
kroviniy vezimo sausumos, vandens ir oro transportu paslaugos yra itin svarbios gabenant
prekes ir gamybos pramonei reikalingus iSteklius, uztikrinant ES bendrosios rinkos veikima
ir ES veiksmingg atsakg j krizes dabar ir ateityje. Reikéty déti daugiau pastangy siekiant
uztikrinti transporto daugiarGi§iSkumg ir jvairiy transporto riiSiy sgveikuma, paspartinti
darbg siekiant baigti kurti bendra Europos transporto erdve.

Biitina iSlaikyti bendrosios rinkos vientisumg ir vienodas salygas veiklos vykdytojams, be
kita ko, uZtikrinant, kad nebiity diskriminuojami rinkos senbuviai ir nauji rinkos dalyviai,
pavyzdziui, skiriant valstybés pagalba, ir kad neatsirasty naujy kliticiy konkurencijai.
Komisija ryZtingai sieks uZtikrinti ES taisykliy vykdyma ir perzitrés ar prireikus
pasitlys teisés aktus, kad bty paSalintos poveikj transportui darancios klititys laisvam
prekiy ir paslaugy judéjimui. Siame procese Komisija sieks padidinti transporto sistemos ir
operacijy veiksminguma, pavyzdziui, mazinant reisy be krovinio ir taip iSvengiant
kenksmingy terSaly iSmetimo ir tarSos.

Siekiant jgyvendinti visus S$ios strategijos tikslus, reikia remti visy transporto rusiy
modernizavima, kad ES pilie¢iams biity uztikrinamas iSmanusis susisiekimas uz prieinamg
ir skaidrig kaing. Aviacijos srityje Komisija pasiiilys perZiiiréti Oro susisiekimo paslaugy
reglamenta®’. I§laikant auksc¢iausia aviacijos saugos lygj bus siekiama apsaugoti vartotojy
interesus, kurti atspary ir konkurencingg Europos oro susisiekimo paslaugy sektoriy ir kartu

3 COM(2020) 102 final, Naujoji Europos pramonés strategija.

32017 m. jsteigtas Europos baterijy aljansas vienija daugiau nei 500 subjekty, j ES vertés grandine, kaip skelbiama, bendrai investuojama
daugiau nei 100 mlrd. EUR.

3¢ https://www.eba250.com; https://erma.eu/; https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-clean-hydrogen-alliance_en.

572008 m. rugséjo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas Nr. 1008/2008 dél oro susisiekimo paslaugy teikimo Bendrijoje bendryjy
taisykliy.
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87.

i¥saugoti kokybiskas darbo vietas. Si iniciatyva bus jgyvendinama kartu modernizuojant ES
taisykles dél oro uosty mokesCiy, laiko tarpsniy ir kompiuteriniy rezervavimo sistemy.
Gelezinkeliy srityje Komisija jvertins, ar galiojanCios naudojimosi geleZinkelio keliais
mokesc¢iy taisyklés uztikrina tinkamas paskatas didinti rinky konkurencingumg ir
gelezinkeliy patraukluma.

Kad ateityje biity iSvengta sutrikimy, reaguodama j Tarybos raginima, Komisija parengs
iStikus krizei taikytinag nenumatyty atveju plang (-us) kartu su ES ir valstybiy nariy
institucijomis ir sektoriy atstovais. Tikslas — uztikrinti veiklos testinumg ir koordinuoti
transporto sektoriaus reagavimo priemones remiantis per COVID-19 pandemija
parengtomis gairémis ir teisés aktais, pavyzdziui, dél Zaliyjy koridoriy>®. Kad istikus krizei
ir toliau bty uztikrinamas nenutrikstamas kroviniy vezimas ir keleiviy vezimo paslaugy
teikimas, Komisija jvertins galimybes numatyti naujas sveikatos, saugos ir veiklos
priemones bei nustatyti vienodg minimalyji esminiy transporto paslaugy lygi. ES taip pat
gali tekti pritaikyti galiojancius transporto srities teisés aktus, kad buty galima skubiai
reaguoti j krizes.

9 PAVYZDINE INICIATYVA. SAZININGAS IR TEISINGAS JUDUMO UZTIKRINIMAS VISIEMS

88.

89.

90.

91.

D¢l ekonomikos sukrétimo iSrySkéjo poreikis keleiviams ir kitiems transporto paslaugy
naudotojams uZztikrinti jperkamg, prieinama ir saZininga juduma. I$ tikryjy, nors dabar
bendrojoje transporto rinkoje yra daugiau susisiekimo galimybiy, judumas ir toliau yra
brangus mazas pajamas turintiems asmenims ir néra pakankamai prieinamas nejgaliesiems
ar riboto judumo asmenims ir menkus geb&jimus naudotis IT turintiems asmenims. Kaimo,
periferiniuose ir atokiuose regionuose, jskaitant atokiausius regionus ir salas, norint visiems
uztikrinti nekliudoma galimybe¢ naudotis judumo priemonémis biitinai reikés plétoti vieSojo
transporto jungtis.

Per¢jimas prie darnaus, iSmaniojo ir atsparaus judumo turi biiti teisingas, kitaip kyla
pavojus, kad jis nejvyks. Todél Komisija uztikrins, kad bty iSnaudojamos visos
Teisingos pertvarkos mechanizmo galimybés, kad toks naujasis judumas buty
jperkamas ir prieinamas visuose regionuose ir visiems keleiviams, jskaitant
nejgaliuosius ir riboto judumo asmenis. Komisija taip pat toliau teiks pagalbg skirdama
parama Sanglaudos fondo ir ERPF léSomis maZiau i$sivysCiusioms valstybéms naréms ir
regionams.

Be to, vieSyjy paslaugy jsipareigojimai turéty biiti dar tikslingesni ir veiksmingesni bei, kai
Jmanoma, taikomi peré¢jimui prie daugiariiSio transporto sistemos paskatinti. Kad vieSosios
1€Sos ir parama biity panaudojamos kuo geriau, nacionalinés ir vietos valdZios institucijos
turi sugebéti iSnaudoti vieSyju paslaugu jsipareigojimus susisiekimui pagerinti ir
konkretiems politikos tikslams jgyvendinti. Tai biity galima pasiekti vieSyjy paslaugy
Jsipareigojimams nustatant tvarumo kriterijus, pavyzdziui, kriterijy, kad negali biiti
reikalaujama vykdyti trumpyjy nuotoliy skrydZius, jeigu yra tinkama tvaresné ir
konkurencinga alternatyva. Komisija jvertins galimybes sukurti daugiariiS§io transporto
vieSyjy paslaugy isipareigojimy sistema, visy pirma siekdama suteikti galimybe visoms
transporto rusims konkuruoti vienodomis sglygomis siekiant patenkinti atitinkamus vezimo
poreikius.

Saziningas judumas taip pat suponuoja keleiviy ir ju teisiy apsaugg. Prasidéjus COVID-
19 pandemijai buvo masiSkai atSaukiamos transporto paslaugos ir tai jrodo ES masto
taisykliy ir vienodo jy jgyvendinimo ir vykdymo uZztikrinimo svarbg. ES privalo padéti

8 C(2020) 1897 final, Komunikatas dél Zaliyjy koridoriy atvérimo pagal Sieny valdymo priemoniy, skirty sveikatai apsaugoti ir prekiy bei
pagrindiniy paslaugy prieinamumui uztikrinti, gaires, ir COM(2020) 685 final, komunikatas ,,Zaliyjy transporto koridoriy atnaujinimas siekiant
palaikyti ekonomika atsinaujinusios COVID-19 pandemijos laikotarpiu®.
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92.

93.

94.

95.

96.

keleiviams, kai transporto operatoriai bankrutuoja ar patiria dideliy likvidumo sunkumy
kaip per COVID-19 pandemijg. Svetur jstrigusius keleivius reikia grazinti | tévyne, o
vezéjui atSaukus reisg jie turi atgauti uz bilieta sumokéta sumg. Komisija vertina galimybes
apsaugoti keleivius nuo tokiy jvykiy ir galimy priemoniy pranasumus ir prireikus pateiks
teisékiros procedira priimamy akty pasitlymy.

ES keleiviy teisés turéty biiti geriau uztikrinamos, aiSkesnés ir vez¢jams, ir keleiviams,
turéty biti sitiloma tinkama pagalba, grazinama uz bilieta sumokéta suma, galbiit mokama
kompensacija esant sutrikimams ir numatytos tinkamos sankcijos, jeigu taisyklés néra
tinkamai taikomos. Komisija jvertins galimybes ir nauda toliau kurti daugiarasij
transporta apimancia Keleiviy teisiuy sistema, kuri bty paprastesné, nuoseklesné ir
suderinta.

Didziausias sektoriaus turtas — jo darbuotojai ir tvari ir iSmani pertvarka bus nejmanoma,
jei jai nepritars transporto sektoriaus darbuotojai. Taciau tam tikrose transporto
sektoriaus dalyse neretai dirbama sunkiomis sglygomis. Prastas darbo sglygas, jskaitant
ilgas darbo valandas, ilgg laikg bunant toli nuo namy, ir menkg uzmokestj, dar pablogina
taikytiny darbo standarty nesilaikymas ir netinkamas jy vykdymo uztikrinimas. Nustacius
aukstesnius socialinius standartus buty tiesiogiai prisidedama prie bendro §iuo metu
stebimo sektoriaus nepatrauklumo maZinimo. Darbo jéga sparciai sen¢ja, jau dabar
akivaizdZiai labai trilksta tam tikry profesijy darbuotojy®. Problemos, su kuriomis susiduria
transporto sektoriaus darbuotojai, dar labiau padidéjo dél COVID-19 pandemijos. Kyla
pavojus, kad padétis bloges ir toliau, jeigu nebus imamasi veiksmy.

Todél Komisija svarstys jvairioms transporto riiSims taikytinas priemones siekiant
grieZtinti teisés aktus, kuriais reglamentuojamos darbuotojuy darbo salygos, ir uZtikrins
teisingg taikytiny socialiniy teisiy jgyvendinimg bei jas patikslins vadovaudamasi
jvairiomis Europos socialiniy teisiy ramscio jgyvendinimo priemonémis. Komisija sieks
skatinti auks$tus socialinius standartus (taip pat ir aviacijos sektoriuje, kuriame kyla tam
tikry sunkumy) ir bendradarbiaudama su Europos darbo institucija padés valstybéms
naréms uztikrinti atitinkamy teisés akty vykdyma. Tarptautiniu lygmeniu Komisija ragins
siekti pazangos, dalyvaudama IMO, Tarptautinés darbo organizacijos ir kity tarptautiniy
institucijy veikloje, kad transporto darbuotojams biity uztikrinamos orios darbo ir gyvenimo
salygos ir laiku keistysi jgula, visy pirma per pandemijos laikotarpj.

Dél pokyciy sektoriuje, visy pirma dél automatizavimo ir skaitmeninimo, kyla daug naujy
transporto sektoriaus darbo vietoms, ypa¢ toms, kur uztenka menkos ar vidutinés
kvalifikacijos. Kita vertus, vykstant skaitmeninei pertvarkai atsiveria naujy galimybiy —
formuojasi geresné darbo aplinka ir sukuriama kokybisky darbo viety, kurios gali biiti
patrauklesnés moterims ir jauniems zmonéms. Taigi reikalinga patikima teisingos
pertvarkos transporto sektoriaus darbuotojams kryptis. Komisija parengs
rekomendacijas dél peréjimo prie automatizavimo ir skaitmeninimo ir jo poveikio
transporto sektoriaus darbo jégai mazinimo.

Galiausiai, siekdama spresti vis didéjancios kvalifikuoty darbuotojy stokos problema,
Komisija ragina transporto sektoriaus suinteresuotuosius subjektus ir socialinius partnerius
padéti jgyvendinti Europos jgiidziy darbotvarke, kuria siekiama tvaraus konkurencingumo,
socialinio sgziningumo ir atsparumo®, ir, visy pirma, prisijungti prie Jgiidziy pakto®!.

3 Pavyzdziui, 2019 m. Tarptautiné keliy transporto sajunga prane$é, kad Europos keliy transporto sektoriuje penktadalis vairuotojy darbo viety
yra laisvos.

€ COM(2020) 274 final, Europos jgidziy darbotvarké, kuria siekiama tvaraus konkurencingumo, socialinio sgZiningumo ir atsparumo
(2020 m.).
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Transporto sektoriaus suinteresuotieji subjektai taip pat turéty toliau plétoti pameistrystés
programas, tapti Europos pameistrystés aljanso nariais ir aktyviai dalyvauti Europos
profesiniy gebéjimy savaités renginiuose.

97. Komisija tinkamai jtrauks lygybés aspektus ] savo iniciatyvas su transportus susijusios
politikos srityje ir toliau rems suinteresuotyjy subjekty bendradarbiavima ir keitimasi geraja
patirtimi permainy platformoje ,,Moterys ir transportas“, kad transporto sektoriaus
profesijas rinktysi daugiau motery. Ji taip pat didins informuotuma lygybés klausimais
sukurdama jvairovés ambasadoriy tinklg ir palaikydama jo veikla. Visi biisimi pasitilymai
dél transporto derés su Komisijos parengta Lyciy lygybés strategija®® ir Strategija dél
negalios®.

10 PAVYZDINE INICIATYVA. TRANSPORTO SAUGOS IR SAUGUMO DIDINIMAS

98. Transporto sistemos sauga ir saugumas yra itin svarbis ir jokiu bidu neturéty mazéti, ES
turéty ir toliau biiti Sios srities pasaulio lyderé. Norédami jgyvendinti tiksla, kad dél judumo
nieckas nezity, privalome toliau déti pastangas bendradarbiaudami su tarptautinémis,
nacionalinémis ir vietos valdzios institucijomis, suinteresuotaisiais subjektais ir pilieciais.

99. Europa iSlieka saugiausio transporto regionu pasaulyje. Nors kelionés oro, jury ir
gelezinkeliy transportu yra labai saugios, nusiraminti negalima, ypac keliy eismo saugos
srityje. 2019 m. ES keliuose Zuvo mazdaug 22 700 zmoniy ir dar apie penkiskart tiek patyré
sunkiy suzalojimy, kuriy pasekmes jaus visg gyvenimg. Tod¢l Komisija ir toliau tvirtai
laikosi savo jsipareigojimo jgyvendinti 2018 m. ES keliy eismo saugos strategija®*.

100. Tokie veiksniai, kaip greitis, alkoholio ir narkotiky vartojimas ir iSsiblaSkymas
vairuojant, yra glaudziai susij¢ su avarijy keliuose priezastimis ir sunkumu. Komisija
svarstys, kokiy veiksmy reikia imtis Sioms problemoms spresti, pavyzdziui, toliau
igyvendinant ES rekomendacijas. Prioritetu bus laikoma pazeidziamy keliy eismo dalyviy
apsauga ir geresnis duomeny rinkimas ir analiz¢, Komisija taip pat jvertins, kokig pridéting
verte turéty Sio lygmens nuodugnis avarijy tyrimai. Investuojant j infrastruktiirg prioritetu
ir toliau turéty biiti laikomas didele rizika keliancios infrastruktiiros modernizavimas,
ypatingg démesj skiriant sen¢jantiems ir nepakankamai iSvystytiems tinklo segmentams.
Priemonés, kuriomis bus siekiama labiau skatinti jvairiy formy aktyvy judumag, padés
vykdyti pazeidZiamy eismo dalyviy zu¢iy ir sunkiy suZalojimy prevencija.

101. Jury sektoriuje Komisija planuoja i§ esmeés perzitiréti galiojancius teisés aktus, kuriais
reglamentuojamos véliavos valstybés pareigos, uosto valstybés kontrolé ir avarijy
tyrimas, taip pat toliau grieztinti ES taisykles dé¢l pripaZinty organizacijy. Bendras tikslas —
uztikrinti saugy ir veiksmingg jury transporta, o jmonéms ir administracijoms — mazesnes
iSlaidas. Laivybos sauga ir iSmani ir darni laivyba ES vandenyse ir toliau priklausys nuo
Europos jiiry saugumo agentiiros, kurios jgaliojimus reikéty atnaujinti ir galbiit iSplésti
aprépiant papildomas sritis, veiklos.

102. Be kity pastangy didinti transporto sektoriaus ir susijusios infrastruktiiros atsparuma, ES
atnaujins ir tobulins esama saugumo sistemg, apimancig galiojancias Siuos klausimus
reglamentuojancias taisykles®, taip pat kovos su kibernetinémis grésmémis. Remiantis ES
lygmens IRT produkty, procesy ir paslaugy sertifikavimo sistema ir identifikuojant judumo

¢! Komisija atsizvelgs j neseniai pagal Igiidziy pakta sukurtos Automobiliy pramonés partnerystés, kurios tikslas — padéti sektoriui jveikti
kvalifikacijos tobulinimo ir perkvalifikavimo problemas, su kuriomis susiduriama vykstant zaliajai ir skaitmeninei pertvarkai, patirtj.

2. COM(2020) 152 final, Lygybés Sajunga. 2020-2025 m. ly¢iy lygybés strategija.

% COM(2010) 636 final, 2010-2020 m. Europos strategija dél negalios. Remdamasi $iuo metu atlickamo 2010-2020 m. Europos strategijos
deél negalios vertinimo rezultatais, 2021 m. Komisija pateiks sustiprinta strategija dél negalios.

¢ COM(2018) 293 final, komunikatas ,,Tvarus judumas Europoje: saugus, susietas ir netarSus*.

% Direktyva (ES) 2016/1148 (Tinklo ir informaciniy sistemy saugumo direktyva (TIS direktyva)), Reglamentas (ES) 2019/881 (Kibernetinio
saugumo aktas) ir Direktyva 2008/114/EB (Direktyva dél Europos ypatingos svarbos infrastruktiiros objekty).
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infrastrukturai reikalingy esminiy paslaugy operatorius (EPO), bus nagriné¢jama galimybé
sukurtt ES lygmens skubiy praneSimy mechanizmg saugumo reikméms. Be to, bus
tobulinamos susijusios taisyklés, kaip antai automatizuoty transporto priemoniy
kibernetinio saugumo sertifikavimo sistema.

Tarpiniai tikslai® siekiant atsparaus judumo:

13) darniam ir iSmaniam transportui pritaikytas daugiariusis, sparciomis jungtimis pasizymintis
transeuropinis transporto tinklas (TEN-T) 2030 m. apréps pagrindinj tinklg, o 2050 m. —
visuotinj tinklg;

14) 2050 m. visy transporto risiy sektoriuose zuvusiyjy skaicius ES priartés prie nulio.

5 ES —PASAULIO JUNGLUMO CENTRAS

103. Atsizvelgiant | sparcig geopolitine raidg ES reikia imtis veiksmy, kad biity apsaugomi ir
skatinami ES interesai. Visy tarptautinio masto transporto rasSiy sektoriuose biitina
uztikrinti neiSkraipyta tarptautine konkurencija, abipusiSkumg ir vienodas salygas.
Siekdama veiksmingai pasalinti uzsienio subsidijy iSkraipomajj poveikj vidaus rinkai, be
kita ko, viesyjy pirkimy srityje, Komisija pasiiilys specialiai tam skirtg priemong®’.

104. Tolesni veiksmai, be kita ko, gali biiti esamy tiesioginiy uzsienio investicijy j Europos
transporto bendroves ir turtg tikrinimo mechanizmy naudojimas valstybése narése saugumo
ar vieSosios tvarkos tikslais. Tai taip pat gali buti pakeitimai, kuriuos Sajunga gali priimti
prekybos apsaugos srityje atsizvelgdama | aviacijai taikomus kriterijus. Be to, Komisija
tarptautiniuose forumuose ir santykiuose su pavienémis ES nepriklausanciomis valstybémis
visy transporto rusiy sektoriuose toliau propaguos Europos techniniy, socialiniy,
aplinkosaugos ir konkurencijos standarty taikymg. Transporto jranga ir sprendimai yra
Europos eksporto variklis, o tvari ir pazangi Sio sektoriaus pertvarka atveria galimybiy
miisy gamybos pramonei pirmauti visame pasaulyje.

105. Siekiant jgyvendinti Paryziaus susitarimo tikslus iki 2050 m. reikia gerokai sumazinti
transporto sektoriuje iSmetama terSaly kiekj ir uz ES riby. Todél labai svarbu, kad mums
imantis iSorés veiksmu biuity vadovaujamasi Europos Zaliuoju kursu ir §ia strategija,
kad biity placiai propaguojami pasaulinio masto veiksmai siekiant darnaus ir iSmanaus
judumo jgyvendinant darnaus vystymosi tikslus ir kad ES vidaus politikos idé¢jas
skleidziant uz ES riby buty uztikrinamas politikos nuoseklumas. Bus atitinkamai
numatomos jvairios veiksmy kryptys siekiant darnaus ir iSmanaus judumo srities gergja
patirt, kokybiSkus sprendimus ir standartus pritaikyti ES vystomojo bendradarbiavimo

SV —

apribojimus besiformuojancios ekonomikos ir besivystanciose valstybése.

106. ES ir toliau stiprins transporto srities santykius, be kita ko, su pagrindiniais
strateginiais partneriais ir tarptautinémis organizacijomis, ir toliau plétos rySius su naujais
tarptautiniais partneriais, kaip antai sparciai augancios ir besiformuojancios ekonomikos
valstybémis. Tai itin svarbu tokiems sektoriams kaip aviacija ir jiry transportas, nes jiems
reikia vienody salygy visame pasaulyje. Komisija praSys Tarybos leidimo pradéti derybas
del naujy oro susisiekimo susitarimy su treciosiomis valstybémis ir apsvarstys galimybes
imtis tinkamy veiksmy plétojant santykius su treCiosiomis valstybémis ir regionais jiiry
transporto srityje. IMO, ICAO ir kitose tarptautinése organizacijose ES taip pat turéty siekti

% Atsizvelgiant j kartu pateiktame Komisijos tarnyby darbiniame dokumente atlikta analize nustatyti tarpiniai tikslai, rodantys Europos
transporto sistemos kelig j darny, iSmany ir atspary juduma ir kartu rodantys, koks turés buti miisy ateities politikos uzmojis.

7 COM(2020) 253 final, Baltoji knyga dél salygy, susijusiy su uzsienio subsidijomis, suvienodinimo.

8 JOIN(2020) 4 final, komunikatas ,,Visapusiskos strategijos su Afrika kiirimas*.
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auksSty standarty, be kita ko, saugos, saugumo, aplinkosaugos ir visy pirma klimato kaitos
srityse.

107. Transportas yra svarbus elementas, jtrauktas j plétros proceso Vakary Balkanuose politika
ir priemone ir | ES kaimynystés politika, apimancCia Ryty partnerystés ir pietines
kaimynines valstybes. Komisija sustiprins transporto ir kaimynystés politikos rysj
pagrindinése srityse ir parengs visuotinj poziiirj ] susisieckimg su kaimyninémis
valstybémis, be kita ko, glaudziai bendradarbiaudama su Transporto bendrija, plétodama
TEN-T, teikdama techning paramg bei bendradarbiaudama ir sudarydama naujus
sektorinius susitarimus.

108. Siekiant jgyvendinti tarptautinius ES uZmojus ir prioritetus transporto srityje svarbu
transporto politika jtraukti | ES iSorés aspekta ir imtis veiksmy tarptautingje arenoje, savo
pozicija iSreiskiant garsiai, vieningai ir nuosekliai. Siuo tikslu reikia priminti, kad visos
Sajungos institucijos ir valstybés narés turi visapusiSkai taikyti Sutar¢iy nuostatas, visy
pirma susijusias su derybomis ir naujy transporto susitarimy sudarymu bei su atstovavimu
tokiuose tarptautiniuose forumuose, kaip ICAO ir IMO, nes Lisabonos sutartis buvo
parengta biitent tam, kad Sajungos iSorés santykiai biity veiksmingesni.

6 ISVADOS

109. Atsigaunant po COVID-19 pandemijos sukeltos krizés reikéty pasinaudoti proga
paspartinti priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimo ir visos transporto ir judumo
sistemos modernizavimo procesus mazinant neigiamag jos poveikj aplinkai ir pagerinant
pilieCiy saugg ir sveikatg. Lygiagrefiai vykstant Zaliajai ir skaitmeninei pertvarkai
turéty biiti reformuojamas sektorius, permodeliuojamas junglumas ir suteikiamas
impulsas ekonomikai. Komisija pripaZjsta, kad tokia transformacija, kuri turi biiti socialiai
teisinga ir sgzininga, nebus lengva, reikés visapusisko visy transporto sektoriaus dalyviy
atsidavimo ir palaikymo, taip pat reikés gerokai didinti augima skatinancias vieSojo ir
privaciojo sektoriy investicijas.

110. Darnaus Europos transporto sistema, kurios siekia ES, turi biti iSmani, lanksti ir lengvai
pritaikoma prie nuolat kintan¢iy transporto modeliy ir poreikiy, grindziama naujausiomis
technologijomis, kad visiems Europos pilieCiams biity uztikrinamas sklandus ir saugus
susisiekimas. Transportas turéty demonstruoti Europos iSradinguma ir darbStuma,
biiti moksliniy tyrimuy, inovacijy ir verslumo véliavneSys ir dvejopos pertvarkos
variklis.

111. Komisija sitlo i§samy priemoniy rinkinj, pristatoma Sios strategijos veiksmy plane, kad
ES pradéty kurti darnaus, iSmanaus ir atsparaus ateities judumo sistemg ir jgyvendinty
esminius poky¢ius, kuriy reikia Europos Zaliojo kurso tikslams pasiekti. Sios pastangas
s¢kmé lydés tik tada, jeigu pakankamg ryZzta pademonstruos visi dalyviai — Europos
institucijos, valstybés narés ir visy lygmeny valdZios institucijos, suinteresuotieji subjektai,
Jmongés ir pilieciai.
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