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A BIZOTTSAG KOZLEMENYE AZ EUROPAI PARLAMENTNEK, A TANACSNAK,
AZ EUROPAI GAZDASAGI ES SZOCIALIS BIZOTTSAGNAK ES A REGIOK
BIZOTTSAGANAK

Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia — az europai kozlekedés idotallo palyara
allitasa

1. JOVOKEPUNK

1. A mobilitas és a kozlekedés mindannyiunk szdmara fontos. A munkahelyre torténd
mindennapi ingazastol, a csalad és a baratok meglatogatasatol és az idegenforgalomtol
kezdve az iizleteinkben taldlhatd aruk és ipari termelésiink globalis ellatasi lancainak
megfeleld6 mikodés€ig a mobilitds gazdasagi és tarsadalmi életiink szamos teriiletének
motorja. A személyek ¢és aruk belsd hatdrokon keresztiili szabad mozgasa az Eurdpai Uniod
(EU) ¢és egységes piaca egyik alapvetd szabadsdga. Az EU-n beliili utazds nagyobb
kohézidhoz és az eurdpai identitdas megerdsddéséhez vezetett. Az eurdpai haztartasok
kiadasainak masodik legnagyobb tényezdjeként a kozlekedési dgazat 5 %-kal jarul hozza az
eurdpai GDP-hez, és kdzvetleniil mintegy 10 millié munkavallalot foglalkoztat.

2. Béar a mobilitas a hasznaléi szamara szamos elényt nyidjt, a tarsadalmunk szamara
hatranyokkal is jar. Ezek kozé tartozik az iiveghazhatast okozd gazok kibocsatasa, a
levegd-, zaj- és vizszennyezés, de a balesetek és a kozuti litkdzések, a forgalmi dugok és a
bioldgiai sokféleség csokkenése is, amelyek mind hatassal vannak egészségiinkre ¢és
jollétiinkre. A kordbbi erdfeszitések és szakpolitikai intézkedések még nem kezelték
kelldképpen ezeket a koltségeket. A kozlekedési dgazat UHG-kibocsétasa iddvel nétt, és
mara az EU teljes kibocsatasanak mintegy negyedét teszi ki.

3. A kozlekedési agazat elott allo legnagyobb kihivas a kibocsatasai jelentés csokkentése
és a fenntarthatébba valds. Ez az atalakulds ugyanakkor nagy lehetdségeket kinal az
¢letminds€g javitasara, valamint arra, hogy az eurdpai ipar az értéklancok egészében
korszeribbé valjon, mindségi munkahelyeket teremtsen, 0j termékeket és szolgaltatasokat
fejlesszen ki, erdsitse a versenyképességet €s globalis vezetd szerepet toltson be, mivel mas
piacok gyors l1éptekkel haladnak a kibocsatdsmentes mobilitas felé. Tekintettel arra, hogy
az agazat az EU teljes liveghazhatdsugaz-kibocsatasanak jelentds részéért felelds, az EU
azon célja, hogy 2030-ig legalabb 55 %-kal csokkentse az iiveghazhatast okozd gazok
kibocsatasat, 2050-ig pedig elérje a klimasemlegességet, csak olyan ambiciézusabb
szakpolitikdk bevezetésével valdsithatd meg, amelyek a kozlekedés fosszilis
tiizeldanyagoktol valo fiiggésének mielébbi és a szennyezdanyag-mentességi
eréfeszitésekkel szinergidban 1év0 csokkentésére iranyulnak. Az eurdpai zold
megallapodas sikere' attél fiigg, hogy képesek vagyunk-e a kozlekedési rendszer
egészét fenntarthatova tenni.

4. A Covidl19-vilagjarvany egyértelmiien bebizonyitotta, hogy a jol miikddd egységes piac
védelme létfontossagli az EU szdmara. A valsdg ramutatott arra, hogy a kozlekedés,
valamint a tarsadalmi, egészségiigyi €s gazdasagi hatasok alapvetd szerepet jatszanak abban
az esetben, ha a személyek, az aruk és a szolgaltatasok szabad mozgasat silyosan vagy akar
teljesen korlatozzak. Az ellatasi lancok meglrzése, valamint az 6sszekapcsoltsaggal és a
kozlekedési tevékenységgel kapcsolatos oOsszehangolt europai megkozelités
elengedhetetlen a valsagok lekiizdéséhez ¢s az EU stratégiai autonomiajanak ¢€s ellenallo
képességének megerdsitéséhez.

' COM(2019) 640 final, ,,Az eurdpai zold megallapodas”.



Ezért annak biztositasa, hogy kozlekedési rendszeriink valoban ellenallo legyen a
jovobeli valsagokkal szemben, szintén az unios kozlekedéspolitika egyik fo célkitiizése
kell, hogy legyen. A 2011. évi fehér kdnyvben eldiranyzott egységes eurdpai kozlekedési
térség megvalositdsa’ tovabbra is az eurdpai kozlekedéspolitika egyik sarokkove. A
kohézié elémozditisa, a regiondlis egyenldtlenségek csokkentése, valamint az
Osszekapcsoltsag és a régiok belsd piachoz vald hozzaférésének javitasa tovabbra is
stratégiai jelent0séggel bir az EU szamara. A Covidl9-vildgjarvany jelentds hatést
gyakorolt a mobilitasra. A sulyos valsagbol valo kilabalassal Osszefliggésben az allami
tamogatasnak eld kell segitenie a mobilitas ,,jobb helyreallitasat”, és eld kell mozditania a
fenntarthat6 és intelligensebb jovOt.

A kozlekedési agazat novekedésének uj hajtoereje a mobilitas kornyezetbaratabba
tétele. Az eurdpai mobilitasnak hatékony és Osszekapcsolt, multimodalis személy- ¢és
aruszallitasi rendszeren kell alapulnia, amelyet egy megfizethetd, nagy sebességli vasuti
halozat, a kibocsatasmentes jarmiivekhez  sziikséges elektromos ¢és  egyéb
toltdinfrastruktira®, a megujuléd és alacsony szén-dioxid-kibocsatast iizemanyagokkal vald
ellatds, valamint a kornyezetbaratabb varosokban megvalosuld tisztdbb ¢és aktivabb
mobilitas erdsit, amely hozzajarul polgaraik jo egészségi allapotahoz €s jolétéhez.

A digitalizacio a teljes rendszer korszeriisitésének nélkiilozhetetlen hajtoerejévé valik,
gordiilékenyebbé és hatékonyabba téve azt. Europanak a digitalizaciot és az automatizalast
is fel kell hasznalnia a biztonsag, a védelem, a megbizhatdsag és a kényelem szintjének
tovabbi novelése érdekében, ezaltal meglrizve az EU vezetd szerepét a kozlekedési
eszkozOk  gyartasa és a  szolgaltatdsok terén, valamint javitva  globalis
versenyképességiinket hatékony és ellenalloképes logisztikai lancok révén.

Ennek a fejlodésnek a soran senki nem maradhat le: alapveté fontossagu, hogy a
mobilitds mindenki szamara elérhet6é és megfizethet6 legyen, hogy a vidéki és tavoli
régiok osszekottetése a tobbi régioval javuljon* és azok hozzaférheték legyenek a
csokkent mozgasképességii személyek, illetve a fogyatékossaggal €16 személyek
szamara, valamint hogy az agazat megfelel6 szocialis feltételeket, atképzési
lehetdségeket és vonzé munkahelyeket kinaljon. A szocialis jogok eurdpai pillére olyan
eurdpai iranytli, amely biztositja, hogy a zdld gazdasagra vald atallas és a digitalizacio
tarsadalmilag igazsagos és méltanyos legyen.

rer ror

Osszességében a fokozatos valtozas jelenlegi paradigmajat az alapveté atalakulas felé
kell elmozditanunk. Ez a stratégia ezért egy litemtervet hatdroz meg arra vonatkozoan,
hogy az eurdpai kozlekedést hatarozottan a fenntarthatd és intelligens jovo felé vezetd utra
tereljék. Annak érdekében, hogy jovOképiinket valora valtsuk, a stratégia 10 kiemelt
teriiletet hataroz meg a hozzajuk tartozd cselekvési tervvel egyiitt, amely az elkdvetkezd
években irdnyt mutat majd munkanknak. A stratégiat alatdmaszt6 forgatokonyvek —
amelyek megegyeznek a 2030-as éghajlat-politikai céltervet® tamogatd forgatokdnyvekkel
— azt mutatjak, hogy a megfeleld ambicioszint mellett az e stratégiaban meghatarozott
szakpolitikai intézkedések kombindcioja 2050-ig 90 %-kal csokkentheti a kozlekedési

2 COM(2011) 144 végleges, , Fehér konyv — Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalositasahoz — Uton egy versenyképes és

er6forras-hatékony kozlekedési rendszer felé”. A Bizottsag ezt a fehér konyvet az SWD (2020) 410 és az SWD (2020) 411 dokumentumban is

értékelte.

> Ebben a kozleményben a ,jarmii” kifejezés az adott Osszefiiggésben valamennyi jarmiitipusra vonatkozik, beleértve tobbek kozott a
személygépkocsikat, a tehergépjarmiiveket, az autdbuszokat, a konnyligépjarmiiveket, a vonatokat, a repiilégépeket, a hajokat, a kompokat

4 Bzt a szempontot a vidéki térségekre vonatkozd hosszli tava jovoképrdl szold 2021. évi bizottsagi kdzlemény keretében tovabb fogjak
vizsgalni.
5 COM(2020) 562 final, ,,Az EU 2030-ra vonatkoz6 éghajlatvédelmi tdrekvésének fokozasa — beruhazas a klimasemleges jov6be az eurdpai

polgarok érdekében”.



agazat Kkibocsatasat. Figyelembe véve a kisérd szolgilati munkadokumentumban®
bemutatott elemzést is, kiilonb6z6 mérfoldkoveket hataroztunk meg annak bemutatasara,
hogy az eurdpai kozlekedési rendszer milyen uton halad a fenntarthatd, intelligens és
reziliens mobilitasra vonatkozé célkitlizéseink megvalositasa felé, jelezve ezzel a jovobeli
szakpolitikainkhoz sziikséges torekvéseket, mint példaul:

2030-ig:

e az eurOpai utakon legalabb 30 milli6 kibocsatdsmentes jarmi fog kozlekedni.

e 100 eurdpai varos lesz klimasemleges.

e anagy sebességll vasuti kozlekedés megkétszerezodik.

e az 500 km-nél rovidebb utvonalu, menetrend szerinti kozosségi kozlekedés
karbonsemleges lesz az EU-ban.

e az automatizalt mobilitast széles korben fogjak alkalmazni.

¢ akibocsatasmentes hajok alkalmasséa fognak valni a piaci bevezetésre.

2035-ig:
e akibocsatasmentes nagy 1égi jarmiivek alkalmassa fognak valni a piaci bevezetésre.
2050-ig:

e szinte az Osszes személygépkocsi, kisteherautd, autébusz és 1) nehézgépjarmii
kibocsatasmentes lesz.

e avasuti teherforgalom megkétszerezddik.

e anagy sebességli vasuti forgalom meghdromszorozodik.

e A torzshalozat esetében mitkodoképesseé valik a fenntarthato és intelligens, nagy
sebességli Osszekottetéssel rendelkezd kozlekedésre felszerelt multimodalis
transzeurdpai kozlekedési halozat (TEN-T).

2. FENNTARTHATO MOBILITAS — VISSZAFORDITHATATLAN ATTERES A KIBOCSATASMENTES
MOBILITASRA

10. Az eurdpai z6ld megallapodas a kozlekedésbdl szarmazo iliveghazhatdsugaz-kibocsatas
90 %-o0s csokkentését szorgalmazza annak érdekében, hogy az EU 2050-re klimasemleges
gazdasagga valhasson, mikdzben a szennyezdanyag-mentességi célkitlizés megvalositasan
is munkalkodik. E rendszerszintii valtozas elérése érdekében (1) valamennyi kozlekedési
moddot fenntarthatobba kell tenniink, (2) a multimodalis kézlekedési rendszerben széles
korben elérhetové kell tenniink a fenntarthatéo alternativakat, és (3) megfelel6
osztonzoket kell bevezetniink az atallas osztonzésére. Ez a jovobeli fellépéseink harom
pillére.

11. Ez azt jelenti, hogy minden szakpolitikai eszkozt be kell vetni: (1) a fosszilis
tiizeléanyagoktol vald jelenlegi fiiggés jelentds csokkentésére iranyulé intézkedések (a
meglévl flottak alacsony kibocsatasu és kibocsatadsmentes jarmiivekkel vald felvaltasa,
valamint a megljulé és alacsony szén-dioxid-kibocsatdsu ilizemanyagok hasznalatdnak
Osztonzése révén); (2) hatarozott fellépés a fenntarthatobb kozlekedési médok felé
torténé elmozdulas érdekében (nevezetesen a vasuton utazo, valamint a
tomegkozlekedéssel és az aktiv kozlekedési modokkal ingazd utasok szamanak novelése,
valamint jelentds mennyiségli aru vasuti, belvizi és rovid tava tengeri fuvarozasra valo
atiranyitasa); és (3) a Kkiils6 koltségek internalizalasa (a ,,szennyezd fizet” és a

¢ SWD (2020) 331.



,felhasznalo fizet” elvek alkalmazasaval, kiilonosen szén-dioxid-arazas és infrastruktira-
dijszabasi mechanizmusok révén).

2.1. Minden kozlekedési modot fenntarthatéobba kell tenniink

12.

Kozlekedési rendszeriink szempontjabol minden kozlekedési mod nélkiilozhetetlen,
ezért mindegyiknek fenntarthatobba kell valnia. Megkozelitésiink elsé pilléreként
tovabbi késedelem nélkiil fel kell lenditeniink az alacsony kibocsatast és kibocsatasmentes
jarmuvek, valamint a kozuti, vizi, 1égi és vasuti kozlekedésben hasznalt megujuld és
alacsony szén-dioxid-kibocsatdsu iizemanyagok elterjedését. Tamogatnunk kell a
versenyképes, fenntarthato és korforgasos termékekkel’ és szolgaltatasokkal kapcsolatos
kutatést és innovaciot (K+1I), biztositanunk kell, hogy az dgazat a megfeleld jarmiiveket €s
lizemanyagokat gyartsa, 1étre kell hoznunk a sziikséges infrastruktarat, és 0sztondzniink
kell a végfelhasznalok altali keresletet. Ez elengedhetetlen ahhoz, hogy elérjiik a 2030-ra és
2050-re kittizott éghajlat-politikai céljainkat, a szennyezOanyag-mentességi célkitlizést, €s
hogy az eurodpai vallalatok globalis szinten tovéabbra is vezetd szerepet tolthessenek be az
iparban. Kulcsfontossdgli, hogy valamennyi kozlekedési modban fenntartsuk a
technologiasemlegességet, de ez nem vezethet a fosszilis tiizeldanyagokon alapulo
megoldéasok felszamolasaval kapcsolatos fellépések elmaradasahoz.

1. KIEMELT TERULET — A KIBOCSATASMENTES JARMUVEK, A MEGUJULO ES ALACSONY SZEN-
DIOXID-KIBOCSATASU UZEMANYAGOK ES A KAPCSOLODO INFRASTRUKTURA

13.

14.

15.

A gyors novekedés ellenére, az alacsony kibocsatasu és a kibocsatismentes jarmiivek
aranya a jarmiallomanyban jelenleg tul alacsony. A szén-dioxid-kibocsatasra, a
légszennyez6 anyagok kibocsatasara és a kozbeszerzési szabalyokra vonatkoz6 — példaul a
tiszta jarmiivekrdl szol6 iranyelvben® foglalt — eldirasok tovabbra is a kdzuti kdzlekedésben
a kibocsatasmentes mobilitasra valo atallas f6 szakpolitikai mozgatérugdi maradnak, és a
kibocsatasmentes jarmiivek kindlatdnak novelése révén mindenki szaméra megfizethetobbé
teszik a fenntarthatdé mobilitast. Ezért a Bizottsag 2021 juniusaig javasolni fogja a
személygépkocsikra ¢és kisteherautokra vonatkoz6 szén-dioxid-kibocsatasi eldirdsok
feliilvizsgalatat annak érdekében, hogy teljestiljenek a 2030-as €ghajlat-politikai céltervben
kittizott célok, és 2025-t01 kezdddoen biztositsak a kibocsatasmentes mobilitas felé vezeto
utat. A Bizottsag ebben a tekintetben feliil fogja vizsgalni a nehéz tehergépjarmiivekre
vonatkoz6 szén-dioxid-kibocsatasi eldirdsokat is.

Az elmult 5 évben jelentds erdfeszitések torténtek a gépjarmiivek légszennyezOanyag-
kibocsatasanak csokkentésére. A napjainkban értékesitett autok lényegesen kevesebb
szennyez0 anyagot bocsatanak ki, mint a 2015-ben értékesitettek. Ugyanakkor még ennél
tobbet is lehet tenni: a belsd égésti motorokra vonatkozé szigorubb légszennyezéanyag-
kibocsatasi eléirasokra (Euro 7) iranyuld, soron kovetkezd javaslat biztositani fogja, hogy
csak a jovdallo, alacsony kibocsatast jarmiivek keriiljenek a piacra.

Az ,,Europai horizont” keretprogram tekintetében eldiranyzott partnerségek, mint példaul
az ,,Akkumulatorok”, a ,,2Zero” és a ,Tiszta Hidrogén”, hozzajarulhatnak az innovativ
jarmutechnologidk elterjedéséhez. Ugyanakkor atfogd politikdra van sziikség a
kibocsatasmentes jarmiivek iranti kereslet 06sztonzéséhez, az egységes piacon beliili
akadalyok nélkiil, de az Unid nemzetkozi kotelezettségeinek maradéktalan teljesitése
mellett. A fenti kornyezetvédelmi eldirasokat az emlitett jarmiivek iranti keresletet noveld

TA korforgasos termékek és szolgaltatasok hozzajarulnak a kozlekedés altalanos fenntarthatosagahoz. A korforgasos gazdasagra vonatkozo
cselekvési terv (COM(2020) 98 final) hét kulcsfontossagu termék-értéklancot hatiroz meg, elsésorban az akkumulatorok és jarmiivek,
valamint az épitdipar teriiletén.

8 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2019/1161 iranyelve (2019. junius 20.) a tiszta és energiahatékony kozuti jarmiivek hasznélatanak
elémozditasardl szol6 2009/33/EK iranyelv modositasarol (EGT-vonatkozast szoveg). HL L 188., 2019.7.12., 116. o.
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16.

17.

18.

intézkedéseknek kell kisérnilik, amilyen példaul a szén-dioxid-arazas, az ad6zas, az utdijak,
valamint a nehézgépjarmiivek tomegére €s méreteire vonatkozo szabalyok feliilvizsgalata.
A Bizottsag intézkedéseket fog javasolni a kibocsatdsmentes jarmiivek vallalati és vérosi
flottakban valo elterjedésének 0sztonzésére. Emellett az akkumulatorokrél szol6 0j rendelet
biztositani fogja, hogy az unids piacon forgalomba hozott akkumulatorok teljes életciklusuk
alatt fenntarthatok ¢és biztonsagosak legyenek. Az elektromos jarmivek kornyezeti
labnyomanak csokkentéséhez elengedhetetlenek a fenntarthatosaggal és az életciklus
végével kapcsolatos kovetelmények, ideértve a szénldbnyomot €s a nyersanyagok etikus ¢és
fenntarthato beszerzését.

A kozlekedésre valo alkalmassagra vonatkozo jogszabalyi keretet ki kell igazitani annak
biztositasa érdekében, hogy a jarmiivek teljes élettartamuk alatt megfeleljenek a kibocsatasi
¢s biztonsagi eldirasoknak. Egyetlen hibas jarmii nagyobb mértékben szennyezheti a
levegdt, mint tobb ezer tiszta jarmi’.

A kozuti jarmiivek motorjainak kibocsatasmentessé valasa dnmagdban nem oldja meg a
gumiabroncsok hasznalatdbol eredé problémakat, amelyek tovabbra is zajt okoznak és
mikromilanyagokat bocsatanak ki. Ez utdbbi szennyezi vizeinket és tengereinket, és végso
soron a taplaléklancba is bejuthat. A nagy teljesitményii gumiabroncsokat tovabbra is
tamogatni kell, mivel azok csokkentik az energiafogyasztast és a kibocsatast (beleértve a
gordiilési zajt) a jarmiibiztonsag fenntartasa mellett. Az elhasznalodott jarmiivekrdl sz6lo
iranyelv  kozelgd feliilvizsgdlata az autogyartas és -bontds altaldnos kdrnyezeti
labnyomanak csokkentését is célozza.

Az lizemanyag-forgalmazok ¢és az ilizemeltetdk szamara mar egyértelml, hogy a
kozlekedési célu lizemanyagoknak karbonsemlegessé kell valniuk, és hogy a fenntarthaté,
megujulé és alacsony szén-dioxid-kibocsatasa iizemanyagokat haladéktalanul el kell
terjeszteni széles korben. A Bizottsdg az 4atdolgozott megujuldenergia-iranyelv
felillvizsgalata soran tovabbi intézkedéseket fog mérlegelni ezen {izemanyagok
tdmogatdsara, lehetdség szerint minimalis részardny vagy kvotak meghatarozasa révén.

19. A kozuti kozlekedésben mar bevezetésre keriiltek kibocsatdsmentes megoldasok. A

gyartok jelenleg erdteljes beruhdzasokat hajtanak végre az akkumuldtorral miikodo
elektromos jarmiivek terén. A piaci elterjedés mar jol halad, kiilonosen a varosokban
hasznalt autok, kisteherautok és buszok esetében, mig a teherautok és tavolsagi buszok
esetében csak most kezdddik. A gyartok a hidrogéncellds jarmiivekbe is befektetnek,
kiilondsen ami a kereskedelmi flottdkat, az autobuszokat és a nehéz tehergépjarmiiveket
illeti. Ezeket az igéretes lehetdségeket az EU energiarendszer integraciojaval'® és a
hidrogénnel'! kapcsolatos stratégiak, valamint az akkumuldtorokra'? vonatkozo stratégiai
cselekvési terv is tamogatja. Az energiahatékonysdg az egyik kritériuma annak, hogy a
jovében eldnyben részesitsék a teljes életciklus tekintetében megfeleld technologiak
kivalasztasat. Az atmeneti technologiai megolddsoknak teljes mértékben tiszteletben kell
tartaniuk a szén-dioxid-kibocsatasra €és a szennyezésre vonatkozd eldirdsokat. A vasuti
kozlekedés tovabbi villamositdsdra szintén sziikség van; amennyiben ez nem
megvalosithato, ndvelni kell a hidrogén hasznalatét.

20. A légi és vizi kozlekedésnek az elkovetkezd ¢évtizedekben nagyobb szén-dioxid-

mentesitési kihivasokkal kell szembenéznie a piaci bevezetésre kész kibocsatasmentes
technologidk hianya, a repiilégépek ¢és hajok hosszi kifejlesztése ¢€s ¢letciklusa, az

9

con

Lasd példaul: SWD(2012) 206 final, és a Belgiumban a kozelmultban végzett kutatds. https:/magazine.vab.be/wp-
tent/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf

10 COM(2020) 299 final,”A klimasemleges gazdasag létrehozasa: Unids stratégia az energiarendszer integracidjanak megteremtéséért”.
T COM(2020) 301 final, ,,Hidrogénstratégia a klimasemleges Eurépaért”.

12 COM(2018) 293 final, 2. melléklet —,,Stratégiai cselekvési terv az akkumulatorokrol”.

5


https://magazine.vab.be/wp-content/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf
https://magazine.vab.be/wp-content/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf
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lizemanyag-feltoltd berendezések és infrastruktura terén sziikséges jelentds beruhdzasok,
valamint az ezekben az agazatokban folyd nemzetkozi verseny miatt. A hajozasbol és a 1égi
kozlekedésbdl szarmazd nemzetkdzi kibocsatasok az EU-ban 1990 6ta tobb mint 50 %-kal
nottek. Siirgds fellépésre van sziikség ezekben az dgazatokban, tobbek kozott a jelenlegi
valsagbol valo kilabalasuk soran. Ezeknek a kozlekedési modoknak elsdbbséget kell
¢lvezniiik a tovabbi meguajulo €s alacsony szén-dioxid-kibocsatasu folyékony és gaznemu
{izemanyagokhoz valé hozzaférés tekintetében'®, mivel rovid tdvon hidnyoznak a megfeleld
alternativ erdatviteli rendszerek. A ReFuelEU Aviation ¢és a FuelEU Maritime
kezdeményezés 0sztondzni fogja a fenntarthatd repiildgép- és hajolizemanyagok eldallitasat
¢s elterjedését, és foglalkozni fog ezzel a kérdéssel. Ezen tilmenden a Bizottsag mérlegeli a
megujuld ¢és alacsony szén-dioxid-kibocsatast iizemanyagok értéklancaval kapcsolatos
szovetség létrehozasat, amelynek keretében a hatdsagok, az ipar és a civil tarsadalom
egylittmiikodhetnek, €s célja a legigéretesebb ilizemanyagok gyartasdnak és alkalmazasanak
0sztonzése az Europai Tisztahidrogén-szovetség fellépését kiegészitve, és az eurdpai unids
akkumulatoripari dsszefogas sikerére épitve'?.

A repiilégépek és hajok energiahatékonysagianak és kibocsatascsokkentésének
javitasa érdekében eld kell mozditani a tervezésiikre ¢€s lizemeltetésiikre vonatkozo
ambiciozus eldirdsokat. A Périzsi Megallapodassal Osszhangban 4allo, tudomanyos
szempontbol megalapozott globalis kibocsatdscsokkentési célok elérését célzd konkrét
intézkedések terén az EU-nak tovabbra is szorosan egyiitt kell miikodnie valamennyi
nemzetkozi szervezettel, példaul a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezettel (ICAO) és a
Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezettel (IMO)'°. Jelentds eréfeszitésekre van sziikség olyan
forradalmi technolégidk kifejlesztéséhez is, amelyek kibocsatasmentes hajokat és légi
jaérmiiveket hoznak forgalomba. Az Unidnak megfeleld kornyezetet kell teremtenie ennek
eléréséhez, tobbek kozott a megfeleld szén-dioxid-arazasi politikdk, valamint a kutatds és
innovacio (K+I) révén, kiilondsen az ,,Eurdpai horizont” program keretében kialakithato
partnerségek (példaul a ,kibocsatdsmentes vizi kozlekedés”, a ,tiszta 1égi kozlekedés™ és a
Htiszta  hidrogén”  elnevezésli  partnerségek) révén. Emellett a  hatékonyabb
forgalomiranyitds — példaul az egységes eurdpai égbolt révén — jelentds kornyezeti
elényokkel jarhat's. Ezek a tevékenységek alapvetd elemei a légi és tengeri kozlekedés
szén-dioxid-mentesitéséhez  sziikséges intézkedéscsomagnak, ahol a globalis
intézkedések tovabbra is kritikus fontossaguak.

A megujuld és alacsony szén-dioxid-kibocsatasu lizemanyagok fokozott elterjedésének és
hasznalatanak egylitt kell jarnia az elektromos és egyéb toltdinfrastruktura atfogo
héalozatanak létrehozasaval, hogy teljes mértékben lehetdvé valjon az alacsony kibocsatast
¢s kibocsatasmentes jarmiivek széles korli elterjedése valamennyi kézlekedési modban. A
,»101tés” a Helyreallitasi és Rezilienciaépitési Eszkoz részét képezd kiemelt eurdpai
kezdeményezés!”: a cél az, hogy 2025-re felépitsék a 2030-ig sziikséges 1000
hidrogéntdlté allomas felét és a 3 millié nyilvanos t6ltéallomasbol egymilliot!®. A végsé cél
egy surt, széles kiterjedésti haldzat biztositdsa annak érdekében, hogy minden fogyaszto,
koztiik a nehézgépjarmiivek iizemeltetdi is konnyen hozzaférjenek a toltdallomasokhoz. A
Bizottsag stratégiai bevezetési tervet fog koézzétenni, amelyben felvazolja az alternativ

13 Ezek lehetnek példaul a hidrogén, a hidrogénalapu szintetikus iizemanyagok és a fejlett bioiizemanyagok. A hidrogén vizi kozlekedésben
torténd hasznalatara vonatkozo biztonsagi eldirasokat példaul koran ki kell dolgozni az ttordé szerep Osztonzése érdekében, a tanusitasi
eljarasoknak pedig a lehetd legegyértelmiibbeknek kell lennitik, az altalanos biztonsagi szintek veszélyeztetése nélkiil.

14 https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance_en

'3 Az EU-nak és tagallamainak folytatniuk kell ezt a torekvést az ICAO kovetkezd, 2022. évi kozgy(ilésén.

16 Ez akar 10 %-kal is csdkkentheti a 1égi kozlekedésbdl szarmazo6 kibocsatasokat, és a légiforgalmi szolgaltatés is segithet a légi kozlekedés

szén-dioxid-kibocsatastol eltérd éghajlati hatasainak kezelésében.

17 COM(2020) 575 final, ,2021. évi éves fenntarthaté novekedési stratégia”.
18 A sziikséges nyilvanos feltdltéalloméasok szamat az alternativ {izemanyagok infrastruktirajanak kiépitésérdl szolo iranyelv feliilvizsgélatat
kisér6 hatasvizsgalat részeként fogjak részletesen értékelni.
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lizemanyagok infrastruktirajanak gyors kiépitését tamogatd kiegészitd intézkedéseket,
figyelembe véve a tartdos hiannyal kiizd6 teriileteket. Ezek ko6z¢é tartoznak a tervezési és
engedélyezési folyamatokra, valamint a finanszirozasra vonatkozo ajanlasok, amelyeket a
Bizottsag a fenntarthatd kozlekedéssel foglalkozoé forummal egyiittmiikodésben dolgozott
ki, amely a teljes értéklanc kulcsfontossagh koz- és maganszférabeli képviseldit tomoriti'”.

. Ezenkiviil egész Europaban ¢és minden kozlekedési mod esetében véget kell vetni a tartos

széttoredezettségnek €s az atjarhatd feltdltési szolgaltatdsok hianyanak. Az alternativ
iizemanyagok infrastruktirajanak  kiépitésérol  sz6l6  iranyelv  kozelgé
feliilvizsgalataval Osszefiiggésben a Bizottsdg mérlegelni fogja az infrastruktura
kiépitésére vonatkozo szigorubb célkitlizések lehetdségeit, valamint az infrastruktira és az
infrastruktira-hasznalati  szolgéltatasok teljes interoperabilitdsat biztositd tovabbi
intézkedéseket minden alternativ lizemanyaggal mikodoé jarmii esetében. A fogyasztok
annak ¢érdekében torténd megfeleld tdjékoztatdsa, hogy megszlinjon az arképzés
atlathatosaganak jelenlegi hidnya, valamint a hatarokon atnyuld, zokkendémentes fizetések
elosegitése a legfontosabb megoldand6 kérdések kozé tartozik. Tovabba az akkumulatorral
miikodd elektromos jarmiivek ¢€s az e-mobilitds egyéb formdinak varhaté jelentds
elterjedése sziikségessé teszi a villamosenergia-haldzatba vald zokkendmentes integraciot.
Az intelligens feltoltési infrastruktira kiépitése hozzd fog jarulni a villamosenergia-
rendszer taroldsi kapacitdsanak ¢és rugalmassaginak biztositdsdhoz. Az alternativ
lizemanyagok infrastruktarajanak kiépitésérdl szolo iranyelv feliilvizsgalata mellett a
transzeurdpai kozlekedési halozatrél (TEN-T) szo6lé rendeletet és mas szakpolitikai
eszkozoket, példaul az atdolgozott megujuldenergia-iranyelvet és annak villamosenergia-
elszdmolasi mechanizmusét, valamint az épiiletek energiahatékonysagarol szolo iranyelvet
is feliil fogjak vizsgélni az épiiletekben talalhatéd toltéallomasokra vonatkozo célkitlizések
fokozésa érdekében. Az energiarendszer integracidjaval €s a hidrogénnel kapcsolatos unios
stratégiak részét képezd kezdeményezések keretében a Bizottsag biztositani fogja a
szlikséges halozati beruhdzasokhoz vald igazodast.

2. KIEMELT TERULET — KIBOCSATASMENTES REPULOTEREK ES KIKOTOK LETREHOZASA

24.

25.

A Kkikotok és a repiiloterek kulcsfontossdgiiak nemzetkdzi Osszekapcsoltsdgunk, az
eurodpai gazdasdg és a régiok szempontjabol. A kibocsatdsmentes csomopontokra valod
atallas soran a legfenntarthatobb repiildterek ¢és kikotok altal kovetett bevalt
gyakorlatoknak®® kell az ij megszokott gyakorlattd valniuk, és lehetévé kell tenniiik az
Osszekapcsoltsag fenntarthatobb formait. A kikotoknek és repiildtereknek multimodalis
mobilitasi és kozlekedési csomdpontokkd kell valniuk, amelyek 6sszekapcsoljdk az dsszes
érintett kozlekedési modot. Ez helyi szinten javitani fogja a levegd mindségét, és ezaltal
hozzajarul a kozelben €16 lakosok egészségének javulasdhoz. A belvizi és tengeri
kikotokben nagy lehetdségek rejlenek arra, hogy 1 tisztaenergia-kozpontokka valjanak az
integralt villamosenergia-rendszerek, a hidrogén és mas alacsony szén-dioxid-kibocsatast
iizemanyagok szdmara, valamint a hulladék-ujrafelhasznalds és a korforgasos gazdasag
,Kisérleti terepeinek” szerepét is betdlthetik.

A Bizottsdg intézkedéseket fog javasolni repiilétereink és kikotéik tisztabba tétele
érdekében: 0sztondzni fogja a meghjuld és alacsony szén-dioxid-kibocsatast
iizemanyagok alkalmazésat, valamint a hajok és légi jarmiivek fosszilis energia helyett
megujuld energidval vald ellatdsat, Osztondzni fogja az Uj, tisztdbb és csendesebb

19 Sziikség esetén mds piaci és pénziigyi szerepléket is felkérnek a folyamatban torténd részvételre. Ebben az dsszefiiggésben kiilonosen fontos
a magan- ¢és kozépiiletek feltoltési infrastrukturajanak elémozditasa: a feltéltések tilnyomo tobbsége otthon vagy munkahelyen torténik. Ennek
soran biztositani kell az épiiletkorszerlsitési programmal vald teljes Osszhangot és a kolcsonds megerdsitést. A Bizottsag e folyamat
megallapitasainak hitelesitésére 1étre fog hozni egy, a ,, Toltés” kiemelt kezdeményezéssel foglalkozé magas szintii munkacsoportot.

2 Tlyenek példaul az Eurdpai Tengeri Kikotok Szervezete (ESPO) altal kidolgozott EcoPorts kezdeményezés és az ACI EUROPE repiilétéri
szén-dioxid-akkreditacios kezdeményezése.



repiilogépek és hajok fejlesztését és hasznalatat, feliil fogja vizsgalni a repiil6téri dijakat,
kornyezetbaratabba fogja tenni a repilétéri foldi mozgasokat, illetve a kikotoi
szolgaltatasokat ¢és miiveleteket, optimalizalni fogja a kikotdkbe torténd érkezést, és
sz¢lesebb korben fogja elterjeszteni az intelligens forgalomiranyitast. A Bizottsdg nyomon
fogja kovetni az Eurépai Unio Repiilésbiztonsagi Ugyndkségének (EASA) jelentésében a
légi kozlekedés szén-dioxid-kibocsatastol eltérd éghajlati hatasainak naprakésszé tett
elemzésével kapcsolatban javasolt intézkedéseket is. %!

26. A légi és vizi kozlekedés tekintetében novelni kell a helyi megujuléenergia-termelésbe, a
fenntarthatobb multimodalis hozzaférésbe, valamint a flottafelujitasaba torténd koz- és
maganberuhazasokat?’. E beruhazasok koziil néhany szdmara elényds lenne a megfeleld
¢s fenntarthato taxonomiai kritériumok megéllapitasa, amelyek figyelembe veszik az egyes
kozlekedési modok sajatossagait a kibocsatasmentességre valo attérés soran is. Az Eurdpai
Beruhazasi Bank (EBB) éaltal meghatarozand6 feliilvizsgalt hitelezési politika szintén
hasznos lehet.

27. A tengeri hajozasban hasznalatos alternativ lizemanyagok alkalmazasaval szinergidban a
szennyezOanyag-mentességi  célkitlizés keretében erdfeszitéseket kell tenni annak
érdekében, hogy drasztikusan csokkenjen az agazat okoldgiai labnyoma. Prioritasként kell
kezelni a tengeri medencék, a part menti teriiletek és a kikotdk javat szolgalod, széles
kiterjedésli ,kibocsatas-ellendrzési teriiletek” 1étrehozasat az unids vizeken, amelyek
célja végsd soron a hajozasbol szarmazod levegd- é€s vizszennyezés megsziintetése. A
Bizottsag ¢élen jar a Foldkozi-tenger lefedésére iranyuld erdfeszitésekben, és hasonld
munkat kivan megkezdeni a Fekete-tengeren is. Ezen talmenden feliil fogjak vizsgalni a
hajok ujrafeldolgozasira vonatkozé unids jogszabalyokat?® annak érdekében, hogy
meghatarozzak a jogszabalyok megerésitésére, azaz a biztonsagos és fenntarthatd hajo-
ujrafeldolgozasi gyakorlatok tovabbi eldémozditdsara iranyul6 lehetséges intézkedéseket.

Meérfsldkévek® a fosszilis tiizel6anyagoktdl valé jelenlegi fiiggés csékkentése terén:

1) 2030-ra legalabb 30 millio kibocsatasmentes gépkocsi és 80 000 kibocsatasmentes
tehergépjarmii fog kozlekedni.

2) 2050-re szinte valamennyi személygépkocsi, kisteherauto, autobusz és uj nehézgépjarmii
kibocsatasmentes lesz.

3) A kibocsatasmentes oceanjaro hajok és a kibocsatasmentes nagymeéretii repiilogépek 2030-
ra, illetve 2035-re piacéretté fognak valni.

2.2. Széles korben elérhetové kell tenniink a fenntarthato alternativakat, hogy lehetové
tegyiik a kozlekedési modok kozotti jobb valasztast

28. Megkozelitésiink masodik pilléreként a fenntarthaté alternativakat széles korben
elérhetévé kell tenni egy teljesen integralt és zokkendmentes multimodélis mobilitasi
rendszerben. Az EU nem tamaszkodhat kizardlag technoldgiai megoldasokra: az
éghajlatvaltozas kezelése és a szennyezés csokkentése érdekében azonnali fellépésre van
sziikség mobilitdsi rendszeriink kiigazitasa érdekében. A multimodalitds kihasznalja a

2IL4asd: COM(2020) 747 final, ,,A 1égi kdzlekedés nem szén-dioxiddal kapcsolatos éghajlati hatdsainak naprakész elemzése és a lehetséges
szakpolitikai intézkedések az unios kibocsataskereskedelmi iranyelv 30. cikkének (4) bekezdése értelmében”.

22 A légi jarmiivek mar rendelkezésre 4ll6 leglijabb generacidja példaul 20-25 %-kal csokkenti a szén-dioxid-kibocsatast és a zajlabnyomot.

2 Az Eurdpai Parlament és a Tanécs 1257/2013/EU rendelete (2013. november 20.) a hajok tjrafeldolgozasardl, valamint az 1013/2006/EK
rendelet és a 2009/16/EK iranyelv modositasarol (HL L 330.,2013.12.10., 1. 0.).

2% Figyelembe véve a kisérd szolgélati munkadokumentumban bemutatott elemzést is, ezek a mérfoldkovek azt hivatottak bemutatni, hogy az
eurdpai koézlekedési rendszer milyen uton halad a fenntarthato, intelligens és reziliens mobilitasra vonatkozo célkitiizéseink megvalositasa felé,
jelezve ezaltal a jovobeli szakpolitikdinkhoz sziikséges torekvéseket.
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kiilonbozé kozlekedési modok erdsségeit, példaul a kényelmet, a gyorsasdgot, az
alacsonyabb koltségeket, a megbizhatosdgot, a kiszamithatosagot, €s ezeket Otvozve
hatékonyabb kozlekedési megoldasokat kinalhat a személyek €s az aruk szallitasahoz. A
Covid19-vilagjarvany megmutatta, hogy a fokozott multimodalitds kozlekedési
rendszeriink ellenalld képességének javitasahoz is elengedhetetlen, és hogy a lakossag
mennyire kész fenntarthat6 alternativ kozlekedési modokat alkalmazni.

Az emberek hajlandéak fenntarthatébb kozlekedési modokra valtani, kiilonosen napi
mobilitasuk tekintetében, a valtas fo feltételének pedig a koltségeket, a rendelkezésre allast
és a sebességet tartjak?>. Az EU-nak hozza kell jarulnia ahhoz, hogy megfeleld feltételek
jojjenek létre a fenntarthatd, biztonsagos, versenyképes és megfizethetd alternativak
szélesebb korti elterjedéséhez. Amennyiben versenyképes arakat, menetrendet ¢és
komfortszintet biztositd, megfeleld alternativak allnak rendelkezésre, az emberek a
fenntarthatobb kozlekedési modot valasztjak?®.

Ugyanakkor a mobilitasi mintak és a fogyasztéi szokasok is valtoznak. Ezeket a
valtozasokat megerdsiti a Covid19-vilagjarvany, és nagymértékben eldsegitik a digitalis
megoldasok. A tdvmunka, a videokonferencia, az elektronikus kereskedelem, a megosztott
¢s egyiittmiikodésen alapuld mobilitasi szolgaltatdsok elterjedése mind hozzdjarul a
mobilitas folyamatban 1év6 4talakulasahoz.

3. KIEMELT TERULET — A VAROSOK KOZOTTI ES VAROSI MOBILITAS FENNTARTHATOBBA ES
EGESZSEGESEBBE TETELE

31.
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Hatarozott fellépésre van sziikség ahhoz, hogy a kozlekedési agazat a fenntarthatd és
intelligens mobilitdsi szolgéltatdsok valoban multimodélis rendszerévé véljon. Ennek
elérése érdekében Eurdpanak ki kell épitenie egy magas szinvonalu kozlekedési halozatot,
amely rovid tavolsagokon nagy sebességli vasuti szolgéltatdsokat, valamint a tavolsagi
utvonalak lefedettségét javito, tiszta 1égi kozlekedési szolgaltatasokat biztosit. A Bizottsag
torekedni fog arra, hogy olyan feltételek jojjenek létre, amelyek lehetdvé teszik a fuvarozok
szdmara, hogy 2030-ra szén-dioxid-semleges lehetdségeket kinaljanak az utasoknak az 500
km-nél rovidebb utakra tervezett csoportos utazdsok esetén az EU-n beliil. A Bizottsag
2021-2022-ben a vonatkozo unids jogszabalyok feliilvizsgélata soran tamogatni fogja ezt a
torekvést. A versenyjog betartdsa mellett a légitarsasagoknak egyre tobb multimodalis
jegyet kellene értékesitenilik. A beruhdzdsoknak a sziikséges TEN-T infrastruktara
korszerlsitésére kell iranyulniuk, hogy lehetdvé tegyék a fenntarthatobb osszekottetésekre
valo atallast. Olyan atfogd kozlekedési rendszer kiépitésére iranyuld fellépésekre fog sor
keriilni, amelyben az unidés beruhazasok, az 4llami tdmogatdsok, a kapacitaselosztasi
szabalyok ¢€s a koOzszolgaltatdsi kotelezettségek a mobilitasi igények kielégitésére és a
kiilonboz6 multimodalis lehetdségek 0sztonzésére iranyulnak.

2021, a vasut europai éve Kkivalo lehetéséget kinal a tagallamok, a Bizottsag és a vasuti
agazat szamara az Europan beliili osszekottetések fellenditésére. A negyedik vasuti
csomag végrehajtasaval €és a vasuti piacok verseny el6tti megnyitasaval a vasuti
szolgaltatok jobban fognak reagilni a fogyasztok igényeire, ¢€s javitani fogjak
szolgaltatasaik mindségét és koltséghatékonysagat. Az EU egészére kiterjedd harmonizalt
jarmu-jévahagyas szintén csokkenteni fogja a hatarokon atnyald vasati kozlekedés
koltségeit. A TEN-T megvalositdsa, beleértve a nagysebességli vonalakat is, jobb

%> Az Eurobarométer 495. sz. kiilonjelentése azt mutatta, hogy az autohasznalok tobbsége készen all arra, hogy mindennapi kozlekedéséhez
kornyezetbaratabb kozlekedési formakra valtson. Egy ugyanilyen gyors vagy hasonld art alternativa arra 6sztondzné a valaszadokat, hogy
kornyezetbaratabb megoldast talaljanak a tavolsagi utazasra.
https://ec.europa.eu/commfrontoffice/publicopinion/index.cfm/survey/getsurveydetail/instruments/special/surveyky/2226

26 A Barcelona és Madrid kozotti nagysebességii vastitvonal megnyitasa o6ta példaul a légi és a vasuti kdzlekedés kozotti modélis megoszlas a
2008. évi 85 % repiil6/15 % vasut aranyrol 2016-ra 38 % repiil6/62 % vasut ardnyra valtozott.
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33.

34.

35.

36.

Osszekottetéseket fog biztositani a {6 kozlekedési folyosok mentén. Az utasok jogaikkal
kapcsolatos tajékozottsaganak novelése és az utazédsi informaciok — tobbek kozott az
atszallojegy-ajanlatok — megkiilonboztetésmentes biztositdsa tovabb ndveli a vasut
vonzerejét az ligyfelek szamara.

2021-ben a Bizottsag cselekvési tervet fog javasolni a tavolsagi és a hatarokon atnyulo
vasuti személyszallitasi szolgaltatasok fellenditésére. Ez a terv a tagallamok arra iranyulo
eréfeszitéseire fog épiteni, hogy a véarosok kozotti kulcsfontossagu Osszekottetéseket
jobban iranyitott kapacitdsokkal, Osszehangolt menetrenddel, jarmiiparkokkal és az 1j
vasuti szolgéltatdsok — tobbek kozott az éjszakai jaratok — fellenditésére szolgald célzott
infrastrukturalis fejlesztésekkel gyorsitsak meg. Az e célt szolgald platformoknak €s egyéb
szervezeti struktirdknak valamennyi tagallam el6tt nyitva kell allniuk. Egyes utvonalakon
tamogatni kell az 6sszes érdekelt felet bevono kisérleti szolgaltatasokat, a kozszolgaltatasi
szerzOdések ¢€s a nyilt hozzaférésii szolgaltatasok 6tvozésével pedig tesztelni lehetne az 1)
Osszekottetések €s szolgaltatasok kiillonb6zé modelljeit azzal a céllal, hogy 2030-ig 15
kisérleti projekt valosuljon meg.

Meg kell erdsiteni az egységes eurdpai vasuti térséget, a Bizottsdg pedig mérlegelni fogja a
vasiti piac bovitését célzo intézkedések meghozatalat®’, amelyek a vasuttarsasagoknak a
vasuti infrastruktira maximalis kihaszndldsat lehetévé tevd, magas szinvonalu kapacitashoz
vald hozzaférés iranti igényei kielégitésére iranyulnak. A hatarokon atnyilé jegyek
hasznalatat és vasarlasat meg kell konnyiteni. 2021-t61 kezdddden a Bizottsag olyan
szabalyozasi intézkedéseket fog javasolni, amelyek lehetévé teszik a kiilonb6zo
kozlekedési modokat kombinald innovativ és rugalmas jegyeket, és valodi lehetoségeket
kinalnak az utasok szaméara a hazt6l hazig térténd utazasra.

A 2030-ra vonatkoz6 éghajlat-politikai céltervben foglaltaknak megfelelden a kozosségi
kozlekedés, a gyaloglas és a kerékparozas, valamint az automatizalt, osszekapcsolt és
multimodalis mobilitds részaranyanak novelése jelentdsen csokkenteni fogja a
kozlekedésbdl eredd szennyezést és torlodasokat, kiillondsen a varosokban, és javitja az
emberek egészségét és jollétét. A varosok a nagyobb fenntarthatésagra valo atallas
élvonalaban vannak és ezt fenn is kell tartaniuk. A Bizottsag tovabbra is egyiitt fog
miikodni a varosokkal és a tagallamokkal annak biztositasa érdekében, hogy 2030-ig
minden nagy és kozepes méretli varos, amely a TEN-T hal6zat varosi csomopontjat képezi,
kialakitsa sajat fenntarthatdé varosi mobilitasi tervét. A terveknek Uj célokat kell
tartalmazniuk, példaul a kibocsatdsmentesség elérését és a haldlos kimenetell koziti
balesetek szamanak nullara csokkentését. Az aktiv kozlekedési modok, mint példaul a
kerékparozas haszndlata novekedésnek indult: a véarosok tobb mint 2300 km tovabbi
kerékparos infrastruktira kiépitését igérik. Ezt a kovetkezd évtizedben meg kell dupldzni,
azaz 5000 kilométernyi biztonsagos kerékparsavot kell kialakitani. A Bizottsag azt is
fontolora veszi, hogy a klimasemleges és intelligens varosok teriiletére iranyulé kiildetést®®
dolgozzon ki az egyiittes fellépés stratégiai prioritdsaként érdekében, hogy 2030-ig szdmos
eurodpai varosban megvaldsuljon a dekarbonizacio.

A digitalis megoldasok altal lehetdvé tett zokkendmentes multimodalitas létfontossagl a
varosi €s elovarosi teriileteken. A személyszallitasi rendszerekre nehezedd, egyre ndvekvo
nyomas fokozta az 0j és innovativ megoldasok iranti Keresletet, amelyek keretében a
»Szolgaltatdsalapu mobilitas” (MaaS) koncepcidt kovetve a kiilonboz6 kozlekedési

YA Bizottsag kiilonosen a 913/2010/EU rendelet, a 2012/34/EU irdnyelv, az 1315/2013/EU rendelet és a 92/106/EGK iranyelv kozotti
kolcsonhatast fogja értékelni.

2 Az eurdpai kutatasi és innovacios kiildetések célja, hogy megoldast talaljanak a vilagunk el6tt 4116 legnagyobb kihivasokra. A programok a
2021-ben kezd6do ,,Eurdpai horizont” keretprogram szerves részét képezik.
https://ec.europa.eu/info/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en
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37.

38.

szolgaltatasokat egy igény szerint hozzaférhetd szolgaltatasba integraljak. Ezzel
parhuzamosan szadmos varosban a megosztott és egyiittmiikodésen alapuldé mobilitasi
szolgaltatasok (az auto- és kerékparmegosztas, a kozuti személyszallitasi szolgaltatasok és
a mikromobilitas egyéb formai) felé¢ torténd elmozdulas figyelhetd meg, amit eldsegit a
koztes platformok megjelenése, ami lehetévé teszi a napi forgalomban részt vevo jarmiivek
szamanak csokkentését.

Az EU-nak ¢és a tagallamoknak teljesiteniiik kell polgaraink azon elvarasait, hogy tisztabb
legyen a levegd, csokkenjen a zaj és a forgalmi dugok szama, és megsziinjenek a halélos
kimeneteli balesetek a varosok utcdin. A varosi mobilitasi csomag e fenntarthatd és
egészséges kozlekedési modok eldmozditasa ¢€s tamogatasa érdekében  torténd
feliilvizsgalataval a Bizottsdg hozza fog jarulni a varosi mobilitas jelenlegi eurodpai
keretrendszerének javitasahoz. Annak érdekében, hogy az ingdzok szamara fenntarthato
mobilitasi lehetdségeket biztosithassunk, egyértelmilibb iranymutatasra van sziikség a
mobilitas helyi és regionalis szintli iranyitasaval, tobbek kozott a jobb varostervezéssel,
valamint a vidéki és eldvarosi teriiletekkel vald Osszekottetéssel kapcsolatban. Az unids
szakpolitikdknak és pénziigyi tdmogatdsoknak a TEN-T altalanos miikddése szempontjabol
is tlikroznilik kell a varosi mobilitds fontossadgat az ugynevezett , first/last mile” (azaz a
kiindulasi pont és a célallomas kozott sziikséges atszallasok szdmat/gyaloglas idejét
csOkkentd) megolddsokra vonatkozo rendelkezésekkel, amelyek magukban foglaljdk a
multimodalis mobilitdsi kdzpontokat, a P+R Iétesitményeket, valamint a gyalogos ¢€s
kerékparos kozlekedés biztonsagos infrastrukturajat.

A Bizottsag meg fogja vizsgalni, hogy miként biztosithatd, hogy az igény szerinti
személyszallitas (taxik és bérelt személygépkocsik) fenntarthatobba valjon és hatékony
szolgaltatdsokat nyujtson a polgaroknak, mikozben fenntartja az egységes piac
zokkendmentes mitkddését, és megoldast nyujt a tarsadalmi és biztonsagi aggalyokra. A
Bizottsag emellett segiteni fogja a varosokat szakpolitikai eszkoztaruk
korszeriisitésében, tobbek kozott olyan teriileteken, mint a mikromobilitds, a
kibocsatasmentes jarmiivek — tobbek kozott buszok ¢€s kompok — beszerzésének
tamogatdsa®®, valamint a kapcsolodo infrastruktira. Az alacsony kibocsatdst és
kibocsatasmentes zonakra, a kozos cimkézési rendszerre, valamint a jarmivekkel
kapcsolatos digitalis megoldasokra vonatkozo jobb tijékoztatas segithet fenntartani a jol
mikodo egységes piacot, és megkdnnyitheti az alapvetd szabadsagok gyakorlasat.

4. KIEMELT TERULET — AZ ARUSZALLITAS KORNYEZETBARATABBA TETELE

39.

Az eurdpai z6ld megéllapodas szorgalmazza, hogy a jelenleg 75 %-ban a kdzutakon
lebonyolitott szarazfoldi aruszallitas jelentds részét a vasitra és a belvizi utakra tereljék
at. A rovid tava tengeri fuvarozas és a hatékony, kibocsatasmentes jarmiivek szintén
hozzajarulhatnak az &ruszallitas kornyezetbaratabba tételéhez Europaban. Ezért siirgds
fellépésre van sziikség, tekintettel arra, hogy az eddig elért elérelépés korlatozott: példaként
emlithetd, hogy a vasut részesedése a szarazfoldi aruszallitdsban a 2011. évi 18,3 %-rol
2018-ra 17,9 %-ra csokkent™.

» A Bizottsag ,,Big Buyers for Climate and Environment” (Nagy beszerzok az éghajlatért és a kornyezetért) elnevezésti kezdeményezésének f6
célja példaul az, hogy konkrét projekteken és hasonld kihivasokon dolgozd nagy kozbeszerzok, példaul varosok, régiok, korhazak, kdzponti
beszerzd szervek, kozmiivek stb. kozotti partnerségek révén fokozza a stratégiai kdzbeszerzések elterjedését Eurdpaban. Ezt a célkitiizést a
stratégiai kozbeszerzések terén a nagy beszerzok kozotti egylittmiikodés osztonzésével érik el, amelynek célja az innovativ aruk, szolgaltatasok
és épitési beruhazasok piacanak elémozditasa.

3 A teljes vashti aruszallitdis mintegy fele hatarokon 4tny(lé. Ennek kovetkeztében a vasuti aruszallitdis markans eurdpai dimenzidval
rendelkezik, igy még érzékenyebben reagal a nemzeti vasuti halozatok kozotti interoperabilitas és egyiittmiikodés hianyara, amely
befolyasolhatja versenyképességét. Hagyomanyos rakomanya, mint példaul a nyersanyagok, jelentds ipari atalakulason ment keresztiil, és az
egyre boviild ,,just in time” rendszerben szallitott, magasabb értékii arukhoz mas szolgéltatasokra van sziikség.
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40.

41.

42.

43.

Az eurdpai aruszallitdsi miiveletek kdrnyezetbaratabba tételének tdmogatasa érdekében az
intermodalis szallitas jelenlegi keretrendszerét jelentésen at kell alakitani, hogy az
haté¢kony eszkozzé valhasson. Meg kell vizsgalni a szabalyozasi keret — példaul a
kombinalt arufuvarozasrdl szolo6 iranyelv — feliilvizsgéalatanak, valamint a muveletekre és
az infrastruktrara vonatkoz6 gazdasagi 6sztonzok bevezetésének lehetdségeit. Az 6sztonzo
mechanizmusoknak partatlan teljesitmény-ellenérzésen kell alapulniuk, a kozlekedésbol és
a logisztikabol szarmazo kibocsatasok mérésére szolgald eurdpai keretnek megfelelden.

A multimodalis logisztikinak ennek az atalakulasnak a részét kell képeznie, mind a
varosi teriileteken beliill, mind azokon tul. Az e-kereskedelem ndvekedése jelentdsen
megvaltoztatta a fogyasztasi szokasokat, de figyelembe kell venni a tobb millio szallitas
kiilsé koltségeit, beleértve a sziikségtelen iiresjaratok csokkenését is. Ezért a fenntarthatd
varosi mobilitds tervezésének az aruszallitdsi dimenzidt is magaban kell foglalnia a
fenntarthat6 vérosi logisztikdra vonatkozo célzott tervek kidolgozasa révén. Ezek a tervek
fel fogjak gyorsitani a mar rendelkezésre alld kibocsatasmentes megoldasok alkalmazésat,
ideértve az aruszallitd kerékparokat, az automatizalt szallitdsokat és a dronokat (pilota
nélkiili 1égi jarmiivek), valamint a varosokba vezetd belvizi utak jobb kihasznalasat.

Az atrakodasi infrastruktarak, és kiilonosen a szarazfoldi multimodalis terminalok
Eurdpa egyes részein sziikosen allnak rendelkezésre, és ezt kiemelt prioritasként kell
kezelni. A multimodalis infrastruktira hidnyzdé Osszekottetéseit meg kell teremteni.
Ezenkiviil a szallitasi rendszernek Osszességében hatékonyabban kell mikddnie, amit az
atrakodasi technologidk fejlesztésével lehet megvaldsitani. Az EU-ban valamennyi
kozlekedési mod tekintetében multimodalis adatcserére, valamint intelligens
forgalomiranyitasi rendszerekre van sziikség. Végsd soron az daruszéllitdshoz hasznalt
valamennyi kozlekedési modnak multimodalis termindlokon keresztiil kell haladnia, és a
Bizottsag kezdeményezéseket fog tenni annak érdekében, hogy az unids finanszirozas és
mas szakpolitikdk — tobbek kozott a kutatas-fejlesztés tdmogatasa — alkalmasabbak
legyenek e kérdések kezelésére, az Unid nemzetkdzi kotelezettségeinek maradéktalan
teljesitése mellett. A vasutakra vonatkoz6 allami tdmogatdsi szabalyok feliilvizsgalata,
amelyek mar most is rugalmas keretet biztositanak a multimodalis megoldasok
kozfinanszirozasdhoz, tovabb fogja tdmogatni ezt a célkitlizést.

Az elmult években az innovativ vallalatok bebizonyitottdk, hogy a vasuti arufuvarozas
megbizhatoan miikodhet és vonzo lehet a fogyasztok szamara. Szamos belfoldi szabaly és
technikai akadaly azonban tovéabbra is hatraltatja a teljesitményt. A vasuti arufuvarozas
komoly fellenditésére van sziikség a kapacitas ndvelése, a vasuti palyahalozat-miikodtetok
kozotti, hatdrokon atnyld koordinacio és egylittmiikodés megerdsitése, a vastti halozat
altalanos irdnyitasanak javitasa, valamint az olyan 1j technologiak bevezetése révén, mint a
digitalis csatlakoztatds és az automatizalds. A Bizottsag javasolni fogja a vaslti
arufuvarozasi folyosokra és a TEN-T torzshalozati folyosokra vonatkozd szabalyok
feliilvizsgalatat. E folyosoknak az ,,eurdpai kozlekedési folyosokba” torténd integralasa — a
»gyors eredményt hozd megoldasokra”, példaul a vonat hosszara, a rakszelvényre €s a jobb
lizemeltetési szabalyokra Osszpontositva — a kulcsfontossagli hianyzo Osszekottetések
kiépitésével és a tOrzshalozat olyan atalakitisaval egyiitt, hogy az teljes mértékben
alkalmas legyen az arufuvarozéasra, megerdsiti az intermodalis kozlekedés eldmozditasara
iranyulo fellépéseink infrastrukturalis dimenzidjat. A tovabbi rugalmas menetvonalak
biztositasa érdekében a Bizottsdg javaslatot fog tenni a vasuti kapacitds elosztisara
vonatkoz6 szabdlyok javitdsira a menetrend atalakitasara irdnyuld, folyamatban 1évo
projekttel Gsszhangban. A vasuti zajra vonatkoz6 eurdpai szabalyok végrehajtasa segit
enyhiteni az ezzel kapcsolatos aggalyokat.
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44. Hasonloképpen, bar az egymast kovetd cselekvési programok®! eldsegitették, hogy a
belvizi hajézas nagyrészt fenntartsa modalis részesedését®?, intézkedésekre van sziikség e
teljesitmény megdrzése ¢és a kihaszndlatlan lehetdségek fenntarthatd moddon torténd
kiaknazasa érdekében, mind a TEN-T folyosok mentén, mind pedig azokban a belsé
varosokban, ahol a belvizi utak kornyezetbaratabba tehetik a varosi logisztika utolséd
szakaszat. A Bizottsag el fogja terjeszteni a NAIADES III (,,integralt eurdpai cselekvési
program a belvizi szallitds érdekében’) programot, hogy kihasznalja ezt a potencialt az
olyan kulcsfontossagi kihivasok kezelése révén, mint az uszalyflottak megujitasanak
sziikségessége ¢és a finanszirozashoz vald hozzaférés javitdsa, mikdzben biztositja a
kornyezetvédelmi politikaknak, kiilondsen a viz-keretiranyelvnek és az élohelyvédelmi
iranyelvnek val¢ teljes korti megfelelést.

45. Emellett a TEN-T altal a tengeri gyorsforgalmi utaknak nyujtott tamogatassal sikerilt
elérni, hogy a rovid tavu tengeri fuvarozas révén tobb rakoményt lehessen fenntarthatobb
modon szallitani. Az EU-nak most is jo példaval kell elol jarnia, és fenntarthatova,
intelligenssé és ellenalloképessé kell tennie az eurdpai tengeri térségeket.

Mérfoldkovek™ a fenntarthatobb kézlekedési médok felé torténd fokozottabb elmozdulds terén:

4) Az 500 km-nél rovidebb utvonalu, menetrend szerinti kézosségi kozlekedésnek 2030-ig
karbonsemlegessé kell valnia az EU-ban.

5) A nagysebességii vasut forgalma 2030-ra megkétszerezodik, 2050-re pedig
meghdaromszorozodik®.

6) 2030-ra legalabb 100 klimasemleges varos lesz Europaban.

7) A vasuti arufuvarozas forgalma 2030-ig 50 %-kal fog noni, 2050-ig pedig
megkétszerezédik®.

8) A belvizi szallitdas és a rovid tavu tengeri fuvarozas 2030-ig 25 %-kal, 2050-ig pedig 50 %-
kal fog néni*®.

2.3. Megfelelo 6sztonzoket kell biztositanunk a Kibocsatasmentes mobilitasra valo
atallas elomozditasa érdekében

46. Megkozelitésiink harmadik pilléreként jobban kell 6sztonézniink a kozlekedési
szolgaltatasok igénybe vevéit a fenntarthatéobb dontések meghozatalara. Ezek az
0sztonzOk foként gazdasagi jellegliek, mint példaul a szén-dioxid-arazés, az adozas és az
infrastruktira-hasznalati dijak, de ezeket ki kell egésziteni a felhasznalok hatékonyabb
tajékoztatasaval.

5. KIEMELT TERULET — A SZEN-DIOXID-ARAZAS ES A FELHASZNALOK HATEKONYABB
OSZTONZESE

47. A kozlekedés terén a tisztességes ¢€s hatékony arképzésre vonatkozo, régota fennalld
szakpolitikai kotelezettségvallalasok ellenére korlatozott volt az elérelépés. A ,,szennyezd
fizet” és a ,,felhasznalo fizet” elvet minden kozlekedési mod esetében haladéktalanul

3 NAIADES I és II. https://ec.europa.eu/transport/modes/inland/promotion/naiades2_en

32 A belvizi hajozas 2005 és 2017 kozott 6 %-kal nétt.

3 Figyelembe véve a kisérd szolgélati munkadokumentumban bemutatott elemzést is, ezek a mérfoldkovek azt hivatottak bemutatni, hogy az
eurdpai koézlekedési rendszer milyen uton halad a fenntarthato, intelligens és reziliens mobilitasra vonatkozo célkitiizéseink megvalositasa felé,
jelezve ezaltal a jovobeli szakpolitikdinkhoz sziikséges torekvéseket.

3* A 2015-6s szinthez képest.

35 A 2015-6s szinthez képest.

3¢ A 2015-6s szinthez képest.
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48.

49.

50.

végre kell hajtani. A kornyezetvédelemmel kapcsolatos kiilsé koltségeik onmagukban
évente 388 milliard EUR-t tesznek ki®’. E kiilsé koltségek internalizalasaval azok viselik a
teljes koltséget, akik a kdzlekedést hasznaljak, ahelyett, hogy ezek a koltségek a tarsadalom
mas tagjaira harulnanak, és ez elinditja a fenntarthatobb, alacsonyabb kiilsé koltségekkel
jaré  kozlekedési modok felé vezetd folyamatot. A Bizottsag ezért atfogo
intézkedéscsomagot fog kidolgozni annak érdekében, hogy valamennyi kozlekedési
mod  tekintetében  méltanyos ¢és  hatékony  arképzést  biztositson. A
kibocsataskereskedelemnek, az infrastruktira-hasznalati dijaknak, az energia- ¢&s
gépjarmiiadoknak kolcsondsen 0Osszeegyeztethetd, egymast kiegészitdé és koherens
szakpolitikaba kell illeszkedniiik.

A szén-dioxid-kibocsatas koltségeinek internalizalasa érdekében kiilondsen az EU ETS a
szén-dioxid-arazas legfontosabb eszkoze. A Bizottsdg javasolni fogja az unids
kibocsataskereskedelmi rendszernek (EU ETS) a tengeri szallitasi agazatra vald
kiterjesztését. A 1égi kozlekedés tekintetében javaslat késziil az EU ETS iranyelv
feliilvizsgalatara, nevezetesen a légitarsasagoknak téritésmentesen kiosztott kibocsatasi
egységek csokkentése céljabol. Amint azt az eurdpai zOld megallapodasban mar
bejelentették, a rendszer tovabbi kiterjesztése magaban foglalhatja a kozuti kozlekedésbol
szarmazo kibocsatasokat is, és folyamatban van egy hatasvizsgalat elvégzése. Az unids
kibocsataskereskedelmi rendszerbdl szarmazd bevételeket be lehet fektetni az unids
kutatasba és innovacioba a kibocsatasok tovabbi csokkentése érdekében. A Bizottsag az
ETS iranyelv 2021-es feliilvizsgélata sordn az ICAO altal kidolgozott, a nemzetkozi 1égi
kozlekedésben alkalmazandé —kibocsatdskompenzacios és  -csokkentési rendszer’®
(CORSIA) végrehajtasara is javaslatot fog tenni. Az IMO-nal az EU arra fog torekedni,
hogy az UHG-kibocsatas csdokkentésére iranyuld stratégia végrehajtasat szolgald kozéptava
intézkedésként eldémozditsa a piaci alapt eszkdzokrdl sz616 megbeszéléseket.

A fosszilis tiizeloanyagok tamogatiasanak véget kell vetni. Az energiaadd-iranyelv
feliilvizsgalata sordn a Bizottsag torekedni fog arra, hogy 6sszehangolja az energiatermékek
¢s a villamos energia addztatasat az EU energia- ¢és €ghajlat-politikdjaval. A folyamatban
1év0 hatasvizsgalat részeként a Bizottsag alaposan megvizsgalja a — tobbek kozott a 1égi és
tengeri kozlekedésben hasznalt tizemanyagokra vonatkozo — jelenlegi adomentességeket, €s
javaslatot fog tenni arra vonatkozoan, hogy 2021-ben hogyan lehetne a leghatékonyabban
megszintetni az esetleges joghézagokat. Jobban 0Ossze kell hangolni a kiilonb6zo
iizemanyagok energiatartalmara vonatkozé adoztatast, és jobban kell 0sztondzni a
kozlekedésben hasznalt fenntarthatd tizemanyagok elterjedését.

Jelentds elorelépésre van sziikség az infrastruktura hasznalataért felszamolt dijak
terén, kiilondsen a kozuti kozlekedésben. Ez kulcsfontossagu az infrastruktaraban okozott
karok koltségeinek internalizalasdhoz, de mindenképpen foglalkozni kell a szennyezés és a
forgalmi torlédasok tarsadalmi hatasaival is. A Bizottsdg hatdrozottan siirgeti az Eurdpai
Parlamentet és a Tanacsot, hogy hatarozzanak az euromatrica-iranyelv moddositasara
iranyul6 bizottsagi javaslatrol, megvalositva az eurdpai z6ld megallapodas torekvéseit. Az
intelligens, tavolsagalapt Uthasznalati dijak — a jarmtipusra és a hasznalat idétartamara

37 A ,Fenntarthat6 kozlekedési infrastruktiira — A kozlekedési externalidk dija és internalizélasa™ cim{i tanulmény (2019. junius) a kdzvetlen
CO2- és légszennyezdanyag-kibocsatasra, az energiatermelésb6l szarmazd kozvetett CO2- és 1égszennyezOanyag-kibocsatasra, a
légszennyezésre, valamint a talzott zaj- és él6helykarosodasra terjedt ki. Az agazattol beszedett adok és dijak teljes becsiilt Osszege legalabb
340 milliard EUR. A tanulmany szerint a forgalmi torlédasok miatti késésekbdl eredd koltségek tovabbi 228 milliard EUR-t tesznek ki. A
kozati balesetek kiilsé koltségeit 250 milliard EUR-ra becsiilték. A tanulmany az Osszes infrastrukturalis koltséget is 256 milliard EUR-ra
becsiilte. A kikotok és repiiloterek esetében a teljes ado és infrastrukturalis koltség csak a legfontosabbakat fedezi. Ezek mind a 27 tagi EU-ra
vonatkoz6 adatok.

Forras: Tanulmany a fenntarthat6 kozlekedési infrastruktira-hasznélati dijakrol és a kozlekedés kiilsé koltségeinek internalizalasarol (2019.
junius)

https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/internalisation-transport-external-costs_en

38 https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/default.aspx
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vonatkoz6 eltérd dijakkal — eredményes eszkdzei a fenntarthatd és gazdasagilag hatékony
valasztas 0sztonzésének, a forgalom iranyitasdnak és a forgalmi torlodasok csokkentésének.

51. Jelenleg sem az utazast tervezd személyek, sem a szallitast szervezd feladok/logisztikai
szolgaltatok nem veszik kelloképpen figyelembe az 6kologiai labnyomot. Ennek részben az
az oka, hogy nem kapnak megfelelé tajékoztatast, tobbek kozott a rendelkezésre allo
alternativakrol. A legfenntarthatobb valasztast egyértelmiien meg kell jelolni. Az
okoldgiai labnyomra vonatkozd megfeleld tajékoztatassal és a fogyasztok szamara az
utazasuk onkéntes ellentételezésére biztositott szisztematikusabb lehetdséggel a fogyasztok
¢és a vallalkozasok lehetdséget kapnak arra, hogy fenntarthatobb szallitasi és kozlekedési
dontéseket hozzanak.

52. A Bizottsag ezért tervezi egy, a kozlekedésbol és a logisztikab6l szarmazé
iiveghazhatasiagaz-kibocsatas harmonizalt mérésére szolgalé, globalis szabvanyokon
alapul6 europai keret létrehozasat, amelynek segitségével a vallalkozdsok és a
végfelhasznalok megbecsiilhetik dontéseik szénldbnyomat, ¢és novelni Ilehetne a
végfelhasznalok ¢és a fogyasztok azon igényét, hogy fenntarthatobb kozlekedési és
mobilitdsi megoldasokat valasszanak, elkeriilve ugyanakkor a ,greenwashing”
(,,z0ldrefestés”) jelenségét. Egy adott utazas szénldbnyomara vonatkozo tajékoztatds az
utasok Uj jogava valhatna, és ebben az esetben valamennyi kozlekedési médra vonatkozna.

53. Az, hogy képesek vagyunk-e csokkenteni a kornyezetre gyakorolt hatast, jelentds részben
fligg a dontéseinktdl. Az eurépai éghajlati paktum bemutatja és timogatja azt a szamos
lehetdséget, amellyel a polgarok hatékonyan, egészségesebb, kevésbé szennyezd mddon
utazhatnak. Ez fontos szerepet jatszik a kibocsatasmentes mobilitassal kapcsolatos
tdjékoztatasban, a kibocsatdsmentes mobilitas iranti elkotelezettség eldmozditdsaban,
valamint a vallalatok és varosok mobilitasi stratégidinak kornyezetbaratabba tételére
iranyulo fellépés 6sztonzésében.

Meérfoldkovek™ a kézlekedés kiils6 koltségeinek tobbek kozétt az EU ETS-en keresztiili

internalizdldsa terén:

9) 2030-ra a vasuti és vizi intermodalis szallitas egyenlo feltételek mellett versenyezhet az EU-
ban a kozuti kozlekedéssel?’.

10) Az EU-n beliili kézlekedés valamennyi kiilso koltségét legkésobb 2050-re a kozlekedési

szolgaltatasokat igénybe vevok fogjdk fedezni.

3. INTELLIGENS MOBILITAS — GORDULEKENY, BIZTONSAGOS KS HATEKONY
OSSZEKAPCSOLTSAG

54. Az embereknek utjuk soran a gordiilékeny multimodalitds élményét kell megtapasztalniuk
egy sor, a fenntarthatd mobilitassal kapcsolatos dontés révén, amelyeket egyre inkabb a
digitalizacio és az automatizalas vezérel. Mivel a jovobeli személy- és aruszallitast az
innovacié fogja befolyasolni, megfeleld keretet és tdmogatd eszkozoket kell 1étrehozni
ennek az atmenetnek a megkonnyitésére, amely sokkal hatékonyabba és fenntarthatobba
teheti a kozlekedési rendszert.

55. A nyilvanos ¢és tarsadalmi elfogadottsag kulcsfontossagi a sikeres atmenethez, ezért
egyebek mellett az eurdpai értékeket, az etikai normdkat, az egyenldségre, az
adatvédelemre ¢és a maganélet védelmére vonatkozd szabdlyokat teljes mértékben

¥ Figyelembe véve a kisérd szolgalati munkadokumentumban bemutatott elemzést is, ezek a mérfoldkdvek azt hivatottak bemutatni, hogy az
eurdpai koézlekedési rendszer milyen uton halad a fenntarthato, intelligens és reziliens mobilitasra vonatkozo célkitiizéseink megvalositasa felé,
jelezve ezaltal a jovobeli szakpolitikainkhoz sziikséges torekvéseket.

40 Az internalizalt kiilsé koltségek aranya szempontjdbol.
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tiszteletben kell tartani, és ezen erdfeszitések kozéppontjdban kell allniuk, a
kiberbiztonsagot pedig kiemelt prioritasként kell kezelni.

6. KIEMELT TERULET — AZ OSSZEKAPCSOLT ES AUTOMATIZALT MULTIMODALIS MOBILITAS
MEGVALOSITASA

56.

57.

58.

59.

Az EU-nak teljes mértékben ki kell hasznalnia az intelligens digitalis megoldasokat és
az intelligens kozlekedési rendszereket (ITS). Az 0Osszekapcsolt ¢és automatizalt
rendszerek hatalmas potenciallal rendelkeznek a teljes kozlekedési rendszer miikodésének
alapvetd javitasara, valamint a fenntarthatosagi és biztonsagi céljaink eléréséhez valod
hozzajarulasra. Az intézkedések a kozlekedési modok miikodoképes multimodalis
rendszerbe val6 integralasanak tamogatasara fognak 6sszpontositani.

Européanak meg kell ragadnia az ésszekapcsolt, egyiittmiikodoé és automatizalt mobilitas
(CCAM) kinalta lehetoségeket. A CCAM mindenki szamara biztosithatja a mobilitast,
értékes 1dOt szabadithat fel és javithatja a kozuti biztonsagot. A Bizottsag 6sztondzni fogja
a kutatdst és az innovaciot, lehetdség szerint az ,,Eurdpai horizont” program keretében
eldiranyzott, a CCAM-ra vonatkozd Uj eurdpai partnerséggel, valamint a digitalis
technoldgidkra 0sszpontositd egyéb partnerségeken keresztiil. Az ilyen partnerségek fontos
szerepet jatszanak egy kozos, koherens és hosszi tdva eurdpai kutatisi és innovacios
menetrend kidolgozasdban ¢és végrehajtasaban, amely 0Osszehozza a teljes értéklanc
szereplOit. Az EU-nak biztositania kell az erdfeszitések megfeleld 0Osszehangolésat,
valamint azt, hogy az eredmények eljussanak a piacra. Foglalkozni kell péld4ul a relevans
kozlekedési szabalyok és az automatizalt jarmiivekkel kapcsolatos feleldsség
harmonizacidjanak és koordinaldsanak hidnyéaval. A cél az, hogy Eurdpa vilagelsévé valjon
a CCAM-szolgaltatasok ¢és -rendszerek kifejlesztésében és bevezetésében, és ezaltal
jelentds mértékben hozzajaruljon Eurdpa vezetd szerepéhez a biztonsagos és fenntarthatd
kozti kozlekedés terén!,

A Bizottsag fel fogja tarni, hogy milyen lehetéségek vannak a biztonsagos, intelligens és
fenntarthato koziti szallitasi miiveletek tovabbi tamogatasara egy meglévo ligynokség
vagy mas szerv égisze alatt. Ez a szerv timogathatna az intelligens kozlekedési rendszerek
bevezetését €s iranyitasat, valamint a fenntarthato, 6sszekapcsolt €s automatizalt mobilitast
Eurépa-szerte. Megkonnyitheti az unids jogszabalyokban eldirt és a Bizottsdg altal
elfogadandd vonatkozé miiszaki szabalyok kidolgozéasat, amelyek kiterjednek az
automatizalt jarmiivek hatarokon atnyuld hasznalatira, valamint az elektromos és egyéb
toltdinfrastruktira kiépitésére. Az ilyen szabalyok pedig szinergidkat teremtenének a
tagallamok kozott. Ez a szerv kidolgozhatna példaul a miiszaki vizsgalatok modszereinek
tervezetét, mas konkrét kozuti biztonsagi feladatokat is ellathat, valamint relevans adatokat
gylijthet. Emellett konkrét feladatokat is el tudna latni a kozuti kozlekedés teriiletén olyan
sulyos zavarok esetén, mint a Covidl19-vilagjarvany, ahol siirgds intézkedésekre ¢&s
megoldasokra, példdul zold savokra*? van sziikség.

A multimodalis utazasok esetében nehézkes a tervezés és jegyvasarlas, mivel hidnyzik
az uni6és szintl, integralt, multimodalis informacios, jegyértékesitési ¢&és fizetési
szolgaltatasok szamara kedvezd keretrendszer. Ennek kezelése magaban foglalja az adatok
elégtelen rendelkezésre allasanak €s hozzaférhetOségének, a szolgaltatok €s az értékesitok
kozotti, optimalistdl elmarado egyiittmiikodésnek, egyes esetekben a digitdlis jegyek

4 Az adathordozhatdsag alapveté kérdéseire Osszpontositd egyéb partnerségeknek védeniiik kell a felhasznalokat, ezenkiviil vilagos és
atlathato képet kell nytjtaniuk szamukra az adatok felhasznalasarol vagy tovabbitasarol.

42.C(2020) 1897 final, ,,A z6ld sivoknak az egészség védelmét, valamint az aruk és alapvetd szolgaltatisok rendelkezésre 4llasat biztositd
hatarigazgatasi intézkedésekre vonatkozo iranymutatasok szerinti végrehajtasardl” cimii kozlemény, és COM(2020) 685 final ,,A gazdasag
miikodoképességének a Covid19-vilagjarvany ujboli feler6sodése soran torténd fenntartasa érdekében a kozlekedési zold savok fejlesztésérdl”
cimi kozlemény.
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hidnyéanak, a fizetési rendszerek nem megfeleld atjarhatésaganak, valamint a kiilonb6zo
engedélyezési és forgalmazasi megallapodasok meglétének a lekiizdését. Az EU-nak at kell
alakitania jogi keretét, hogy tamogassa a multimodalis utazasi informacids, foglaléasi és
jegyarusitasi szolgaltatasokat, ugyanakkor meg kell vizsgalnia a jegyarusitasi és/vagy
mobilitasi szolgaltatasokat értékesitd online kozvetitok ¢és multimodalis digitalis
szolgaltatok jogait és kotelezettségeit. A Bizottsdg meg fogja vizsgalni, hogy a kozuti és
vasuti személyszallitasi szolgéltatasoknal alkalmazott adatmegosztas — beleértve a
viteldijakkal kapcsolatos adatokat is —, valamint az értékesitési megallapodasok
megfelelnek-e a célnak. Ekdzben tovabb kell fejleszteni az intelligens €s interoperabilis
pénzforgalmi szolgaltatasokat ¢és a jegyértékesitést; ha ezeket minden vonatkozo
kozbeszerzési szerz6dés altalanos kovetelményévé tennék, az eldmozditand a szélesebb
korh felhasznalést.

60. A zokkenOmentes utazdsi ¢élményre vonatkozd elképzelés ¢és az informdacidcsere
digitalizaldsa kiilonOosen fontos a szarazfoldi kozlekedés szempontjabol. A jovébeli
mobilitaisnak minden kozlekedési mod esetében papirmentes lehetéségeket kell
kinalnia a szakemberek és az egyes jarmiivezetOk szdmara egyarant. A vezetére és a
jarmure vonatkozo6 digitalis tanusitvanyok és a digitalis aruszallitdsi informacidk, akar
elektronikus fuvarlevelek form4ajaban is, a hatarokon atnytld autobérlés konnyil és
megfizethetd igénybevétele, a parkolési és utdijak érintésmentes kifizetése, valamint az arra
vonatkoz6 hatékonyabb tajékoztatds, hogy a varosok vagy a helyi hatésdgok milyen
terlileteken korlatozzdk az autdhasznélatot a forgalmi torlodasok kezelése vagy a
levegdmindség javitdsa érdekében, mind hozzajarulnak a zokkenOmentesebb vezetési
¢lményhez. Az elektronikus tanusitvanyok és az aruszallitdsi informaciok rendelkezésre
allasa a digitalis jogérvényesitést is megkonnyitené, mig az aruk valés idejli nyomon
kovetése jelentds 1épés lenne a digitalis egységes piac, a valds idejii gazdasag és a zold
atmenet megvaldsitasa felé.

61. A valdban intelligens kozlekedési rendszer 1étrehozasahoz a kapacitashiany elkeriilése és a
szén-dioxid-kibocsatds  csokkentése érdekében foglalkozni kell a  hatékony
kapacitaselosztassal és forgalomiranyitassal is. Az Eurdpai Vasiti Forgalomiranyitési
Rendszer (ERTMS) ¢és az egységes eurOpai égbolt bevezetése tovabbra is prioritds a
Bizottsag és a NextGenerationEU eszk0z szamdra: a bevezetésébe torténd beruhazasok
teljes mértékben beleszamitanak a digitalizacioval kapcsolatos kiadéasi célértékekbe, és
jelentds mértékben az éghajlatvaltozassal kapcsolatos kiadési célértékekbe. Tovabbi
er6feszitésekre van sziikség a vonatok automatizalasa és a légiforgalmi szolgéltatasi (ATM)
rendszerek fejlesztése érdekében, példaul kozos vallalkozasok révén. A Bizottsag az
,Buropai horizont” program kapcsan ilyen k6zos vallalkozasokban gondolkodik (példaul a
Shift2Rail [S2R] és a SESAR kozos vallalkozasok), miként az emlitett program keretében
létrehozandd egyéb jovobeli partnerségekben is. A hajomegfigyelési €s informacids
rendszerek (VTMIS) tovabbfejlesztése el fogja segiteni az automatizalt és autondom
tengeri miiveletek biztonsagos alkalmazasat.

62. Annak érdekében, hogy a vasit automatizaldsa és a forgalomiranyitds megvaldsuljon a
hatarokon atnyulé f6 vonalakon, a Bizottsag javaslatot fog tenni az atjarhatosagi miiszaki
eléirasok (AME-K) naprakésszé tételére, hogy azok magukban foglaljak az olyan uj
technologidkat, mint az 5G €és a miiholdas adatok, ¢s hogy konnyen korszeriisithetd és
k6z0s rendszerarchitektarat biztositsanak. Erre azért van sziikség, hogy az ERTMS alljon a
digitalis vasuti rendszer kdzéppontjaban™®’.

43 Ez a jovbeli vasati mobilkommunikécios rendszerrel (FRMCS) és a ,,Gigabitalapa vonat” koncepcidjanak végrehajtasaval felgyorsitja a
vasuti mitveletek digitalizalasat.

17



63. Ami a légi kozlekedést illeti, a légiforgalmi szolgaltatds (ATM) hatékonysaganak javitasa
nagy lehetdségeket rejt magdban a korszerlisités és a fenntarthatdosag szempontjabol,
segitve a légi kozlekedés elégtelen hatékonysagabol és a 1égtér szétaprozodasabol eredd
talzott {izemanyag-fogyasztas és szén-dioxid-kibocsatds csokkentését**. Az egységes
eurdpai égbolt Kiteljesitése és hatékony megvalédsitasa szintén megkdnnyiti az utazasi
¢lményt: a korszeriisitett szabalyozasi keret és a digitalis ATM-infrastruktira hozza fog
jarulni a sziik keresztmetszetek csokkentéséhez, lehetové téve a légijaratok pontosabb
indulésat és érkezését. Az egységes europai égbolttal kapcsolatos jogalkotasi folyamatot
ezért haladéktalanul le kell zarni.

7. KIEMELT TERULET — INNOVACIO, ADATOK ES MESTERSEGES INTELLIGENCIA AZ
INTELLIGENSEBB MOBILITASERT

64. A jovobeli mobilitaisunknak az 1j technologiak és szolgaltatasok fejlesztése és
validalasa révén torténé proaktiv alakitasa kulcsfontossagi ahhoz, hogy
lépéseléonyben maradjunk. Az EU ezért kedvezd feltételeket fog teremteni az Uj
technologidk és szolgaltatasok kifejlesztéséhez, valamint minden sziikséges jogalkotasi
eszkozt biztosit azok érvényesitéséhez. A kozeljovoben varhat6 a kereskedelmi célii drénok
(pilota nélkiili 1égi jarmivek), az autondm jarmiivek, a hyperloop, a hidrogéniizemi 1égi
jarmivek, az elektromos személyi 1égi jarmiivek, az elektromos vizi kozlekedés és a tiszta
varosi logisztika elterjedése ¢s szélesebb korii hasznalata. Az ilyen valtozast hozé
mobilitasi technolégidkat tamogaté kornyezet kulcsfontossagi ahhoz, hogy az EU az
innovatorok szamara elsddleges bevezetési célponttd valjon. Az induld innovativ
vallalkozasoknak ¢és a technoldgiafejlesztoknek dinamikus szabdlyozéasi keretre van
szlikségiik termékeik teszteléséhez €s bevezetéséhez. A Bizottsag torekedni fog a tesztelés
¢s a kisérletek megkonnyitésére, valamint arra, hogy a szabdlyozési kornyezet alkalmassa
valjon az innovacidra a megoldasok piaci bevezetésének tdmogatasa érdekében.

65. A Bizottsag 0sztonozni fogja az innovativ és fenntarthaté technolégiak kutatasat és
alkalmazasat a kozlekedés terén. A diszruptiv megoldasokba vald beruhazas fontos
attoréseket és kornyezetvédelmi elényoket fog eredményezni az elkdvetkezd években és
évtizedekben. A mai unios kutatdsi programok dontd fontossagliak lesznek a jovobeli
megval6sitdshoz olyan eszk6zok révén, mint az Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkoz
(CEF), a Kohézios Alap, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap vagy az InvestEU.

66. A Bizottsag teljes mértékben tamogatja a dronok és a pilota nélkiili 1égi jarmivek
alkalmazasat, ¢s tovabb fogja fejleszteni a vonatkozd szabalyokat, tobbek kozott az U-
space tekintetében, hogy az alkalmas legyen a biztonsagos és fenntarthatdé mobilitas
fokozasara. A Bizottsag el fogja fogadni a ,,Drone Strategy 2.0” elnevezésii stratégiat is,
amely meghatarozza e technoldgia, valamint szabalyozési és kereskedelmi kornyezete
tovabbfejlesztésének lehetséges modjait.

67. Tovabba annak érdekében, hogy a kozlekedési agazat digitalis atalakulasa valosagga
valjon, az EU-nak gondoskodnia kell arrol, hogy rendelkezésre alljanak a
kulcsfontossagu digitalis tamogato eszkozok, beleértve a mobilitas elektronikus
Osszetevoit, a hdlozati infrastruktirat, a cloud-to-edge eréforrasokat, az adattechnologidkat
€s -iranyitast, valamint a mesterséges intelligenciat. Az EU-nak tovabb kell erdsitenie a
digitalis ellatasi lanchoz kapcsolddo ipari kapacitasait. Ez magéban foglalja az alkatrészek,

4 Ez akar 10 %-kal is csokkentheti a légi kozlekedésbdl szarmazo kibocsatasokat, és az ATM is segithet a légi kozlekedés szén-dioxidtol eltérd
éghajlati hatasainak kezelésében.
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kozlekedés és a mobilitas tovabbi villamositasa és automatizalasa érdekében®.

Az EU-nak biztositania kell tovabba a digitalis infrastruktira legmagasabb szintjét és
teljesitményét, kiilonosen az SG-n keresztiil, amely szolgaltatasok széles skaldjat kinalja,
¢s eldsegiti a kiillonbozd mobilitasi alkalmazdsok magasabb szinti automatizalasat.
Emellett tovabbi erdfeszitésekre van sziikség annak a célkitlizésnek az eléréséhez, hogy a
2016. évi 5G cselekvési tervben meghatarozott 5G konnektivitasi infrastrukturaval
megszakitas nélkiil lefedjék FEurdpa-szerte a fébb kozlekedési folyosokat*®.
Kulcsfontossagu, hogy a digitalis egységes piac jol mitkddjon.

A kozlekedés automatizaldsa szempontjabol a mesterséges intelligencia valamennyi
kozlekedési mod esetében alapvetd fontossagiiva valik, és a digitalis technologidk és
Osszetevok allnak a kozéppontjaban. A Bizottsag egy kivaldésagon és bizalmon alapulo
mesterségesintelligencia-okoszisztémat képzel el, amelyet az Eurdpai horizont és a
Digitalis Eurdpa programokon keresztil a kutatds, az innovacid6 ¢és a bevezetés
finanszirozasaval alakitanak ki. Ezzel Osszefiiggésben a Bizottsag a Digitdlis Eurdpa
program keretében tdmogatni fogja a mesterséges intelligencidval kapcsolatos tesztelési és
kisérleti l1étesitményeket az intelligens mobilitas érdekében.

A kozlekedési és mobilitasi agazat digitalizacioja tovabbi erdfeszitéseket igényel az adatok
elérhetéségével, hozzaférhetoségével és cseréjével kapcsolatban. Jelenleg ezeket
gyakran akadalyozzak a nem egyértelmii szabalyozasi feltételek, az adatszolgaltatas unios
piacanak hidnya, az adatok gylijtésére és megosztasara vonatkozd kotelezettség hidnya, az
adatgyiijtés és -megosztas nem kompatibilis eszkdzei és rendszerei, az eltérd szabvanyok
vagy az adatszuverenitassal kapcsolatos aggalyok. Az adatok és statisztikak — kiilondsen a
valds idejli adatok — elérhetdsége szintén alapvetd fontossagu, mivel jobb szolgaltatasokat
tesz lehetévé a polgarok szdmara, illetve lehetdvé teszi az aruszallitas ellatasi lancainak
atlathatdsagat.

Ezért a Bizottsag tovabbi intézkedéseket fog javasolni a kdzos eurdopai mobilitasi adattér
kialakitasa érdekében. A Bizottsdg figyelembe fogja venni az adatstratégiaban®’ és az
adattorvényben meghatarozott horizontédlis irdnyitast, valamint a technologiasemlegesség
elvét. A cél az adatok gylijtése, Osszekapcsolasa €s rendelkezésre bocsatisa az unids
célkitlizések elérése érdekében, a fenntarthatdsagtol kezdve a multimodalitasig. Ennek a
mobilitasi adattérnek szinergidban kell miikddnie mas kulcsfontossagu rendszerekkel,
tobbek kozott az energialiggyel, a miiholdas navigacidval és a tavkozléssel, mikdzben
kiberbiztonsadgi szempontbol biztonsagosnak ¢és az unids adatvédelmi normakkal
Osszeegyeztethetonek kell lennie. Ugyanakkor meg kell Orizni az adatokkal kapcsolatos
egyenld versenyfeltételeket az értéklancban az innovacio fellendiilésének ¢€s az 1 iizleti
modellek megjelenésének lehetdvé tétele érdekében. A Bizottsdg mérlegelni fogja a
kiilonbozd szabalyozasi lehetdségeket annak érdekében, hogy az lizemeltetdk biztonsagos
¢s megbizhato teret kapjanak adataik agazatokon beliili és dgazatok kozotti megosztasara, a
verseny torzitasa nélkiil, valamint a maganélet tiszteletben tartasa és az Unid nemzetkdzi
kotelezettségeinek teljesitése mellett.

Mivel a jarmtiadatokhoz vald hozzaférés alapvetd fontossagl lesz a kozlekedési adatok
megosztasa ¢és az intelligens mobilitds szempontjabol, a Bizottsag 2021-ben 1j
kezdeményezést fog javasolni a gépjarmiiadatokhoz valé hozzaférésre vonatkozdan, amely

4 Az EU a Kulcsfontossagi Digitalis Technologiak Kozds Vallalkozason, valamint az alacsony energiafogyasztds és a biztonsigos
processzortechnologiak timogatasan keresztiil megerdsiti az e téren nyujtott tamogatasat.

46 COM(2016) 588 final, ,,5G Eurdpa szdmadra: cselekvési terv”.

47COM (2020) 66 final, ,,Eurépai adatstratégia”.
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révén olyan kiegyensulyozott keretrendszerre tesz javaslatot, amely a mobilitasi
szolgaltatok szamara tisztességes €s hatékony hozzaférést biztosit a jdrmiiadatokhoz.

Meérfoldkovek® az intelligens mobilitas felé:

11) 2030-ra a gordiilekeny multimodalis személyszallitast elé fogja segiteni az integralt
elektronikus jegyértékesités, az aruszallitas pedig papirmentes lesz.
12) 2030-ra az automatizalt mobilitas széles korben elterjed.

4. REZILIENS MOBILITAS — ELLENALLOBB EGYSEGES EUROPAI KOZLEKEDESI TERSEG: AZ
INKLUZIV OSSZEKAPCSOLTSAGERT

73. A Covid19-vilagjarvany egyik legsillyosabban érintett 4gazata a kozlekedés*, ahol a
karok a jarvdny megfékezésére ¢és hatdsainak mérséklésére iranyuld sziikséges
intézkedéseket koveto, a keresletet érintd hatalmas sokkhatasok miatt kovetkeztek be. Ez az
Unid egészében zavarokat okozott az ellatasi lancban, jelentds visszaeséseket okozott a
kiilfoldi és belfoldi utazasokban és turizmusban, és csokkentette az dsszekapcsoltsagot. Ez
hatalmas iizemeltetési ¢és pénziigyi nehézségeket is okozott szamos, a kozlekedési
agazatban tevékenykedd vallalkozas, koztiik sok kis- és kozépvallalkozas (kkv) szdmara.
Ennek a stratégianak segitenie kell az agazatot és az érintett okoszisztémakat —
példaul az utazast és az idegenforgalmat — a valsagbdl valé jobb kilabalasban,
valamint kornyezetbaratabba, intelligensebbé és ellenallobba valasban.

&. KIEMELT TERULET — AZ EGYSEGES PIAC MEGEROSITESE

74. Az EU-nak most lehetésége van arra, hogy fenntarthato, intelligens és reziliens
mobilitasi rendszert épitsen Ki: egy rendszert a jovo generaciéi szamara. A Bizottsag
korabbi értékelése ramutatott arra, hogy jelentés mértékii és gyors beruhdzdsokra van
sziikség, ideértve a jelentds nemzeti szintii kdz- és maganberuhazasokat is: a 2021-2030
kozotti idészakban a jarmiivekbe (beleértve a vasuti jarmiiveket, hajokat és repiilégépeket),
valamint a megljulo és alacsony szén-dioxid-kibocsatast tizemanyagok infrastruktirajanak
kiépitésébe torténd tovabbi beruhdzasok becsiilt 0sszege az eldzd évtizedhez képest évi
130 milliard EUR®. Az infrastruktirdra vonatkozo, ,,z6ld és digitalis gazdasagra vald
atallassal kapcsolatos beruhdzasi hiany” tovabbi évi 100 milliard EUR-t tenne ki az el6z6
évtizedhez képest’!. A TEN-T tdrzshalozat Kkiteljesitéséhez és valoban multimodalis
rendszerként torténd kiépitéséhez az elkovetkezé 10 évben 300 millidrd EUR-ra van
sziikség. Ezek a beruhazasok kulcsfontossaguak az egységes piac megerdésitéséhez.

75. A beruhazasokat ossze kell hangolni és prioritasként kell kezelni az unios
finanszirozasi programokon beliil, beleértve a NextGenerationEU helyreallitasi eszkozt
is, a kovetkezd elvek mentén. El6szor is a vissza nem téritendd timogatast — nevezetesen az
uj Helyreallitasi és Rezilienciaépitési Eszk6zbol, az ERFA-bol és a Kohézids Alapbdl,
valamint az Innovacids Alapbol — a legmagasabb tarsadalmi, kornyezeti, gazdasagi és unios
hozzaadott értékkel rendelkezd, tovabba a munkahely-teremtést, a novekedést és a

8 Figyelembe véve a kisérd szolgalati munkadokumentumban bemutatott elemzést is, ezek a mérfoldkdvek azt hivatottak bemutatni, hogy az
eurdpai koézlekedési rendszer milyen uton halad a fenntarthato, intelligens és reziliens mobilitasra vonatkozo célkitiizéseink megvalositasa felé,
jelezve ezaltal a jovobeli szakpolitikdinkhoz sziikséges torekvéseket.

492020 méjusaban példaul a légi forgalom az el8z8 évhez képest 90 %-kal esett vissza (Forras: Eurocontrol), a tavolsagi vasiti
személyszallitasi szolgaltatasban 85 %-os, a regionalis vasuti személyszallitasi szolgaltatasokban (beleértve az eldvarosi szolgaltatasokat is)
80 %-os visszaesés volt tapasztalhatd, a nemzetkozi vasuti személyszallitasi szolgaltatasok pedig majdnem teljesen leédlltak (Forras: CER);
aprilis kozepén az el6z6 évhez viszonyitva az tidiil6hajok és személyszallitd hajok esetében a forgalom 90 %-kal esett vissza (Forras: EMSA).
0 COM(2020) 562 final, ,,Az EU 2030-ra vonatkoz éghajlatvédelmi torekvésének fokozasa — beruhazas a klimasemleges jovébe az eurdpai
polgarok érdekében”.

S SWD(2020) 98 final, a TEN-T halézattal kapcsolatos becslések és az EBB szamitésai alapjan. Ez a becslés nem tartalmazza sem a sajattke-
kiigazitasok koltségeit, sem a jarmiiflottak rendszeres megujitasanak koltségeit, amelyeket azonban késleltethet a Covid19-vilagjarvany
kozlekedési vallalatokra gyakorolt hatasa.
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rezilienciat kozvetleniil befolyasold projektek szamara kell eldiranyozni. Az Eurdpai
Haélozatfinanszirozasi Eszkoz a legfontosabb eszkdz a maximalis unios hozzaadott értékkel
rendelkezd infrastruktara-fejlesztés finanszirozasara, mikozben a zdold ¢és digitalis
gazdasagra valo atallassal kapcsolatos célkitiizéseket is érvényesiti. Masodszor, a kiemelt
szakpolitikai terlileteken a piaci hianyossagokat és az optimdlistol elmaradd beruhédzasi
szintet finanszirozasi eszkozokkel kell kezelni, kiilonosen az InvestEU program
fenntarthat6 infrastrukturara és kutatasra, innovaciora és digitalizaciora elkiilonitett keretei
révén, amelyeket sziikség esetén a tdmogatasotvozési eszkozok tovabbi alkalmazasaval kell
kiegésziteni. Harmadszor, az EBB kozlekedéssel kapcsolatos hitelezési politikajanak a
stratégia célkitlizéseinek elérését is eld kell segitenie azaltal, hogy olyan atfogd keretet
kinal, amely vonzza a maganberuhazésokat a reziliencia javitasa, valamint a fenntarthato és
intelligens technologidk valamennyi koézlekedési modban  torténd  bevezetésének
felgyorsitasa érdekében.

A kozlekedési agazat helyreallitasat célzo beruhdzéasokat a vallalkozasok fenntarthatébb
és digitalisabb mobilitasba torténé beruhazasainak kell kisérniiik. A taxondmiai
rendeleten®? alapulé technikai vizsgilati kritériumokat minden kozlekedési modra
vonatkozoan meg kell hatdrozni, ugyanakkor el kell ismerni a sajatos beruhazasi igényeket.
A fenntarthatd kozlekedési beruhazasok finanszirozasa az unids taxondmian alapulo,
hamarosan elkésziild eurdpai zoldkotvény-standardra is épithetne. A  kozlekedéssel
kapcsolatos allami tdmogatasokra vonatkoz6 szabalyok kozelgd feliilvizsgalatat arra is fel
kell hasznalni, hogy 0sztondzzék az agazat fenntarthatosdgra vald atallasat, és ezaltal
valamennyi kozlekedési mod szdmara egyre nagyobb lehetdséget biztositsanak arra, hogy
egyenld feltételek mellett versenyezzenek a tamogatasokért.

Az életképes projektek hiteles tervének létrehozasdhoz és a beruhazasok felgyorsitdsdhoz
szaktanacsadoi tamogatasra van sziikség a hatésagok és a projektgazdak szamara. Ezt
a technikai tdmogatasi eszk6zon és az InvestEU Tanacsado Platformon keresztiil, valamint
a kohézids politika keretében finanszirozott programok kapcsan rendelkezésre allo
technikai segitségnyujtas révén lehet biztositani.

A kkv-k3} szamara konnyebb hozzaférést kell biztositani a finanszirozashoz, kiilonosen
a flottak megujitasa és mas innovativ és kornyezetbarat beruhazasok tekintetében. Ez
vilagosabb kommunikacidval és irdnymutatassal, célzott adminisztrativ tdmogatassal és
egyszerlsitett pénziigyi tdmogatasi rendszerekkel érhetd el. Az Osszevonds, az alapok és
egyéb kozvetitd mechanizmusok létrehozasanak tdmogatdsa biztositani fogja a
finanszirozdshoz vald hozzaféréshez sziikséges kritikus méretet. A tagallamoknak
egyablakos iligyintézési rendszert kell 1étrehozniuk a vallalkozasok szédmara az ilyen
tamogatasok igényléséhez.

A Kkozlekedési infrastrukturaba torténd beruhdzasok Unio-szerte kulcsfontossaguak az
Osszekapcsoltsag, a gazdasag fenntarthatdé milkodése €s a tagallamok kozotti kohézio
biztositdsa szempontjabol. Ezért van sziikkség a gazdasdgi kormdnyzas unids
keretrendszerének feliilvizsgalatira: az EU-nak el6 kell mozditania az uniods
infrastrukturalis eszkozosztdlyon alapuld kozlekedési beruhdzésokat. Ez az osztaly
magaban foglalhat olyan infrastrukturalis projekteket, amelyek végrehajtasa europai
stratégiai tervezésen alapul, mint példaul a TEN-T projektek. A Bizottsag azt is biztositani
fogja, hogy az 0 TEN-T irdnymutatasok Osszhangban legyenek a jelentds karokozas
elkertilését célzo elvvel és az eurdpai zold megallapodassal. Az infrastruktirat képessé kell

2. Az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU) 2020/852 rendelete (2020. junius 18.) a fenntarthatd befektetések elémozditasat célzé keret
létrehozasardl, valamint az (EU) 2019/2088 rendelet modositasarol (HL L 198., 2020.6.22., 13. 0.).

3 2017-ben a 27 tagh EU szallitasi és tarolasi szolgaltatdsokat ny(jtd dgazataban tobb mint 1,1 millié vallalkozas miikddott, amelyek a nem
pénziigyi lizletgazdasagban dolgozok 8,1 %-at foglalkoztattadk. Ezeknek a munkavéllaloknak t6bb mint a felét kkv-k foglalkoztatjak.

21



80.

81.

82.

&3.

tenni az éghajlatvaltozashoz valdé alkalmazkodasra, és ellenallova kell tenni a
katasztrofakkal szemben, és a Bizottsag ezzel a kérdéssel mind a TEN-T feliilvizsgalata,
mind az éghajlatvaltozashoz vald alkalmazkodasra vonatkozd stratégia keretében
foglalkozni fog, tobbek kozott az éghajlatvaltozas hatdsaival szembeni rezilienciara
vonatkoz6 célzott iranymutatas révén.

Minden sziikséges lépést meg kell tenni a TEN-T idében torténo Kiteljesitése
érdekében. A Bizottsag javasolni fogja, hogy erdsitsék meg az eurdpai koordinatorok
szerepét annak érdekében, hogy eldmozditsak a kontinensen ativeld kozlekedési folyosok
fejlesztését, és torekedjenek azok 2030-ig torténd befejezésére. Az EU-nak prioritasként
kell kezelnie a modern infrastruktura kelet-nyugati ¢és észak-déli megosztottsaganak
megsziintetését. A Dania és Svédorszag kozotti Oresund-hid, valamint a Parizs—London—
Briisszel-Amszterdam ¢és Koln kozotti nagysebességii vasuti haldzat sikerei azt mutatjak,
hogy haladéktalanul be kell fejezni az olyan projekteket, mint a Rail Baltica, Lyon—Torino,
Y-Basque, Fehmarn, Brenner, Drezda—Praga, Bécs—Pozsony—Budapest, Seine-Schelde ¢és
sok egyéb projekt. Tobb hatarokon atnyuld projektre lesz sziikség ahhoz, hogy valamennyi
tagallam integradlodjon a jové eurOpai vasiti rendszerébe, és ezaltal Eurdpa-szerte
zokkenOmentes Osszekottetések jojjenek 1étre a hatarokon atnyuld vasuti utazasokhoz. Ezt a
vidéki és tavoli régiok megkdzelithetdségének fenntartasa mellett kell megvaldsitani.

Ugyanakkor a beruhdzasoknak minden kozlekedési méd esetében finanszirozniuk kell
a flottak korszeriisitését. Erre annak biztositasa érdekében van sziikség, hogy minden
kozlekedési mod esetében alacsony kibocsatasti és kibocsatasmentes technologidk
alkalmazasara keriiljon sor, tobbek kozott utdlagos atalakitds és megfeleld felujitasi
rendszerek révén. A gazdasagilag legeldnydsebb ajanlat elve alapjan az EU-n beliili k6zos
¢s hatdrokon atnyuld6  kozbeszerzés fokozott alkalmazasa  hozzajarulhat e
koltséghatékonysag megvaldsitasdhoz. Az ilyen flottafelyjitdsok tamogatdsa — az EU
tamogatasokra vonatkozd nemzetkozi kotelezettségeivel €s az unids allami tdmogatasi
szabalyokkal 6sszhangban — hozzéjarul a prosperald gyartasi okoszisztéma megdrzéséhez
azokon a teriileteken, ahol Eurdpa stratégiai jelentdségli technoldgiai elénnyel rendelkezik,
mint példdul a repiildgép-, vonat- és hajogyartis. Ez az 0j eurdpai iparstratégiaval®*
0sszhangban javitand az eurdpai feldolgozoiparon beliili megfeleld termelési kapacitasok és
ellatasi értéklancok kialakitasaval, valamint az EU gyartasi bazisa technologiai vezetd
szerepének megdrzésével kapcsolatos kilatasokat.

Az eurdpai unids akkumulatoripari dsszefogas® sikerére épitve a Bizottsag szabélyozasi és
pénziigyi eszkozokkel tamogatja a stratégiai értéklancokat (tobbek kozott az
akkumulatorok, a nyersanyagok, a hidrogén, valamint a megujulé és alacsony szén-
dioxid-kibocsatasu iizemanyagok terén)’®. Ez alapvetd fontossagi a fenntarthatd és
intelligens mobilitashoz nélkiilozhetetlen anyagokkal és technoldgidkkal vald biztonsagos
ellatas biztositasahoz, elkeriilve Europa fiiggését a stratégiai dgazatok kiilsd beszallitéitol a
nagyobb stratégiai autonémia elérése érdekében. Eurdpanak ki kell hasznalnia a vilaglirbe
telepitett eszkozeit, amelyek valamennyi kozlekedési mod tekintetében miiholdas
szolgéaltatdsokat, adatokat és kommunikaciot biztositanak, és amelyek kiillondsen kritikusak
a CCAM szempontjabol.

Az egységes europai kozlekedési térség integraltabb, mint valaha, de még messze nem
teljes. Az aruk és szolgaltatasok szabad mozgasanak akadalyai tovabbra is fennallnak,

54 COM (2020) 102 final, ,,Uj eurdpai iparstratégia”.

35 A 2017-ben létrehozott eurdpai unids akkumulatoripari &sszefogas tébb mint 500 szereplét tomorit, akik tobb mint 100 milliard EUR
Osszegii kombinalt beruhazast jelentettek be az unids értéklanc mentén.

3¢ https://www.eba250.com/; https://erma.eu/; https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-clean-hydrogen-alliance_en
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csakugy, mint a tisztességes verseny akaddlyai, mikdzben a vonatkozd szabalyokat nem
hajtjak végre vagy nem érvényesitik megfelelden €s a kelld idében.

A Covidl9-vilagjarvany ravilagitott az egységes piac sebezhetdségére. A folyamatos
szarazfoldi, vizi és 1égi aruszallitasi szolgaltatasok alapvetd fontossaguak a feldolgozoipar
szamara torténd aru- és nyersanyagszallitds, az EU egységes piacanak miikodése, valamint
a jelenlegi €s jovobeli valsdgokra adott hatékony unids valasz szempontjabol. Fokozni kell
a multimodalitas és a kiilonb6zd kozlekedési modok kozotti interoperabilitds biztositasara
iranyul6 erdfeszitéseket, ¢és fel kell gyorsitani az egységes eurdpai kozlekedési térség
megvalositasat.

Fenn kell tartani az egységes piac integritasat és a gazdasagi szereplok szamara az egyenld
versenyfeltételeket, tobbek kozott annak biztositdsa révén, hogy — példaul az allami
tamogatasok odaitélésekor — ne legyen megkiilonboztetés a hagyomanyos piaci szereplok
¢s az Uj piaci szereplok kozott, és ne vezessenek be U versenykorlatokat. A Bizottsag
szigoruan torekedni fog az uniés szabalyok érvényesitésére, ¢és sziikség esetén
feliilvizsgalja az aruk és szolgaltatasok szabad mozgésa elott allo, a kozlekedést érintd
akadalyok felszamoldsdra irdnyuld jogszabdlyokat, illetve javaslatot tesz azokra. Ennek
soran a Bizottsag torekedni fog a kozlekedési rendszer és a szallitdsi miiveletek
hatékonysdganak javitasara, példaul az iiresjaratok csokkentése révén, elkeriilve ezaltal a
karos kibocsatasokat és a kdrnyezetszennyezést.

E stratégia valamennyi céljanak eléréséhez minden kozlekedési mod esetében tamogatni
kell a korszerlisitési erdfeszitéseket annak érdekében, hogy az unids polgarok szamara
megfizethetd és atlathato art, intelligens és dsszekapcsolt mobilitast biztosithassunk. A 1égi
kozlekedés teriiletén a Bizottsdg javasolni fogja a légi jaratokrél szélé rendelet®’
feliilvizsgalatat. A cél a legmagasabb szintii 1égi biztonsag fenntartdsa mellett a fogyasztoi
érdekek védelme, a reziliens és versenyképes eurdpai 1égi szolgaltatasi dgazat kialakitdsa, a
magas szinvonalll foglalkoztatds megdrzésével. A repiil6téri dijakra, résidokre &s
szamitogépes helyfoglaldsi rendszerekre vonatkozd unids szabalyok korszeriisitése
kiegésziti ezt a kezdeményezést. A vasit teriiletén a Bizottsag értékelni fogja, hogy a
palyahasznalati dijakra vonatkozé jelenlegi szabalyok megfeleld 0sztonzdket
nyUjtanak-e a versenypiacok fellenditéséhez €s a vasut vonzerejének noveléséhez.

A jovobeli fennakadasok elkeriilése érdekében a Tandcs felhivasara véalaszul a Bizottsag
valsagelharitasi terv(eke)t fog kidolgozni, amely(ek)ben az unids ¢és a tagéallami
hatosagok és az agazati képviseldk vesznek részt. Célja az lizletmenet folytonossaganak
biztositasa, valamint a kozlekedési agazat valaszintézkedéseinek koordinalasa a Covid19-
vilagjarvany soran kidolgozott irdanymutatasok és jogszabalyok alapjan, mint példaul a zold
savok esetében®®. Annak érdekében, hogy valsagforgatokonyvek esetén tovabbra is
biztositott legyen az 4ruszallitdsi miiveletek és a személyszallitasi szolgaltatasok
folyamatossaga, a Bizottsag értékelni fogja az 1) egészségligyi-biztonsagi €és operativ
intézkedések bevezetésével, valamint az alapvetd szallitdsi szolgaltatasok harmonizalt
minimumszintjének meghatarozasaval kapcsolatos lehetdségeket. Eléfordulhat tovabba,
hogy az EU-nak ki kell igazitania a kdzlekedésre vonatkoz6 hatalyos jogszabalyait annak
érdekében, hogy lehetdvé tegye a valsagokra vald gyors reagalast.

57 Az Eurépai Parlament és a Tanacs 1008/2008/EK rendelete (2008. szeptember 24.) a Kozdsségben a 1égi jaratok miikddtetésére vonatkozd
koz6s szabalyokrol.

8 C(2020) 1897 final, ,,A zdld savoknak az egészség védelmét, valamint az aruk és alapvetd szolgiltatasok rendelkezésre &lldsat biztositd
hatarigazgatasi intézkedésekre vonatkozo iranymutatasok szerinti végrehajtasardl” cimii kozlemény, és COM(2020) 685 final ,,A gazdasag
miikodoképességének a Covid19-vilagjarvany ujboli feler6sodése soran torténd fenntartasa érdekében a kozlekedési zold savok fejlesztésérdl”
cimi kozlemény.
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A gazdasagi sokk ravilagitott arra, hogy az utasok és a kozlekedési szolgaltatdsok egyéb
felhasznal6i szdmara megfizethet6, hozzaférheté és méltanyos mobilitast kell biztositani.
Mikdzben a kozlekedés egységes piaca novelte az 0sszekapesoltsagot, a mobilitds tovabbra
is draga az alacsony rendelkezésre allo jovedelmii polgarok szdmara, és nem biztosit kelld
akadalymentességet a fogyatékossaggal ¢l6 vagy csokkent mozgasképességli személyek,
valamint az alacsony szintli informatikai jartassaggal rendelkezOk szdmara. A vidéki, tavoli
¢s peremteriileteken, ideértve a legkiilsd régiokat és a szigeteket, a tomegkodzlekedési
Osszekottetések javitasa elengedhetetlen ahhoz, hogy mindenki akadalytalanul
hozzaférhessen a mobilitashoz.

A fenntarthato, intelligens és ellenalloképes mobilitasra vald atallasnak méltanyosnak kell
lennie, vagy ellenkezd esetben kockazatokra lehet szdmitani. A Bizottsdg ezért biztositani
fogja, hogy teljes mértékben feltirjak a méltanyos atallast tAimogaté mechanizmus
keretében rendelkezésre allo lehetéségeket annak érdekében, hogy ez az uj mobilitas
valamennyi régiéban és valamennyi utas, koztiik a fogyatékossaggal é16 és a csokkent
mozgasképességii utasok szamara is megfizethetoé és hozzaférhet6 legyen. A Bizottsag
ezenkiviil tovabbra is segitséget nyljt a Kohézids Alapbdl és az ERFA-bol a kevésbé fejlett
tagallamokban és régidkban nyujtott tdimogatas révén.

Emellett a kozszolgaltatasi kotelezettségeknek még célzottabbnak és hatékonyabbnak kell
lenniiik, és lehetdség szerint a multimodalis rendszerre valo attérést kell szolgalniuk. A
kozpénzek és a tdmogatds legjobb felhasznalasdnak biztositdsa érdekében a nemzeti és
helyi hatésdgoknak képesnek kell lennitik arra, hogy a kozszolgaltatasi kotelezettségeket
az Osszekapcsoltsag javitasara ¢és a konkrét szakpolitikai célkitlizések érvényesitésére
hasznaljak fel. Ez a kozszolgaltatasi kotelezettségekre vonatkozé fenntarthatdsagi
kritériumok, példaul egy olyan kritérium meghatirozasaval valdsithatd meg, amely szerint
a rovid tava repiildjaratok esetében nem irhatok eld kozszolgdltatasi kotelezettségek,
amennyiben alternativ, megfeleld, fenntarthatobb és versenyképesebb vasuti dsszekottetés
all rendelkezésre. A Bizottsag mérlegelni fogja a multimodalis kozlekedésre vonatkozo
kozszolgaltatasi kotelezettségek rendszere létrehozasanak lehetOségeit, kiilondsen annak
érdekében, hogy valamennyi kozlekedési mod egyenld feltételek mellett versenyezhessen a
relevans kozlekedési igények kielégitése érdekében.

A méltanyos mobilitds az utasok és jogaik védelmét is jelenti. A Covid19-vilagjarvany
soran tortént tomeges jarattorlések megmutattdk az unids szintli szabalyok, valamint azok
egységes végrehajtasanak és érvényesitésének fontossagit. Az EU-nak segitenie kell az
utasokat, ha a fuvarozok csédbe mennek vagy sulyos likviditasi valsagba keriilnek, mint
példaul a Covid19-vilagjarvany esetében. A kiilfoldon rekedt utasokat haza kell szallitani,
¢s jegyeiket vissza kell tériteni abban az esetben, ha a fuvarozok torlik azokat. A Bizottsag
mérlegeli az utasok ilyen eseményekkel szembeni védelmét szolgald lehetséges
eszk6zokkel kapcsolatos lehetdségeket ¢és elonyoket, és adott esetben jogalkotasi
javaslatokat terjeszt eld.

Az unids utasjogokat hatékonyabban kell érvényesiteni, azokat egyértelmiibbé kell tenni
mind a fuvarozok, mind pedig az utasok szadmara, megfeleld segitséget, visszatéritést,
fennakadasok esetén esetleg kartéritést, illetve a szabalyok nem megfeleld alkalmazésa
esetén megfeleld szankciokat kell biztositani. A Bizottsag mérlegelni fogja az utasjogok
egyszeriibb, kovetkezetesebb és Osszehangoltabb multimodalis keretének lehetdségeit ¢és
elonyeit.

Az agazat legértékesebb eszkdzei az emberek, és a fenntarthatd és intelligens kozlekedés
felé torténd atmenet nem lesz lehetséges a kozlekedési dolgozok tamogatasa és részvétele
nélkil. A kozlekedési 4gazat bizonyos részeiben azonban gyakran nehéz
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munkakoriilményekkel kell megkiizdeni. A bizonytalan munkafeltételeket, ideértve a
hosszt munkaid6t, az otthontdl tavol toltott idoszakokat és az alacsonyan fizetett munkat
tovabb sulyosbitja az alkalmazandé munkatigyi normak tiszteletben tartasanak és megfeleld
végrehajtasanak hianya. A magasabb szintli szocialis normak kozvetleniil hozzéjarulnanak
annak megvaltoztatasdhoz, hogy az agazat jelenleg nem rendelkezik kelld vonzerdvel. A
munkaerd gyorsan Oregszik, €és bizonyos szakméakban maér jelentds munkaerdhiany
tapasztalhato®. A Covid19-vildgjarvany csak sulyosbitotta azokat a problémakat,
amelyekkel a kozlekedési dolgozdknak szembe kell néznilik. A helyzet konnyen tovabb
romolhat, ha nem keriil sor intézkedésre.

A Bizottsag ezért a kiilonb6z6 kozlekedési modokra Kkiterjedé intézkedéseket fog
mérlegelni a munkavallalok koriilményeire vonatkozo jogi keret megerositése, a
helyes végrehajtas biztositdsa €s az alkalmazandd szocidlis jogok egyértelmlibbé tétele
érdekében, a szocidlis jogok eurdpai pillérének végrehajtasara céljabol rendelkezésre allo
kiilonféle eszkdozoknek megfeleléen. A Bizottsag torekedni fog a magas szintli szocialis
normak érvényre juttatdsara, tobbek kozott a specialis kihivasokkal szembesiilo 1égi
kozlekedési dgazatban, és egyiitt fog miikodni az Eurdpai Munkaiigyi Hatosaggal annak
érdekében, hogy tdmogassa a tagallamokat a vonatkoz6 jogszabalyok végrehajtasaban.
Nemzetkozi téren a Bizottsag torekedni fog arra, hogy az IMO, a Nemzetkdzi Munkaiigyi
Szervezet és mas nemzetkozi intézmények keretében eldrelépés torténjen a jarmiivezetok
tisztességes munka- €s ¢életkoriilményeinek biztositasa, valamint a személyzet iddben
torténd lecserélése érdekében, kiilondsen vilagjarvany idején.

Az agazatban bekovetkezett valtozasok, kiillondsen az automatizalassal és a digitalizacidval
kapcsolatosak, szdmos 0j kihivast jelentenek. A kozlekedési d4gazatban az automatizalas és
a nagyobb fenntarthatosag felé valé elmozdulas miatt veszélybe keriilhetnek a
munkahelyek, kiilonds tekintettel az alacsony és kozepes szintli képzettséget igényld
allasokra. Ugyanakkor a folyamatban 1év0 digitalis atalakulds 1j lehetdségeket kinal,
példaul jobb munkakornyezetet és olyan mindségi munkahelyeket, amelyek vonzobbak
lehetnek a nék és a fiatalok szamara. Ezért hiteles litemtervre van sziikség a méltanyos
atmenet kozlekedési dolgozok szamara torténé biztositasahoz. A Bizottsag ajanlasokat
fog kiadni az automatizalas €s a digitalizacid felé torténd atmenetre, valamint azokra az
eszkozokre vonatkozdan, amelyek enyhitik a kozlekedési dgazatban dolgozokra gyakorolt
hatasukat.

Végezetiil a szakképzett munkaerd novekvd hidnyanak kezelése érdekében a Bizottsag
felszolitja a kozlekedési agazat érdekelt feleit és a szocialis partnereket, hogy jaruljanak
hozza a fenntarthatd versenyképességre, a tarsadalmi méltanyossagra és a reziliencidra
vonatkozd eurdpai készségfejlesztési program®® végrehajtisahoz, kiilonds tekintettel a
készségfejlesztési paktumhoz vald csatlakozasra®!. A kozlekedési dgazat érdekelt feleinek
tovabbi tanuloszerzddéses gyakorlati képzéseket is 1étre kell hozniuk, hogy tagjai legyenek
a Tanuloszerz6déses Gyakorlati Képzés Eurdpai Szovetségének, és aktivan részt vegyenek
a Szakmai Készségek Europai Hetén.

A Bizottsag megfelelden alkalmazni fogja az esélyegyenléség altalanos érvényesitését a
kozlekedéssel kapcsolatos szakpolitikai kezdeményezéseiben, €és tovabbra is tdmogatja az
érdekelt felek kozotti egylittmiikddést és a ,,A ndk és a kozlekedés — Unids platform a

pozicidk egyotode betoltetlen.

¢ COM(2020) 274 final, ,,A fenntarthatd versenyképességre, a tarsadalmi méltanyossagra és a rezilienciara vonatkozd eurdpai
készségfejlesztési program (2020)”.

" A Bizottsag figyelembe fogja venni a készségfejlesztési paktum részeként nemrégiben elinditott gépjarmiiipari partnerség tapasztalatait
annak érdekében, hogy segitse az ipart a zold és digitalis gazdasagra valo atallas soran az eldtte allo tovabbképzési és atképzési kihivasok
kezelésében.
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valtozasért” elnevezésli kezdeményezéssel kapcsolatos bevalt gyakorlatok cseréjét annak
érdekében, hogy novelje a kozlekedési szakmakban dolgozo nék szamat. Emellett fel fogja
hivni a figyelmet az egyenldséggel kapcsolatos kérdésekre azaltal, hogy létrehozza és
tamogatja a soksziniiséggel foglalkoz6 nagykovetek halozatat. A kozlekedésre vonatkozo

jovébeli javaslatok dsszhangban lesznek a Bizottsig nemi esélyegyenldségi stratégiajaval®?
i4iaval®?.

KIEMELT TERULET — A KOZLEKEDESBIZTONSAG JAVITASA

A kozlekedési rendszer biztonsaga elsddleges fontossagu, ezért soha nem szabad engedni
ebbdl a kovetelménybdl, és az EU-nak tovabbra is vilagelsonek kell maradnia ezen a
teriileten. A nemzetkdzi, nemzeti és helyi hatdsdgokkal, az érdekelt felekkel ¢és a
polgarokkal kozosen tett folyamatos erdfeszitések kulcsfontossdgiak ahhoz, hogy elérjiik
azt a célunkat, hogy a mobilitasbdl eredd halalesetek szama nullara csokkenjen.

Europa tovabbra is a vilag legbiztonsagosabb kozlekedési régidja. Bar a 1égi, a tengeri
¢s a vasuti kozlekedés nagyon biztonsagos, ez nem ok a megelégedésre, kiillondsen a kdzuti
kozlekedés biztonsaga tekintetében. 2019-ben mintegy 22 700 ember vesztette életét az EU
utjain, és mintegy 6tszor ennyien szenvedtek olyan sulyos sériiléseket, amelyek az életiiket
megvaltoztatd kovetkezményekkel jarnak. A Bizottsdg ezért tovabbra is teljes mértékben
elkotelezett a 2018. évi unids kdzati kozlekedésbiztonsagi stratégia végrehajtasa mellett®,

100. Az olyan tényez6k, mint a sebesség, az alkohol- és kabitoszer-fogyasztas, valamint a

vezetés kozbeni figyelemelvonas szorosan Osszefliggnek a kozuati balesetek okaval és
sulyossagaval. A Bizottsag mérlegelni fogja, hogy milyen intézkedésekre van sziikség e
problémak kezelése érdekében, példaul az unids ajanlasok tovabbi alkalmazasa révén. A
veszélyeztetett uthaszndlok védelmét, valamint a jobb adatgyiijtést ¢és -elemzést
prioritasként fogjak kezelni, és a Bizottsag ezen a szinten értékelni fogja a koziti iitkozések
részletes vizsgalatdnak hozzdadott értékét is. A meglévé magas kockéazatu infrastruktara
korszerisitését tovabbra is kiemeltként kell kezelni az infrastrukturalis beruhazasok terén,
kiilonos figyelmet forditva az eldregedd és a fejletlen haldzati szegmensekre. Az aktiv
mobilitas kiilonb6zd formainak nagyobb teret biztosito intézkedések segitenek megeldzni a
veszélyeztetett uthasznalok halélat és stilyos sériilését okozo baleseteket.

101. A tengerhasznositasi dgazatban a Bizottsdg azt tervezi, hogy kezdeményezi a lobogo

szerinti allam kotelezettségeire, a kikoté szerint illetékes allam altali ellenérzésre és a
balesetek Kkivizsgalasara vonatkoz6 hatalyos jogszabalyok alapos feliilvizsgélatat,
valamint az elismert szervezetekre vonatkoz6 unids szabéalyok tovabbi megerdsitését. Az
altalanos cél a biztonsdgos, zavartalan és hatékony tengeri kozlekedés lehetdvé tétele,
amely alacsonyabb koltségekkel jar a vallalkozéasok €s a kozigazgatasi szervek szaméra. A
tengerészeti biztonsag, valamint az unids vizeken folytatott intelligens és fenntarthato
hajozas szempontjabol tovabbra is alapvetd lesz az Eurdpai Tengerészeti Biztonsagi
Ugynokség hozzajarulasa, melynek megbizatdsat korszeriisiteni kell, és esetleg tovabbi
teriiletekre is ki kell terjeszteni.

102. A kozlekedési dgazat és a kapcsolodd infrastruktura ellendllobba tételére irdnyuld egyéb

erofeszitések mellett az EU korszeriisiti és javitja a meglévé biztonsagi keretet,
beleértve a kiberfenyegetések kezelését is, az erre a teriiletre vonatkoz6 meglévd atfogo

62 COM(2020) 152 final, ,,Az egyenléségkdzponth Unid: a 2020-2025 kozdtti idészakra sz616 nemi esélyegyenldségi stratégia”.

% COM (2010) 636 végleges, Eurdpai fogyatékossagiigyi stratégia 2010-2020. ,,A Bizottsag 2021-ben elSterjeszti a fogyatékossagra
vonatkozd megerdsitett stratégiat, amely a 2010-2020-as id6szakra szolo eurdpai fogyatékossagligyi stratégia jelenleg zajlo értékelésének
eredményein fog alapulni.”

¢ COM(2018) 293 final, ,,Fenntarthaté mobilitds Europaban: biztonsagos, dsszekapcsolt és tiszta kozlekedés”.
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szabalyok figyelembevételével®. Az IKT-termékek, eljarasok és szolgaltatdsok unios

szintll tanasitasi keretrendszerére, valamint a mobilitasi infrastruktirdk szamara az alapvetd
szolgaltatasokat nyjté szereplok kijelolésére épitve meg fogjdk vizsgalni a biztonsagra
vonatkoz6 unids szintli, gyors riasztdsi mechanizmus létrehozésanak lehetéségét. Emellett
javitani fogjak a kapcsolddo rendeleteket, példaul az automatizalt jarmiivek kiberbiztonsagi
tantsitasara vonatkozo keretrendszert.

Meérfoldkovek az ellendlléképes mobilitds elérése felé:

13) A torzshalozat esetében 2030-ig, az atfogo halozat esetében pedig 2050-ig mitkodoképessé

valik a fenntarthato és intelligens, nagy sebességii dsszekottetéssel rendelkezo kozlekedésre
felszerelt multimodalis transzeurdpai kozlekedési halozat.

14) 2050-re az EU-ban az oOsszes kozlekedési mod esetében a balesetek halalos dldozatainak

szama kozel nullara fog csokkenni.

AZ EU MINT A VILAG OSSZEKAPCSOLTSAGI KOZPONTJA

103. A gyorsan valtozd geopolitikai fejleményekre tekintettel az EU-nak fel kell 1épnie az

unios érdekek védelme és eldmozditasa érdekében. Minden nemzetkdzi vonatkozasu
kozlekedési mod esetében elengedhetetlen a torzulasoktél mentes nemzetkozi verseny, a
kolcsonosség és az egyenlé versenyfeltételek biztositasa. A kiilfoldi tdmogatasok belsd
piacra — tobbek kozott a kdzbeszerzésre — gyakorolt torzitd hatasainak hatékony kezelése
érdekében a Bizottsag javaslatot fog tenni egy erre a célra szolgald eszkdzre®’.

104. A tovabbi intézkedések koOz¢é tartozhatna az europai kozlekedési vallalatokba é€s

eszkozokbe torténd kozvetlen kiilfoldi befektetések biztonsagi vagy kozrendi okokbol
torténd atvilagitasara rendelkezésre 4ll6 mechanizmusok tagallamok altali alkalmazasa. Ez
magaban foglalhatna olyan valtoztatasokat is, amelyeket az Uni6 a kereskedelmi védelem
tekintetében a 1égi kozlekedésre vonatkoz¢ kritériumok fényében hajt végre. A Bizottsag
minden kozlekedési mod esetében tovabbra is elé fogja mozditani az eurdpai szakmai,
szocialis, kornyezetvédelmi és versenyiigyi normak alkalmazasat a nemzetkozi
forumokon, valamint az egyes harmadik orszagokkal fenntartott kapcsolatokban. A
kozlekedési berendezések és megoldasok az eurdpai export motorjai, az dgazat fenntarthato
¢s intelligens atalakitasa pedig lehetdséget kinal feldolgozoiparunk szamara, hogy globalis
vezetd szerepet toltson be.

105. A Périzsi Megallapodas céljainak eléréséhez 2050-ig az EU-n kivill is jelentdsen

csOkkenteni kell a kozlekedésbdl szarmazo kibocsatasokat. Ezért alapvetd fontossagu, hogy
kiilsé tevékenységeink megfeleloen tiikrozzék az europai zold megallapodast és ezt a
stratégiat, hogy a fenntarthatdo fejlddési célok elérése érdekében széles korben
eldmozditsak a fenntarthato €s intelligens mobilitasra iranyul6 globalis fellépést, és hogy az
EU belsdé szakpolitikdinak EU-n kiviil teriiletekre torténd kivetitése soran biztositsdk a
szakpolitikai koherenciat. Ennek megfeleléen a fenntarthatdo és intelligens mobilitassal
kapcsolatos bevalt gyakorlatok, mindségi megoldasok és eldirdsok unids fejlesztési
egylittmiikodésbe valo atiiltetését célzo kiillonbozd cselekvési iranyvonalak kidolgozasara

% Az (EU) 2016/1148 iranyelv (a halozati és informécids rendszerek biztonsagardl szol6 iranyelv), az (EU) 2019/881 rendelet (kiberbiztonsagi
jogszabaly) és az eurdpai kritikus infrastruktirak védelmérdl sz016 iranyelv (2008/114/EK iranyelv).

% Figyelembe véve a kisérd szolgalati munkadokumentumban bemutatott elemzést is, ezek a mérfoldkdvek azt hivatottak bemutatni, hogy az
eurdpai koézlekedési rendszer milyen uton halad a fenntarthato, intelligens és reziliens mobilitasra vonatkozo célkitiizéseink megvalositasa felé,
jelezve ezaltal a jovobeli szakpolitikainkhoz sziikséges torekvéseket.

7 COM(2020) 253 final, ,,Fehér kényv a kiilfoldi tamogatasok tekintetében az egyenld versenyfeltételek biztositasarol.”
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keriil sor (ideértve az afrikai partnereinkkel valé egyiittmiikddést is®®), figyelembe véve a
feltorekvo és a fejlodod orszagok sajatos kihivasait €s korlatait.

106. Az EU tovabb mélyiti a kozlekedési kapcsolatokat, tobbek kozott a kulcsfontossagi
stratégiai partnerekkel és a nemzetk6zi szervezetekkel, €s tovabbfejleszti kapcsolatait az 1j
nemzetkozi partnerekkel, példaul a gyorsan novekvd és a feltorekvd gazdasagokkal. Ez
kiemelkedden fontos az olyan agazatok szdmara, amelyeknek globalis szinten egyenld
versenyfeltételekre van sziikségiik, amilyen példaul a 1égi és a tengeri kozlekedés. A
Bizottsag felhatalmazast fog kérni a Tandcstél arra, hogy 1j légikozlekedési
megallapodasokra iranyulo targyalasokat kezdjen harmadik orszagokkal, és fel fogja tarni a
megfeleld intézkedések lehetdségeit a harmadik orszagokkal és régiokkal a tengeri szallitas
terén fennallo kapcsolatok tekintetében. Az EU-nak magas szintli normékra kell torekednie
az IMO-n, az ICAO-n és mas nemzetkozi szervezeteken beliil, tobbek kozott a biztonsag és
a kornyezetvédelem, kiilondsen a klimavédelem tertiletén.

107. A kozlekedés kulcsfontossagii eleme a nyugat-balkani bovitési folyamatot ¢s az EU
szomszédsagpolitikajat, tobbek kozott a keleti partnerséget és a déli szomszédsagot
tdmogatd szakpolitikaknak és eszkozoknek. A Bizottsdg meg fogja erdsiteni a kozlekedés-
¢s szomszédsagpolitika kozotti kapcesolatot a kulcsfontossagt teriileteken, és atfogod
megkozelitést fog kidolgozni a szomszédos orszdgokkal vald Osszekottetésekre
vonatkozoan, tobbek kozott a Kozlekedési Kozosséggel vald szoros egyiittmiikodés, a
TEN-T kiterjesztése, technikai timogatés és egylittmiikodés biztositasa, valamint 01j agazati
megallapodasok megkdtése révén.

108. Az EU kozlekedéssel kapcsolatos nemzetkodzi torekvéseinek és prioritdsainak elérése
érdekében fontos, hogy a kozlekedéspolitikakat altaldnosan érvényesitsék az EU Kkiilsd
dimenzidjaban, ¢és hatarozott, egységes és koherens modon Iépjenck fel a nemzetkdzi
szintéren. E tekintetben emlékeztetni kell arra, hogy ez megkoveteli, hogy valamennyi
unids intézmény ¢€s tagallam teljes mértékben alkalmazza a Szerzddések rendelkezéseit,
kiilonosen az 0j kozlekedési megallapodasok targyaldsidra és megkotésére, valamint a
nemzetkozi forumokon, példaul az ICAO-ban és az IMO-ban valo képviseletre vonatkozo
rendelkezéseket, mivel a Lisszaboni Szerz6dés célja éppen az volt, hogy az Uniot
hatékonyabba tegye kiilkapcsolataiban.

6. KOVETKEZTETESEK

109. A Covid19-vilagjarvany okozta valsagbol vald kildbalast fel kell hasznalni a teljes
kozlekedési és mobilitdsi rendszer dekarbonizacidjanak és  korszerlsitésének
felgyorsitasara, a kornyezetre gyakorolt negativ hatdsainak korlatozdsara, valamint
polgaraink biztonsdganak és egészségének javitdsara. A zold és digitalis gazdasagra
torténé atallas soran at Kkell alakitani az agazatot, ujra kell gondolni az
osszekapcsoltsagot, és uj lendiiletet kell adni a gazdasagnak. A Bizottsag elismeri, hogy
ez az atalakulds — amelynek tarsadalmi szempontbodl igazsagosnak és méltanyosnak kell
lennie — nem fog kdnnyen megtorténni, és a kozlekedési dgazat valamennyi szerepldje
részeérdl teljes elkotelezettségre és tamogatdsra, valamint az allami és a maganszektor
novekedésteremtd beruhdzasainak jelentds novelésére lesz sziikség.

110. A fenntarthato eurdpai kozlekedési rendszernek, amelynek 1étrehozasara az EU torekszik,
intelligensnek és rugalmasnak kell lennie, képesnek kell lennie és a folyamatosan valtozo
kozlekedési mintdkhoz és igényekhez val6 alkalmazkodasra, €s az €élvonalbeli technologiai
fejlesztéseken kell alapulnia, hogy zdkkendmentes és biztonsdgos 0Osszekapcsoltsagot

8 JOIN(2020) 4 final, Az Afrikaval kapcsolatos 4tfogo stratégia felé.
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biztositson valamennyi eurdpai polgar szamara. A kozlekedési rendszernek az eurdépai
leleményt és szorgalmat kell tiikroznie azaltal, hogy élen jar a kutatas, az innovacio és
a vallalkozoi tevékenység terén, és elomozditja a zold és digitalis gazdasagra valo
atallast.

111. A Bizottsag a stratégia cselekvési tervében szerepld atfogd intézkedéscsomagot terjeszt
eld annak érdekében, hogy az EU elinduljon a jovO fenntarthato, intelligens és reziliens
mobilitasi rendszerének létrehozasa felé vezetd uton, és megvaldsitsa az eurdpai zold
megallapodas célkitiizéseinek eléréséhez sziikséges alapvetd valtozasokat. Ezek az
eréfeszitések csak akkor lehetnek sikeresek, ha megfeleld mértékben elkotelezett
valamennyi érintett, nevezetesen az eurdpai intézmeények, a tagallamok, azok hatdsagai, az
érdekelt felek, a vallalkozasok és a polgarok.
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