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ANHANG 8

Spezifikation der Vogelscheuchleine in der Fischerei mit Grundlangleinen

Der Uberwasserteil der Vogelscheuchleine, d. h. der Teil der Leine, an der die
Scheuchbinder angebracht sind, ist der tatsiachliche Abschreckungsbestandteil einer
Vogelscheuchleine fiir Seevogel. Die Schiffe werden aufgefordert, den
Uberwasserteil der Vogelscheuchleine zu optimieren und sicherzustellen, dass dieser
die Hakenleine so weit wie moglich hinter dem Schiff schiitzt, auch bei Seitenwind.

Die Vogelscheuchleine ist entweder auf der Backbord- oder auf der Steuerbordseite
des Schiffes anzubringen.

Die Vogelscheuchleine muss mindestens 150 Meter lang sein und ein Objekt
umfassen, das am seewirtigen Ende gezogen wird, um Spannung zu erzeugen und
die Wirkung des Uberwasserteils zu optimieren. Das gezogene Objekt sollte direkt
hinter dem Befestigungspunkt am Schiff gehalten werden, sodass sich der
Uberwasserteil der Vogelscheuchleine bei Seitenwind iiber der Hakenleine befindet.

Verzweigte Scheuchbénder mit jeweils zwei Zweigen aus Kunststoffschlduchen oder
-schniiren in Leuchtfarben mit einem Durchmesser von 3 Millimetern sind in
Abstinden von hdchstens 5 Metern am Uberwasserteil der Vogelscheuchleine
anzubringen, wobei das erste Band 5 Meter von dem Punkt angebracht wird, an dem
die Vogelscheuchleine am Schiff befestigt ist. Sofern fiir die Zweigbédnder Schlduche
verwendet werden, sollte bei deren Herstellung fiir den Schutz vor ultravioletter
Strahlung gesorgt werden.

Die Liange der Scheuchbinder variiert zwischen mindestens 6,5 Metern am Heck und
1 Meter am seewdrtigen Ende. Die verzweigten Scheuchbénder miissen lang genug
sein, um bei Windstille und ruhiger See die Wasseroberfldche beriihren zu konnen,
wenn die Vogelscheuchleine vollstindig ausgebreitet ist. Wirbel oder dhnliche
Vorrichtungen sollten an der Vogelscheuchleine in einer Weise befestigt werden,
durch die verhindert wird, dass sich die Scheuchbidnder um die Vogelscheuchleine
wickeln. Jedes verzweigte Scheuchband kann auflerdem an dem Punkt, an dem es an
der Vogelscheuchleine befestigt ist, einen Wirbel oder eine &hnliche Vorrichtung
aufweisen, um das Hiangenbleiben einzelner Scheuchbédnder zu verhindern.

Fiir den Fall, dass eine Vogelscheuchleine verloren geht oder beschidigt wird, ist
eine Ersatzleine mitzufiihren und einzusetzen.

DE



DE

Fischereifahrzeuge zum Fischfang mit Grundlangleinen mit einer Linge von
> 25 Metern

7. Jede Vogelscheuchleine ist an einem Punkt anzubringen, der sich mindestens
7 Meter Uiber der Wasseroberfliche am Heck an der Stelle befindet, an der die
Hakenleine ins Wasser eintaucht.

Fischereifahrzeuge zum Fischfang mit Grundlangleinen mit einer Léinge von
<25 Metern

8. Die Vogelscheuchleine ist an einem Punkt anzubringen, der sich mindestens
6 Meter iiber der Wasseroberfliche am Heck an der Stelle befindet, an der die
Hakenleine ins Wasser eintaucht.

9. Scheuchbinder konnen auf den ersten 15 Metern verdndert werden, um ein
Verwickeln zu vermeiden.

10. Der Uberwasserteil der Vogelscheuchleine sollte bei einer Geschwindigkeit von
mehr als 4 Knoten eine Lange von 75 Metern und bei einer Geschwindigkeit von
weniger als 4 Knoten eine Linge von 50 Metern erreichen.
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ANHANG 9

Spezifikation der Vogelabwehrvorrichtungen in der Fischerei mit Grundlangleinen

Die Vogelabwehrvorrichtungen miissen folgende operationelle Merkmale haben:

Die Vogel werden davon abgehalten, direkt in den Bereich zu fliegen, in dem die
Leine eingeholt wird, und

Schwimmvogel werden davon abgehalten, in den Bereich zu schwimmen, in dem die
Leine eingeholt wird.
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MafBinahmen zur Minderung von Interaktionen von Fischereifahrzeugen zum Fischfang

ANHANG 10

mit pelagischen Langleinen mit Seevogeln

Minderung Beschreibung Spezifikation
Kein  Ausbrineen Die nautische Abend- und die
swischen & nautische Morgenddmmerung
‘ ‘ nautischer Morgen- werden nach den Apgaben fiir dqn
Ausbringen der Leinen und betreffenden Breitengrad, die
bei Nacht mit Abenddimmerun Ortszeit und das Datum in den
minimaler Deckbeleuchtun & | Tabellen des nautischen Almanachs
Deckbeleuchtung MUSS So erin \%v o bestimmt. Die minimale
méelich & e}%alten Deckbeleuchtung darf nicht gegen
we r%ien & die Mindeststandards flir Sicherheit
' und Navigation verstoB3en.
Fiir Schiffe mit einer Linge von
35 m oder mehr gilt:
- Es ist mindestens eine
Vogelscheuchleine einzusetzen.
Soweit praktisch machbar, sollten
die Schiffe bei groflen
Seevogelkonzentrationen bzw.
grofler Seevogelaktivitit eine zweite
Tori-Stange und Vogelscheuchleine
verwenden;  beide  Tori-Leinen
. sollten  gleichzeitig  eingesetzt
Wahre‘?d des werden, eine auf jeder Seite der
ieussgl; ir?glens von auszubringenden Langleine.

: Langleinen miissen | -  Der  Uberwasserteil  der
\;og§licheuchlelnen 58 Vogelscheuchleine | Vogelscheuchleinen muss
(Tori- elqen) o gemab eingesetzt mindestens 100 m lang sein.
den Spezifikationen in d Vel
Anhang V. werden, um Vogel | . Dije  verwendeten  langen

von der | Scheuchbander miissen lang genug
Anndherung an di€ | gein um bei ruhigen Bedingungen
I\{Debillﬁlnen die Meeresoberfldche zu beriihren.
abzuhalten.

- Der Abstand zwischen den langen
Scheuchbindern darf nicht mehr als
5 m betragen.

Fiir Schiffe mit einer Linge von
weniger als 35 m gilt:

- Es ist  mindestens eine
Vogelscheuchleine einzusetzen.
- Der Uberwasserteil muss

mindestens 75 m lang sein.

- Es miissen lange und/oder kurze
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Minderung Beschreibung Spezifikation

(aber mindestens 1 m  lange)
Scheuchbinder verwendet und in
folgenden Abstinden angebracht
werden:
kurz: Abstinde von nicht mehr als
2 m;
lang: Abstdnde von nicht mehr als
5m auf den ersten 55m der
Vogelscheuchleine.
Zusiatzliche Leitlinien fir die
Konstruktion und den Einsatz von
Vogelscheuchleinen sind in
Anhang V enthalten.
mit mehr als 45 g Gesamtgewicht bis

Vor dem | zu 1 m vom Haken oder

. Ausbringen an der mit mehr als 60 g Gesamtgewicht bis
Beschweren der Leinen | Mundschnur
. zu 3,5 m vom Haken oder
einzusetzende
Gewichte mit mehr als 98 g Gesamtgewicht bis

zu 4 m vom Haken.
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ANHANG 11

Leitlinien zur Minderung von Interaktionen von Schleppnetzfischereifahrzeugen mit

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

Seevogeln

Zusétzlich zu den Bestimmungen des Artikels 15 Absatz1 sollten die
Mitgliedstaaten alle Schleppnetzfischereifahrzeuge, die ihre Flagge fiihren und im
SIOFA-Gebiet siidlich von 25°S titig sind, dazu anhalten, die folgenden
MafBnahmen anzuwenden:

Die Schiffe sollten nach Moglichkeit Ausbringungs- und Einholverfahren anwenden,
mit denen die Zeit, in der das nicht gespannte Netz auf der Wasseroberflache liegt, so
kurz wie moglich gehalten wird. Bei Wartung der Netze sollten diese soweit moglich
nicht im Wasser liegen.

Netze sollten vor dem Ausbringen gereinigt werden, um Fischreste oder andere
Dinge, die Seevogel anziehen kénnten, zu entfernen.

Fischabfille oder Riickwiirfe sollten nicht unmittelbar vor und wihrend des
Ausbringens oder Einholens von Fanggeriten ins Meer geworfen werden. Der
Zeitraum des Ausbringens ist definiert als der Zeitraum vom Ausbringen des Netzes
bis zum Offnen der Schleppnetztiiren, das Einholen ist der Zeitraum zwischen dem
Festmachen der Schleppnetztiren am Heck und dem vollstindigen Ziehen des
Netzes an Deck.

Die MaBnahmen zur Minderung der Interaktionen mit Seevdgeln sollten nach
Moglichkeit wihrend der Fischereitdtigkeiten erfolgen, um zu verhindern, dass
Seevogel um das Heck des Schiffes fliegen oder mit dem Fanggerét interagieren:

1. werden Vogelschutzvorrichtungen verwendet, so sollten sie eingesetzt werden,
bevor das Fanggeridt ausgebracht wird, und so lange im Einsatz bleiben, bis das
gesamte Fanggerit aus dem Wasser entfernt wurde (siehe Beispiel in Abbildung 1);

i1. werden Vogelscheuchleinen verwendet (siehe Beispielspezifikationen in
Abbildung 2), sollten sie unmittelbar nach dem Ausbringen des Netzes eingesetzt
und vor dem Einholen des Netzes eingeholt werden.

Schiffe sollten Materialien fiir die Herstellung, den Austausch und die Reparatur von
Vogelscheuchleinen mit sich fiihren, falls sich die Abundanz oder das Verhalten von
Seevogeln dndert (Nummer 1.2).

Wenn ein Schiff im selben Kalenderjahr drei oder mehr Todesfélle bei bedrohten
Seevogeln verursacht, sollten fiir dieses Schiff zusétzlich zu den Bestimmungen
gemal3 Artikel 15 Absatz 1 und Artikel 42 Absatz 3 die folgenden Maflnahmen zur
Minderung der Interaktionen mit Seevogeln hinzugefiigt werden. Diese zusétzlichen
Malnahmen sollten beibehalten werden, bis die Vorfille von den Mitgliedstaaten
tiberpriift und geeignete AbhilfemaBBnahmen ergriffen wurden:

2.1. Unmittelbar vor oder wiahrend des Ausbringens oder Einholens von Fanggerit
diirfen keine Fischabfille oder Riickwiirfe ins Meer geworfen werden. Der Zeitraum
des Ausbringens ist definiert als der Zeitraum vom Ausbringen des Netzes bis zum
Offnen der Schleppnetztiiren, das Einholen ist der Zeitraum zwischen dem
Festmachen der Schleppnetztiren am Heck und dem vollstindigen Ziehen des
Netzes an Deck.

2.2. Fir den Fall, dass die Mortalitdit von Seevogeln auf Schlige der Kurrleine
zuriickzufiihren ist, sollten unmittelbar nach dem Ausbringen Vogelscheuchleinen
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mit Bindern eingesetzt und diese vor dem Einholen des Netzes wieder eingeholt
werden, es sei denn, ihr Einsatz steht im Widerspruch zu den Priorititen fiir die
Schiffssicherheit bei schlechtem Seegang (siehe Beispielspezifikationen in
Abbildung 2).

2.3. Es sollten keine Netziiberwachungskabel verwendet werden.! Wenn dies nicht
praktikabel ist,

i. sollte am Heck des Schiffes ein Klappblock installiert werden, um das
Netziiberwachungskabel in der Ndhe des Wassers zu halten und so seinen
Uberwasserteil zu verringern, und

ii. sollten Vogelscheuchleinen eingesetzt und speziell positioniert werden, um Vogel
wihrend der Fischerei von Netziiberwachungskabeln fernzuhalten.

Nach Abschluss des Uberpriifungsverfahrens sollten die Bestimmungen von
Nummer 1 erneut angewandt werden.

Vogelabwehrvorrichtungen
1. Die genaue Konstruktion und Anordnung hiangt von der Schiffsform ab.

2. Jeder Baum sollte sich mindestens vier Meter von der Schiffsseite oder vom Heck
nach aullen erstrecken (Abbildung 1).

3. Hingeleinen sollten an den Biumen nicht mehr als 2 Meter voneinander entfernt
befestigt werden.

4. An den Enden der Hingeleinen sollten Kunststoffkegel, Stébe oder anderes buntes
und haltbares Material so befestigt werden, dass deren unterer Rand sich bei ruhiger
See nicht mehr als 50 Zentimeter tiber der Wasseroberfldche befindet.

5. Zwischen den Hingeleinen sollten Leinen oder Netze befestigt werden, um ein
Verwickeln zu verhindern.

Ein Netziiberwachungskabel (d. h. ein Netzsondenkabel oder ein elektromechanisches Kabel) ist
definiert als ,,ein Kabel, das iiblicherweise vom Schleppnetzkran zur direkt am Netz befestigten
Netziiberwachungsausriistung verlduft (CCAMLR).
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Abbildung 1: Vogelabwehrvorrichtung. Seevogel werden daran gehindert, um das Heck des
Schiffes zu fliegen.
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Abbildung 2: Beispiele fiir Vogelscheuchleinen, die entweder frei von der Kurrleine sind (a)
oder  iiber  einen  Schikel  mit  der  Kurrleine  verbunden  sind  (b).

DE



ANHANG 12
Datenformat fiir die Ubermittlung der VMS-Positionsmeldungen
Fisheries Language for Universal Exchange (UN/FLUX)

VMS-Positionsmeldungen, die iiber das FUZ der Mitgliedstaaten in UN/FLUX an
das SIOFA-VMS iibermittelt werden, miissen mindestens die obligatorischen
Datenelemente in Tabelle 1 enthalten.

Tabelle 1: UN/FLUX-Datenelemente

Obligatoris
ch
Datenelement (M)/fakulta Bemerkungen
tiv (O)
Angabe zur Meldung — Alpha-3-
Landercode des Empfingers
Empféanger M .
Anmerkung: Teil des FLUX-TL-
Pakets
Angabe zur Meldung — Alpha-3-
Absender M Landercode des Absenders
Eindeutige @~ Kennung  der M UUID gemd RFC 4122 nach
Meldung Definition der IETF

Datum und Uhrzeit der Erstellung

Ubertragung M Verwendung des Formats:
JJJJ-MM-TT:hh:mm:ss[.000000]Z'
Angabe zur Meldung — Flagge des

Flaggenstaat M Flaggenstaats, Alpha-3-Lindercode
Angabe zur Meldung — Art der
Meldung
Es sind folgende Codes zu
verwenden:

Art der Meldung M ENTRY: erste
Positionsaufzeichnung nach

Einfahrt in die Fischereizone

EXIT: erste Positionsaufzeichnung
nach Ausfahrt aus der

JJJJ = Jahr; MM= Monat, einschlieBlich vorangestellter 0, wenn die Nummer des Monats kleiner als 10
ist; TT = Tag des Monats einschlieflich vorangestellter 0, wenn der Tag kleiner als 10 ist; H = der
Buchstabe H fiir den Teil der Zeitangabe; hh = Stunden des Tages, ausgedriickt mit 2 Ziffern unter
Verwendung der 24-Stunden-Zdhlung; mm = Minuten ausgedriickt mit 2 Ziffern; ss = Sekunden
ausgedriickt mit 2 Ziffern; [.000000]= wahlweise konnen Sekundenbruchteile angegeben werden, ohne
die Klammern; Z = Zeitzone, die Z (d. h. UTC) sein muss.
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Fischereizone

POS: gemeldete Positionen
wihrend des Aufenthalts in der
Fischereizone

MANUAL: manuell tbermittelte
Position

Rufzeichen

Angabe zum Schiff —
internationales  Rufzeichen des
Schiffs (IRCS)

Interne Referenznummer der
Vertragspartei

Angabe zum Schiff — eindeutige
Schiffskennung der Vertragspartei

Eindeutige
(UVD

Schiffskennung

Angabe zum Schiff - IMO-
Kennnummer

AuBere Kennnummer

Angabe zum Schiff— am Schiff
auflen angebrachte Nummer

Breitengrad

Angabe zur Schiffsposition —
Position in Graden und
Dezimalgraden DD.ddd (WGS-84).

Positive  Koordinaten fiir die
Positionen nérdlich des Aquators;
negative Koordinaten fiir die
Positionen siidlich des Aquators.

Langengrad

Angabe zur Schiffsposition —
Position in Graden und
Dezimalgraden DD.ddd (WGS-84).

Positive Koordinaten 0Ostlich des
Meridians von Greenwich; negative
Koordinaten westlich des Meridians
von Greenwich.

Kurs

Schiffskurs 360°-Einteilung

Geschwindigkeit

Geschwindigkeit des Schiffes in
Knoten

Datum und Uhrzeit

Angabe zur  Schiffsposition —
Datum und Uhrzeit der
Positionsaufzeichnung in UTC im
Format JJJJ-MM-TT:hh:mm:ss
[.000000]Z>

Siehe FuBinote 1.
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