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- Lagesrapport/riktlinjedebatt

Ordférandeskapet har planerat en ldgesrapport och en riktlinjedebatt om ovanndmnda forslag vid

motet i transportrddet den 9 december 2021. For att informera ministrarna om de framsteg som

hittills gjorts och for att styra diskussionen om de kommande stegen har ordforandeskapet utarbetat

en ldgesrapport (bilaga 1) och fragor infor riktlinjedebatten (bilaga II).

Coreper/rdadet uppmanas att notera ldagesrapporten i bilaga 1. Rddet uppmanas att behandla de

frdagor som anges i bilaga I1.
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BILAGA 1

I. INLEDNING

Kommissionen forelade ett forslag till forordning om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa

bréinslen for Europaparlamentet och rddet den 14 juli 2021 som en del i 55 %-paketet!, som syftar

till att anpassa EU:s klimat-, energi-, markanviandnings-, transport- och skattepolitik for att uppna
EU:s mal om en inhemsk nettominskning senast 2030 pa minst 55 procent av viaxthusgasutsldppen

jamfort med 1990.

Malet med 55 %-paketet ér att uppnd de mél som dverenskommits i den europeiska klimatlagen? for
att 1 grunden fordndra ekonomin och samhéllet for en réttvisare, gronare och mer gynnsam framtid.
Att minska utslappen under nista artionde dr avgorande for att Europa ska bli vérldens forsta

klimatneutrala vérldsdel senast 2050 och for att den europeiska grona given ska bli verklighet.

For att uppnd malet att EU ska bli klimatneutralt senast 2050 krévs en minskning pé cirka 90 % av
utslédppen fran transportsektorn. Ovanndmnda forslag skulle spela en avgorande roll i denna
omvandling, eftersom dess huvudsyfte ar att stodja en unionsomfattande utbyggnad av allmént
tillgdnglig laddnings- och tankningsinfrastruktur for alternativa branslen inom vég-, luftfarts- och

vattenvagssektorn.
Syftet med detta forslag ar trefaldigt:

(1)  att sékerstélla att det finns ett tillrackligt infrastrukturnét for laddning eller tankning av

vigfordon eller fartyg med alternativa brénslen,

(i) att erbjuda alternativ till anvdandning av motorer ombord (som drivs med fossila

brinslen) for fartyg i hamn eller stillastdende luftfartyg, och

(i11) att sékerstélla infrastrukturens fullstdndiga driftskompatibilitet och anvdndarvinlighet.

Paketet bestdr av tolv kommissionsforslag pa omradena energi, miljo, beskattning, handel
och transport; ytterligare forslag pa energipolitikens omrade véntas fortfarande fore arets slut. Tre
lagstiftningsforslag dr direkt kopplade till transportpolitiken: det ovanndmnda, RefuelEU Aviation
och FuelEU Maritime.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om
inrdttande av en ram fOr att uppna klimatneutralitet och om @ndring av forordningarna
(EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag) (EUT L 243, 9.7.2021, s. 1).
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Ovanstdende forslag har kopplingar till andra forslag i paketet 55 %-paketet. I synnerhet dr detta
forslag starkt kopplat till forslaget om en dversyn av forordningen om utsldppsnormer for koldioxid
for personbilar och litta lastbilar och forslaget om en dversyn av forordningen om faststdllande av
normer for koldioxidutslapp fran tunga fordon som planeras for 2022 e. Tempot for utbyggnaden av
laddningspooler och tankstationer samt deras driftskompatibilitet och anvéndarvéanlighet kommer
att paverka anvéndningen av utsléppsfria och utslédppssnala fordon. Samtidigt har forordningen om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen kopplingar till FuelEU Martitime, och dven
betydelse for utslappsminskningen inom luftfarten. Dessutom definieras alternativa brinslen i

enlighet med bestimmelserna i forslaget till 6versyn av direktivet om fornybar energi.

II. ARBETET VID OVRIGA INSTITUTIONER

Europaparlamentet har utsett utskottet for transport och turism till ansvarigt utskott for detta forslag

och Ismail Ertug (DE, S&D) till féredragande.

Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och Regionkommittén har d4nnu inte antagit sina

yttranden om forslaget.

III. ARBETET I RADET OCH DESS FORBEREDANDE ORGAN

Under det slovenska ordférandeskapet har ett betydande antal mdten 1 arbetsgruppen for

intermodala transporter och transportnit behandlat ovanndmnda forslag. Hittills har fjorton méten

helt eller delvis dgnats 4t granskning av konsekvensbedomningen, granskning av forslaget artikel
for artikel samt behandling och diskussion om ett konsoliderat kompromissforslag fran

ordforandeskapet’.

Forslaget till forordning om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen behandlades
dessutom inom ramen f6r en bredare diskussion om de tre transportrelaterade drendena 1 55 %-

paketet som holls vid Corepers méte den 12 november 2021.

Fragan om infrastruktur for alternativa branslen togs ocksa upp vid det informella ministermétet i

Slovenien i september 2021.

3 Dok. ST 12495/21.
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Det slovenska ordforandeskapet utarbetade dven rapporten i dok. ST 13977/21 som syftar till att ge
en dvergripande lagesrapport och en dversikt over de framsteg som gjorts inte bara med detta
forslag utan overlag med 55 %-paketet. Rapporten ar inriktad pé paketets dvergripande aspekter,
sdsom kopplingarna mellan forslagen och de viktigaste fragor som hittills tagits upp i
diskussionerna. Denna rapport har delats ut till alla radskonstellationer som ansvarar for paketets

olika forslag som bakgrundsdokument.

IV. DE VIKTIGASTE POLITISKA FRAGORNA OCH FRAMSTEGEN

Diskussionen har visat att det finns ett brett stod for forslagets mal och principiella strategi. Den har
dock ocksé visat att forslaget dr komplicerat pa grund av tekniska aspekter och olika politiska
stdndpunkter. Vissa aspekter dr beroende av framtida utveckling som inte alltid ar l4tt att forutse
fullt ut, till exempel definitionen av urbana knutpunkter i den forvédntade dversynen av TEN-T-

forordningen. |[For en ordentlig granskning av forslaget kravs déarfor mer tid.

Granskningen av forslaget har visat att det dr viktigt att se till att anvéindarna kan vara sikra pa
kapacitet och tillgang till tillracklig infrastruktur for alternativa branslen innan de beslutar sig for att
kdpa och anvédnda fordon eller fartyg som drivs med alternativa brianslen. Utbyggnaden av
infrastruktur for laddning eller tankning méste paskyndas for att folja den forvintade
forsaljningstakten for sddana fordon och fartyg, annars kommer dessa fordon och fartyg inte att vara
séljbara och anvdndningen av dem kommer att forsenas. Det ar lika viktigt att tillhandahélla rena
alternativ for fossildrivna fartyg som star i hamn och fér kommersiella luftfartyg som ar

stationerade vid gater eller pa remoteplatser (outfield position).

Av granskningen framgér ocksa att det krdavs mer tid for att fullt ut analysera detaljerna i forslaget
pa grundval av alla stodjande studier som dnnu inte &r offentligt tillgdngliga. Dessutom krévs mer
arbete for att finjustera de tekniska kraven och fa en battre 6verblick 6ver utvecklingen av framtida
standarder, sdrskilt for att béttre forstd den framtida utvecklingen pa marknaden for fordon inom

segmentet tunga vagtransporter.

Olika mojligheter nér det géller engdngsbetalningar och roaming har diskuterats. Engangsbetalning
ses som en viktig funktion som bor finnas tillgédnglig vid laddningsstationer och skulle kunna
komplettera kontraktsbaserade betalningar for laddning och tankning pé allmént tillgdnglig

infrastruktur.
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Medlemsstaterna forstar vikten av att Overvaka utvecklingen av bade den nuvarande och den
framtida tekniken. Detta blir ocksa betydelsefullt for att avgora nér och hur lagstiftningen kan
komma att behdva uppdateras med hénsyn till marknadsutveckling och tekniska innovationer. Det
ar dock viktigt att hitta en balans mellan detaljnivén i sddana nationella politiska ramar och hur ofta

de uppdateras.

V. SLUTSATSER

P& grundval av det arbete som hittills har utforts drar ordférandeskapet foljande slutsatser:
1.  Medlemsstaterna stéller sig i stort sett bakom forslagets mal.

2. Sarskilda aspekter kraver dock ytterligare arbete och 6verviganden:

sarskilda omsténdigheter i medlemsstaterna i fraga om trafiktathet och geografisk

tackning,
o ambitionsnivan for vart och ett av trafikslagen och de olika segmenten,
o krav avseende betaltjanster, bade for laddning och tankning av végtransportfordon,

J de nationella politiska ramarna och hur man kan sékerstilla mervérdet av rapportering

om dessa planer.

3. Ordforandeskapet anser att den forsta kompromisstexten dr ett viktigt steg, men det kréavs

ytterligare arbete for att gora betydande framsteg med detta forslag.

Mot bakgrund av ovanstdende uppmanas Coreper och rédet att notera denna ldgesrapport om arbetet
med den foreslagna 6versynen av férordningen om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa

branslen.
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BILAGA 11

Under det slovenska ordférandeskapet har forslaget och dess konsekvensbedomning grundligt
analyserats i arbetsgruppen for intermodala transporter och transportndt. Den overgripande
diskussionen visade att medlemsstaterna fdster stor vikt vid detta forslag. Den mycket tekniska
karaktdren, den politiska komplexiteten av vissa bestdmmelser och de olika omstdndigheterna och

marknadsutvecklingen krdver dock noggrann uppmdrksamhet och ytterligare granskning.

Med tanke pa en av utmaningarna med detta forslag uppmanas medlemsstaterna att dela med sig

av sina synpunkter inte bara, utan i synnerhet pd foljande omrdden:

— Hur ser de pa infasningen och marknadsintroduktionen inom segmentet tunga fordon som
drivs med alternativa brdnslen?

— Hur planerar de att folja de framsteg som gjorts i genomforandet av offentlig och privat
infrastruktur for laddning och tankning av tunga vigfordon?

— Har de forslag pa sdrskilda incitament eller datgdrder som skulle kunna bidra till att
underldtta en snabbare integrering i den dagliga verksamheten av tunga fordon som drivs
med alternativa brdnslen och ddrmed bidra till de extra insatser som krdvs for att uppnd

delmdlet att minska utsldppen av vixthusgaser senast 2030?
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