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Subiect: Propunere de REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
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Consiliului

- Raport intermediar/dezbatere de orientare

Pregsedintia a prevazut ca in cadrul Consiliului TTE (Transporturi) care se va desfasura la 9
decembrie 2021 sd fie prezentat un raport intermediar si sa aiba loc o dezbatere de orientare cu
privire la propunerea sus-mentionatda. Pentru a informa ministrii cu privire la progresele
inregistrate pdna in prezent si pentru a orienta discutia privind etapele urmdtoare, presedintia a

pregatit un raport intermediar (anexa 1) si intrebari pentru dezbaterea de orientare (anexa II).

Comitetul Reprezentantilor Permanenti/Consiliul este invitat sa ia act de raportul intermediar care

figureaza in anexa 1. Consiliul este invitat sa abordeze chestiunile care figureaza in anexa II.
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ANEXA I

I. INTRODUCERE

La 14 iulie 2021, Comisia a inaintat Parlamentului European si Consiliului propunerea de

regulament privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi (RICA), ca parte a
pachetului legislativ ,,Pregatiti pentru 55!, care vizeaza adaptarea politicilor UE in domeniul
climei, al energiei, al utilizarii terenurilor, al transporturilor si al impozitarii in vederea indeplinirii
obiectivului UE de reducere internd neta cu cel putin 55 % a emisiilor de gaze cu efect de serd pana

in 2030, comparativ cu 1990.

Obiectivul pachetului legislativ ,,Pregatiti pentru 55” este atingerea tintelor convenite In Legea
europeana a climei?, astfel incat sa se transforme in mod fundamental economia si societatea pentru
un viitor mai echitabil, mai verde si mai prosper. Reducerea emisiilor in urmatorul deceniu este
esentiala pentru ca Europa sa devina primul continent al lumii neutru din punct de vedere climatic

pana in 2050 si pentru ca Pactul verde european sa devina o realitate.

Pentru a atinge obiectivul de a plasa UE pe calea catre neutralitatea climatica pana in 2050, ar fi
necesara o reducere cu aproximativ 90 % a emisiilor generate de transporturi. Propunerea de mai
sus ar juca un rol esential in aceasta transformare, deoarece obiectivul sau principal este de a sprijini
instalarea la nivelul Intregii Uniuni a unei infrastructuri de reincarcare si de realimentare accesibile
publicului pentru combustibili alternativi in sectorul transportului rutier, in sectorul aviatiei si in

sectorul naval.
Obiectivul acestei propuneri este triplu:

(1)  sd se asigure ca exista o retea suficientd de infrastructurd pentru (re)incarcarea sau

(re)alimentarea cu combustibili alternativi a vehiculelor rutiere sau a navelor;

(i1) sa ofere alternative la utilizarea motoarelor de la bord (alimentate cu combustibili fosili)

in cazul navelor aflate la dana sau al aeronavelor stationare si

(i11) sd asigure interoperabilitatea deplind si usurinta de utilizare a infrastructurii.

Pachetul cuprinde 12 propuneri ale Comisiei in domeniul energiei, al mediului, al impozitarii, al
comertului si al transporturilor; se asteapta inca propuneri suplimentare in domeniul politicii energetice
pana la sfarsitul acestui an. Trei propuneri legislative sunt direct legate de politicile din domeniul
transporturilor: propunerea de mai sus, ReFuel in domeniul aviatiei si FuelEU in domeniul maritim.

2 Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 iunie 2021 de
instituire a cadrului pentru realizarea neutralitatii climatice si de modificare a Regulamentelor
(CE) nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (,,Legea europeand a climei”) (JO L 243, 9.7.2021).
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Propunerea de mai sus are interconexiuni cu alte propuneri din pachetul legislativ ,,Pregétiti pentru
55”. In special, aceastd propunere este strans legati de propunerea de revizuire a Regulamentului
privind standardele de performanta privind emisiile de CO; pentru autoturisme si camionete si de
propunerea de revizuire a Regulamentului privind standardele de performanta privind emisiile de
COz pentru vehiculele grele, care este prevazuta pentru 2022. Ritmul instalarii grupurilor de
(re)incarcare si a statiilor de (re)alimentare, precum si interoperabilitatea acestora si usurinta de
utilizare vor influenta adoptarea vehiculelor cu emisii zero si cu emisii scizute. In acelasi timp,
RICA are legaturi cu FuelEU in domeniul maritim, dar are relevanta si pentru reducerea emisiilor in
sectorul aviatiei. In plus, propunerea defineste combustibilii alternativi in concordanti cu

dispozitiile propunerii de revizuire a Directivei privind energia din surse regenerabile.

II. LUCRARILE DIN CADRUL ALTOR INSTITUTII

Parlamentul European a desemnat Comisia pentru transport si turism (TRAN) drept comisie

responsabila de aceasta propunere si pe dl Ismail Ertug (DE, S&D) in calitatea de raportor.

Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor nu si-au adoptat inca avizele cu

privire la propunere.

III. LUCRARILE DIN CADRUL CONSILIULUI SI AL GRUPURILOR SALE DE
PREGATIRE

In cursul presedintiei slovene, propunerea sus-mentionatd a fost abordatd in cadrul unui numar

semnificativ de reuniuni la nivelul Grupului de lucru pentru chestiuni intermodale si retele. Pana in

prezent, 14 reuniuni au fost dedicate exclusiv sau partial examinarii evaludrii impactului, examinarii

articol cu articol a propunerii si examinarii si discutérii unui compromis consolidat al presedintiei’.

In plus, propunerea RICA a fost abordati in cadrul unui schimb de opinii mai amplu cu privire la
cele trei dosare legate de transporturi din pachetul legislativ ,,Pregatiti pentru 557, care a avut loc in

cadrul reuniunii Comitetului Reprezentantilor Permanenti din 12 noiembrie 2021.

Subiectul infrastructurii pentru combustibili alternativi a fost discutat, de asemenea, in cadrul

reuniunii ministeriale informale din Slovenia din septembrie 2021.

3 Documentul ST 12495/21.
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De asemenea, presedintia slovena a elaborat raportul ST 13977/21 cu scopul de a prezenta situatia
generala si imaginea de ansamblu a progreselor Inregistrate nu numai cu privire la aceasta
propunere, ci si, in general, cu privire la pachetul legislativ ,,Pregétiti pentru 55”. Raportul se
axeaza pe aspectele sale orizontale, cum ar fi interconexiunile dintre propuneri, si principalele
chestiuni aduse in discutie pana in prezent. Acest raport a fost distribuit ca document de referinta

tuturor formatiunilor Consiliului responsabile de diferitele propuneri ale pachetului.

IV. PRINCIPALELE ASPECTE POLITICE SI PROGRESELE INREGISTRATE

Concluzia desprinsa in urma discutiilor a fost ca, pe de o parte, existd un sprijin larg pentru
obiectivele si abordarea de principiu ale propunerii. Pe de alta parte, Insd, propunerea este complexa
din cauza aspectelor tehnice si a diferitelor puncte de vedere politice. Aceasta se datoreaza si
faptului ca anumite aspecte se bazeaza pe evolutii viitoare care nu sunt intotdeauna usor de anticipat
in intregime, cum ar fi, de exemplu, definitia nodurilor urbane in revizuirea preconizata a

Regulamentului TEN-T. Prin urmare, este nevoie de mai mult timp pentru a fi examinatd adecvat.

Examinarea propunerii a artat ca este important sa se asigure ca utilizatorii pot fi siguri de
capacitatea si disponibilitatea unei infrastructuri suficiente pentru combustibilii alternativi inainte de
a decide sa achizitioneze si sa utilizeze vehicule sau nave care utilizeaza combustibili alternativi.
Trebuie accelerata instalarea infrastructurii de (re)incarcare sau de (re)alimentare pentru a respecta
viteza preconizatd de vanzare a unor astfel de vehicule si nave, In caz contrar vehiculele si navele
respective nu vor fi comercializabile, iar adoptarea lor va fi amanata. Este la fel de important sa se
ofere alternative curate la navele pe baza de combustibili fosili aflate la dana in porturi si la

aeronavele de uz comercial stationate la porti sau in pozitii de iesire de pe aeroport.

Examinarea indica, de asemenea, cd este nevoie de mai mult timp pentru a analiza pe deplin
detaliile propunerii pe baza tuturor studiilor care vin in sprijinul acesteia si care nu sunt inca
disponibile publicului. In plus, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a adapta cerintele tehnice
si pentru a obtine o viziune mai bund asupra elabordrii unor standarde viitoare, in special pentru a
intelege mai bine evolutiile viitoare de pe piata vehiculelor de transport rutier in segmentul

vehiculelor grele.

ad-hoc este consideratd o functie importanta care ar trebui sa fie disponibila la punctele de
reincdrcare si care ar putea completa platile bazate pe contract pentru reincdrcarea si realimentarea

in infrastructurile accesibile publicului.
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Statele membre inteleg rolul important al monitorizarii evolutiilor tehnologiilor, atat ale celor
actuale, cat si ale celor viitoare. Acest lucru va fi important si pentru a decide cand si in ce fel ar
trebui actualizata legislatia in contextul dezvoltarii pietei si al inovatiilor tehnologice. Cu toate
acestea, va fi important sa se gaseasca un echilibru intre nivelul de detaliere al acestor cadre

nationale de politica si frecventa actualizarilor acestora.

V. CONCLUZII

Pe baza lucrarilor desfasurate pana in prezent, presedintia trage urmatoarele concluzii:
1. In general, statele membre sunt de acord cu obiectivele propunerii.

2. Existd insa aspecte specifice care necesitd o examinare si eforturi suplimentare:

J circumstantele specifice din statele membre legate de densitatea traficului si de

acoperirea geografica;

J nivelul de ambitie pentru fiecare dintre modurile de transport si pentru diferitele

segmente;

J cerintele referitoare la serviciile de plata, atit pentru reincarcarea, cat si pentru

realimentarea vehiculelor de transport rutier;

o cadrele nationale de politica si modul in care se poate asigura valoarea adaugata a

raportdrii cu privire la aceste planuri;

3. Prin urmare, desi presedintia considera ca primul text de compromis reprezintd un pas
important, sunt necesare lucrari suplimentare pentru a se Inregistra progrese substantiale cu

privire la aceasta propunere.

Avand in vedere cele de mai sus, Comitetul Reprezentantilor Permanenti si Consiliul sunt invitate
sd ia act de prezentul raport intermediar realizat pe marginea lucrarilor referitoare la propunerea de

revizuire a Regulamentului privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.
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ANEXA 11

In cursul presedintiei slovene, propunerea si evaluarea impactului aferentd au fost analizate in
detaliu la nivelul Grupului de lucru pentru chestiuni intermodale si retele. Din discutiile generale a
reiesit faptul ca statele membre acorda o importanta deosebita acestei propuneri. Cu toate acestea,
avand in vedere caracterul sau foarte tehnic, complexitatea politica a anumitor dispozitii, precum
si diferitele circumstante si evolutii ale pietei este nevoie de o atentie deosebitd si de o examinare

suplimentara.

Avdnd in vedere una dintre provocarile acestei propuneri, statele membre sunt invitate sa isi

prezinte opiniile in special cu privire la urmatoarele aspecte, dar nu numai.:

— Cum intrevad acestea etapa introducerii si adoptarii pe piata a segmentului vehiculelor
grele alimentate cu combustibili alternativi?

— Cum intentioneaza acestea sa monitorizeze progresele inregistrate in implementarea
infrastructurilor publice si private pentru reincarcarea si realimentarea vehiculelor rutiere
grele?

— Considera acestea ca ar trebui sa existe stimulente sau masuri specifice care ar putea
contribui la facilitarea unei integrari mai rapide in activitatea de zi cu zi a vehiculelor
rutiere grele alimentate alternativ si, prin urmare, ar putea contribui la eforturile
suplimentare necesare pentru atingerea obiectivului intermediar de reducere a emisiilor de

gaze cu efect de sera pana in 2030?

13896/21 est/IR/mc 6
ANEXA 11 TREE.2.A RO



	I. INTRODUCERE
	II. LUCRĂRILE DIN CADRUL ALTOR INSTITUȚII
	III. LUCRĂRILE DIN CADRUL CONSILIULUI ȘI AL GRUPURILOR SALE DE PREGĂTIRE
	IV. PRINCIPALELE ASPECTE POLITICE ȘI PROGRESELE ÎNREGISTRATE
	V. CONCLUZII

		2021-11-23T13:22:34+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



