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— vSeobecné smerovanie

I. UVOD

1.  Komisia 10. novembra 2017 prijala vysSie uvedeny navrh v ramci balika opatreni v oblasti
mobility ,,Eurdpa v pohybe* ako jednu z iniciativ Komisie tykajtcich sa nizkoemisnej
mobility. Tento navrh je reviziou smernice 92/106/EHS! (smernica o kombinovanej doprave),
ktoré je jedinym pravnym néstrojom na trovni Unie, ktorym mozno priamo stimulovat’
prechod z cestnej nédkladnej dopravy na druhy dopravy s niz§imi emisiami, ako su

vnutrozemska vodnd doprava, namorna doprava a Zelezni¢na doprava.

1 Smernica 92/106/EHS o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy kombinovanej
dopravy tovaru medzi ¢lenskymi Statmi, U. v. ES L 368, 17.12.1992, s. 38 — 42.
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II.

I11.

OBSAH NAVRHU

Hlavnym cielom navrhu je zvysit konkurencieschopnost’ kombinovanej dopravy v porovnani
s dial’kovou cestnou nakladnou dopravou a posilnit’ tym prechod z cestnej ndkladnej dopravy

na iné druhy dopravy.
V navrhu sa na dosiahnutie tohto ciel’a ustanovuju tieto opatrenia:

J roz$irenie rozsahu pdsobnosti sicasnej smernice 92/106/EHS na vnutrostatnu

intermodalnu prepravu;

. zjednoduSenie vymedzenia kombinovanej dopravy a pridanie flexibility, pokial ide

o dizku useku vykonaného cestnou dopravou;
. stanovenie poziadaviek na dokazy potrebné na ucely kombinovanej dopravy;

J roz$irenie hospodarskych podpornych opatreni, hlavne investicii do intermodalnych
terminalov, a to najmé v ramci existujucej zakladnej a suhrnnej siete TEN-T. Clenské
Staty by mali zaviest’ d’alSie hospodarske podporné opatrenia (napriklad oslobodenie

od dane) a koordinovat’ ich medzi sebou a s Komisiou.

Tato iniciativa prispieva k programu regulacnej vhodnosti (REFIT), pretoze je zamerana

na aktualizaciu a zjednoduSenie sucasnej smernice.

PRACA V EUROPSKOM PARLAMENTE

V roku 2017 poziadal Eurépsky parlament Komisiu o jasné, moderné a zrozumitel'né pravidla
kombinovanej dopravy, ktoré mézu organy vykondvat’. Parlament osobitne vyzval Komisiu,
aby zrevidovala smernicu o kombinovanej doprave s cielom rozsirit' multimodalnu dopravu,
odstranit’ nekalé praktiky a zabezpecit, aby sa v odvetvi kombinovanej dopravy dodrZiavali

pravne predpisy v socialnej oblasti.
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Iv.

Legislativny navrh bol prideleny Vyboru Eurépskeho parlamentu pre dopravu a cestovny ruch
(TRAN), ktory za spravodajkynu urc¢il Danielu Aiutova (EFDD, Taliansko). Spravodajkyna
25. aprila 2018 predlozila vyboru svoj navrh spravy. V sprave sa navrhuju pozmenujice
navrhy, ktoré vo velkej miere podporuju navrh Komisie a uznavaju zistenia

z predchadzajuceho hodnotenia REFIT, dokonca sa v nej navrhuje posilnit’ navrh Komisie

v mnohych oblastiach (napriklad povinnosti ¢lenskych Statov v oblasti predkladania sprav,
danové stimuly, ktoré maju ¢lenské Staty pontknut’ pre kombinovant dopravu, alebo
investicie podporujice rozvoj novych ¢i rozsirenie existujucich intermodalnych termindlov).

Hlasovanie vo vybore sa uskutocnilo 10. jula 2018.

Hospodarsky a socialny vybor zaujal stanovisko k navrhu 19. aprila 2018.

PRACA V RAMCI ORGANOV RADY

Komisia predlozila uvedeny navrh 27. novembra 2017 v rdmci pracovnej skupiny pre
intermodalne otazky (d’alej len ,,pracovné skupina®), po ktorej nasledovala prva vymena

nazorov. Postudenie vplyvu ndvrhu bolo podrobne prerokované 12. a 25. janudra 2018.

O spise sa podrobne rokovalo pocas bulharského predsednictva. Delegacie vo vSeobecnosti
privitali planované prepracovanie smernice, ktorej relevantnost’ v priebehu rokov poklesla.
Suhlasili s tym, Ze treba urychlit’ prechod z cestnej na iné sposoby dopravy s cielom znizit’
pretaZenie ciest a tvorbu emisii. Niekol'’ko delegécii vSak vyjadrilo pochybnosti vzh'adom
na zjavné zameranie navrhu na iseky vykonané cestnou dopravou. Pokial’ ide o podporné
opatrenia vo vSeobecnosti, delegacie by v posudeni vplyvu o€akavali jednoznacnej$iu pomoc
pri otazke, ako by sa vyS$Sie uvedené podporné opatrenia mohli d’alej rozvijat’. Pokial’ ide

o podporu investicii, mnoho delegécii spochybnilo navrhovany ciel’ geografického rozdelenia
intermodalnych termindlov s tym, zZe umiestiiovanie terminalov a investovanie do nich by sa

malo riadit’ trhovymi potrebami.
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10.

1.

12.

Mnohé delegacie d’alej poukazali na prepojenie tohto navrhu s inymi navrhmi v ramci prvého
balika opatreni v oblasti mobility a zdoraznili, ze tomuto prepojeniu by sa mala venovat’
vécsia pozornost. V tomto ohl'ade zdoraznili mozné zvySenie kabotdznej prepravy v dosledku
toho, Ze obmedzenia kabotaze stanovené nariadenim (ES) ¢. 1072/2009 — takzvanym
nariadenim ,, o pristupe na trh““ — by sa nevztahovali na tiseky kombinovanej dopravy
vykonané cestnou dopravou. Zdoraznili tiez, Ze by bolo treba podrobnejsie posudit’ prepojenie
medzi navrhom o kombinovanej doprave a osobitnymi pravidlami vysielania vodicov
stanovenymi v smerniciach 96/71/ES a 2014/67/EU. Z tohto dovodu trvali na tom, aby medzi
zodpovedajucimi ustanoveniami uvedenych spisov existoval sulad a aby sa v zaujme

zabezpecenia tohto stladu praca na nich vykonavala subezne.

Rada TTE prijala 7. juna 2018 spravu o pokroku k tomuto spisu. Na spravu o pokroku, ktora
vypracovalo bulharské predsednictvo, nadviazalo rakuske predsednictvo, ktoré pokra¢ovalo
v praci na spise na zasadnutiach pracovnej skupiny 24. oktdbra a 7. novembra 2018, ako aj

v rdmci pocetnych dvojstrannych rokovani s ciel'om objasnit’ pozicie delegacii k hlavnym
otazkam spisu, stanovit’ najlepsie mozné kompromisy a dosiahnut’ tak dohodu o v§eobecnom

smerovani.

Na zaklade pripomienok a navrhov delegécii sa v kompromisnom zneni rakuskeho

predsednictva navrhujui rieSenia a objasnenia viacerych otdzok, pricom medzi hlavné patri:

o obmedzenie rozsahu posobnosti smernice na medzinarodnu kombinovanu dopravu, a to
konkrétne medzi ¢lenskymi Statmi alebo medzi ¢lenskymi $tatmi a tret'ou krajinou. Tym
sa prakticky zachovava rozsah posobnosti si¢asnej smernice o kombinovanej doprave
(medzi ¢lenskymi $tatmi), ale zaroven sa dopliia objasnenie, pokial’ ide o dopravu
v tretich krajindch, na zaklade rozsudku Eurdpskeho stidneho dvora vo veci C-2/84 (pod

podmienkou, Ze st splnené podmienky opravnenosti kombinovanej dopravy);
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poziadavky na oznacenie na ucely kombinovanej dopravy: oznacenie intermodalnych
nakladovych jednotiek podl'a medzinarodnych noriem ISO6346 a EN130344 sa
vyzaduje pre navesy bez tahaca, vymenné nadstavby alebo kontajnere, ale nebude
povinné v pripade pripojnych vozidiel, vozidiel s tahac¢om ani v pripade navesov, ktoré

nemozno presunut’ zeriavom;

predizenie maximdlnej dizky viseku vykonaného cestnou dopravou nad 150 km bude

na zvazeni kazdého ¢lenského Statu podla jeho regionalnych Specifik. Ked’ze geografia
a umiestnenie intermodalnych terminalov ¢lenskych Statov je vel'mi rozdielne, kazdy
Clensky Stat bude mat’ moznost’ stanovit’, na zaklade akych pravidiel mozu useky
vykonané cestnou dopravou presiahnut’ maximalnu dizku 150 km s cielom dostat’ sa
do najblizsiecho vhodného terminalu na ich izemi. S cielom pomdct’ prevadzkovatel'om

kombinovanej dopravy bude pre ¢lenské Staty povinné uvedené pravidla zverejnit’;

nediskriminacny pristup k verejne podporovanym intermodalnym terminalom aspon
pocas piatich rokov. Tymto ustanovenim sa zohl'adnili obavy niektorych ¢lenskych
Statov tykajlce sa skuto€nosti, ze mézu zarucit’ nediskriminaény pristup k verejne
financovanym alebo spolufinancovanym terminalom len na urcité obdobie, pokial sa
osobitne neustanovi inak zmluvou. Clenské $taty viak buda mat’ moznost’ predizit

otvoreny pristup aj po uplynuti piatich rokov;

povinnost’ Komisie posudit’ moznost’ zjednodusit’ pravidla statnej pomoci, ktoré sa

uplatiiuji na oblast’ kombinovanej dopravy.
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13.

14.

15.

HLAVNA NEVYRIESENA OTAZKA

Prepojenie s prvym balikom opatreni v oblasti mobility, pokial’ ide o pravidla kabotaze

a vysielanie vodicov

V ndvrhu Komisie sa nemeni ¢lanok 2 smernice, pokial’ ide o vnutrostatne kvoty a zékaz
vnutroStatnych povoleni pre kombinovanu dopravu. V navrhu Komisie sa nemeni ani ¢lanok
4, a to konkrétne, 7e dopravcovia (ktori spiiiajii podmienky stanovené v nariadeniach (ES)

¢. 1071/2009 a €. 1072/2009) maju pravo uskutoc¢iovat’ kabotaznu prepravu

na pociatocnych/koncovych tsekoch kombinovanej dopravy vykonanych cestnou dopravou

medzi ¢lenskymi Statmi, ale aj na izemi jedného ¢lenského Statu.

Od zaciatku rokovani o tomto nadvrhu v Rade navrhovalo niekol’ko delegacii vratit’ sa

k rozsahu posobnosti sicasnej smernice (t. j. k medzinadrodnej kombinovanej doprave),
pretoze novy rozsah posobnosti by podl’a ich chapania bol rovnocenny s liberalizaciou
vnutro$tatnej kabotaze. Tieto delegécie spochybniuju politicka vol'bu stimulovat’
kombinovanu dopravu s rizikom mozného zvySenia nelegalnej kabotaZe alebo nespravodlive;j
hospodarskej sutaze vyplyvajucej z lacnejSich sluzieb poskytovanych niektorymi dopravcami.
Navrhujt preto vypustit’ ¢lanok 4 sucasnej smernice o kombinovanej doprave. Ostatné

delegécie sa vyjadrili proti tomuto nazoru.

Vicsina delegécii stihlasi s tym, Ze pokial’ ide o useky kombinovanej dopravy vykonané
cestnou dopravou, existuje tzke prepojenie v otazke kabotaze medzi touto smernicou

a nariadenim (ES) ¢. 1072/2009, tzv. nariadenim o pristupe na trh, ako aj s osobitnymi
pravidlami vysielania vodicov, ktoré si stanovené v smerniciach 96/71/ES a 2014/67/EU?,
tzv. lex specialis. V tejto stivislosti dosledne zdoraziiovali, Ze medzi zodpovedajiicimi
ustanoveniami tychto spisov by mal existovat’ stilad a ze na jeho zabezpecenie by sa praca
na nich mala vykonavat’ sibezne. Uplatiovanie pravidiel tykajticich sa vysielania vodic¢ov
na pociatocné a koncové useky kombinovanej dopravy vykondvané cestnou dopravou sa

v sucasnosti reguluje v navrhu, ktorym sa meni smernica 2006/22/ES, pokial’ ide

o poziadavky tykajtce sa dodrziavania predpisov, a ktorou sa stanovuju konkrétne pravidla
vzhladom na smernicu 96/71/ES a smernicu 2014/67/EU v oblasti vysielania vodi¢ov, tzv. lex

specialis (¢lanok 2 ods. 2b a odovodnenie 12e).

Névrh Komisie: COM(2017) 278 final — 2017/0121 (COD).
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16.

17.

18.

19.

20.

VI

21.

Na zasadnutiach Coreperu 14. a 28. novembra 2018 dva ¢lenské staty s podporou niekol’kych
dalsich delegécii opit’ zdoraznili, Ze je potrebné vypustit’ &lanok 4 stiasnej smernice. Dalsia
skupina ¢lenskych Statov v reakcii opatovne pripomenula, ze s vypustenim ¢lanku 4
nesthlasia. Predsednictvo preto navrhlo kompromis, ktorym sa ¢lanok 4 meni tak, ze sa
¢lenskym Statom umozituje obmedzit’ obdobie, pocas ktorého mozno v ramci hostitel'ského
¢lenského statu vykonavat’ dopravu vozidlom na pociato¢nych a/alebo koncovych usekoch

vykonavanych cestnou dopravou.

DalSie nevyriesené otazky sa uvadzaju v poznamkach pod ¢iarou v zneni pripojenom k tejto

sprave.

Vsetky delegécie, ako aj Komisia maju vS§eobecnu k poslednej verzii znenia (v prilohe k tejto

sprave) vyhradu preskimania.

Komisia si v plnej miere vyhradzuje poziciu k celému kompromisnému zneniu az

do ukoncenia rokovani s Eurdpskym parlamentom.

Delegacie DK a MT vzniesli k navrhu vyhradu parlamentného preskiimania.

ZAVERY

Vybor stalych predstavitel'ov sa vyzyva, aby znenie uvedené v prilohe k tejto sprave

preskiimal a aby v rdmci moznosti vyriesil otvorené otazky tak, aby Rada na zasadnuti 3.

decembra 2018 mohla dospiet’ k v§eobecnému smerovaniu k tomuto navrhu.
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PRILOHA
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,
ktorou sa meni smernica 92/106/EHS o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy

kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi Statmi

(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Uinie, a najméi na jej ¢lanok 91 ods. 1,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,
po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,
so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru?,
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov?,
konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,
ked’Ze:

(1) Negativny vplyv dopravy na znecistenie ovzdusSia, emisie sklenikovych plynov, nehody, hluk
a dopravné pretazenie aj nad’alej predstavuju problém pre hospodarstvo, zdravie a blahobyt
europskych obcanov. Napriek tomu, ze cestnd doprava je hlavnym faktorom, ktory prispieva

k tymto negativnym vplyvom, ocakéva sa, zZe cestna nakladna doprava vzrastie do roku 2050

0 60 %.

3 U V.EI:JC...,...,S

4 U.v.EUC...,...,s.....
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)

3)

(4)

©)

(6)

Znizovanie negativneho vplyvu dopravnych ¢innosti zostdva jednym z hlavnych cielov
politiky Unie v oblasti dopravy. Smernica Rady 92/106/EHSS, v ktorej sa stanovuju opatrenia
na podporu rozvoja kombinovanej dopravy, je jedinym legislativnym aktom Unie, ktory
priamo podnecuje na prechod z cestnej ndkladnej dopravy na druhy dopravy s nizsimi

emisiami, ako su napr. vnutrozemska vodna doprava, ndmorné doprava a zelezni¢na doprava.

Ciel presunut’ 30 % objemu cestnej nakladnej dopravy uskutociiovanej na vzdialenost’ vacsiu
ako 300 km na iné druhy dopravy, ako napr. na Zelezni¢nua ¢i vodna dopravu, do roku 2030,
a viac ako 50 % do roku 2050, aby sa dosiahla optimalizacia vykonnosti multimodalnych
logistickych retazcov, a to aj intenzivnej$im vyuzivanim energeticky ti¢innejsich druhov
dopravy, sa dosahuje pomalSie, nez sa o¢akavalo, a podl'a si¢asnych prognéz ho ani nebude

mozné dosiahnut’.

Smernica 92/106/EHS prispela k rozvoju politiky Unie v oblasti kombinovanej dopravy
a pomohla presuniit’ mimo ciest zna¢ny objem nakladu. Nedostatky, ktoré sa objavili pri
vykonavani uvedenej smernice, najmé nejednoznacné a zastarané ustanovenia, ako aj

obmedzeny rozsah posobnosti jej podpornych opatreni, vyrazne znizili jej vplyv.

Smernica 92/106/EHS by sa mala zjednodusit’ a jej vykonavanie by sa malo zlepsit’
preskimanim hospodarskych stimulov pre kombinovanu dopravu s cielom podporit’ presun
tovaru z cestnej dopravy na iné druhy dopravy, ktoré su priaznivejSie pre Zivotné prostredie,

bezpecnejsie, energeticky ucinnejsie a ktoré sposobuju mensie dopravné pretazenie.

[...]6

Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre
urité typy kombinovanej dopravy tovaru medzi &lenskymi $tatmi (U. v. ES L 368,
17.12.1992, s. 38).

Komisia mé vyhradu k obmedzeniu rozsahu posobnosti v sulade s vyhradou k ¢lanku 1 ods.
1.
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(6a) V clanku 2 smernice 92/106/EHS sa zakazuju vnutrostatne kvoty a povolenia pre

(7)

®)

kombinovanu dopravu. Tato smernica nema vplyv na dvojstranné dohody clenskych Statov

s tretimi krajinami tykajicimi sa kombinovanej dopravy.

Dalsia liberalizacia obsiahnuta v ¢lanku 4 smernice 92/106/EHS v porovnani s kabotaZou

v nariadeni (EU) ¢. 1072/2009 prispieva k podpore kombinovanej dopravy a v zasade by sa
mala zachovat’, je vSak potrebné zabezpecit, aby sa nezneuzivala. Zo sklisenosti vyplyva, ze
toto ustanovenie sa v uréitych &astiach Unie vyuzivalo systematickym sposobom na obidenie
docasnej povahy kabotaze a ako zaklad pre nepretrziti pritomnost’ vozidiel v ¢lenskom State,
ktory nie je miestom usadenia. Hrozi, ze takéto nekalé praktiky povedu k socialnemu
dumpingu a ohrozia dodrziavanie pravneho ramca tykajticeho sa kabotaze. Clanok 4 smernice
92/106/EHS by sa preto mal zmenit’, aby sa ¢lenskym Statom umozZnilo riesit’ uvedené

problémy zavedenim primeraného obmedzenia nepretrzitej pritomnosti vozidiel na ich Gzemi.

Stcasné vymedzenie pojmu kombinovana doprava v smernici 92/106/EHS zahtiia rdzne
obmedzenia dizky usekov kombinovanej dopravy realizovanych cestnou dopravou

v zavislosti od druhu dopravy vykonavanej na tseku realizovanom inou ako cestnou
dopravou. V pripade Zelezni¢nej dopravy nie je stanovené pevné obmedzenie dizky tiseku, ale
len nevymedzeny pojem ,,najblizsi vhodny terminal®, ktorym sa poskytuje urcita flexibilita
na zohl'adnenie rozliénych situacii. Toto obmedzenie spdsobilo mnohé tazkosti pri
vykonéavani vzhl'adom na r6zne vyklady a osobitné t'azkosti pri stanovovani podmienok
vykondvania. Tieto nejasnosti by sa mali odstranit’, pri¢om by sa mala zachovat’ ur¢itd miera
flexibility. UmozZnenim vytvorenia rovnakej spadovej oblasti pre vSetky modalne kombinacie
a uPah&enim presadzovania prostrednictvom jednoduchsieho priameho merania useku dizky
useku vykonaného cestnou dopravou na zéklade adries alebo suradnic GNSS zaciato¢ného

a koncového bodu useku vykonaného cestnou dopravou (napriklad vyuzitim existujiicich

nastrojov) by sa predovsetkym zjednodusilo planovanie kombinovanej dopravy.
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(8a) Ciel tejto smernice, ktorym je d’alej podporovat prechod z cestnej dopravy na druhy dopravy,
ktoré su SetrnejSie k zivotnému prostrediu, a tym znizit’ negativne ucinky dopravného systému
Unie, by sa mali dosiahnut’ na celom tizemi Eurépskej tunie. Ked’ze obmedzenie dizky useku
na 150 km vzduSnou ¢iarou v zasade umoznuje rovnaku spadovi oblast’ pre vsetky druhy
dopravy vo vsetkych ¢lenskych Statoch, je potrebné zohl'adnit’ regiondlne rozdiely
vyplyvajuce z geografickych a ekonomickych kritérii, ako aj hustotu obyvatel'stva. V pripade,
ze v ramci tejto vzdialenosti nebude mozné najst’ terminal cesta-zeleznica vhodny z hl'adiska
vybavenia na tcely prekladok a/alebo z hl'adiska jeho kapacity, méze byt’ potrebna urcita
flexibilita na prekro¢enie tohto obmedzenia dizky useku vykonaného cestnou dopravou.
Rovnaka flexibilita bude potrebna aj na znizenie tohto obmedzenia dizky tiseku vykonaného
cestnou dopravou v osobitnych a jasne stanovenych pripadoch s cielom zabezpecit, aby sa
prechod z cestnej dopravy na druhy dopravy, ktoré su SetrnejSie k Zivotnému prostrediu,
realizoval vo vSetkych ¢lenskych Statoch a aby sa predislo tomu, Ze v niektorych regionoch
dojde k prechodu na iny druh dopravy, zatial’ ¢o v inych sa naopak cestnd doprava dokonca
zvysi: v pripade, Ze usek vykonany cestnou dopravou prechadza izemim c¢lenského Statu bez
nakladania alebo vykladania ndkladu, sa tento ¢lensky $tat méze rozhodnut’ nepovazovat’
takato dopravu za kombinovant dopravu, a teda neuplatinovat’ podporné opatrenia ustanovené
v tejto smernici a/alebo v smernici 96/53/EHS, pokial’ ide o vynimku tykajicu sa hmotnosti

vztahujicu sa na kombinovana dopravu.’

7 Komisia mé vyhradu k tomuto odévodneniu v sulade s vyhradami Komisie k ¢lanku 1 ods.
3aa3b.
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Podl'a vymedzenia pojmu kombinovana doprava v smernici 92/106/EHS sa minimélnou
vzdialenost'ou 100 km v pripade tisekov kombinovanej dopravy vykonanych inou ako cestnou
dopravou zabezpeduje, Ze je pokryta vi¢sina kombinovanej dopravy. Useky Zelezni¢nej

a pribreznej ndmornej dopravy sa zvy€ajne vyuzivaju na prepravu na vicsie vzdialenosti, aby
mohli konkurovat’ unimodalnej cestnej doprave. Stanovenim tejto minimalnej vzdialenosti sa
zabezpecuje aj to, ze su z rozsahu posobnosti vylucené osobitné druhy prepravy, ako napr.
kratke prejazdy trajektom, ktoré by sa realizovali v kazdom pripade. Kvoli takémuto
obmedzeniu minimalnej vzdialenosti v§ak zna¢na Cast’ preprav po vnatrozemskych vodnych
cestach v okoli pristavov a v aglomeraciach aj v ich okoli, ktoré vyrazne prispievaju

k odl'ah¢eniu cestnych sieti v ndmornych pristavoch a v ich bezprostrednom okoli

a k zniZeniu environmentalnej zat'aze v aglomeraciach, nie je zahrnutd do sucasnej smernice
o kombinovanej doprave. Preto by bolo uzitocné zrusit’ obmedzenie minimalnej vzdialenosti
a zaroven zachovat’ vylucenie usekov vykonanych inou ako cestnou dopravou, ktorych
jedinym ucelom je prekonat’ prirodné prekazky a nie zabezpecit’ prechod na iny druh dopravy
v EU. Medzi takéto vylu¢ené tseky vykonané inou ako cestnou dopravou patri priama
preprava medzi ostrovmi, a to trajektom (ako napriklad medzi ostrovmi Cork — Roscoff alebo
Puttgarden — Radby) alebo tunelom (ako napriklad Eurotunel), kde neexistuje alternativna
cestna doprava k useku vykonanému inou ako cestnou dopravou, a pripady, ked’ existuje
teoreticka cestna alternativa k tiseku vykonanému inou ako cestnou dopravou, ale tato
alternativa nie je hospodarsky rentabilnd, pretoZe je vyrazne dlhSia a zahffia konkurencie
neschopné omeskania a ceny, ako napriklad preprava trajektom medzi Tallinnom

a Stokholmom alebo medzi Bari a Dubrovnikom. Ak sa na druhej strane pred prepravou
trajektom alebo po nej vyuzijui zeleznice alebo vnitrozemské vodné cesty a st splnené
podmienky pociato¢ného a koncového tiseku vykonavaného cestnou dopravou, ret'azec
dopravy od odosielatel’a k prijemcovi by sa tieZ mal povaZovat’ za kombinovanu dopravu.
Nemali by sa tiez vylucit’ useky vykonané inou ako cestnou dopravou pozostavajice zo
spojenia ostrovov, kde sa prevadzkovatel’ rozhodne pre prepravu trajektom do vzdialenejSieho
a nie najblizsieho pristavu a vyhne sa tym prekonaniu zna¢nej vzdialenosti cestnou dopravou,
prikladom ¢oho moze byt trajekt medzi Corkom a Santanderom namiesto jazdy z Roscoffu
do Spanielska, a mala by sa na ne vzt'ahovat’ podpora, pretoze prinasajii prechod na iny druh

dopravy.
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(9a)

(9b)

(10)

Navyse, hoci sa sucasné vymedzenie pojmu kombinovana doprava sa vzt'ahuje len

na prepravu medzi ¢lenskymi Statmi, tato smernica by sa mala vzt'ahovat’ aj na Cast’
intermodalnej dopravy medzi ¢lenskymi §tatmi a tret'ou krajinou, ak Cast’ prepravy na uzemi
Unie spiiia podmienky stanovené vo vymedzeni pojmu kombinovana doprava, pretoZe prinasa
prechod na iny druh dopravy v Unii. V tom pripade by sa v§ak aspoii 100 km useku
vykonaného inou ako cestnou dopravou, ktory prechadza cez hranice Eurdpskej tinie, malo
nachadzat’ na izemi EU. Na tento Géel je potrebné objasnenie, aby sa zabranilo akymkol'vek

pochybnostiam.

Tato smernica sa za istych podmienok vztahuje na cast’ intermodalnej dopravy zacinajicej
alebo kondiacej v tretej krajine, ktora sa vykonava na uzemi Unie, podmienky pristupu na trh
a pristupu k povolaniu, ktoré sa uplatiiujil na dopravcov z tretich krajin, v§ak nad’alej
podliehajii dohodam medzi Uniou alebo &lenskymi §tatmi a tretimi krajinami, ktoré obsahuji

ustanovenia o cestnej doprave.

Minimalny vel'kostny limit intermodalnych nadkladovych jednotiek aktualne uvedeny

vo vymedzeni pojmu kombinovand doprava by mohol brzdit’ buduici vyvoj inovativnych
intermodalnych rieSeni pre mestsku dopravu, a preto by sa malo odstranit” akékol'vek
obmedzenie vel'kosti alebo formy kontajnera. Schopnost’ identifikovat’ intermodalne
nakladové jednotky prostrednictvom existujucich noriem a €asto vyuzivanych identifika¢nych
spdsobov by naopak mohla urychlit manipulaciu s intermodalnymi nakladovymi jednotkami
v terminaloch a ul'ah¢it’ tok kombinovanej dopravy. Na maximalne povolené rozmery
intermodalnych nakladovych jednotiek na pociatocnom a koncovom useku vykonanom

cestnou dopravou sa vzt'ahuju usmernenia smernice 96/53/ES.
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(1)

(12)

Zastarané pouzivanie peciatok ako dokaz vykonania kombinovanej dopravy brani a¢innému
presadeniu alebo overeniu opravnenosti na pouzitie opatreni stanovenych v smernici
92/106/EHS. Mal by sa spresnit’ dokaz potrebny na preukazanie vykonavania kombinovanej
dopravy, ako aj sposob, akym treba takyto dokaz poskytnut’. Predovsetkym je dolezité
opitovne pripomenut’, Ze takyto dokaz mozno ¢iastocne alebo plne poskytnat
prostrednictvom existujucich prepravnych dokumentov, ako je napr. ndkladny list stanoveny
vo viacerych medzinarodnych dohovoroch. Malo by sa podporovat’ vyuzivanie a predkladanie
dopravnych informadcii elektronickymi prostriedkami, ako napriklad elektronickym
nakladnym listom (eCMR)3, pretoze sa tym ul'ah&uje poskytovanie prislusnych dokazov. V
tejto stvislosti je dolezité zabezpecit’ akceptovanie elektronickych informacii prislusnymi
organmi. Poskytnuté dokazy, ¢i uz v papierovej alebo elektronickej forme, by mali byt
spolahlivé a overené, a to v zavislosti od formatu podpisom, peciatkou alebo elektronickou
autentifikaciou. Regula¢ny ramec a iniciativy na zjednodusenie administrativnych postupov

a digitalizacie dopravnych aspektov by mali zohl'adiiovat’ vyvoj na trovni Unie.

Rozsah posobnosti sti¢asnych hospodarskych podpornych opatreni stanovenych v smernici
92/106/EHS je vel'mi obmedzeny a pozostava z fisSkalnych opatreni (konkrétne z vratenia
alebo znizenia dani), ktoré sa tykaju len urcitych druhov kombinovanej zelezni¢nej/cestnej
dopravy. Mali by sa podporovat’ aj iné relevantné opatrenia zamerané na vSetky modalne
kombinacie, aby sa zniZil podiel cestnej nakladnej dopravy a nabéadalo sa k vyuzivaniu inych
druhov dopravy, ako je napriklad Zelezni¢na, vnitrozemské4 vodna a ndmorna doprava, a tym
sa znizilo znecistenie ovzdusia, emisie sklenikovych plynov, pocet dopravnych nehod, hluk

a dopravné pretaZenie.

8

Stanoveny v Dodatkovom protokole k Dohovoru o prepravnej zmluve v medzinarodnej
cestnej ndkladnej doprave (CMR) tykajucom sa elektronického nakladného listu.
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(13) Hlavné tizke miesto v ramci insfrastruktury, ktoré brzdi prechod z cestnej nakladnej dopravy
na iné¢ druhy dopravy, sa nachadza na trovni intermodélneho terminéalu. Sucasné rozlozenie
a pocet intermodalnych terminalov v Unii aj v rAmci existujtcej zakladnej a suhrnnej siete
TEN-T st nedostato¢né, pricom kapacita existujicich intermodalnych terminalov dosahuje
svoj limit a bude sa musiet’ zvacsit', aby zvladla celkovy nérast objemu nakladnej dopravy.
Investovanim do kapacity intermodalnych termindlov sa mézu znizit’ celkové naklady
na prekladku, ¢o by mohlo viest’ k stivisiacemu prechodu na iné¢ druhy dopravy, ako sa
ukézalo v niektorych ¢lenskych §tatoch. Clenské §taty mozu prijimat’ opatrenia na podporu
investicii, ktorymi by sa zabezpecilo, aby dopravcovia mali k dispozicii siet’ efektivnych
intermodalnych termindlov kombinovanej dopravy s dostatocnou kapacitou prekladky
na uspokojenie existujuceho aj budiuceho dopytu po dopravnej infrastruktare. Takéto
opatrenia by mohli byt’ vo forme planovania v oblasti ndrodnej dopravnej politiky, osobitného
uzemného planovania, verejno-sukromnych partnerstiev, prenajmu Statneho alebo obecného
pozemku na osobitné ucely alebo vo forme réznych opatreni Statnej pomoci. Dosiahla by sa
tym vicsia konkurencieschopnost’ kombinovanej dopravy v porovnani s unimodéalnou cestnou
dopravou, ¢im by sa stimulovalo vyuzivanie alternativnych druhov nékladnej dopravy a zvysil

by sa prechod na iné druhy dopravy.

(13a) Zvysenie plosného pokrytia, efektivnosti a kapacity intermodalnych terminélov by sa malo
realizovat’ minimalne v ramci zakladnej a sihrnnej siete TEN-T. Aby tato smernica mohla
byt prinosom pre dopravu, pricom by sa naleZite zohl'adnila hustota obyvatel'stva,
geografické alebo prirodné obmedzenia, trhové podmienky a obchodné toky a toky nakladne;j
dopravy, jej dlhodobym cielom by malo byt, aby akékol'vek miesto nakladky/vykladky
v Unii bolo v priemere vzdialené najviac 150 km od vhodného intermodalneho terminalu pre
kombinovant dopravu. Dosiahnutie tohto ciel'a by mala ulah¢it’ koordindcia medzi ¢lenskymi

Statmi a pripade s Komisiou.
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(13b) Je ddlezité zabezpecit’ otvoreny pristup bez diskrimindcie pre vSetkych pouzivatel'ov
kombinovanej dopravy aspon na urcité¢ obdobie, a to najmé v pripade, ak je terminal
podporovany z verejnych financii. Za vhodne dlhé obdobie sa povazuje minimalne 5 rokov,
ked’ze takéto ustanovenie obsahuju napriklad zmluvy o spolufinancovani terminélov v ramci
programu financovaného z ESIF.® Iné zmluvy, programy a/alebo rozhodnutia ¢lenskych
Statov vSak mdzu ustanovovat’ aj dlhSie obdobie. Opatreniami dokumentujiucimi takyto
otvoreny a nediskriminacny pristup (ako napriklad uverejnenie informécii o poplatkoch
za sluzby poskytované termindlom) by sa mohlo prispiet’ k d’alSej podpore kombinovanej

dopravy a tym aj k suvisiacemu prechodu na iny druh dopravy.

(14) Clenské $taty mozu popri uz existujucich hospodarskych podpornych opatreniach zaviest’
d’al$ie, ktoré by boli zamerané na rdzne tseky a prvky kombinovanej dopravy. Takéto
opatrenia mézu bez toho, aby boli dotknuté lanky 29 az 37 smernice 2012/34/EU, zahffiat’
napriklad znizenie urcitych dani, poplatkov za pristup k infrastruktire, poplatkov za externé
naklady, poplatkov spojenych s dopravnym pretazenim alebo inych poplatkov za dopravu,
priame subvencie na prepravu intermodalnych nakladovych jednotiek kombinovanou
dopravou, ¢iasto¢nd hradu nédkladov na prekladky, vynimky z dopravnych zdkazov, podporu

investicii do digitalnych rieseni pre kombinovant dopravu.

(15) Podporné opatrenia pre kombinovant dopravu sa musia vykonavat' v stilade s predpismi
o §tatnej pomoci podla Zmluvy o fungovani Eurdpskej tunie (ZFEU). Komisia by okrem toho
mala!® [...] posudit moZnost navrhnat kritéria kompatibility s vntitornym trhom pre urgité
druhy pomoci uréené pre kombinovanu dopravu v zavislosti od ziskanych sktisenosti, pri¢om

zohl'adni vyznam takejto podpory pre rozvoj kombinovanej dopravy.
(16) [...] (presunuté do odévodnenia 13a)

(17) Clenské $taty by mali podporné opatrenia pravidelne preskiimavat’, aby zabezpe¢ili ich

udinnost’ a efektivnost’.

9
10

Ako sa stanovuje v nariadeni (EU) ¢. 1303/2013, najmé v ¢lanku 71.
Komisia je v stilade s pripomienkami k ¢lanku 6 ods. 8a proti nahradeniu spojenia ,,okrem
toho moze* spojenim ,,by okrem toho mala*.
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(18)

(19)

Na tcely tejto smernice by sa nemal robit’ rozdiel medzi kombinovanou dopravou za poplatok

alebo thradu a kombinovanou dopravou pre vlastné potreby.

S cielom drzat’ krok s vyvojom dopravy v Unii a umoznit jeho posudenie, a to najma pokial
ide o trh kombinovanej dopravy, by sa na trovni Unie'!, ako aj na Grovni &lenskych $tatov
mali zhromazd'ovat’ relevantné, porovnatel'né a spol’ahlivé udaje a informacie, ktoré by sa
mali pravidelne oznamovat’ Komisii. Komisia by mala predlozit’ Eurépskemu parlamentu

a Rade spravu o uplatnovani tejto smernice kazdych pét’ rokov. Aby sa predislo zdvojovaniu
prace a administrativnemu zat'azeniu, na tento ucel [...] by sa mali opitovne vyuzivat
dostupné relevantné tidaje a informacie tykajice sa kombinovanej dopravy z existujiicich

zdrojov, ako je napr. EUROSTAT alebo ndrodné Statistické databazy.

(19a) S ciel'om zabezpecit’ jednotné podmienky na ul'ahcenie poZzadovaného predkladania sprav

(20)

¢lenskymi $tatmi by Komisia mala prijat’ usmernenia pre ¢lenské Staty, v ktorych sa opise
metodika zhromazd’ovania a predkladania informdcii o kombinovanej doprave v zmysle

¢lanku 5 ods. 1.

Transparentnost’ je doleZzita pre vSetky zainteresované strany, ktoré sa podielaju
na kombinovanej doprave. Na podporu tejto transparentnosti je dolezité zabezpecit

uverejnenie vsetkych relevantnych pravidiel, opatreni a kontaktnych udajov 'ahko pristupnym

spdsobom.
21 [...]
1 Komisia ma vyhradu k tomuto odovodneniu, pretoze v ¢lanku 5 sa neustanovuje ziadne
zhromazd’ovanie informécii na urovni EU.
13871/2/18 REV 2 ka/kba 17

PRILOHA TREE.2.A SK



(22) Kedze ciel tejto smernice d’alej podporovat’ prechod z cestnej dopravy na druhy dopravy,
ktoré su Setrnejsie k zivotnému prostrediu, a tym znizit’ negativne externality dopravného
systému Unie, nemozZno uspokojivo dosiahnut’ na trovni ¢lenskych $tatov, ale najma kvoli
cezhrani¢nej povahe kombinovanej nakladnej dopravy a vzajomne prepojenej infrastrukture,
ako aj problémom, ktoré ma tato smernica riesit’, ho mozno lepsie dosiahnut’ na urovni Unie,
v sulade so zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Zmluvy o Eurépskej unii moze Unia
prijat’ opatrenia. V stlade so zdsadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku tato smernica

neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a.
(23) Smernica 92/106/EHS by sa preto mala zodpovedajicim spdsobom zmenit’,
PRIJALI TUTO SMERNICU:
Cldnok 1
Smernica 92/106/EHS sa meni takto:
(1) nazov sa nahradza takto:

»Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy

kombinovanej dopravy tovaru®;

novy Clanok la:

Ugelom tejto smernice je podporou rozvoja kombinovanej dopravy a podnecovanim modalneho
prechodu z cestnej nakladnej dopravy na iné druhy dopravy, ako je napr. Zelezni¢na doprava,
vnutrozemské vodna doprava a ndmorna doprava, prispiet’ k zniZeniu zne€isteniu ovzduSia, emisii
sklenikovych plynov, poctu dopravnych nehdd, hluku a dopravného pretazenia tym, Ze sa zvysi

konkurencieschopnost’ kombinovanej dopravy v porovnani s cestnou nakladnou dopravou.
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)

2a.

Clanok 1 sa nahradza takto:

,,Clanok 1
Tato smernica sa uplatiiuje na medzinarodni'? kombinovanu dopravu.

Na ucely tejto smernice sa pod pojmom ,,medzinarodnd kombinovana doprava* rozumie
preprava intermodalnych nékladovych jednotiek (nalozenych alebo prazdnych)
prostrednictvom dopravnej ¢innosti medzi ¢lenskymi Statmi alebo medzi ¢lenskymi Statmi
a tretou krajinou, ktord zahfiia poc¢iato¢ny alebo koncovy usek cesty, alebo oba tieto useky,
vykonané cestnou dopravou, ako aj jeden alebo viacero usekov cesty vykonanych inou ako
cestnou dopravou, pri ktorom sa vyuziva Zelezni¢nd, vnitrozemska vodna alebo ndmorna

doprava:
intermodalna nakladova jednotka je:

a)  pripojné vozidlo alebo naves bez tahaca, vymenna nadstavba alebo kontajner, ktoré su
oznacené v sulade s ozna¢ovanim stanovenym na zdklade medzinarodnych noriem ISO
6346 a EN 13044, pricom intermodalna nakladova jednotka bez sprievodu sa preklada

medzi réznymi druhmi dopravy, alebo

b)  cestné vozidlo (ndkladné vozidlo s pripojnym vozidlom alebo bez neho alebo naves
s taha¢om) alebo naves, ktory nemozno presunut’ Zeriavom!3, ktoré st na useku
vykonanom inou ako cestnou dopravou prepravované po Zeleznici, vnitrozemskych

vodnych cestach alebo namornou dopravou.

[

Tato smernica sa vztahuje len na ti kombinovanu dopravu, pri ktorej aspon pre jeden
z Gsekov vykonanych inou ako cestnou dopravou existuje rovnocenna pouzitelna alternativna

cestna doprava a ktora teda celkovo prinasa prechod na iny druh dopravy v Unii.

12

13

14

Komisia mé vyhradu k rozsahu posobnosti. Podl’a jej ndzoru sa tymto znizuje rozsah
posobnosti navrhu o 20 %.

Komisia mé vyhradu k tomu, Ze na navesy, ktoré nemozno presunut’ Zeriavom, sa
nevzt'ahuju poziadavky na oznacenie.

Komisia s podporou delegacii BE, LU a PT by uprednostnila zachovanie povinnosti oznacit’
navesy, ktoré nemozno presunat’ Zeriavom, po uplynuti prechodného obdobia.
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3. Ziadny usek vykonany cestnou dopravou uvedeny v odseku 2 nesmie presiahnut’ vzdialenost’

150 km vzdusnou &iarou;!’

Toto obmedzenie dizky useku vykonaného cestnou dopravou sa vztahuje na celkova dizku
kazdého tseku vykonaného cestnou dopravou bez ohl'adu na akékol'vek medziclanky
vyzdvihnutia na po¢iatocnom tseku a dodavok na koncovom tuseku cesty. Preprava
prazdnych nakladovych jednotiek pred pociatoénym usekom vykonanym cestnou dopravou
alebo po koncovom useku vykonanom cestnou dopravou (napriklad zo skladu kontajnerov

alebo dofl) sa nepovazuje za ¢ast’ kombinovanej dopravy.

3a. Ak savo vzdialenosti 150 km vzdu$nou ¢iarou nenachadza ziadny terminal cesta-Zeleznica'®
vhodny z hl'adiska vybavenia na ucely prekladok a/alebo z hl'adiska jeho kapacity,
obmedzenie dizky useku vykonaného cestnou dopravou méze byt v pripade kombinovanej
dopravy prekrocené s cielom prist’ do geograficky najblizSieho vhodného dopravného
termindlu, ktory ma potrebnu prevadzkova prekladkovu sposobilost’ v stlade s pravidlami
stanovenymi ¢lenskymi $tatmi. Clenské $taty na tento tcel uréia, & potrebna prevadzkova
prekladkova spodsobilost?” nie je dostupna, a uréia vhodné alternativy!8. Clenské $taty tieto

pravidla uverejnia.

15 Komisia mé vyhradu k vypusteniu limitu 20 % a stivisiaceho odkazu v ¢lanku 3.
16 Delegicie MT, PL a PT navrhuji doplnit’ nAmorné pristavy.
17 Komisia mé dorazntl vyhradu k zniZeniu opradvnenosti na podporu pod sucasnu trovei.

Komisia navrhuje nahradit’ tento odsek takouto formulaciou: ,, Ak sa vo vzdialenosti 150 km
vzdusnou ciarou nenachddza Ziadny terminal cesta-zeleznica vhodny z hladiska vybavenia
na ucely prekladok, jeho kapacity, otvaracich hodin a/alebo z hladiska primeranych sluzieb
Zeleznicnej nakladnej dopravy, obmedzenie dizky iiseku vykonaného cestnou dopravou méze
byt'v pripade kombinovanej dopravy prekrocené s cielom prist do geograficky najblizsieho
vhodného dopravného termindlu, ktory ma potrebnu prevadzkovi prekladkovii sposobilost. *

18 Komisia s podporou delegécii BE a LU uprednostiiuje predchddzajiicu verziu tohto znenia, v
ktorom sa uvadzali harmonizované pravidl na trovni EU.
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3b.

G)

Clensky $tat moZe rozhodnit, Ze nebude uplatiiovat’ podporné opatrenia stanovené v ¢lanku 6
tejto smernice na usek vykonany cestnou dopravou, ktory prechadza jeho tzemim bez
nakladania alebo vykladania nadkladu. Tento ¢lensky Stat moze rozhodnut’, ze na ucely
smernice 96/53/ES sa takyto tsek vykonany cestnou dopravou nepovazuje za cast’

kombinovanej dopravy. Clenské §taty tieto pravidla uverejnia.'92021

Ak kombinovana doprava zacina a/alebo kon¢i mimo tizemia Unie, tato smernica sa vztahuje
na ta Cast’, ktora sa vykonava na izemi Unie, ak:

a) Cast dopravy, ktora sa vykondva na uzemi Unie, splia poziadavky stanovené

v odsekoch 2, 2a, 3, 3aa 3b, a

b)  aspon 100 km tiseku vykonaného inou ako cestnou dopravou, ktory prechddza

hranicami Unie, sa nachadza na izemi Unie.“

Clanok 3 sa nahradza takto:

,,Clénok 3

Clenské §taty zabezpedia, aby sa cestna doprava povazovala za su¢ast kombinovanej dopravy,
na ktort sa vztahuje tato smernica, len ak dopravca, ktory vykonava dotknuti cestnti dopravu,
moze poskytnut’ jasny dokaz o tom, ze tato cestnd doprava predstavuje usek kombinovane;j

dopravy vykonany cestnou dopravou.
Doékaz uvedeny v odseku 1 obsahuje tieto informécie:

a)  meno, adresu a kontaktné idaje odosielatel’a alebo prevadzkovatela, ktory organizuje

kombinovant dopravu v mene odosielatel’a;

19
20
21

Komisia mé vyhradu k tomuto odseku.

Delegacie IT, PL, SI a FI maj vyhradu k tomuto odseku.

Delegacia SI navrhuje toto alternativne znenie tohto odseku: ,,Prechod cez ¢lensky §tat EU v
ramci pociatocného alebo koncového useku kombinovanej dopravy vykonaného cestnou
dopravou je povoleny/mozny, len ak dotknuty clensky Stat neponukne vhodny terminal
kombinovanej dopravy.*
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b) identifika¢né udaje prepravovanej intermodalnej nakladovej jednotky alebo v pripade,
Ze sa na useku vykonanom inou ako cestnou dopravou prepravuje cestné vozidlo,

identifikacné udaje tohto cestného vozidla;
ba) meno, adresu a kontaktné udaje prijemcu;

c) trasu kombinovanej dopravy:

— miesta na uzemi Unie, kde jednotlivé useky kombinovanej dopravy za¢inaji

a koncia a prislusné datumy;

— tieto vzdialenosti:

i)  vzdialenost’ vzdu$nou ¢iarou pre kazdy usek vykonany cestnou dopravou

na izemi Unie;
i) [...]%%

iii) v pripade kombinovanej dopravy podl'a ¢lanku 1 ods. 4 pism. b) dizku

useku vykonaného inou ako cestnou dopravou na uzemi Unie

— usek vykonany cestnou dopravou méze presiahnut’ 150 km len v sulade
s prisluSnymi pravidlami ¢lenskych $tatov uvedenymi v ¢lanku 1 ods. 3a a pri ich

dodrzani??;

— v pripade pociatocného tseku vykonaného cestnou dopravou potvrdenie
z prvého/nasledujuceho intermodalneho terminalu preukazujtce, ze uréena
intermodalna nakladova jednotka bude preloZend medzi réznymi druhmi dopravy,
vratane miesta a datumu, alebo potvrdenie od prislusného prevadzkovatel'a(-ov)
useku vykonaného inou ako cestnou dopravou, zZe uréent intermodélnu nakladovi
jednotku alebo cestné vozidlo prevezie v ramci kombinovanej dopravy, vratane

miesta a ddtumu vyzdvihnutia;

= Komisia mé vyhradu k vypusteniu tohto bodu v stvislosti s vypustenim limitu 20 % z

¢lanku 1 ods. 3 pism. b).

Komisia navrhuje vypustit’ tento pododsek, aby sa zohl'adnila zmena navrhovana v
poznamke pod €iarou €. 15 v ¢lanku 1 ods. 3a, a vratit’ znenie, ktoré bolo navrhnuté v sprave
o pokroku vypracovanej bulharskym predsednictvom: ,,— ak je usek vykonany cestnou
dopravou dlhsi ako 150 km vzdusnou Ciarou, zdovodnenie presiahnutia tejto vzdialenosti v
sulade s podmienkami stanovenymi v clanku I ods. 3a“.

23

13871/2/18 REV 2 ka/kba 22
PRILOHA TREE.2.A SK



2a.

4a.

— v pripade koncového useku vykonaného cestnou dopravou potvrdenie
z posledného intermodélneho terminélu preukazujice, ze uréend intermodalna
nakladova jednotka bola prelozena medzi r6znymi druhmi dopravy, vratane
miesta a ddtumu, alebo potvrdenie od prislusného prevadzkovatela(-ov) tiseku
vykonaného inou ako cestnou dopravou, Ze ur€ent intermodalnu nakladovu
jednotku alebo cestné vozidlo previezol v ramci kombinovanej dopravy, vratane

miesta a ddtumu dodavky;
Kazdy dokaz uvedeny v odseku 1 sa nalezite overi.

Existujuce dokazy alebo doklady mozno pouzit’, ak obsahuju vSetky informacie vyzadované
na zéklade ¢lanku 3 ods. 2. V takom pripade sa nevyzaduju ziadne d’alSie dokazy alebo

doklady na preukazanie toho, Ze dopravca vykonéva kombinovan( dopravu.

Dokaz uvedeny v odseku 1 sa predlozi na ziadost’ opravneného inspektora z ¢lenského Statu,
v ktorom sa kontrola vykonava. Musi byt’ vystaveny v uradnom jazyku uvedeného ¢lenského

Statu alebo v anglickom jazyku.

V pripade cestnej kontroly sa mdze vodi¢ obratit’ na ustredie, vediiceho dopravy, odosielatel'a
alebo prevadzkovatela, ktory organizuje kombinovanti dopravu v mene odosielatel’a, alebo
int osobu alebo subjekt, ktoré mu moézu pomoct’ s poskytnutim informacii uvedenych

v odseku 2. Tieto informécie sa musia poskytniit’ pocas trvania cestnej kontroly?*,

Takéto dokazy mozno predlozit’ elektronicky s pouZzitim upravitelného Struktirovaného

formatu, ktory moZno priamo pouZit’ na uloZenie a poc¢itatové spracovanie.

24

V sulade s poslednym kompromisnym znenim v ¢lanku 8 ods. 4a nariadenia (ES) ¢.
1072/20009.
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4

V pripade cestnych kontrol sa nezrovnalost’ medzi dopravou a poskytnutym dokazom, najma
pokial’ ide o informécie o trase uvedené v odseku 2 pism. c), v riadne odévodnenych
pripadoch povol'uje, ak nastali vynimoc¢né a nepredvidané okolnosti mimo kontroly dopravcu
(-ov), ktoré sposobili zmeny v kombinovanej doprave. Na ucely poskytnutia pozadovaného
dokazu sa vodi¢ smie obratit’ na ustredie, veduceho dopravy, odosielatel’a alebo
prevadzkovatel’a, ktory organizuje kombinovanu dopravu v mene odosielatel’a, alebo ina
osobu alebo subjekt, ktoré mozu poskytnut’ d’alsie zdovodnenie tejto nezrovnalosti medzi

poskytnutym dokazom a skuto¢nou dopravou.*;

Clanok 4 sa nahradza takto:

,,Clanok 4

Vsetci dopraveovia so sidlom v ¢lenskom 3tate, ktori spifiaju podmienky pristupu k povolaniu
a pristupu na trh prepravy tovaru, maju pravo vykonavat’ v kontexte medzinarodne;j

kombinovanej dopravy pociato¢né a/alebo koncové tseky vykonané cestnou dopravou.

Odchylne od prvého odseku moze ¢lensky Stat — ak je to potrebné na to, aby sa predislo
zneuzitiu v podobe vykondvania neobmedzenej a nepretrzitej dopravy na ucely pociatocného
alebo koncového tseku vykonaného cestnou dopravou na tizemi hostitel'ského ¢lenského Statu
— stanovit’, aby sa posledné vyloZenie v ramci takéhoto useku vykonaného cestnou dopravou
uskutocnilo v rdmci vymedzeného obdobia po vstupe vozidla na uizemie daného hostitel'ského
¢lenského $tatu. Uvedené obdobie nesmie byt kratsie ako 5 dni. Clensky §tat, ktory vyuzil
tuto moznost’, zaroven stanovi obdobie po ukoncéeni ¢innosti dopravcu stvisiacej s takymto
usekom vykonanym cestnou dopravou, pocas ktorého toto vozidlo alebo v pripade jazdne;j
supravy motorové vozidlo tejto sipravy nesmie byt pouZzité v danom hostitel'skom ¢lenskom
State na takéto pociatocné a/alebo koncové useky vykonané cestnou dopravou alebo
kabotdznu prepravu v zmysle nariadenia (ES) ¢. 1072/2009. Uvedené obdobie nesmie

presiahnut’ [7] dni.
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)

Clenské $taty, ktoré uplatiuji odchylku stanovent v odseku 2, zabezpeéia — okrem toho, ¢o sa
stanovuje v ¢lanku 3, aby sa cestna doprava povazovala za sucast’ kombinovanej dopravy,

na ktort sa vztahuje tato smernica, len v tom pripade, ak je dopravca vykonavajici dotknut
cestni dopravu schopny predlozit’ jasny dokaz o relevantnej predchadzajicej doprave, ako aj

o Case, ked’ vozidlo vstupilo na uzemie hostitel'ského ¢lenského Statu.

Clenské §taty, ktoré uplatiiuju odchylku stanovent v odseku 2, o tom informuja Komisiu pred
tym, ako za¢nu uplatilovat’ prislusné vnutrostatne opatrenia. Uvedené pravidla reviduju
minimalne kaZzdych pit rokov a o revizii informuji Komisiu. Uvedené pravidl, ako aj dizku

prislusnych obdobi transparentne zverejiuji.

Clanok 5 sa nahradza takto:

,,Clanok 5

Clenské staty predlozia Komisii prvykrat do [xx/xx/xxxx — 18 mesiacov po transpozicii tejto
smernice] a potom kazdych [pat’] rokov spravu obsahujicu informacie o kombinovanej
doprave na ich izemi, na ktort sa vzt'ahuje tato smernica. Tato sprava obsahuje dostupné?®
informadcie a Statistiky tykajuce sa najma hlavnych vnutrostatnych a cezhrani¢nych koridorov
dopravnej siete vyuzivanych pri kombinovanej doprave, poctu vozidiel (privesova suprava sa
chape ako jedno vozidlo), vymennych nadstavieb a prepravovanych kontajnerov,
prepravovanych mnoZstiev, zoznamu intermodalnych termindlov vyuzitych pri kombinovane;j
doprave a prehl'adu vSetkych uplatiiovanych a planovanych vnutrostatnych podpornych

opatreni.
a)  [...];

by [...];

25

Komisia mé vyhradu k obmedzeniu spravy na dostupné informacie, ¢im sa povinnost’
zniZuje pod stcasnu troven.
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(6)

o [...I;
d [...].

Komisia prijme usmernenia pre ¢lenské Staty, v ktorych sa opise metodika zhromazd'ovania

a predkladania informacii o kombinovanej doprave v zmysle odseku 1.

Na zéklade analyzy sprav jednotlivych $tatov a idajov existujucich na Grovni Unie Komisia
prvykrat [xx/xx/xxxx — 9 mesiacov po skonceni lehoty na predlozenie sprav ¢lenskych Statov]

a potom kazdych [pét’] rokov vypracuje a predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o:
a)  hospodarskom rozvoji kombinovanej dopravy;
by [...];

o [..I

d) moznych d’alSich opatreniach vratane revizie vymedzenia pojmu kombinovanej dopravy

podl’a ¢lanku 1 a Gpravy zoznamu opatreni stanovenych v ¢lanku 6.
[Clanok 6]
V ¢lanku 6 sa dopiflajﬁ tieto odseky 4, 5, 6, 7 a 8:

,.Clenské $taty mozu2® prijat’ opatrenia na dosiahnutie ciela tejto smernice na cely podpory

investicii do intermodélnych terminalov, pokial’ ide o:

a)  vystavbu a v pripade potreby rozSirenie takychto intermodélnych terminalov

kombinovanej dopravy;

26

Komisia je proti zmene slova ,,prijmu* na ,,mozu prijat* a navrhuje toto znenie: ,,...Clenské

“«

Staty prijmu potrebné opatrenia s cielom podporit investicie do.... “.
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4a.

8a.

b)  zvysenie prevadzkovej efektivnosti existujicich terminélov.

[

Clenské $taty zabezpedia, aby mali vietci prevadzkovatelia bez diskriminacie otvoreny pristup
ku vsetkym prekladiskovym zariadeniam podporovanym z verejnych zdrojov, a to minimalne

pocas piatich rokov alebo, ak je to vhodné a/alebo stanovené ¢lenskym $tatom a v sulade

s pravom Unie, aj po¢as dlhsieho obdobia. Clenské §taty mozu stanovit’ dodatoné podmienky

opravnenosti na podporu.

Clenské staty mozu prijat’ dodatocné opatrenia na zvysenie konkurencieschopnosti

kombinovanej dopravy v porovnani s rovnocennou cestnou dopravou.

Takéto opatrenia sa moZu bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 29 az 37 smernice 2012/34/EU,
vzt'ahovat’ na akikol'vek kombinovanu dopravu alebo jej Cast’, ako napr. na dopravu na useku
vykonavanom cestnou alebo inou ako cestnou dopravou, vozidlo, plavidlo alebo pouzivanu

intermodalnu nakladovu jednotku alebo prekladku.

Clenské §taty okamzite informuju Komisiu o zneni podpornych opatreni prijatych podl’a tohto

¢lanku.

Clenské $taty pravidelne prehodnocuji potreby trhu kombinovanej dopravy a podl’a potreby

upravuju opatrenia zamerané na jej podporu.

[...]

Komisia postdi*® moznost’ navrhnut’ opera¢né kritéria kompability s vnatornym trhom pre
urcité druhy pomoci uréené pre kombinovantl dopravu v zavislosti od ziskanych

skusenosti.?%¢;

27

28

29

Komisia navrhuje ponechat’ toto zjednodusené znenie: ,, Clenské staty zabezpecia, aby sa pri
vykonavani takychto opatreni prednostne zabezpecilo dostatocné geografickeé rozlozZenie
vhodnych zariadeni v Unii, a to najmd v ramci zdkladnej a sithrnnej siete TEN-T.

Komisia je proti pouzitiu slova ,,posudi‘ a zastava ndzor, ze sa musi ponechat’ spojenie
,»moze posudit™.

Pokial’ ide o §tatnu pomoc, delegéacia EL uprednostiiuje predchadzajuce znenie uvedené v
sprave o pokroku, ktoru vypracovalo bulharské predsednictvo (dokument 7864/18).
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(7) Clanky 7 a 9 sa vypustaju.

(8) Vklada sa tento ¢lanok:

,,Clanok 9a

. [...]

2. [...]

3. Clenské $taty uverejnia Pahko pristupnym spdsobom a bezplatne informacie relevantné
na ucely uplatilovania tejto smernice vratane podpory, ktori maji hospodarske subjekty
k dispozicii, a kontaktnych miest v ramci prislu§nych vnutrostatnych organov. Clenské §taty
oznamia Komisii, kde st tieto informdcie uverejnené, ako aj kontaktné tidaje a jednotlivé
ulohy prisluSnych vnutrostatnych organov.

4.  Eurdpska komisia uverejni a aktualizuje zoznam kontaktnych miest prislusnych
vnutro$tatnych organov a vykonavacich opatreni ¢lenskych statov, ktoré jej boli oznamené,
vratane tych, ktoré sa uvadzaju v ¢lanku 1 ods. 3a a 3b.*;

(9) Vklada sa tento clanok:

Clanok 2

1. Clenské staty uvedu do Gi¢innosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné
na dosiahnutie stiladu s touto smernicou najneskor XXXXXX [dva roky po nadobudnuti jej
Gi¢innosti]. Bezodkladne o tom informuji Komisiu. Clenské §taty uveda priamo v prijatych
opatreniach alebo pri ich Gradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Takisto uvedu, Ze
odkazy v platnych zakonoch, inych pravnych predpisoch a spravnych opatreniach
na smernicu zrusenu touto smernicou sa povazuju za odkazy na tito smernicu. Podrobnosti
o odkaze a jeho znenie upravia Clenské Staty.
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2. Clenské Staty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutroStatnych pravnych

predpisov, ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
Clanok 3

Tato smernica nadobuda uc¢innost’ dvadsiatym ditiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.
Clanok 4
Tato smernica je urcena Clenskym Statom.

V Bruseli

Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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