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— Altalanos megkdzelités

I. BEVEZETES

1. A Bizottsag 2017. november 10-én elfogadta az ,,Eurépa mozgéasban” javaslatcsomag részét
képez6 fenti javaslatot, amely az alacsony kibocsatast mobilitasra iranyul6 bizottsagi
kezdeményezések egyike. A javaslat a kombinalt drufuvarozésrol sz616 92/106/EGK tanacsi
iranyelv! modositasat jelenti, amely az egyetlen olyan unids szintfi jogalkotasi aktus, amely
kozvetleniil 6sztonzi a kozuati arufuvarozasrdl az olyan alacsonyabb kibocsatast kozlekedési

modokra valo attérést, mint a belvizi és tengeri hajozas és a vasut.

1 A Tanacs 1992. december 7-i 92/106/EGK iranyelve a tagallamok kozotti kombinalt arufuvarozas
egyes tipusaira vonatkoz6 k6zos szabalyok megallapitasar6l (HL L 368., 1992.12.17.,
38.0.).
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II. AJAVASLAT TARTALMA

2. A javaslat f6 célja a kombinalt fuvarozas versenyképességének tovabbi novelése a nagy
tavolsdgon torténd kozuti arufuvarozashoz képest, és ezéltal a kozuti arufuvarozasrol a tobbi

kozlekedési modra valo attérés elOsegitése.

3. A javaslat a kovetkezok révén torekszik e cél elérésére:

a 92/106/EGK iranyelv hatalyanak kiterjesztése a nemzeti intermodalis miiveletekre,

J a kombinalt fuvarozasi miivelet fogalma meghatarozasanak egyszertsitése, valamint

rugalmassag bevezetése a kdzuti szakasz hosszisaga tekintetében,

o a kombinalt fuvarozasi miiveletekhez sziikséges bizonyitékokra vonatkozo eldirasok

meghatarozasa,

o a gazdasagi tdmogatasi intézkedések, koztiik elsdsorban az atrako6 terminalokba —
kiilondsen a meglévd TEN-T torzshalozat és az atfogd halozatok mentén — térténd
beruhazasok kiterjesztése. A tagallamoknak tovabbi gazdasagi tamogatési
intézkedéseket kell végrehajtaniuk (példaul adokedvezményeket kell alkalmazniuk), és
azokat 0ssze kell hangolniuk egymaés kozott, tovabba koordinalniuk kell e tekintetben a

Bizottsaggal.

4. A kezdeményezés hozzéjarul a Célravezetd és hatasos szabalyozas program (REFIT)

megvaldsitasdhoz, mivel célja a jelenlegi iranyelv aktualizalasa €s egyszeriisitése.

III. AZ EUROPAI PARLAMENTBEN FOLYO MUNKA

5. 2017-ben az Eur6pai Parlament arra kérte a Bizottsagot, hogy a kombinalt fuvarozasi
miiveletekre vonatkozdan dolgozzon ki olyan pontos, korszerli és atfogd szabalyokat,
amelyeket a hatosagok végre tudnak hajtani. A Parlament kifejezetten felkérte a Bizottsagot,
hogy a multimodalis szallitas eldémozditasa €s a tisztességtelen gyakorlatok megsziintetése,
valamint a kombinalt fuvarozasra vonatkoz6 szocidlis jogszabalyoknak vald megfelelés

érdekében vizsgalja feliil a kombinalt fuvarozasrol szo616 iranyelvet.
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Iv.

A jogalkotési javaslat vizsgalatat az EP Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsaga (TRAN)
végzi, eléaddja pedig Daniela Aiuto (EFDD, Olaszorszag). Az eléado 2018. aprilis 25-én
benyujtotta a bizottsagnak a jelentés tervezetét. A jelentésben a TRAN-bizottsag olyan
modositasokat javasol, amelyek altalanossdgban tamogatjak a bizottsagi javaslatot, érvényt
szereznek a REFIT-értékelés soran tett megallapitasoknak, sot, a Bizottsag javaslatanak
szigoritasat is ajanljak (példaul a kovetkezo tertileteken: a tagallami jelentéstételi
kotelezettségek, a tagallamok altal felajanland6 pénziigyi 0sztonzok a kombinalt fuvarozas
vonatkozasdban, illetve az atrakoé terminalok fejlesztésének vagy a meglévok kibdvitésének

tamogatasa). A szavazasra 2018. julius 10-én kertilt sor.

Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsag 2018. aprilis 19-én fogadta el a javaslatra

vonatkoz6 véleményét.

A TANACSI SZERVEK KERETEBEN FOLYO MUNKA

A Bizottsag 2017. november 27-én nyqjtotta be a javaslatat az intermodalis kérdésekkel
foglalkoz6 munkacsoportnak (a tovabbiakban: a munkacsoport), és ezt kovetden keriilt sor az
elsd véleménycserére. A javaslatra vonatkozé hatasvizsgalat részletes megvitatasara 2018.

januar 12-én és 25-én kertilt sor.

A bolgar elndkség alatt a dosszié részletes megbeszélések targyat képezte. A delegaciok
altalanossagban lidvozolték az évek soran egyes vonatkozasokban idejétmult irdnyelv
tervezett atfogo feliilvizsgalatat. A delegaciok emellett azzal is egyetértettek, hogy a kozti
torlodasok és a kibocsatasok csokkentése érdekében fel kell gyorsitani a kozuti kézlekedéstol
eltérd kozlekedési modokra valdo modalis valtast. Ugyanakkor tobb delegacid kételyeinek
adott hangot amiatt, hogy a javaslat egyértelmiien a koziti szakaszra helyezi a hangsulyt. A
tamogatasi intézkedéseket illetden a delegacidk altalanossagban konkrétabb segitséget vartak
volna a hatasvizsgalattol azzal kapcsolatban, hogy a vazolt timogatasi intézkedéseket miként
lehet tovabbfejleszteni. A beruhdzasok tdmogatasa tekintetében sok delegacio
megkérddjelezte az atrako terminalok foldrajzi eloszlasanak javasolt céljat azzal érvelve, hogy
a piaci igényeknek kell megszabniuk a terminélok elhelyezését €s az azokra iranyuld

beruhazasokat.
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10.

11.

12.

Ezenfeliil szamos delegacio ramutatott arra, hogy a javaslat kapcsolddik az elsé mobilitasi
csomagba tartoz6 javaslatokhoz, és erre a tényre nagyobb figyelmet kellett volna forditani. E
tekintetben kiemelték, hogy emelkedhet a kabotazsmiiveletek szdma amiatt, hogy az
1072/2009/EK — vagyis az Ggynevezett ,, piacra jutdsi” — rendeletben a kabotdzsmiiveletek
vonatkozasaban eldirt korlatozadsokat nem kell majd alkalmazni a kombinalt fuvarozas kozuti
szakaszara. Hangsulyoztak azt is, hogy a kombinalt fuvarozéasra vonatkoz6 javaslat és a
Jjarmiivezetok kikiildetésére vonatkozd, a 96/71/EK iranyelvben és a 2014/67/EU iranyelvben
szerepld szabalyok kozotti kapesolatot alaposabban meg kellett volna vizsgalni. A delegaciok
a fentiek miatt kitartottak amellett, hogy az emlitett jogszabalyok megfelel6 rendelkezéseinek
koherensnek kell lenniiik, és ennek érdekében a veliik kapcsolatos munkéat parhuzamosan kell

folytatni.

A TTE Tanécs 2018. junius 7-én eredményjelentést fogadott el a dossziérol. A bolgar

elnokség altal készitett, az elért eredményekrdl sz016 jelentésre épitve az osztrak elndkség a

2018. oktober 24-i és november 7-1 munkacsoporti iiléseken folytatta a munkat, emellett pedig
tobb kétoldalu megbeszélést is tartott azzal a szandékkal, hogy tisztazza, mi a delegaciok
allaspontja a dosszié fobb kérdéseivel kapcsolatban, és a lehetd legjobb kompromisszumos

szoveget dolgozza ki annak érdekében, hogy altalanos megkozelitést lehessen kialakitani.

Az osztrak elndkség a delegaciok észrevételei és javaslatai alapjan az elndkségi

kompromisszumos szovegben a kovetkezOkben felsorolt tobb fontos kérdésre javasol

megoldast és ad pontositast:

. az iranyelv hatdlyanak a nemzetkozi kombinalt fuvarozasi miiveletekre, nevezetesen a
tagallamok kozotti, illetve a tagallamok és harmadik orszdgok kozotti miiveletekre vald
korlatozasa. Ez a gyakorlatban megtartja a kombinalt fuvarozasrol szol6 jelenlegi
iranyelv hatalyat (tagallamok kozotti fuvarozas), ugyanakkor az Eurdpai Birdsagnak a
C-2/84. sz. ligyben hozott itélete alapjan pontositja azt a harmadik orszagban végzett
miuveletek tekintetében (feltéve, hogy teljesiilnek a kombinalt fuvarozas jogosultsagi

feltételei);
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o azonositasi kdvetelmények a kombindlt fuvarozasi miiveletek tekintetében: az
intermodalis rakodasi egységeket az ISO6346 és EN130344 nemzetkdzi szabvanyok
szerint kell azonositani a vontato, felépitmény vagy konténer nélkiili félpotkocsik
esetében, az azonositas azonban nem lesz kdtelez6 sem a potkocsik, sem a vontatdval

ellatott jarmiivek, sem pedig a nem daruzhato félpotkocsik esetében;

o az egyes kozuti szakaszok tekintetében megallapitott 150 km-es korlatozason tul a
tagallamok a regionalis sajatossagaiknak megfeleléen alkalmazhatnak ennél hosszabb
szakaszra kiterjedd korlatozast. Mivel a tagallamok atraké terminaljainak foldrajzi
megoszlasa ¢és elhelyezkedése nagyon eltérd, minden tagallam maga allapithatja meg,
hogy a kozuti szakasz milyen feltételekkel haladhatja meg a 150 km-ben megallapitott
korlatozast annak érdekében, hogy a jarmii az adott tagallam teriiletén eljusson a
legkozelebbi megfeleld terminalhoz. Annak érdekében, hogy segitsék a kombinalt
fuvarozast végzo fuvarozokat, a tagallamoknak kozz¢ kell tenniiik a fent emlitett

szabalyokat;

. az allamilag tamogatott dtrako termindlokhoz valo megkiilonboztetésmentes hozzaférés
legalabb 6t éven keresztiil. Ez a rendelkezés a néhany tagallam altal megfogalmazott
azon aggalyt kivanja eloszlatni, miszerint az allamilag finanszirozott vagy
tarsfinanszirozott terminalokhoz csak bizonyos id6szakra tudnak
megkiilonboztetésmentes hozzaférést garantalni, kivéve ha errdl egy szerzédés kiilon
rendelkezik. A tagallamok ugyanakkor rugalmassagot ¢lveznek abban a tekintetben,

hogy a nyilt hozzaférést kiterjeszthetik 6t éven tulra is;

. A Bizottsadg szdmara eloirt azon kotelezettség, hogy értékelje: milyen lehetdségek
kinalkoznak a kombinalt fuvarozasi miiveletekre az allami tamogatasok tekintetében

alkalmazando szabadlyok egyszeriisitésére.
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13.

14.

15.

FO LEZARATLAN KERDES

Az els6 mobilitasi csomaghoz valo kapcsolodas a kabotazsra vonatkozo szabalyok és a

jarmivezetok kikiildetése tekintetében

A Bizottsag a nemzeti kvotak és a kombinalt fuvarozasi miiveletek nemzeti engedélyezésének
tilalma tekintetében az irdnyelv 2. cikkének valtozatlanul hagyésat javasolja. A Bizottsag
javaslata nem modositja a 4. cikket sem, amelynek értelmében az 1071/2009/EK ¢és
1072/2009/EK rendeletben megallapitott feltételeknek megfeleld fuvarozok jogosultak a
tagallamok kozotti, tovabba egy tagallam hatdrain beliili kombinalt fuvarozasi miivelet részét

képezo kozuti kezdd és/vagy befejezd fuvarszakaszon kabotdzst végezni.

A Tandcsban a javaslatrdl folytatott megbeszélések kezdete 6ta néhany delegacid az iranyelv
jelenlegi hatalyanak (nemzetkdzi kombinalt fuvarozasi miiveletek) fenntartasat javasolja,
mivel értelmezésiik szerint a javasolt Uj hataly a belfoldi kabotazs liberalizacidjat jelentené. E
delegaciok megkérddjelezik a szakpolitikai dontést, mivel szerintiik a kombinalt fuvarozasi
muveletek 0sztonzésével fokozddhatnak az illegalis kabotazs vagy a tisztességtelen verseny
jelentette problémak, mivel bizonyos fuvarozok olcsobb szolgaltatasokat tudnanak kinalni. E
delegéciok ezért a kombinalt fuvarozasrol szolo jelenlegi iranyelv 4. cikkének torlését

javasoljak. Mas delegaciok ellenzik ezt.

A delegaciok tobbsége egyetért abban, hogy a kombinalt fuvarozasi miiveletek kozuti
szakaszait illetden szoros Osszefiiggés all fenn az e rendeletben és az 1072/2009/EK
rendeletben, vagyis az tigynevezett ,, piacra jutdsi” rendeletben foglalt kabotazs, valamint a
96/71/EK iranyelvben és a 2014/67/EU iranyelvben?, vagyis az ugynevezett ,, lex specialis”
iranyelvekben foglalt, a jarmiivezetok kikiildetésére vonatkozo egyedi szabalyok kozott. E
tekintetben a delegacidk kovetkezetesen hangsulyoztak, hogy az emlitett jogszabalyok
megfeleld rendelkezéseinek koherensnek kell lennitik, és ennek érdekében a veliik
kapcsolatos munkat parhuzamosan kell folytatni. Az at kezdetén és végén kozuti szakaszt
magaban foglalé kombinalt fuvarozasi miiveletek tekintetében érvényes kikiildetési szabalyok
alkalmazasat jelenleg a 2006/22/EK iranyelvnek a végrehajtasi kovetelmények tekintetében
torténd modositasarol, valamint a 96/71/EK irdnyelvhez és a 2014/67/EU iranyelvhez
kapcsolddoan a kozuti szallitasi agazatban dolgozd jarmiivezetok kikiildetésére vonatkozo
kiilonos szabalyok meghatarozasarol szolo ,, lex specialis” javaslat szabalyozza (2. cikk (2b)

bekezdés €s (12e) preambulumbekezdés.

A Bizottsag javaslata: COM(2017) 278 final —2017/0121 (COD)
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16.

17.

18.

19.

20.

VI

21.

A Coreper 2018. november 14-i és 28-i iilésén két tagallam, tobb mas delegacio
tamogatasaval, ismét hangsulyozta, hogy a jelenlegi irdnyelv 4. cikkét el kell hagyni. A
tagallamok egy masik csoportja ezzel szemben elutasitotta a 4. cikk torlésére vonatkozo
elképzelést. Az elndkség ezért kompromisszumot javasol, amely oly médon médositja a 4.
cikket, hogy lehetdveé teszi a tagallamok szamara annak az id6északnak a korlatozasat, amely
alatt egy jarmu szolgaltatasokat kindlhat egy fogado tagallamban a kozati kezdo és/vagy

befejezd fuvarszakaszon.

A t6bbi lezaratlan kérdést a jelentés mellékletének szovegébe illesztett 1abjegyzetek adjak

vissza.

Minden delegécio és a Bizottsag is altalanos vizsgalati fenntartassal ¢l a szovegnek (az e

jelentés mellékletében szerepld) legutdbbi valtozataval kapcsolatban.

A Bizottsdg az Europai Parlamenttel folytatando targyaldsokig teljes mértékben fenntartja

allaspontjat a kompromisszumos javaslat egészével kapcsolatban.

DK ¢és MT parlamenti vizsgélati fenntartassal ¢l a javaslattal kapcsolatban.

KOVETKEZTETESEK

Felkérjiik az Allando Képviselok Bizottsagat, hogy vizsgalja meg az e jelentés mellékletében

foglalt szoveget, és lehetdség szerint oldja meg a lezaratlan kérdéseket annak érdekében, hogy
a Tanécs a 2018. december 3-i {ilésén altalanos megkozelitést fogadhasson el e javaslatra

vonatkozodan.
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MELLEKLET

Javaslat

AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS IRANYELVE a tagallamok kozotti kombinalt
arufuvarozas egyes tipusaira vonatkozo kozos szabalyok megallapitasarol szolo 92/106/EGK

tanacsi iranyelv modositasarol
(EGT-vonatkozasu szoveg)

AZ EUROPAI PARLAMENT ES AZ EUROPAI UNIO TANACSA,

tekintettel az Eurdpai Unid mitkodésérdl szolo szerzddésre €s kiilondsen annak 91. cikke (1)

bekezdésére,

tekintettel az Europai Bizottsag javaslatara,

a jogalkotasi aktus tervezetének a nemzeti parlamentek részére valdo megkiildését kovetden,
tekintettel az Europai Gazdasagi és Szocialis Bizottsag véleményére?,

tekintettel a Régiok Bizottsaganak véleményére?,

rendes jogalkotasi eljaras keretében,

mivel:

(1) A kozlekedésnek a levegdszennyezésre, az liveghazhatast okoz6 gazok kibocsatasara, a
balesetekre, a zajra €s a torlddasokra gyakorolt kedvezdtlen hatasa tovabbra is gondokat okoz
a gazdasag, valamint az eurdpai polgarok egészsége €s joléte szempontjabol. Annak ellenére,
hogy e kedvezdtlen hatasok elsésorban a kozuti kozlekedés szdmléjara irhatdk, a becslések

szerint a kozuti arufuvarozas mértéke 2050-ig 60 %-kal novekszik.
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)

3)

(4)

©)

(6)

Az Uni6 kozlekedéspolitikdjanak egyik fo célja tovabbra is a kozlekedési tevékenységek
kedvezdtlen hatdsainak csokkentése. A kombindlt fuvarozas fejlesztését elosegitd
intézkedéseket bevezetd 92/106/EGK tandcsi irAnyelv® az egyetlen olyan unios jogalkotasi
aktus, amely kozvetleniil 6sztonzi az attérést a kozati arufuvarozasrdl az olyan alacsonyabb

kibocsatasu kozlekedési mddokra, mint a belvizi €s tengeri hajozas vagy a vasut.

Az a cél, hogy tobbek kdzott az energiahatékonyabb lizemmodok intenzivebb hasznalata
révén optimalizaljuk a multimodalis logisztikai lancok teljesitményét, és igy 2030-ra a 300
km-nél nagyobb tavolsagon torténd kozuti drufuvarozés 30 %-at, 2050-re pedig tobb mint 50
%-at mas kozlekedési mod, példaul a vasuti vagy a vizi kozlekedés valtsa fel, a vartnal

lassabb iitemben valosul meg, sot a jelenlegi eldrejelzések alapjan nem is érheto el.

A 92/106/EGK iranyelv hozzéjarult az Unié kombinalt fuvarozassal kapcsolatos politikdjanak
kialakitasahoz, és jelentds arumennyiség modalis attérését segitette eld a kozuti fuvarozasrol.
Az iranyelv hatasat jelentdsen csokkentették végrehajtasanak hidnyossagai, foként a
kétértelmiien megfogalmazott eldirasok €s az elavult rendelkezések, valamint a tdimogatasi

intézkedések korlatozott hatokore.

A 92/106/EGK iranyelvet egyszertisiteni kell, ugyanakkor a kombinalt fuvarozas gazdasagi
0sztonzdinek feliilvizsgalata révén javitani kell végrehajtasat, eldmozditva az arufuvarozasnak
a kozuti kozlekedésrdl a kornyezetbaratabb, biztonsagosabb, energiahatékonyabb €s kevesebb

torlodast okozo kozlekedési modokra vald attérését.

[...]6

A Tanécs 1992. december 7-1 92/106/EGK iranyelve a tagallamok kozotti kombinalt
arufuvarozas egyes tipusaira vonatkozo k6zos szabalyok megéallapitasarol (HL L 368.,
1992.12.17., 38. 0.).

A Bizottsag fenntartassal €l a hataly korlatozasat illetden, az 1. cikk (1) bekezdésével
kapcsolatos fenntartassal 6sszhangban.
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(6a) A 92/106/EGK iranyelv 2. cikke a kombinalt drufuvarozési miiveletek tekintetében tiltja a
nemzeti kvotarendszerek és engedélyezési eljarasok alkalmazasat. Az irdnyelv nem érinti a
tagallamok altal harmadik orszagokkal kotott, kombinalt fuvarozasi miiveletekrdl szolo

kétoldalu megallapodasokat.

(7) A 92/106/EGK iranyelv 4. cikke szerinti tovabbi liberalizacié az 1072/2009/EU rendelet
szerinti kabotazzsal 0sszevetve jol eldmozditotta a kombinalt fuvarozast, ezért elviekben
érdemes megtartani, ugyanakkor gondoskodni kell a vissza¢lések megel6zésérol. A
tapasztalatok szerint az Uni6 egyes részeiben a fuvarozok a rendelkezést szisztematikusan
arra hasznaltak, hogy a kabotazs ideiglenes jellegére vonatkoz6 eldirast megkeriilve
jarmuveik folyamatosan egy a székhely szerinti tagallamtol eltérd tagallamban
tartozkodjanak. Az ilyen tisztességtelen gyakorlatok a szocialis ddomping kockazataval jarnak
és veszélyeztetik a kabotazsra vonatkoz6 jogi keret tiszteletben tartasat. A 92/106/EGK
iranyelv 4. cikkét ezért modositani kell, lehetdséget adva a tagallamoknak arra, hogy ezt a
problémat a jarmiiveknek a teriiletiikon beliili folyamatos tartdzkodasara vonatkozé aranyos

korlatozasok bevezetésével kezeljék.

(8) A kombinalt fuvarozasnak a 92/106/EGK iranyelv szerinti fogalommeghatarozasa kiilonb6zd
minimalis tavolsagokat ir el6 a kombinalt fuvarozasi miivelet kdzuti szakaszat illetéen, attol
fliggben, hogy a kozuti szakaszt milyen mas fuvarozasi moddal kombindljak. A vasut
tekintetében az irdnyelv nem allapit meg konkrét tavolsagot, hanem ,,a legkdzelebbi alkalmas
vasuti kirakoallomas” kifejezést hasznalja, ami némi rugalmassagot kinal a konkrét helyzetek
figyelembevételére. Ez a korlatozas a végrehajtas feltételeinek megallapitasaval kapcsolatos
eltérd értelmezések és sajatos nehézségek miatt szamos végrehajtasi problémat vet fel. Ezeket
a kétértelmiiségeket meg kell sziintetni, ugyanakkor érdemes megtartani bizonyos mértéki
rugalmassagot. Ha a szabalyok minden modalis kombinacié esetében ugyanakkora
vonzaskorzetet allapitananak meg, valamint a kozvetlen kozuti szakasz egyszeriibb, a kozuti
szakasz kezd6 €s befejezd pontjanak cime vagy GNSS koordinatai alapjan (meglévo eszkdzok
alkalmazaséval) torténd mérésének koszonhetden megkonnyitenék a végrehajtast,

egyszerlibbé valna a kombinalt fuvarozasi miiveletek tervezése.
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(8a) Ezen iranyelv céljat, vagyis a kozuti fuvarozasrol a kdrnyezetbaratabb szallitasi modokra valo

attérés tovabbi eldmozditasat és ezzel az unios szallitasi rendszer negativ hatdsainak
csokkentését az Eurdpai Unio egész teriiletén meg kell valositani. Bar a 1égvonalban mért 150
km-es tavolsagra vonatkoz¢ eldiras elvben valamennyi tagallamban lehetévé teszi
ugyanakkora vonzaskorzetek megallapitasat az Osszes szallitasi mod tekintetében, figyelembe
kell venni a foldrajzi és gazdasagi adottsagok, valamint a népsiiriiség miatti regionalis
kiilonbségeket. Bizonyos fokt rugalmassagra lehet sziikség, hogy amennyiben az atrakodo
berendezések és/vagy a terminalkapacitas tekintetében az emlitett tavolsagon beliil nem
talalhat6 alkalmas kozuti/vasuti terminal, tul lehessen [épni az eldirt tdvolsagot. Ugyancsak
rugalmassagra van sziikség e tavolsag csokkentése céljabol bizonyos egyedi, egyértelmiien
meghatarozott esetekben, hogy minden tagallamban bekovetkezzen a kozuti fuvarozasrol a
kornyezetbaratabb szallitdsi modokra valo attérés, és el lehessen keriilni azt, hogy mig egyes
régiok megtapasztalhatjak a modalis attérés elonyeit, addig mas régiokban ndvekedjen a
kozuti fuvarozas aranya: abban az esetben, ha egy kozuti szakasz aru berakodasa vagy
kirakodasa nélkiil halad 4t egy tagallam teriiletén, az adott tagallam donthet gy, hogy az
adott miiveletet nem tekinti kombinalt fuvarozéasnak, és ennek megfelelden nem alkalmazza
az ezen iranyelv és/vagy a 96/53/EK iranyelv szerinti tdimogatd intézkedéseket a kombinalt

fuvarozasra vonatkozé tomegkorlatozas aldli mentességek tekintetében.’

7

BIZ fenntartéassal ¢l e preambulumbekezdéssel kapcsolatban, az 1. cikk (3a) és (3b)
bekezdésére vonatkozo fenntartdsaival dsszhangban.
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(9) A kombinalt fuvarozasnak a 92/106/EGK iranyelv szerinti meghatarozasa 100 km-es
minimalis tavolsagot ir el6 a kombinalt fuvarozasi miivelet nem kozuti szakasza tekintetében,
ami biztositja, hogy a meghatarozas kiterjedjen a kombinalt fuvarozasi miiveletek tobbségére.
A vasuti és a rovid tava tengeri fuvarozas jellemzden nagyobb tavolsagu szakaszokon
bonyolodik, hogy versenyképes legyen az unimodalis, kdzuton torténd szallitassal. Az emlitett
minimalis tavolsag meghatarozasaval a meghatarozas hatokorébol kiszorulnak az olyan
specialis miiveletek, amelyekre egyébként is sor keriilne, ilyen miivelet példaul a komppal
torténd rovid tava szallitds. A minimalis tavolsagra vonatkozo korlatozas azonban kiszorit a
kombinalt arufuvarozasrol szolo jelenlegi irdnyelv hatalya aldl szamos olyan, a kik6tok
kozelében €s az agglomeracidkban, illetve azok kozelében lebonyolitott belvizi szallitasi
miiveletet, amelyek jelentds mértékben hozzajarulnak a tengeri kikotokben €s a hozzajuk
kozvetleniil kapcsolodé szarazfoldi teriileteken a kozutak tehermentesitéséhez, illetve az
agglomeracidokban a kornyezeti terhek csokkentéséhez. Ezért célszerli lenne megsziintetni a
minimalis tadvolsagra vonatkoz6 eldirast, és ezzel parhuzamosan fenntartani azon nem kozati
szakaszok hataly aloli kizarasat, amelyeket a fuvarozo kizardlag egy természeti akadaly
athidalasa céljabol vesz igénybe, és amelyek nem jarulnak hozza az Unién beliili modalis
attéréshez. Ilyen, a hataly aldl kizart nem kozuti szakaszok példaul a szigetek kozotti
kozvetlen 0sszekottetést szolgaldo komppal megtett szakaszok (Cork—Roscoff, Puttgarden—
Radby), vagy az alaguton (példaul a Csatorna-alaguton) val6 athaladas, amikor is a nem
kozuti szakasznak nincs kozuti alternativaja, illetve ide tartoznak azok az esetek is, amikor
elméletileg a miivelet nem kdzati szakaszanak van ugyan kozuti alternativéja, de az iizleti
szempontbol nem jelent €¢letképes megoldast, mivel egyrészt jelentdsen hosszabb, masrészt
pedig versenyképtelen arakat és késedelmeket eredményezne; ilyen példaul a Tallinn és
Stockholm ko6z6tt kozlekedd komp, vagy a Bari és Dubrovnik k6zott kozlekedd komp.
Masrészrol, ha komppal valo athaladas eldtt vagy utan a fuvarozé vasuti vagy belvizi utat
vesz igénybe, €s teljesiilnek a kezdeti és/vagy befejezd kozuti fuvarszakaszokra vonatkozé
feltételek, a feladotdl a cimzettig vezetd szallitasi lanc is kombinalt fuvarozasnak mindsiil.
Ezenfelill, a szigetek k6zotti 0sszekottetésekbdl allo nem kozuti szakaszok esetében,
amennyiben a fuvarozoé tgy dont, hogy a legkdzelebbi kikotd helyett egy tdvolabbi kikdtobe
valo eljutashoz veszi igénybe a kompot és ezzel jelentdés mértékben csokkenti a kdziton
megtett szakasz hosszat — példaul a Cork—Santander kozott kozlekedd kompot valasztja
ahelyett, hogy kézuton jusson el Roscoffbol Spanyolorszagba —, a szakasz nem zarhat6 ki a

hatély alol, és timogatasban részesiilhet, mivel modalis valtassal jar.
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(9a)

(9b)

(10)

Mivel a kombinalt arufuvarozas jelenlegi fogalommeghatarozasa csak a tagallamok kozotti
miiveletekre terjed ki, egy intermodalis szallitasi miiveletnek a tagallamok és harmadik
orszagok kozotti részét ugy kell tekinteni, hogy az az irdnyelv hatalya ala tartozik,
amennyiben a miivelet Unioban végzett része megfelel a kombinalt arufuvarozas
fogalommeghatdrozasaban foglalt feltételeknek, és modalis valtassal jar az Union beldil.
Ebben az esetben azonban az Eurdpai Unid hataran athaladé nem kozuti szakasznak az EU
tertiletén legalabb 100 km hosszunak kell lennie. A kétségek kizarasa érdekében e

tekintetében a szabalyozast pontositani kell.

Mig a harmadik orszagokban kezd6do vagy végzddd intermodalis szallitasi miveletnek az
Union beliil végzett része bizonyos feltételek mellett ezen irdnyelv hatalya alé tartozik, a
harmadik orszagok fuvarozoéi tekintetében alkalmazando, a piacra jutasra és a kdzuti
fuvarozoi szakma gyakorldsara vonatkozo feltételek tovabbra is az Unid vagy a tagallamok
altal harmadik orszagokkal kotott, a kdzuti arufuvarozasra vonatkozé rendelkezéseket

tartalmaz6 megallapodasok hatélya ala tartoznak.

A kombinalt fuvarozas fogalmanak meghatarozasaban jelenleg szerepld, az intermodalis
rakodoegységek minimalis méretére vonatkozé korlatozasok akadéalyozhatjak a véarosi
kozlekedés innovativ intermodalis megoldasainak jovObeni fejlesztését, ezért a konténerek
méretére vagy forméjara vonatkozd mindennemii korlatozast fel kell oldani. Masfeldl az
intermodalis rakodoegységek meglévo és széles korben hasznalt eszkozokkel torténd

azonositasdnak képessége felgyorsitana kezelésiiket a terminalokon, és megkoénnyitené a

kombindlt fuvarozasi miiveletek lefolytatasat. Az intermodalis rakodoegységek tekintetében a

kezdeti €s befejezd kozuti fuvarszakaszon megengedett maximalis méreteket a 96/53/EK

iranyelv rendelkezései szabalyozzak.
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(11) Azon elavult rendelkezés, hogy annak bizonyitdsara, hogy kombinalt szallitasra keriilt sor,
bélyegz6t kell hasznalni, megakadalyozza a 92/106/EGK irdanyelvben eldirt intézkedésekre
valo jogosultsag hatékony érvényesitését vagy ellendrzését. Pontositani kell, hogy mely
bizonyitékok sziikségesek a kombinalt szallitasi miivelet végrehajtasanak bizonyitasdhoz,
valamint hogy az ilyen bizonyitékokat hogyan kell rendelkezésre bocsatani. Kiilondsen fontos
megismételni azt, hogy az ilyen bizonyiték részben vagy egészben rendelkezésre bocsathatod a
meglévo szallitasi dokumentumok, igy példaul a kiilonb6zé nemzetk6zi egyezmények szerinti
fuvarlevél formajaban is. Osztonozni kell a kozlekedési informaciok elektronikus tton —
példaul elektronikus fuvarlevél formajaban valo® — felhasznalasat és tovabbitasat, mivel ez
egyszerlsiti a vonatkozo6 bizonyitékok rendelkezésre bocsatasat. E tekintetben fontos
biztositani, hogy az érintett hatésagok elfogadjak az elektronikus iton benytjtott
informaciokat. Az akar nyomtatott, akar elektronikus forméaban rendelkezésre bocsatott
bizonyitéknak a formatumtol fliggden alairas, bélyegzo vagy elektronikus hitelesitési modszer
révén megbizhatonak és hitelesnek kell lennie. Az adminisztrativ eljarasok egyszerisitésére
vonatkoz6 szabalyozasi keretnek és kezdeményezéseknek €s a kozlekedés terén megvalosulod

digitalizacionak figyelembe kell venniiik az unios szintli fejleményeket

(12) A 92/106/EGK iranyelvben meghatarozott jelenlegi gazdasagi tamogatési intézkedések
hatokore igen korlatozott, és olyan koltségvetési intézkedéseket foglal magaban (nevezetesen
az adok visszatéritését vagy csOkkentését), amelyek csak a kombinalt vasuti-kézuti fuvarozasi
miiveletek bizonyos tipusaira vonatkoznak. Osztondzni kell més, az dsszes modalis
kombinaciora kiterjedd relevans intézkedések elfogadasat is, hogy csokkenjen a kozuti
arufuvarozas aranya és 0sztondzz€ek mas szallitasi modok — a vastti, belvizi és tengeri
szallitas — alkalmazasat, csokkentve ezaltal a 1égszennyezést, az tiveghazhatast okoz6 gazok

kibocsatasat, a kozati baleseteket, a zajt és a forgalmi torlédasokat.

8 A Nemzetkozi Kozati Arufuvarozasi Szerzdésrél szolé egyezmény (CMR) elektronikus

fuvarlevélrdl szo616 kiegészitd jegyzOkonyvében eldirtak szerint.
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(13) A kozati arufuvarozasrdl mas kozlekedési modokra valé attérés legfobb infrastrukturalis szitk
keresztmetszete az atrakodo terminalok szintjén keresendd. Az Unidban az atrakodo
terminalok jelenlegi elosztasa és a terminallefedettség még nem kielégitd, a meglévo TEN-T
torzshalozat és atfogo haldzat tekintetében sem, a meglévo atrakodo terminalok kapacitasa
ugyanakkor kimeriilt. Ezt a kapacitast tehat még fejleszteni kell annak érdekében, hogy meg
tudjon birkézni az aruszallitds altalanos novekedésével. Az atrakodoterminal-kapacitasba vald
beruhdzasok csokkenthetik az altalanos atrakodasi koltséget, ami — ahogy azt egyes
tagallamokban lathatjuk — modalis attéréshez vezet. A tagallamoknak intézkedéseket kell
hozniuk az olyan beruhdzasok tdmogatasara, amelyek biztositjak, hogy kelld atrakodd
kapacitassal bird kombinalt fuvarozasi termindlok héalozata alljon a fuvarozok rendelkezésére,
kielégitve a szallitasi infrastruktura iranti jellegi és jovObeli igényeket. Az ilyen intézkedések
lehetnek: nemzeti kdzlekedéspolitikai tervezés, célzott foldhasznalat-tervezés, a koz- és a
maganszektor kozotti partnerségek, allami vagy dnkormanyzati tulajdonban 1évé foldteriiletek
e célbol valo bérbeadasa, vagy kiillonbozo allami timogatasi intézkedések. Ez
versenyképesebbé tenné a kombindlt drufuvarozasi miiveleteket az unimodalis kdzuti
fuvarozassal szemben, ezéltal 6sztondzné az arufuvarozas terén meglévo alternativak

igénybevételét és elémozditand a modalis valtast.

(13a) Az atrakodo terminalok tekintetében a nagyobb lefedettséget, hatékonysagot és kapacitast
legalabb a meglévé TEN-T torzshalozatok és atfogd halozatok mentén biztositani kell. Annak
érdekében, hogy a miiveletek részesiilhessenek az ezen irdnyelv nyujtotta eldnyokbdl,
valamint kelld figyelemmel a népstirliségre, a foldrajzi és természeti hatranyokra, piaci
koriilményekre, valamint a kereskedelmi €s aruforgalomra, hosszu tava célként azt kell
kitlizni, hogy az Unidban 1év0 barmely szallitasi helytdl legfeljebb 150 km tavolsagra
atlagosan legalabb egy, a kombinalt fuvarozas céljaira alkalmas atrakodoé terminal alljon
rendelkezésre. A tagallamok kozotti, €s szlikség esetén a Bizottsaggal valo koordinacid

megkonnyitené e cél elérését.
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(13b) Ha egy terminal 4llami timogatasban részesiil, fontos, hogy a kombinalt fuvarozas minden

(14)

(15)

(16)

(17)

szerepldje megkiilonboztetés nélkiil legalabb egy bizonyos iddszakra nyilt hozzaférést kapjon
ehhez a terminalhoz. Egy legalabb 6t éves iddszak megfeleldonek tiinik, mivel az europai
strukturalis és beruhazasi alapok programjai szerinti tarsfinanszirozasi szerzodések is
tartalmazzak ezt a rendelkezést.® Mas szerz6dések, programok és/vagy a tagallamok
ugyanakkor rendelkezhetnek ennél hosszabb id6szakrdl is. Az ilyen nyilt,
megkiilonboztetésmentes hozzaférést dokumentalo intézkedések (példaul a
terminalszolgéltatasok dijaira vonatkozd informéciok kozzététele) hozzajarulhat az

intermodalis szallitas tovabbi eldmozditasahoz és ezzel a modalis valtashoz.

A tagallamok a meglévé intézkedések mellett a kombinalt fuvarozasi miiveletek kiilonb6zd
szakaszaira €s elemeire iranyulo tovabbi gazdasagi tamogato intézkedéseket is
végrehajthatnak. Ezek az intézkedések a 2012/34/EU iranyelv 29-37. cikkének sérelme nélkiil
magukban foglalhatjak példaul bizonyos adok, infrastruktura-hasznalati dijak, kiils6kdltség-
dijak, dugodijak vagy mas szallitasi dijak csokkentését, intermodalis rakoddegységeknek
kombindlt fuvarozasi miiveletek keretében vald szallitdsa utan nyujtott kozvetlen
tamogatasokat, az atrakodas koltségeinek részleges visszatéritését, forgalomkorlatozasok aldli
mentesitést, a kombinalt fuvarozast szolgald digitalis megoldasokba vald beruhazsaok

tamogatasat.

A kombinalt fuvarozasi miiveletekre iranyuld tdmogatasi intézkedéseket az Eurdpai Uniod
mikodeésérol szol6 szerzédésben (EUMSZ) az allami tdmogatasokra vonatkozdan
megallapitott szabalyokkal 6sszhangban kell végrehajtani. Figyelemmel tovabba a kombinalt
fuvarozas fejlesztését célzd timogatas fontossagara, a Bizottsagnak ' [...] meg kell vizsgalnia
annak lehetdségét, hogy a szerzett tapasztalatok alapjan kritériumokat alakitson ki a
kombinalt fuvarozas tdmogatéasa bizonyos tipusainak a belsé piaccal valod

Osszeegyeztethetdségére vonatkozoan.
[...] (atkeriilt a (13a) preambulumbekezdésbe)

A tagallamoknak rendszeresen feliil kell vizsgalniuk a timogatasi intézkedéseket annak

érdekében, hogy biztositsdk azok hatékonysagat és eredményességét.

9
10

Az 1303/2013/EU rendelet, és kiilonosen annak 71. cikke szerint.
A 6 cikk (8a) bekezdésévek kapcsolatban tett észrevételeivel 6sszhangban a BIZ elleni,
hogy a ,,megvizsgalhatja” kifejezést a ,,meg kell vizsgalnia” megfogalmazas valtotta fel.
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(18) Ezen irdnyelv alkalmazasaban nem szabad kiilonbséget tenni az ellenszolgaltatas fejében

torténd kombinalt fuvarozas és a sajat szamlas kombinalt fuvarozas kozott.

(19) Az unios kozlekedés, €s kiillondsen a kombinalt fuvarozasi piac fejlodésének kezelése €s
értékelése érdekében relevans, dsszehasonlithatd és megbizhatd adatokat és informacidkat
kell gylijteni unids!! és tagallami szinten egyarant, és azokrdl rendszeresen jelentést kell tenni
a Bizottsag felé. A Bizottsagnak otévente jelentést kell benyujtania az Eurdpai Parlamentnek
¢s a Tanacsnak ezen iranyelv alkalmazasardél. A meglévo forrasokbol, példaul az EUROSTAT
vagy a tagallamok statisztikai adatbazisaibol szarmaz6, a kombinalt fuvarozasra vonatkoz6
relevans adatokat és informaciokat [...] ijbol fel kell hasznalni a parhuzamos munkavégzés és

a felesleges adminisztrativ terhek elkeriilése érdekében.

(19a) A tagallamok szdmara eldirt jelentéstétel megkonnyitését célzo egységes feltételek biztositasa
érdekében a Bizottsagnak a tagallamoknak sz616 iranymutatasokat kell elfogadnia, amelyben
ismerteti a kombinalt fuvarozasra vonatkozo6 informaciok 5. cikk (1) bekezdése szerinti

gyljtésének és bemutatasanak modjait.

(20) Az atlathatosag a kombinalt szallitasi miiveletekben részt vevd valamennyi érdekelt fél
szamara fontos. Az atlathatdsag eldémozditasa érdekében konnyen hozzaférheté formaban

kozz¢ kell tenni minden relevans szabalyt, intézkedést és kapcsolattartasi adatot.

@21 [..]

1 BIZ fenntartassal €l e preambulumbekezdéssel kapcsolatban, mivel az 5. cikk nem

rendelkezik uniods szintli informéciogyiijtésrol.
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(22) Mivel ezen iranyelv céljait — vagyis a kozuati fuvarozasrol a kornyezetbaratabb kozlekedési
modokra valé attérés tovabbi eldmozditasat, és ezaltal az unios kozlekedési rendszer negativ
externaliainak csokkentését — a tagallamok nem tudjak kielégitden megvalositani, ugyanakkor
ezek a célok a kombinalt &rufuvarozés és dsszekapcsolt infrastruktira, valamint az ezen
iranyelv altal orvosolni kivant problémak els6sorban hatdrokon atnytlé jellege miatt unids
szinten jobban megvaldsithatok, az Uni6 intézkedéseket hozhat az Eurdpai Uniérol szolod
szerzOdés 5. cikkében foglalt szubszidiaritas elvének megfelelden. Az emlitett cikkben foglalt
aranyossagi elvnek megfelelden ez az iranyelv nem 1€pi tl az e célok eléréséhez sziikséges

mértéket.
(23) A 92/106/EGK iranyelvet ezért ennek megfelelden mddositani kell,

ELFOGADTA EZT AZ IRANYELVET:

1. cikk
A 92/106/EGK iranyelv a kovetkezoképpen mddosul:
1.  acim helyébe a kdvetkez6 szoveg 1ép:

,»A Tanécs 92/106/EGK iranyelve (1992. december 7.) a tagallamok kozotti nemzetkdzi kombinalt

arufuvarozas egyes tipusaira vonatkozo kozos szabalyok megéllapitasarol”

uj la. cikk:

Ezen iranyelv célja, hogy a kombinalt fuvarozéasi miiveletek fejlesztésének eldmozditasa révén
hozzajaruljon a 1égszennyezés, az liveghazhatasugaz-kibocsatas, a kozuti balesetek, a zaj és a
forgalmi torlodasok csokkentés€hez, tovabba hogy a kombinalt fuvarozasi miiveletek kézuti
fuvarozéssal szembeni versenyképességének fokozasaval 6sztondzze az arufuvarozas modalis

valtasat a kozutirdl mas fuvarozasi modra, példaul a vasuti, belvizi vagy tengeri fuvarozasra.
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(1

2)

(2a)

Az 1. cikk helyébe a kdvetkez szoveg 1ép:

,» 1. cikk
Ez az irnyelv a nemzetkozi'? kombinalt fuvarozasi miiveletekre alkalmazando.

Ezen iranyelv alkalmazéasaban »nemzetkozi kombinalt fuvarozas«: (rakott vagy iires)
intermodalis rakodasi egységek olyan szallitasi muvelettel torténd tagallamok kozotti vagy
valamely tagéllam és egy harmadik orszag kozotti fuvarozasa, amely magaban foglal az t
kezdetén vagy végén vagy mindkét tekintetben egy kozuti fuvarszakaszt, valamint egy vagy

tobb nem kozuti, azaz vasuti, belvizi vagy tengeri szallitasi fuvarszakaszt:
Az intermodalis rakodasi egységek alatt a kovetkezdk értenddk:

a) az ISO6346 és EN13044 nemzetkdzi szabvanyok alapjan 1étrehozott azonositasi
rendszerrel 6sszhangban meghatarozott vontatoval, felépitménnyel vagy konténerrel
ellatott, vagy ezek nélkiili potkocsi vagy félpotkocsi, amelynek esetében a kisérd nélkiili

rakodasi egységet a mas kozlekedési modra valtaskor atrakodjak; vagy

b)  kozati jarmi (potkocsival ellatott vagy a nélkiili tehergépkocsi, vagy félpdtkocsi
vontatdval), vagy nem daruzhaté félpotkocsi'3, amelyet az Gt nem kozti szakaszan

vasuti, belvizi vagy tengeri fuvarozas keretében szallitanak.

[

Ez az irdnyelv csak azokra a kombinalt fuvarozasi miiveletekre alkalmazando, amelyek
keretében legalabb az egyik nem kozuti fuvarszakasznak van azzal egyenérték, jarhato
kozuati fuvarozasi alternativaja €s igy a miivelet egésze hozzajarul az Unidn beliili modalis

valtashoz.

12

13

14

BIZ fenntartéassal ¢l a hatallyal kapcsolatban. BIZ meglatasa szerint ez 20 %-kal sziikiti a
javaslat hatalyat.

BIZ fenntartéassal €¢It a nem daruzhat6 félpdtkocsiknak az azonositasi kotelezettségek aloli
kizarasara vonatkozodan.

BIZ — BE, LU és PT tdmogatasaval — egy atmeneti idészakot kovetden inkdbb megtartana a
nem daruzhato félpotkocsik esetében az azonositasi kotelezettséget.
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(3) A (2) bekezdésben emlitett kdzhti szakaszok egyike sem haladhatja meg légvonalban a 150

km tavolsagot;!®

A kozuti fuvarszakasz hosszisaganak ez a korlatozasa az egyes kozuati fuvarszakaszok teljes
hosszara alkalmazando, fiiggetleniil minden kézbenso6 felvételi miivelettdl az ut kezdeti
szakaszaban és leadasi muvelettdl a befejezd szakaszdban. Nem tekintendé kombinalt
fuvarozasi muvelet részének az iires rakodasi egységeknek a kezdd fuvarszakasz elétti vagy a
befejez6 fuvarszakasz utani (példaul konténerlerakatbol vagy konténerlerakatba torténd)

szallitasa.

(3a) Ha légvonalban mért 150 km-es tavolsagon beliil nem talalhat6 az atrakodo6 berendezések,
illetve a terminalkapacitas tekintetében megfelelé kozati/vasuti'® termindl, a kombinalt
fuvarozasi miiveletek esetében a kozuti fuvarszakasz hosszusaganak felsd hatarértéke
tulléphetd annak érdekében, hogy a szallitmany eljusson a foldrajzilag legk6zelebb 1€v6 olyan
megfeleld szallitasi terminalhoz, amely rendelkezik a sziikséges atrakodasi képességgel, a
tagallamok altal meghatarozott szabalyoknak megfelelden. A tagallamok e célbol
megallapitjak, hogy nem all-e rendelkezésre a sziikséges mitkodképes atrakodasi képesség!”

és feltarjak az alkalmas alternativakat!®. Ezeket a szabalyokat a tagallamok kozzéteszik.

15 A Bizottsag fenntartassal €l a 20 %-os korlat és a 3. cikkben foglalt erre vonatkoz¢ utalas

elhagyasaval kapcsolatban.

MT, PL és PT a tengeri kikotok beillesztését javasolja.

BIZ hatarozott fenntartassal €l arra vonatkozodan, hogy a tdimogathatdsag a jelenlegi szint ala
csokkenjen. BIZ azt javasolta, hogy e bekezdés helyébe az alabbi megfogalmazas 1épjen:

., Ha légvonalban mért 150 km-es tavolsagon beliil nem taldlhato az dtrakodo berendezések,
illetve a terminalkapacitas, a terminal nyitvatartdsi ideje, illetve a megfeleld vasuti
drufuvarozasi szolgaltatdasok tekintetében megfelel6 kozuti/vasuti terminadl, a kombinalt
fuvarozasi miiveletek esetében a kozuti fuvarszakasz hosszusdaganak felso hatarértéke
tullépheto annak érdekében, hogy a szallitmany eljusson a foldrajzilag legkozelebb lévo
olyan megfelel6 szallitasi terminalhoz, amely rendelkezik a sziikséges dtrakodasi
képességgel, a tagallamok altal meghatarozott szabalyoknak megfeleloen.

BIZ — BE ¢s LU tamogatasaval — a szoveg el6z0 valtozatat preferalja, unios szinten
harmonizalt szabalyokkal.

16
17

18

13871/2/18 REV 2 1g/IT/zst 20
MELLEKLET TREE.2.A HU



(3b) Valamely tagallam donthet ugy, hogy nem alkalmazza az ezen iranyelv 6. cikkében foglalt

(4)

(1)

)

tamogatasi intézkedéseket azokra a kozuti fuvarszakaszokra, amelyek esetében a tagallam
tertiletén torténd athaladas sordn aru berakodasara vagy kirakodasara nem keriil sor. A szoban
forg6 tagallam donthet Gigy, hogy a 96/53/EK iranyelv alkalmazéasaban az ilyen kozuti
fuvarszakasz nem tekintheté kombinalt fuvarozasi mivelet részének. Ezeket a szabalyokat a

tagallamok kozzéteszik. 192021
Amennyiben valamely kombinalt fuvarozasi miivelet az Uni¢ teriiletén kiviil kezdddik
€s/vagy ér véget, ez az iranyelv a miiveletnek az Union beliili részére alkalmazando, ha:

a) amiveletnek az Unidn beliil végrehajtott részére teljesiilnek a (2), a (2a) és a (3), a (3a),

valamint a (3b) bekezdésben foglalt kdvetelmények, és
b)  azunids hatart atlépd kozuti fuvarszakasz az Union beliil legalabb 100 km hossza.”

A 3. cikk helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,,3. cikk

A tagéallamok biztositjak, hogy a k6zuti fuvarozas csak akkor mindsiiljon ezen irdnyelv
hatalya ala tartozé kombinalt fuvarozasi miivelet részének, ha az adott kdzuti szallitasi
miuveletet végzo fuvarozo egyértelmii bizonyitékkal tud szolgalni arra vonatkozdan, hogy az

adott kozuti fuvarozas valamely kombinalt fuvarozasi miivelet koziti fuvarszakaszat képezi.
Az (1) bekezdésben emlitett bizonyitéknak tartalmaznia kell a kovetkezd informaciokat:

a) afelado6 vagy a felad6 nevében a kombinalt fuvarozasi miiveletet szervezd fuvarozo

neve, cime és kapcsolattartasi adatai,

19
20
21

BIZ hatarozott fenntartassal ¢l ezzel a bekezdéssel kapcsolatban.

IT, PL, SI és FI fenntartassal ¢l ezzel a bekezdéssel kapcsolatban.

SI a bekezdés alternativ megfogalmazasat javasolja: ,,4 kombinalt fuvarozas kezdé vagy
befejezo kozuti fuvarszakaszan beliil csak abban az esetben engedélyezett/lehetséges a
valamely unios tagallam teriiletén at torténd arutovabbitas, ha az adott tagallam nem kinal
alkalmas kombinalt szallitasi terminalt.”
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b)  aszallitott intermodalis rakodasi egység azonositdsa, vagy ha nem kozuti fuvarszakasz

sordn kozati jarmiivet szallitanak, akkor ennek a kozuti jarmiinek az azonositésa;

ba) acimzett neve, cime €s kapcsolattartasi adatai;

c) akombindlt fuvarozasi miivelet utvonala:

a kombinalt fuvarozas minden egyes fuvarszakaszanak kezd6 €s végpontja az

Unibban, valamint ezek idépontja;

az alabbi tavolsagok:

1. minden, az Union beliili kozuti fuvarszakasz tekintetében a 1égvonalban

mért tavolsag;
i, [...]%

iii.  az 1. cikk (4) bekezdésének b) pontja szerinti kombinalt fuvarozasi

muveletek esetében az Union beliili nem kozuti fuvarszakasz hossza

A kozuti szakasz hossza kizarolag az 1. cikk (3a) bekezdésében emlitett relevans
tagallami szabalyokkal 6sszhangban és azoknak megfelelve haladhatja meg a 150

km-t23,

Kezdeti kozuti szakasz esetében az elsd/kdvetkezd atrakd termindl megerdsitése
annak igazolasa céljabol, hogy az azonositott intermodalis rakodési egység
szallitasi modok kozotti atrakodasara kertil sor, beleértve annak helyét és
1d6pontjat, vagy az adott nem kozuti fuvarszakasz fuvarozojanak/fuvarozoinak
arra vonatkozd megerdsitése, hogy az azonositott intermodalis rakodési egységet
vagy kozati jarmiivet az emlitett kombinalt fuvarozasi miivelet részeként

fuvarozzak, beleértve a berakodasi pont helyét és idépontjat;

22

BIZ fenntartassal ¢l e pont elhagyasaval kapcsolatban, amelyre az 1. cikk (3) bekezdésének

b) pontjaban szerepld 20 %-os hatarérték elhagyasaval osszefiiggésben keriilt sor.

23

BIZ ennek a pontnak az elhagyasat javasolja annak érdekében, hogy a szoveg tiikrozze az 1.

cikk (3a) bekezdéséhez tartozo 15. labjegyzetben javasolt modositast és visszaillessze az
elért eredményekrdl szol6 BG jelentés megfogalmazasat: ,,— ha a kozuti szakasz
léegvonalban meghaladja a 150 km-t, a tavolsag tullépésének az 1. cikk (3a) bekezdéseben
foglalt feltételeknek megfelelo indokolasa”.
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(2a)

3)

“4)

(4)

)

— a befejezd kozuti fuvarszakasz esetében az utolso atrako terminal megerdsitése
annak igazolésa céljabol, hogy az azonositott intermodalis rakodasi egység
szallitasi modok kozotti atrakodasara kertilt sor, beleértve annak helyét és
id6pontjat, vagy az adott nem kozuti fuvarszakasz fuvarozojanak/fuvarozoinak
arra vonatkoz6 megerdsitése, hogy az azonositott intermodalis rakodasi egységet
vagy kozuti jarmiivet az emlitett kombinalt fuvarozasi miivelet részeként

fuvaroztak, beleértve a kirakodas helyét és idépontjat;
Minden, az (1) bekezdésben emlitett bizonyitékot kellden hitelesiteni kell.

Meglévd bizonyiték vagy okmanyok akkor hasznélhatok, ha a 3. cikk (2) bekezdésének
megfeleléen megkivant valamennyi informaciot tartalmazzak. Ebben az esetben egyéb
bizonyiték vagy okmany nem sziikséges annak bizonyitasara, hogy a fuvaroz6 kombinalt

fuvarozasi miiveletet végez.

Az (1) bekezdésben emlitett bizonyitékot az ellendrzés helye szerinti tagallam engedéllyel
rendelkezo ellendrzd tisztviseldjének kérésére be kell mutatni. A bizonyiték nyelve az adott

tagallam hivatalos nyelve vagy az angol kell, hogy legyen.

Kozati ellendrzések esetén a jarmiivezetonek lehetdséget kell biztositani arra, hogy
kapcsolatba Iépjen a székhellyel, a szallitasszervezdvel, a feladoval vagy a felado nevében a
kombinalt fuvarozasi miiveletet szervezd fuvarozoval vagy barmely mas személlyel vagy
szervezettel, aki vagy amely segitségére lehet a (2) bekezdésében emlitett informacid

megadasaban. Ezt az informaciot a kozuti ellendrzés id6tartama alatt kell megadni??,

Ezeket a bizonyitékokat elektronikus uton is be lehet mutatni vagy at lehet adni szdmitogépek
altali tarolasra és feldolgozasra kozvetleniil alkalmas, feliilvizsgalhato strukturalt

formatumban.

24

Az 1072/2009/EK rendelet 8. cikkének (4a) bekezdésében foglalt legutobbi
kompromisszumhoz igazodva.
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(6)

(1

)

Kozuti ellenérzések esetén a szallitasi miivelet és a rendelkezésre allo bizonyitékok kozott a
(2) bekezdés c) pontja szerinti utvonal-informacié tekintetében indokolt esetben megengedett
az eltérés, ha a fuvarozo(k) altal nem befolyasolhato kivételes €s varatlan koriilmények allnak
fenn, és ezek valtozast okoznak a kombinalt fuvarozasi miiveletben. A kért igazolas
biztositasa céljabdl a jarmiivezetonek lehetéséget kell biztositani arra, hogy kapcsolatba
1épjen a székhellyel, a szallitdsszervezdvel, a feladoval vagy a feladd nevében a kombinalt
fuvarozasi muveletet szervezd fuvarozoval vagy barmely mas személlyel vagy szervezettel,
aki vagy amely tovabbi indokolést adhat a rendelkezésre bocsatott bizonyitékok ¢és a tényleges

mivelet kozotti eltérésre vonatkozodan.”;

A 4. cikk helyébe a kovetkezo szoveg 1ép:

4. cikk

Minden, valamely tagallamban székhellyel rendelkez0, az aruszallitas gyakorlasara és annak
piacahoz val6 hozzaférésre vonatkozo feltételeket teljesitd fuvarozé jogosult arra, hogy
nemzetkdzi kombindlt fuvarozasi miivelet keretében kezdeti és/vagy befejezd kozuti

fuvarszakaszokat teljesitsen.

Az els6 bekezdéstdl eltérve a tagallamok azon vissza€lés elkeriilésére, hogy egy fuvarozé
valamely fogad6 tagallamban a koziti kezd6 vagy befejezd fuvarszakaszon korlatlanul €s
folyamatosan szolgaltatasokat teljesitsen, gy rendelkezhetnek, hogy az ilyen fuvarszakasz
utolsé arukirakodasanak azt kovetd meghatarozott idészakon beliil kell megtorténnie, hogy a
jarmi belépett a fogado tagallamba. Ez az id6szak nem lehet 6t napnal rovidebb. Az e
lehetdséggel €16 tagallamok meghataroznak egy, a fuvarozo ilyen kozuati fuvarszakaszokkal
kapcsolatos miiveleteinek lezarasat kovetd iddszakot, amely alatt ugyanez a jarmd, illetve
jarmiiszerelvény esetében ugyanazon jarmii gépjarmiive nem hasznalhat6 az adott fogado
tagallamban ilyen kezdeti és/vagy befejez6 fuvarszakaszok vagy az 1072/2009/EK
rendeletben meghatarozott kabotazsmiiveletek teljesitésére. Ez az idétartam nem haladhatja

meg a [7] napot.
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(3) Azok a tagallamok, amelyek alkalmazni kivanjak a (2) bekezdésben foglalt eltérést, a 3.
cikkben foglaltakon tal biztositjak azt is, hogy az emlitett kozuti fuvarozas csak akkor
mindsiiljon ezen iranyelv hatdlya ala tartozé kombinalt fuvarozasi miiveletnek, ha az adott
kozuti fuvarozasi miiveletet végzo fuvarozo egyértelmi bizonyitékkal tud szolgalni a relevans
megeldzé miiveletekre és arra vonatkozdan, hogy a jarmii mikor 1épett a fogado tagallam

tertiletére.

(4) Azok a tagallamok, amelyek alkalmazni kivanjak a (2) bekezdésben foglalt eltérést, errdl a
relevans tagallami intézkedések alkalmazasa elott értesitik a Bizottsagot. Ezeket a
szabalyaikat 6tévente feliilvizsgaljak, és e feliilvizsgalatrol értesitik a Bizottsagot. A
szabalyokat, a vonatkozo idGtartamok hosszat is beleértve, atlathatdé modon nyilvanossagra

hozzak.”

5. A 5. cikk helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,,5. cikk

(1) A tagéallamok el8szor [xxxx. xx. xx-ig — I8 honappal az iranyelv nemzeti jogba térténd
atiiltetése utan], majd ezt kovetden [Gt]évente jelentést nyujtanak be a Bizottsaghoz a
terliletiikon bonyolitott, az ezen iranyelv hatdlya ala tartozé kombinalt fuvarozasi miiveletekre
vonatkoz6 informaciokrol. A jelentésnek tartalmaznia kell kiilondsen a kombinalt fuvarozasi
miiveletek soran hasznalt fébb nemzeti és hatdrokon atnytlo kozlekedési halozati
kapcsolatokra, a jarmiivek (a jarmiiszerelvények egyetlen jarmiinek szamitanak), a fuvarozott
cserefelépitmeények és konténerek szamara, a fuvarozott anyagmennyiségre vonatkozoan
rendelkezésre 4116%° informaciokat és statisztikakat, a kombinalt fuvarozasi miiveleteket
szolgaltato atrakd termindlok felsoroldsat, valamint az sszes alkalmazott és tervezett nemzeti

tamogatod intézkedés attekintését.
a) [...I;

by [...];

25 BIZ fenntartéassal ¢l arra vonatkozoan, hogy a jelentés a készen rendelkezésre alld

informdaciokra korlatozodjon, és igy a kotelezettség szintje a jelenlegi ala csokkenjen.
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2)

3)

4

o  [...Is
d [...].

A Bizottsag iranymutatasokat fogad el a tagallamok szamara, amelyben ismerteti a kombinalt
fuvarozasi muiveletekre vonatkozoan az (1) bekezdésben emlitett informaciok 6sszeallitasara

¢és bemutatasara vonatkoz6 modszereket.

A Bizottsag a nemzeti jelentések és az unios szinten rendelkezésre allé adatok elemzése
alapjan el6szor [xxxx. xX. xx-1g — 9 honappal a tagallami jelentés benyujtasi hataridejének
lejarta utan], majd ezt kovetden [6t]évente jelentést készit és nyjt be az Eurdpai

Parlamentnek és a Tanacsnak az alabbiakrol:

a)  akombinalt fuvarozas gazdasagi fejlodése;

b) [...],

o [l

d) lehetséges tovabbi intézkedések, ideértve a kombinalt fuvarozasnak az 1. cikkben
szereplO fogalommeghatarozasanak feliilvizsgalatat €s a 6. cikkben eldirt intézkedések

jegyzékének kiigazitasat.”
[6. cikk]
A 6. cikk a kovetkez6 (4), (5), (6), (7) és (8) bekezdésekkel egésziil ki:

A tagallamok intézkedéseket hozhatnak?6 az atrako terminalokba valo beruhazasok

tamogatasara ezen irdnyelv céljainak elérése érdekében az alabbiak tekintetében:

a) ilyen atrako terminalok épitése és — sziikség esetén — kibdvitése a kombinalt fuvarozas

céljaira;

26

BIZ ellenzi a kotelezettség megengedésre torténd modositasat, és a kovetkezd
megfogalmazast javasolja: ... 4 tagallamok megteszik a sziikséges intézkedéseket az
atrakodasi terminadlokba valo beruhazasok...’
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(4a)

©)

(6)

(7

®)

(8a)

b) ameglévd termindlok operativ hatékonysaganak novelése.

[

A tagallamok gondoskodnak arrdl, hogy megkiilonbdztetésmentes mdédon minden fuvarozo
nyilt hozzaférést kapjon az allamilag tamogatott atrakodasi terminalokhoz egy legalabb 6t
éves vagy — adott esetben, illetve ha valamely tagallam ugy rendelkezik, és az unios joggal
Osszhangban — anndl hosszabb id6szakban. A tagallamok kidolgozhatnak tovabbi

tamogathatosagi feltételeket.

A tagallamok tovabbi intézkedéseket hozhatnak a kombinalt fuvarozasi miiveleteknek az

egyenértéki kozati miiveletekhez viszonyitott versenyképességének javitasara.

Ezek az intézkedések — a 2012/34/EU iranyelv 29-37. cikkének sérelme nélkiil —
kapcsolodhatnak a kombindlt fuvarozasi miivelet egészéhez vagy valamely részéhez, példaul
a kozati vagy a nem kozuti fuvarszakasz teljesitéséhez, a hasznalt jarmiihdz, hajohoz vagy

intermodalis rakodasi egységhez vagy az atrakodasi miiveletekhez.

A tagallamok haladéktalanul eljuttatjak a Bizottsdgnak az e cikk értelmében hozott tAmogato

intézkedéseik szovegét.

A tagallamok rendszeres id6kozonként Gjolag megvizsgaljak a kombinalt fuvarozas piacanak

sziikségleteit €s adott esetben kiigazitjak a kombinalt fuvarozast timogato intézkedéseket.

A Bizottsag megvizsgalja?® annak lehetségét, hogy a szerzett tapasztalatok alapjan operativ

kritériumokat dolgozzon ki a kombinalt fuvarozéas tdmogatésa bizonyos tipusainak a bels6

piaccal vald 6sszeegyeztethetdségére vonatkozoan®.”;

27

28

29

BIZ a szovegnek a kovetkezd egyszertisitett formaban térténd megtartasat javasolja: ,, 4
tagallamok iigyelnek arra, hogy az ilyen intézkedések végrehajtdasa soran elsobbséget
biztositsanak a megfelelo létesitmények kielégito foldrajzi eloszlasanak az Unio teriiletén,
kiilonosen a TEN-T torzshalozatok és atfogo halozatok menteén.”

BIZ ellenzi a kotelezettséget tiikkrozo kijelentd modot, €s gy véli, a ,,megvizsgalhatia”
kifejezést kell megtartani.

Az éllami tamogatas tekintetében EL a korabbi, a BG elndkség elért eredményekrdl szolo
jelentésében (7864/18) hasznalt megfogalmazast részesiti eldnyben.

13871/2/18 REV 2 1g/IT/zst 27
MELLEKLET TREE.2.A HU



(1)

2)

)

“4)

(1

A 7. cikket és a 9. cikket el kell hagyni.

A szoveg a kovetkez6 cikkel egésziil ki:

,,9a. cikk
[...]

[...]

A tagallamok az interneten konnyen hozzaférheté modon, dijmentesen kdzzéteszik az ezen
iranyelv alkalmazasa szempontjabdl relevans informéciokat, a gazdasagi szereplok szadmara
elérhetd tamogatast és a relevans tagallami hatdsagok kapcsolattartd pontjait is beleértve. A
tagallamok t4jékoztatjdk a Bizottsagot arr6l, hogy hol tették kozz¢ az emlitett informaciokat,

valamint a relevans tagallami hatésagok elérhetdségérdl és kiilonbozo feladatairdl.

Az Eur6pai Bizottsag kozzéteszi és naprakészen tartja azon relevans tagallami hatosagok
kapcsolattart6 pontjainak €s a tagallamok azon végrehajtasi intézkedéseinek jegyzékét,
amelyekrdl tajékoztatast kapott, az 1. cikk (3a) és (3b) bekezdésében emlitett intézkedéseket

is beleértve.”;

A szoveg a kovetkezo cikkel egésziil ki:

2. cikk

A tagéillamok hatalyba Iéptetik azokat a torvényi, rendeleti és kozigazgatasi rendelkezéseket,
amelyek sziikségesek ahhoz, hogy ennek az iranyelvnek XXXXXX-ig [a hatalybalépésétdl
szamitott két éven beliil] megfeleljenek. Errdl haladéktalanul tajékoztatjak a Bizottsagot.
Amikor a tagallamok elfogadjak ezeket a rendelkezéseket, azokban hivatkozni kell erre az
iranyelvre, vagy azokhoz hivatalos kihirdetésiik alkalmaval ilyen hivatkozast kell flizni. A
rendelkezésekben utalni kell arra is, hogy a hatalyban 1évd torvényi, rendeleti és kozigazgatasi
rendelkezéseknek az ezen iranyelvvel hatalyon kiviil helyezett irdnyelvre vald hivatkozasait
erre az irdnyelvre torténd hivatkozasként kell értelmezni. A hivatkozas és a megfogalmazas

modjat a tagallamok hatdrozzak meg.
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(2) A tagéallamok kozlik a Bizottsaggal nemzeti joguk azon f6bb rendelkezéseinek szovegét,

amelyeket az ezen iranyelv altal szabalyozott teriileten fogadnak el.

3. cikk

Ez az iranyelv az Europai Unio Hivatalos Lapjaban valo kihirdetését koveto huszadik napon 1ép

hatalyba.

4. cikk

Ennek az iranyelvnek a tagallamok a cimzettjei.

Kelt Briisszelben,

az Eurdpai Parlament részérol a Tandcs részérol

az elnok az elnok
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