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— Generel indstilling

I. INDLEDNING

1. Den 10. november 2017 vedtog Kommissionen ovennavnte forslag som en del af
mobilitetspakken "Et mobilt Europa", ét af Kommissionens initiativer i forbindelse med
lavemissionsmobilitet. Forslaget er en fornyet gennemgang af direktiv 92/106/EQF!
(direktivet om kombineret transport), som er den eneste retsakt pA EU-plan, som direkte giver
incitamenter til en trafikoverflytning fra vejtransport til lavemissionstransportformer sdsom

indre vandveje, setransport og jernbanetransport.

1 Rédets direktiv 92/106/EQF om indferelse af felles regler for visse former for kombineret
godstransport mellem medlemsstaterne (EFT L 368 af 17.12.1992, s. 38).
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II.

I11.

FORSLAGETS INDHOLD

Hovedformaélet med forslaget er at oge den kombinerede transports konkurrenceevne
yderligere sammenlignet med vejgodstransport over lange afstande og saledes styrke en

trafikoverflytning fra vejgodstransport til andre transportformer.

Forslaget sigter mod at na dette mal ved:

at udvide anvendelsesomradet for det nuvaerende direktiv 92/106/EQF til ogsa at

omfatte indenlandsk intermodal transport

. at forenkle definitionen af en kombineret transport og gere laengden af vejstraekningen

mere fleksibel
. at pracisere kravene om den nedvendige dokumentation for kombineret transport

o at udvide de ekonomiske stetteforanstaltninger, fortrinsvis investeringer i
omladningsterminaler, navnlig langs det eksisterende TEN-T-hovednet og det samlede
net. Medlemsstaterne ber gennemfore yderligere ekonomiske stotteforanstaltninger

(sasom skatteundtagelser) og koordinere dem indbyrdes og med Kommissionen.

Initiativet bidrager til programmet for mélrettet regulering (Refit), idet det seger at ajourfore

og forenkle det geldende direktiv.

ARBEJDET I EUROPA-PARLAMENTET

12017 bad Europa-Parlamentet Kommissionen om klare, moderne og forstielige regler for
kombineret transport, som kan gennemfores af myndighederne. Parlamentet opfordrede
specifikt Kommissionen til at revidere direktivet om kombineret transport med henblik pa at
oge den multimodale transport, eliminere urimelige praksisser og sikre overholdelse af de

social- og arbejdsmarkedsrelaterede bestemmelser inden for kombineret transport.
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Iv.

Lovgivningsforslaget er blevet overgivet til Parlamentets Transport- og Turismeudvalg
(TRAN), der har udpeget Daniela Aiuto (EFDD, IT) som ordferer. Den 25. april 2018
forelagde ordfereren udvalget sit udkast til betenkning. Beteenkningen foreslar @ndringer, der
1 vid udstreekning stetter kommissionsforslaget og anerkender resultaterne af den forudgiende
Refitevaluering, og foreslar endda at styrke Kommissionens forslag pa en raekke omrader
(sasom medlemsstaternes rapporteringspligt, de skattemaessige incitamenter, som
medlemsstaterne skal tilbyde i forbindelse med kombineret transport, eller de investeringer,
der stotter udviklingen af omladningsterminaler eller udvidelsen af de eksisterende).

Afstemningen i1 udvalget fandt sted den 10. juli 2018.

Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg afgav udtalelse om dette forslag den 19. april
2018.

ARBEJDET I RADETS ORGANER

Kommissionen forelagde Gruppen vedrerende Transport - Intermodale Spergsméil og Net (i
det folgende "arbejdsgruppen”) forslaget den 27. november 2017, hvilket blev efterfulgt af en
forste udveksling af synspunkter. Konsekvensanalysen til forslaget blev dreftet indgdende den

12. og 25. januar 2018.

Sagen blev droftet indgdende under det bulgarske formandskab. Generelt var delegationerne
tilfredse med den pataenkte gennemgang af direktivet, der gennem érene er blevet mindre
relevant. De blev enige om behovet for at fremskynde trafikoverflytningen til andre
transportformer end vejtransport for at mindske trafiktethed og emissioner pa vejene.
Imidlertid stillede flere delegationer sig tvivlende over for forslagets tydelige fokus pa
vejstrekningen. Hvad angér stetteforanstaltningerne generelt, havde delegationerne forventet
et mere eksplicit bidrag fra konsekvensanalysen til, hvordan de n@vnte stetteforanstaltninger
kunne videreudvikles. Med hensyn til stgtten til investeringer anfeegtede mange af
delegationerne det patenkte formal om en geografisk fordeling af omladningsterminalerne og
papegede, at placeringen af og investeringerne i terminaler skulle fastlegges ud fra et

markedsmeessigt behov.
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10.

1.

12.

Endvidere fremhavede mange delegationer forbindelsen mellem dette forslag og nogle af
forslagene 1 den forste mobilitetspakke, og at denne forbindelse burde have féet storre
opmarksomhed. De understregede i den forbindelse en eventuel stigning i cabotagekersel,
som folge af at begraensningerne pa cabotageomradet i medfer af forordning (EF) nr.
1072/2009, den sakaldte forordning om markedsadgang, ikke ville finde anvendelse pa
vejstrekningen 1 kombineret transport. De papegede ogsa, at forbindelsen mellem forslaget
om kombineret transport og de sarlige regler om udstationering af forere i direktiv 96/71/EF
og 2014/674/EU skulle have varet vurderet yderligere. Derfor insisterede de pa, at der ber
vaere overensstemmelse mellem de tilsvarende bestemmelser i de ovennavnte sager, og at der

ber arbejdes parallelt med dem for at sikre dette.

Den 7. juni 2018 vedtog TTE-Radet en statusrapport om denne sag. P4 baggrund af
statusrapporten fra det bulgarske formandskab har det gstrigske formandskab fortsat arbejdet

med sagen 1 arbejdsgruppens meder den 24. oktober og den 7. november 2018 sidelobende
med et betydeligt antal bilaterale droftelser med det formal at klarleegge delegationernes
holdninger til de vigtigste spergsmal i sagen og finde de bedst mulige kompromiser for at na

frem til en generel indstilling.

Pé baggrund af de bemarkninger og forslag, der er kommet fra delegationerne, foreslds der i

det pstrigske formandskabs kompromistekst losninger pa og praciseringer af en raekke

spoargsmal, hvoraf de vigtigste er:

o begransningen af direktivets anvendelsesomrade til international kombineret transport,
dvs. mellem medlemsstaterne eller mellem medlemsstaterne og et tredjeland. Dette
bibeholder i praksis anvendelsesomradet i det aktuelle direktiv om kombineret transport
(mellem medlemsstaterne), men det indeholder praciseringer vedrerende transport i
tredjelande efter Domstolens dom i sag C-2/84 (forudsat at

statteberettigelsesbetingelserne for kombineret transport er opfyldt)
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o identifikationskravene med henblik pa kombineret transport: identifikation af
intermodale lasteenheder 1 henhold til de internationale standarder ISO 6346 og EN
13044 er pdkravet for settevogne uden treekkende koretej, veksellad eller containere,
men det vil hverken vare en forpligtelse for pahengsvogne, for keretgjer med

treekkende koretgjer eller for forerlose s@ttevogne

J udvidelsen af begreensningen pd 150 km for hver vejstreekning vil skulle besluttes af den
enkelte medlemsstat i henhold til dens sarlige regionale forhold. Eftersom
omladningsterminaler 1 medlemsstaterne har meget forskellig geografi og beliggenhed,
vil hver medlemsstat have mulighed for at fastlaegge, efter hvilke regler vejstraekninger
kan overstige begreensningen pa 150 km for at né frem til den neermeste egnede terminal
pa deres omrade. For at hjelpe operaterer inden for kombineret transport vil

medlemsstaterne vare forpligtet til at offentliggere de ovennavnte regler

o ikkediskriminerende adgang til offentligt stottede omladningsterminaler i mindst fem ar.
Denne bestemmelse afspejler visse medlemsstaters betaenkeligheder med hensyn til, at
de kun kunne sikre ikkediskriminerende adgang til offentligt finansierede eller
medfinansierede terminaler i et vist tidsrum, medmindre det specifikt var fastsat i en
kontrakt. Medlemsstaterne vil dog have mulighed for at forlenge den abne adgang i

mere end fem ar

J en forpligtelse for Kommissionen til at vurdere muligheden for at forenkle

statsstottereglerne for kombineret transport.
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13.

14.

15.

DET VIGTIGSTE UDESTAENDE SPORGSMAL

Forbindelsen til mobilitetspakke I vedrerende reglerne om cabotagekeorsel og

udstationering af ferere

I Kommissionens forslag er artikel 2 i direktivet uendret med hensyn til nationale
kontingenter og forbuddet mod nationale bevillinger til kombineret transport. Kommissionen
foreslar ogsa at bevare artikel 4 uaendret, nemlig at transportvirksomheder (der opfylder
betingelserne i forordning (EF) nr. 1071/2009 og (EF) nr. 1072/2009) har ret til at udfore
cabotagekersel pa de indledende/afsluttende vejstraekninger, der er en del af en kombineret

transport, bdde mellem medlemsstaterne, men ogsé inden for en medlemsstats grenser.

Fra begyndelsen af droftelserne om dette forslag i Rédet har flere delegationer foreslaet at
vende tilbage til det nuvaerende direktivs anvendelsesomride (dvs. international kombineret
transport), fordi det nye anvendelsesomrade efter deres opfattelse vil svare til at liberalisere
national cabotagekeorsel. Disse delegationer satter spergsmalstegn ved det politiske valg om
at tilskynde til kombineret transport pd bekostning af en potentiel stigning i ulovlig
cabotagekersel eller illoyal konkurrence fra billigere tjenester, som udbydes af visse
transportvirksomheder. Derfor foreslar de at lade artikel 4 i det nuvaerende direktiv om

kombineret transport udgé. Andre delegationer er imod dette synspunkt.

De fleste delegationer er enige om, at der for s vidt angér vejstraekningerne 1 kombineret
transport er en tet forbindelse mellem cabotagesporgsmalet i dette direktiv og forordning
(EF) nr. 1072/2009 (den sakaldte forordning om markedsadgang) og med de specifikke regler
om udstationering af forere, der er fastsat i direktiv 96/71/EF og 2014/67/EU?, den sékaldte
lex specialis. 1 den forbindelse har de konsekvent insisteret pé, at der ber vaere
overensstemmelse mellem de tilsvarende bestemmelser 1 disse sager, og at der bar arbejdes
parallelt med dem for at sikre dette. Anvendelsen af reglerne om udstationering pa de
indledende og afsluttende vejstraekninger i kombineret transport er nu reguleret i forslaget om
@ndring af direktiv 2006/22/EF for sa vidt angar hdndhavelseskravene og om fastsettelse af
serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af
forere, den sakaldte lex specialis (artikel 2, stk. 2b, og betragtning 12e¢).

Forslag fra Kommissionen: COM(2017) 278 final — 2017/0121 (COD).
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16. P& mederne i Coreper den 14. og 28. november 2018 understregede to medlemsstater, som fik
stotte fra en rekke andre delegationer, igen behovet for at lade artikel 4 1 det nuvarende
direktiv udga. En anden gruppe medlemsstater gentog deres modstand mod at lade artikel 4
udga. Derfor foreslar formandskabet et kompromis, der @ndrer artikel 4 ved at give
medlemsstaterne mulighed for at begraense den periode, hvori et koretgj kan levere tjenester
pa de indledende og/eller afsluttende vejstrekninger i en vaertsmedlemsstat.

17. Andre udestdende spergsmal er afspejlet i fodnoterne i teksten i bilaget til denne rapport.

18.  Alle delegationerne samt Kommissionen har taget generelt undersggelsesforbehold med
hensyn til den seneste udgave af teksten (i bilaget til denne rapport).

19. Kommissionen forbeholder sig fuldt og helt sin stilling til hele kompromisforslaget, si lenge
forhandlingerne med Europa-Parlamentet stér pa.

20. DK og MT har taget parlamentarisk undersggelsesforbehold med hensyn til forslaget.

VI. KONKLUSIONER

21. De Faste Reprasentanters Komité anmodes om at gennemga teksten, som den findes 1 bilaget
til denne rapport, og om muligt fa afklaret de udestdende spergsmal, séledes at Radet kan nd
til en generel indstilling til dette forslag pa samlingen den 3. december 2018.
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BILAG
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV
om @ndring af direktiv 92/106/EQF om indferelse af feelles regler for visse former for

kombineret godstransport mellem medlemsstaterne

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 91, stk. 1,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,
efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske Gkonomiske og Sociale Udvalg?,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,
efter den almindelige lovgivningsprocedure, og
ud fra folgende betragtninger:

(1) Transports negative virkning pa luftforurening, drivhusgasemissioner, ulykker, stoj og for stor
trafikteethed fortsatter med at give problemer for gkonomien og de europaiske borgeres
sundhed og velfaerd. Til trods for at vejtransporten er den vigtigste bidragyder til disse

negative virkninger, anslds vejgodstransporten at ville vokse med 60 % frem til 2050.

3 EUTC,,s..
4 EUTC,,s..
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)

3)

(4)

©)

(6)

At mindske den negative virkning fra transport er fortsat et af de vigtigste mal for Unionens
transportpolitik. Radets direktiv 92/106/EQF?, som fastleegger foranstaltninger til fremme af
udviklingen af kombineret transport, er den eneste EU-retsakt, som direkte giver incitamenter
til en trafikoverflytning fra vejtransport til lavemissionstransportformer sdsom transport ad

indre vandveje, sgtransport og jernbanetransport.

Fremskridtene er géet langsommere end forventet med at optimere multimodale
logistikkaeders ydeevne, herunder ved at gore storre brug af energieffektive transportformer,
og ifelge de aktuelle fremskrivninger vil det hverken vare muligt at nd mélet om at overflytte
30 % af vejgodstransporten over 300 km til andre transportformer sdsom jernbane eller

skibsfart frem til 2030, eller mere end 50 % frem til 2050.

Direktiv 92/106/EQF har bidraget til udviklingen af Unionens politik for kombineret transport
og har medvirket til at trafikoverflytte en betydelig mengde gods fra vejen. Direktivets
virkning er blevet bremset vasentligt af mangler i gennemforelsen af direktivet, herunder
navnlig tvetydige formuleringer og foreldede bestemmelser og det begraensede omfang af

stotteforanstaltningerne.

Direktiv 92/106/EQF ber forenkles og gennemforelsen forbedres ved at revidere de
okonomiske incitamenter til kombineret transport med henblik pd at opmuntre til overflytning
af gods fra vejtransport til transportformer, som er mere miljovenlige, sikre, mere

energieffektive og skaber mindre trafikoverbelastning.

[...]6

Rédets direktiv 92/106/EQF af 7. december 1992 om indforelse af faelles regler for visse
former for kombineret godstransport mellem medlemsstaterne (EFT L 368 af 17.12.1992, s.
38).

Kommissionen har taget forbehold med hensyn til begrensningen af anvendelsesomradet i
overensstemmelse med forbeholdet i artikel 1, stk. 1.

13871/2/18 REV 2 clf/GNG/clf 9
BILAG TREE.2.A DA



(6a) Artikel 2 i direktiv 92/106/EQF forbyder nationale kontingenter for og bevillinger til

(7)

®)

kombineret transport. Dette direktiv berorer ikke bilaterale aftaler, der er indgédet af

medlemsstater med tredjelande vedrerende kombineret transport.

Selv om den yderligere liberalisering, der er fastsat 1 artikel 4 1 direktiv 92/106/EQF, i forhold
til cabotagekersel i forordning (EU) nr. 1072/2009 har veret gavnlig for at fremme
kombineret godstransport og i princippet ber bibeholdes, er det nedvendigt at sikre, at den
ikke misbruges. Erfaringen viser, at denne bestemmelse i visse dele af Unionen er blevet
anvendt systematisk til at omga cabotagekeorslens midlertidige karakter og som grundlag for
den vedvarende tilstedeverelse af koretgjer i en anden medlemsstat end den, hvor de har
hjemsted. Sadan illoyal praksis kan fore til social dumping og bringe overholdelsen af
lovrammen vedrerende cabotagekeorsel 1 fare. Artikel 4 1 direktiv 92/106/EQF ber derfor
@ndres, sdledes at medlemsstaterne far mulighed for at handtere sddanne problemer ved at

indfoere et proportionelt loft for den vedvarende tilstedevarelse af keretojer pa deres omrade.

Definitionen af kombineret transport i direktiv 92/106/EQF omfatter forskellige
afstandsgranser for vejstraekninger, der er del af en kombineret transport, alt efter
transportformen for den ikkevejgéende del. For jernbane er der ingen fast
afstandsbegransning, men i stedet det udefinerede begreb "narmeste egnede terminal", som
giver en vis fleksibilitet til at tage hajde for specifikke situationer. Denne begransning har
givet anledning til mange vanskeligheder ved gennemforelsen pa grund af de forskellige
fortolkninger og specifikke vanskeligheder med at fastsatte betingelserne for gennemforelsen.
Disse uklarheder ber fjernes, og det ber samtidig sikres, at der bevares en vis fleksibilitet.
Navnlig ville det forenkle planlegningen af kombineret transport, hvis der gives mulighed for
et ensartet opland til alle modale kombinationer, og hvis hdndhavelsen geres lettere takket
vare den enkle méling af vejstrekningers laengde 1 lige linje pd baggrund af adresser eller
GNSS-koordinater for en vejstreeknings start- og slutpunkt (f.eks. ved anvendelse af

eksisterende verktgjer).
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(8a) Malene for dette direktiv om yderligere at fremme trafikoverflytning fra vejtransport til mere
miljevenlige transportformer og dermed mindske de negative virkninger af Unionens
transportsystem ber nds pa hele Den Europ@iske Unions omréde. Selv om afstanden pd
150 km 1 lige linje 1 princippet tillader et ensartet opland for alle transportformer i alle
medlemsstater, skal der tages hejde for regionale forskelle pa grund af geografiske og
okonomiske kriterier samt befolkningstaethed. Der kan vare behov for en vis fleksibilitet til at
overskride denne begransning af vejstraekningens leengde, hvis der inden for denne afstand
ikke kan findes en vej-/jernbaneterminal, der er egnet for sa vidt angar omladningsudstyr
og/eller terminalkapacitet. P4 samme made er der behov for fleksibilitet for at mindske denne
begraensning af vejstraekningens leengde 1 specifikke, klart definerede tilfeelde, sa det sikres, at
alle medlemsstater oplever en trafikoverflytning fra vejtransport til mere miljovenlige
transportformer, og det undgas, at visse regioner nyder godt af en trafikoverflytning, mens
andre derimod oplever endnu mere vejtransport: I det tilfeelde, hvor en vejstraekning passerer
en medlemsstats omrade uden lesning eller losning af gods, kan medlemsstaten vaelge ikke at
behandle en sddan transport som kombineret transport og dermed ikke anvende
stotteforanstaltningerne 1 dette direktiv og/eller direktiv 96/53/EQF med hensyn til

undtagelser for vagt i forbindelse med kombineret transport.’

Kommissionen har taget forbehold med hensyn til denne betragtning i overensstemmelse
med Kommissionens forbehold med hensyn til artikel 1, stk. 3, litra a) og b).
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(9) Idefinitionen af kombineret transport i direktiv 92/106/EQF sikrer mindsteafstanden pa 100
km for den ikkevejgéende del af en kombineret transport, at de fleste tilfeelde af kombineret
transport er omfattet. Jernbanetransport og nerskibsfart deekker typisk lengere straekninger
for at kunne konkurrere med unimodal vejtransport. Mindsteafstanden sikrer ogsa, at specifik
transport sdsom korte feergeoverfarter, som ville finde sted under alle omstaendigheder, ikke er
omfattet af anvendelsesomradet. Med disse begransninger af mindsteafstanden er der dog en
raeekke transporter ad indre vandveje i og omkring havne i teetbebyggede omrader, der ikke er
omfattet af det nuvarende direktiv om kombineret transport, selv om de yder et stort bidrag til
at fjerne trafik fra vejene i sshavne og deres umiddelbare bagland og til at mindske
miljebelastningen i teet bebyggede omréader. Det ville derfor vare nyttigt at fjerne denne
begraensning af mindsteafstanden og samtidig bibeholde udelukkelsen af ikkevejgidende
strekninger, hvis eneste formdl er at athjelpe en fysisk hindring, og som ikke forer til
trafikoverflytning i EU. Disse udelukkede ikkevejgaende strekninger omfatter direkte
faergeoverfarter til ger (sdsom Cork-Roscoff eller fra Puttgarden til Redby) eller passage
gennem en tunnel (sdsom Eurotunnel), hvor der ikke er noget vejtransportalternativ til den
ikkevejgdende straekning, og tilfeelde, hvor der er et teoretisk vejtransportalternativ til den
ikkevejgdende del af transporten, men hvor denne vejstraekning ikke er rentabel, da den er
betydeligt l&ngere og skaber ikkekonkurrencedygtige forsinkelser og priser, som f.eks.
fergeoverfarten fra Tallinn til Stockholm eller faergeoverfarten fra Bari til Dubrovnik. Hvis
der omvendt anvendes jernbane eller indre vandveje for eller efter en feergeoverfart, og
betingelserne for forste og sidste vejstrekning er opfyldt, ber transportkaden fra afskiber til
modtager ligeledes betragtes som kombineret transport. Desuden ber ikkevejgaende
streekninger bestaende af forbindelser til ger, hvor transportvirksomheden velger at tage med
feerge til en fjernere havn 1 stedet for den nermeste og dermed undga en betydelig straekning
med vejtransport, som f.eks. ved valget af Cork-Santander 1 stedet for at kere fra Roscoff til

Spanien, ikke udelukkes og ber kunne fa stotte, da de forer til trafikoverflytning.

13871/2/18 REV 2 clf/GNG/clf 12
BILAG TREE.2.A DA



(9a) Dertil kommer, at selv om den nuverende definition af kombineret transport kun omfatter
transport mellem medlemsstaterne, ber en del af en intermodal transport mellem
medlemsstater og et tredjeland fortolkes som vaerende omfattet af direktivet, hvis den del af
transporten, der foregar i Unionen, opfylder betingelserne i definitionen af kombineret
transport, da den forer til trafikoverflytning i Unionen. I et sddant tilfaelde skal den
ikkevejgdende straekning, der passerer en af Den Europaiske Unions granser, vere pa mindst
100 km pa EU's omrade. For at undga enhver tvivl er der behov for en pracisering i denne

henseende.

(9b) Den del af intermodale transporter med start eller afslutning i tredjelande, der finder sted i
Unionen, er omfattet af dette direktiv pa visse betingelser, mens de betingelser for adgang til
markedet og adgang til erhverv, der gelder for transportvirksomheder fra tredjelande, fortsat
er omfattet af Unionens eller medlemsstaternes aftaler med tredjelande, der indeholder

bestemmelser om vejtransport.

(10) Den begraensning af mindste sterrelse pa intermodale lasteenheder, som 1 gjeblikket indgar i
definitionen af kombineret transport, kunne hindre udviklingen af innovative intermodale
losninger for bytransport, og enhver begrensning af containerstorrelse eller -format ber derfor
fjernes. At kunne identificere intermodale lasteenheder ved hjelp af eksisterende og bredt
anvendte identifikationsmidler vil omvendt kunne fremskynde héndteringen af intermodale
lastenheder 1 terminaler og lette streammen af kombineret transport. De maksimale tilladte
dimensioner af intermodale lasteenheder pa de indledende og afsluttende vejstrekninger er

underlagt bestemmelserne 1 direktiv 96/53/EF.
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(11) Den foreldede brug af stempler i dokumentation for, at der er tale om en kombineret
transport, hindrer den effektive handhavelse eller kontrollen af stotteberettigelse for de
foranstaltninger, der er fastsat i direktiv 92/106/E@QF. Det nedvendige bevis for, at der er tale
om en kombineret transport, ber praeciseres og ligeledes de midler, med hvilke et sddant bevis
tilvejebringes. Idet er is@r vigtigt at gentage, at et sddant bevis kan tilvejebringes, helt eller
delvist, via eksisterende transportdokumenter, som f.eks. fragtbreve i henhold til forskellige
internationale konventioner. Anvendelse og fremleggelse af transportoplysninger i
elektronisk format, som f.eks. elektroniske fragtbreve (eCMR)3, ber fremmes, da det forenkler
tilvejebringelsen af relevant dokumentation. I denne forbindelse er det vigtigt at sikre, at de
relevante myndigheder accepterer elektroniske oplysninger. Den fremlagte dokumentation, pa
enten papir eller i elektronisk format, ber uanset format vaere palidelig og bekraftet med en
fysisk underskrift, et stempel eller en elektronisk bekreftelsesmetode. Lovgivningsrammen og
initiativer til forenkling af de administrative procedurer og digitaliseringen af

transportsektoren ber tage hensyn til udviklingen pd EU-plan.

(12) Omfanget af de nuverende okonomiske stotteforanstaltninger, som er fastsat i direktiv
92/106/EQF, er meget begrenset, idet de bestar af skattemassige foranstaltninger (dvs.
tilbagebetaling eller nedsattelse af afgifter), som kun vedrerer visse former for kombineret
transport med jernbane/vejtransport. Andre relevante foranstaltninger vedrerende alle modale
kombinationer ber ligeledes fremmes for at reducere andelen af vejgodstransport og tilskynde
til brug af andre transportformer sdsom jernbanetransport, transport ad indre vandveje og
setransport med henblik pé at mindske luftforurening, drivhusgasemissioner, vejtrafikulykker,

stgj og for stor trafiktaethed.

Fastsat 1 tilleegsprotokol til konventionen om fragtaftaler ved international godsbefordring ad
landevej (CMR) for sé vidt angar det elektroniske fragtbrev.
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(13) Den vigtigste infrastrukturflaskehals, som haemmer trafikoverflytningen fra vejgodstransport
til andre transportformer, er omladningsterminaler. Den nuverende fordeling af og dekning
med omladningsterminaler i Unionen - herunder langs TEN-T-hovednettet og det samlede net
- er utilstraekkelig til trods for, at de eksisterende omladningsterminaler er ved at na deres
graenser og vil skulle udvikles for at kunne handtere den samlede godstrafikvakst.
Investeringer 1 omladningsterminalkapacitet kan méske mindske de samlede
omladningsomkostninger og derved frembringe en afledt trafikoverflytning, som det har
kunnet konstateres i nogle medlemsstater. Medlemsstaterne kan traeffe foranstaltninger til at
stotte investeringer, som vil sikre, at et netvaerk af effektive omladningsterminaler til
kombineret transport med tilstreekkelig omladningskapacitet til at opfylde eksisterende og
fremtidige behov for transportinfrastruktur vil vere til radighed for transportvirksomhederne.
Sadanne foranstaltninger kan besta i national transportpolitisk planlegning, mélrettet fysisk
planlagning, offentlig-private partnerskaber, leasing af national eller kommunal jord til
seerlige formal eller forskellige statsstotteforanstaltninger. Dette vil gere kombineret transport
mere konkurrencedygtig i1 forhold til unimodal vejtransport og dermed tilskynde til

anvendelsen af godstransportalternativer og oge trafikoverflytningen.

(13a) En eget dekning med og effektivitet og kapacitet af omladningsterminaler burde som et
minimum etableres langs TEN-T-hovednettet og det samlede net. Hvis operationerne skal
kunne drage fordel af dette direktiv, og idet der tages beharigt hensyn til befolkningstathed,
geografiske eller naturbetingede begransninger, markedsvilkir og handels- og godsstremme,
ber et langsigtet mal vaere, at der gennemsnitligt er mindst én egnet omladningsterminal til
kombineret transport placeret ikke mere end 150 km fra et hvilket som helst afskibningssted 1
Unionen. Koordinering mellem medlemsstaterne og om nedvendigt med Kommissionen ville

gore det lettere at nd dette mal.
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(13b) Navnlig nér en terminal er stottet med offentlige midler, forekommer det vigtigt, at der gives

(14)

(15)

(16)

(17)

fri adgang uden forskelsbehandling til samtlige brugere af kombineret transport, 1 hvert fald i
en vis periode. En minimumsperiode pé 5 ar virker passende, eftersom for eksempel
kontrakter om medfinansiering af terminaler under ESI-fondsprogrammet indeholder denne
bestemmelse®. En laengere periode kan imidlertid fastseettes for andre aftaler, programmer
og/eller medlemsstater. Foranstaltninger, der dokumenterer en sadan fri, ikkediskriminerende
adgang (sdsom at offentliggere oplysninger om afgifter for terminaltjenester), kunne bidrage

til yderligere at fremme intermodal transport og dermed til en afledt trafikoverflytning.

Medlemsstaterne kan indfere gkonomiske stetteforanstaltninger ud over de nuvarende, som
malrettes mod de forskellige dele og elementer af en kombineret transport. Sddanne
foranstaltninger kan, med forbehold af artikel 29-37 1 direktiv 2012/34/EU, eksempelvis
omfatte nedsattelse af visse afgifter, afgifter for infrastrukturadgang, afgifter for eksterne
omkostninger, treengselsafgifter eller andre transportgebyrer, direkte tilskud til transport af
intermodale lasteenheder i kombineret transport, delvis refusion af udgifter til omladning,
fritagelse for kerselsforbud og stette til investeringer 1 digitale losninger til kombineret

transport.

Stetteforanstaltninger for kombineret transport skal gennemfores i overensstemmelse med
statsstottereglerne i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde (TEUF). Under
hensyntagen til en saddan stettes betydning for den kombinerede transports udvikling ber
Kommissionen'? [...] desuden vurdere muligheden for at udforme kriterier for foreneligheden
af visse typer stotte til kombineret transport med det indre marked 1 lyset af de indhestede

erfaringer.
[...] (flyttet til betragtning 13a)

Stetteforanstaltninger ber ogsé revideres regelmaessigt af medlemsstaterne for at sikre deres

effektivitet og virksomhed.

9
10

Som fastsat ved forordning (EU) nr. 1303/2013, navnlig artikel 71.
I overensstemmelse med sine bemarkninger til artikel 6, stk. 8a, er Kommissionen imod at
erstatte "kan" med "bor".
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(18) I forbindelse med dette direktiv ber der ikke sondres mellem kombineret transport for

tredjemands regning og kombineret transport for egen regning.

(19) Med sigte pd at tage hejde for og muliggere en evaluering af udviklingen inden for transport i
Unionen, herunder navnlig af markedet for kombineret transport, ber man pd EU-plan!! og i
medlemsstaterne indsamle relevante, sammenlignelige og palidelige data og oplysninger og
indberette dem til Kommissionen regelmaessigt. Kommissionen ber forelaegge en rapport for
Europa-Parlamentet og Radet om anvendelsen af dette direktiv hvert femte ar. For at undga
dobbeltarbejde og administrative byrder ber eventuelle relevante data og oplysninger om
kombineret transport fra eksisterende kilder, som f.eks. Eurostat eller nationale statistiske

databaser [...], genbruges til dette formal.

(19a) For at sikre ensartede betingelser og lette den kravede rapportering fra medlemsstaterne ber
Kommissionen vedtage retningslinjer til medlemsstaterne med beskrivelse af metoderne til
udarbejdelse og fremleggelse af de oplysninger om kombineret transport, der er omhandlet 1

artikel 5, stk. 1.

(20) Gennemsigtighed er vigtig for alle interessenter, der er involveret i kombineret transport. Med
sigte pé at understotte en sddan gennemsigtighed er det vigtigt at sikre offentliggerelse af alle

relevante bestemmelser, foranstaltninger og kontaktoplysninger pé en let tilgeengelig méde.

@21 [..]

1 Kommissionen tager forbehold med hensyn til denne betragtning, da der i artikel 5 ikke er

fastsat nogen indsamling af oplysninger pa EU-plan.
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(22) Malene for dette direktiv, nemlig at fremme trafikoverflytning fra vejtransport til mere
miljevenlige transportformer, og dermed mindske de negative eksternaliteter fra Unionens
transportsystem, kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, men kan pa grund
af den hovedsageligt greenseoverskridende karakter af kombineret godstransport og
sammenbundet infrastruktur samt de problemer, som dette direktiv har til formél at lase, bedre
nds pa EU-plan; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med
narhedsprincippet, jf. artikel 5 1 traktaten om Den Europaiske Union. I overensstemmelse
med proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gar dette direktiv ikke videre, end hvad der

er nedvendigt for at nd disse mal.
(23) Direktiv 92/106/EQF ber derfor @ndres i overensstemmelse hermed —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
I direktiv 92/106/EQF foretages folgende @ndringer:
1)  Overskriften affattes saledes:

"Rédets direktiv 92/106/EQF af 7. december 1992 om indferelse af falles regler for visse former

for international kombineret godstransport".

ny artikel la:

Formalet med dette direktiv er at bidrage til at mindske luftforurening, drivhusgasemissioner,
vejtrafikulykker, stoj og for stor trafiktethed ved at fremme udviklingen af kombineret transport og
tilskynde til overflytning af godstransport fra vejene til andre transportformer sisom
jernbanetransport, transport ad indre vandveje og setransport ved at oge den kombinerede transports

konkurrenceevne i forhold til vejgodstransport.

13871/2/18 REV 2 clf/GNG/clf 18
BILAG TREE.2.A DA



2)

2a.

Artikel 1 affattes siledes:

"Artikel 1
Dette direktiv finder anvendelse pé international'? kombineret transport.

I dette direktiv forstas ved "international kombineret transport": transport af intermodale

lasteenheder (lastede eller tomme) i en transportoperation mellem medlemsstaterne eller

mellem medlemsstaterne og et tredjeland, der bestér af en indledende og/eller afsluttende
vejstreekning og en eller flere resterende ikkevejgiende straekninger, hvor der anvendes

jernbane, indre vandveje eller sgvejen:
Ved intermodale lastenheder forstas:

a)  en pah@ngsvogn, settevogn uden trekkende keretgj, et veksellad eller en container,
som er identificeret i overensstemmelse med identifikationsordninger i medfer af de
internationale standarder ISO 6346 og EN 13044, hvor de uledsagede intermodale

lasteenheder omlades mellem de forskellige transportformer, eller

b) et vejgdende koretoj (en lastvogn med eller uden pdhangsvogn eller en sattevogn med
treekkende keretaj) eller en forerlos settevogn!3, som befordres med jernbane, ad indre

vandveje eller ad sevejen pa den ikkevejgaende straekning.

[

Dette direktivet finder kun anvendelse pd kombineret transport, hvori mindst én af de
ikkevejgdende strackninger har et tilsvarende ekonomisk bearedygtigt vejtransportalternativ,

og den samlede transport dermed forer til trafikoverflytning 1 Unionen.

12

13

14

Kommissionen har taget forbehold med hensyn til anvendelsesomrédet. Efter
Kommissionens opfattelse indskranker det forslagets anvendelsesomrade med 20 %.
Kommissionen har taget forbehold med hensyn til udelukkelsen af forerlose sattevogne fra
identifikationskravene.

Kommissionen, der stottes af BE, LU og PT, foretreekker at opretholde forpligtelsen til at
identificere forerlose sattevogne efter en overgangsperiode.
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3a.

Hver vejstreekning omhandlet i stk. 2 ma ikke overstige 150 km i lige linje!3

Begrensningen af vejstrekningens lengde gelder for den samlede l&engde af hver
vejstrekning, uanset eventuelle mellemliggende afthentninger pa den indledende straekning og
leveringer pé den afsluttende strekning. Transport af tomme lasteenheder for en indledende
eller efter en afsluttende vejstraekning (f.eks. fra eller til et containerdepot) betragtes ikke som

en del af en kombineret transport.

Hvis en egnet vej-/jernbaneterminal'® for si vidt angér omladningsudstyr og/eller
terminalkapacitet ikke kan findes inden for en afstand pa 150 km i lige linje, kan
begransningen af vejstrekningens laengde overskrides for kombineret transport med henblik
pa at nd den geografisk nermeste egnede transportterminal, som har den nedvendige
operationelle omladningskapacitet i henhold til de regler, som er fastsat af medlemsstaterne.
Med henblik herpa fastslar medlemsstaterne, om den nedvendige operationelle
omladningskapacitet!” ikke er tilgaengelig, og udpeger egnede alternativer'8. Medlemsstaterne

offentliggoer disse regler.

15

16
17

18

Kommissionen har taget forbehold med hensyn til at lade begransningen pa 20 % og den
dertil knyttede henvisning 1 artikel 3 udga.

MT, PL og PT foreslar at tilfgje sohavne.

Kommissionen har et sterkt forbehold med hensyn til at nedsatte berettigelsen til stotte
under det aktuelle niveau. Kommissionen foreslér at erstatte dette stykke med felgende
ordlyd: "Hvis en egnet vej-/jernbaneterminal for sa vidt angdr omladningsudstyr,
terminalkapacitet, terminalens dbningstider og/eller passende jernbanegodstransport ikke
kan findes inden for en afstand pd 150 km i lige linje, kan begrecensningen af vejstreekningens
leengde overskrides for kombineret transport med henblik pd at na den geografisk ncermeste
egnede transportterminal, som har den nodvendige operationelle omladningskapacitet.”
Kommissionen, der stottes af BE og LU, foretreekker den tidligere udgave af teksten med
harmoniserede regler pd EU-plan.
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3b. En medlemsstat kan beslutte ikke at anvende de stetteforanstaltninger, der er omhandlet i
artikel 6 i dette direktiv, for en vejstrekning, der passerer gennem dets omrade uden laesning
eller losning af gods. Den pagaldende medlemsstat kan med henblik pé direktiv 96/53/EF
beslutte, at en sadan vejstrakning ikke anses for at vare en del af en kombineret transport.

Medlemsstaterne offentligger disse regler.192021
4.  Nér en kombineret transport indledes og/eller afsluttes uden for Unionen, gelder dette
direktiv for den del af transporten, der finder sted i Unionen, hvis:

a)  den del af transporten, der finder sted i Unionen, opfylder kravene i stk. 2, 2a, 3, 3a og
3b, og

b)  den ikkevejgiende streekning, der passerer en EU-granse, er mindst 100 km lang i

Unionen."

3)  Artikel 3 affattes séledes:

"Artikel 3

1. Medlemsstaterne sikrer, at vejtransport kun anses for at udgere en del af en kombineret
transport omfattet af dette direktiv, hvis den transportvirksomhed, som udferer den
pageldende vejtransport, kan forelegge klar dokumentation for, at vejtransporten udger en

vejstrekning i en kombineret transport.
2. Denistk. 1 omhandlede dokumentation skal omfatte folgende oplysninger:

a)  navn, adresse og kontaktoplysninger pa afskiberen eller den transportvirksomhed, som

organiserer den kombinerede transport pa vegne af afskiberen

19 Kommissionen har et steerkt forbehold med hensyn til dette stykke.

20 IT, PL, SI og FI har taget forbehold med hensyn til dette stykke.

A SI foreslér en alternativ affattelse af dette stykke: "Passage gennem en EU-medlemsstat
inden for den indledende eller afsluttende vejstreekning i kombineret transport er kun
tilladt/mulig, hvis medlemsstaten ikke tilbyder en egnet terminal for kombineret transport.”
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b)

ba)

identifikation af den intermodale lasteenhed, der transporteres, eller, hvis et vejgdende
koretgj transporteres pa en ikkevejgdende strekning, identifikation af det pdgaldende

vejgéende koretoj
modtagerens navn, adresse og kontaktoplysninger

ruten for den kombinerede transport:

de steder, hvor de forskellige straekninger af den kombinerede transport indledes

og afsluttes 1 Unionen, og de respektive datoer

de folgende afstande:

1)  afstande i lige linje for hver vejstrekning i Unionen

i) [...]7

i)  for kombineret transport omfattet af artikel 1, stk. 4, litra b), afstanden af

den ikkevejgaende streekning 1 Unionen.

Vejstraekningen ma kun overstige 150 km i1 overensstemmelse med og under

overholdelse af de relevante regler i medlemsstaterne, jf. artikel 1, stk. 3a23

I tilfeelde af en indledende vejstrekning, en bekraftelse fra den
forste/efterfolgende omladningsterminal for at bevise, at den identificerede
intermodale lasteenhed vil blive omladet mellem transportformer, herunder sted
og dato, eller en bekraftelse fra de(n) pagaldende transportvirksomhed(er) for
den ikkevejgaende straekning af, at den identificerede intermodale lasteenhed eller
det identificerede vejgdende keoretoj vil blive udfert af den/dem som led i denne

kombinerede transport, herunder sted og dato for afhentningen

22

Kommissionen har taget forbehold med hensyn til at lade dette litra udga i forbindelse med

udeladelsen af begraensningen pa 20 % i artikel 1, stk. 3, litra b).

23

Kommissionen foreslér at lade dette afsnit udgé for at afspejle den foresldede @ndring i

fodnote 15 i artikel 1, stk. 3a, og genindsette ordlyden fra statusrapporten fra det bulgarske
formandskab: " "- hvis vejstreekningen overstiger 150 km i lige linje, begrundelsen for at
overstige afstanden i overensstemmelse med betingelserne i artikel 1, stk. 3a".
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2a.

4a.

—  Itilfelde af den afsluttende vejstraekning, en bekraftelse fra den seneste
omladningsterminal for at bevise, at den identificerede intermodale lasteenhed er
blevet omladet mellem transportformer, herunder sted og dato, eller en
bekreaftelse fra de(n) pageldende transportvirksomhed(er) for den ikkevejgéende
strekning af, at den identificerede intermodale lasteenhed eller det identificerede
vejgéende koretoj er blevet udfert af den/dem som led i denne kombinerede

transport, herunder sted og dato for levering.
Enhver dokumentation som omhandlet i stk. 1 skal vere beherigt bekraeftet.

Eksisterende dokumentation eller dokumenter kan anvendes, hvis alle de oplysninger, der
kreeves 1 henhold til artikel 3, stk. 2, er forelagt. Der kraeves i dette tilfelde ingen yderligere
dokumentation eller dokumenter for at bevise, at transportvirksomheden udferer en

kombineret transport.

Dokumentationen i stk. 1 forevises pd anmodning af den bemyndigede kontroller i
medlemsstaten, hvor kontrollen udferes. Den skal forelaegges pa et af medlemsstatens

officielle sprog eller pé engelsk.

|[Ved vejkontrol mé foreren kontakte hovedkontoret, transportlederen, afskiberen eller den
transportvirksomhed, som organiserer den kombinerede transport pa vegne af afskiberen, eller
en anden person eller enhed, der kan medvirke til at foreleegge de nedvendige oplysninger, jf.

stk. 2. Disse oplysninger forelegges inden for den periode, det tager at udfore vejkontrollen?4,

Dokumentationen kan forelegges elektronisk under anvendelse af et reviderbart struktureret

format, som umiddelbart kan anvendes til edb-lagring eller -behandling.

24

I overensstemmelse med det seneste kompromis 1 artikel 8, stk. 4a, 1 forordning (EF)
nr. 1072/2009.
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4)

Ved vejkontrol kan en afvigelse i transporten i forhold til den fremlagte dokumentation,
navnlig hvad angar ruteoplysningerne i stk. 2, litra c), tillades, hvis det er beherigt begrundet,
1 tilfeelde af ekstraordinare og uforudsete omstaendigheder uden for transportvirksomhedens(-
ernes) kontrol, som giver anledning til endring af den kombinerede transport. Med henblik pa
at forelegge det nedvendige bevis ma foreren kontakte hovedkontoret, transportlederen,
afskiberen eller den transportvirksomhed, som organiserer den kombinerede transport pa
vegne af afskiberen, eller en anden person eller enhed, der kan foreleegge yderligere

begrundelse for afvigelsen mellem den forelagte dokumentation og den faktiske transport.".

Artikel 4 affattes séledes:

"Artikel 4

Enhver transportvirksomhed, der er etableret i en medlemsstat, og som opfylder betingelserne
for adgang til erhvervet og adgang til markedet for godstransport, har ret til i forbindelse med

en international kombineret transport at udfere indledende og/eller afsluttende vejstraekninger.

Uanset stk. 1 kan medlemsstaterne, hvis det er nedvendigt for at undgd misbrug ved at udfere
ubegraensede og kontinuerlige tjenester for de indledende eller afsluttende vejstrakninger i en
vaertsmedlemsstat, foreskrive, at den sidste losning pa en sadan vejstreekning finder sted inden
for et bestemt tidsrum, efter at keretojet er ankommet til denne vaertsmedlemsstat. Denne
periode ma ikke vere kortere end fem dage. En medlemsstat, der har gjort brug af denne
mulighed, fastsatter ogsa den periode efter afslutningen af transportvirksomhedens aktiviteter
vedrarende sadanne vejstraekninger, hvor det samme koretoj eller, hvis der er tale om et
vogntog, vogntogets motorkeretej ikke ma anvendes i den pageldende vaertsmedlemsstat pé
sddanne indledende og/eller afsluttende vejstrakninger eller til sddan cabotagekersel som

defineret 1 forordning (EF) nr. 1072/2009. Dette tidsrum méi ikke overstige [7] dage.
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3.  Medlemsstater, der gor brug af undtagelsen i stk. 2, sikrer, ud over hvad der er fastsat i
artikel 3, at vejtransport kun anses for at udgere en del af en kombineret transport omfattet af
dette direktiv, hvis den transportvirksomhed, som udferer den pagaldende vejtransport, kan
foreleegge klar dokumentation for de relevante foregaende aktiviteter og for det tidspunkt,

hvor keretejet er ankommet til vaertsmedlemsstaten.

4.  Medlemsstater, der gor brug af undtagelsen i stk. 2, underretter Kommissionen herom inden
anvendelsen af relevante nationale foranstaltninger. De reviderer disse regler mindst hvert
femte ar og underretter Kommissionen om denne revision. De gor reglerne, herunder

varigheden af de respektive perioder, offentligt tilgaengelige pa en gennemskuelig made."

5)  Artikel 5 affattes séledes:

"Artikel 5

1.  Medlemsstaterne fremsender til Kommissionen forste gang den [xx/xx/xxxx - 18 maneder efter
direktivets gennemforelse] og derefter hvert [femte] ar en rapport med oplysninger vedrerende
kombineret transport pa deres omrade, der er omfattet af dette direktiv. Rapporten skal
indeholde oplysninger og statistikker, nir sddanne findes?s, navnlig om de vigtigste
indenlandske og graenseoverskridende transportnetforbindelser, der anvendes til kombineret
transport, antallet af koretojer (idet et pah@ngsvogntog kun teller som ét koretoj), veksellad
og containere, der transporteres, transporterede mangder, en liste over omladningsterminaler,
som betjener kombineret transport, og en oversigt over alle nationale stetteforanstaltninger,

der anvendes eller patenkes.
a) [...]

b [...]

25 Kommissionen tager forbehold med hensyn til at begrense rapporteringen til allerede

tilgaengelige oplysninger og dermed mindske forpligtelsen til under det aktuelle niveau.
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6)

o [..]
d .1

Kommissionen vedtager retningslinjer for medlemsstaterne med en beskrivelse af metoderne

til udarbejdelse og fremlaeggelse af oplysningerne om kombineret transport omhandlet i stk. 1.

Pé grundlag af en analyse af de nationale rapporter og eksisterende data pa EU-plan
udarbejder Kommissionen den forste gang [xx/xx/xxx - 9 maneder efter medlemsstaternes
frist for indsendelse] og derefter hvert [femte] ar en rapport, som forelegges for Europa-

Parlamentet og Radet om:

a)  den gkonomiske udvikling af kombineret transport

b  [..],

o [l

d) eventuelle yderligere foranstaltninger, herunder en revision af definitionen af
kombineret transport som defineret i artikel 1 og en tilpasning af listen over

foranstaltninger, jf. artikel 6."

[Artikel 6]
I artikel 6 indsattes folgende som stk. 4, 5, 6, 7 og 8:

"Medlemsstaterne kan?® treeffe foranstaltninger til opfyldelse af mélet med dette direktiv for at

understette investeringer i omladningsterminaler for sa vidt angar:

a)  bygning og om nedvendigt udvidelse af sddanne omladningsterminaler til kombineret

transport

26

"

Kommissionen er imod at @ndre "treeffer" til "kan treeffe" og foreslar folgende affattelse: ...
Medlemsstaterne treeffer de nodvendige foranstaltninger for at tilskynde til investeringer i

”
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4a.

8a)

b)  oget operationel effektivitet i de eksisterende terminaler.

[

Medlemsstaterne sikrer, at der gives fri adgang for alle transportvirksomheder uden
forskelsbehandling til alle offentligt stattede omladningsfaciliteter i en minimumsperiode pa
fem &r eller i en l&ngere periode, hvis det er passende, og/eller hvis det er fastsat af en
medlemsstat og i overensstemmelse med EU-retten. Medlemsstaterne kan fastsatte yderligere

betingelser for berettigelse til stotten.

Medlemsstaterne kan treeffe yderligere foranstaltninger for at forbedre kombineret transports

konkurrenceevne i forhold til akvivalent vejtransport.

Sadanne foranstaltninger kan, med forbehold af artikel 29-37 i direktiv 2012/34/EU, vedrere
en hvilken som helst kombineret transport som helhed eller en del heraf, f.eks. en
vejstrekning eller en ikkevejgdende straekning, det anvendte koretoj eller fartoj eller den

anvendte intermodale lasteenhed eller omladningen.

Medlemsstaterne meddeler omgaende teksten til de stetteforanstaltninger, der treeffes i medfor

af denne artikel, til Kommissionen.

Medlemsstaterne genovervejer regelmassigt behovene pa markedet for kombineret transport

og tilpasser om nedvendigt foranstaltningerne til stotte for kombineret transport.

[...]

Kommissionen vurderer?® muligheden for at udforme operationelle kriterier for

foreneligheden med det indre marked af visse typer stotte til kombineret transport 1 lyset af de

indhestede erfaringer?."

27

28

29

Kommissionen foreslér at beholde teksten 1 folgende forenklede form: "Medlemsstaterne
sikrer, at ndr sddanne foranstaltninger gennemfores, prioriteres det at sikre en tilstreekkeligt
geografisk fordeling af egnede faciliteter i Unionen og navnlig langs TEN-T-hovednettet og
det samlede net."

Kommissionen er imod anvendelsen af "vurderer" og mener, at det fortsat ber affattes "kan
vurdere".

For sa vidt angar statsstette foretraekker EL den tidligere affattelse 1 statusrapporten fra det
bulgarske formandskab (dok. 7864/18).
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7)  Artikel 7 og 9 udgér.

8)  Folgende artikel indsattes:

"Artikel 9a

. [...]

2. [...]

3. Medlemsstaterne offentligger i et lettilgeengeligt format og gratis alle relevante oplysninger
med henblik pd anvendelsen af dette direktiv, herunder den stette, der er tilgaengelig for de
erhvervsdrivende, og kontaktpunkter i de relevante nationale myndigheder. Medlemsstaterne
meddeler Kommissionen, hvor disse oplysninger offentliggeres, samt de relevante nationale
myndigheders kontaktoplysninger og deres forskellige opgaver.

4.  Europa-Kommissionen offentligger og ajourferer en liste over de relevante nationale
myndigheders kontaktpunkter og medlemsstaternes gennemforelsesforanstaltninger, som er
blevet meddelt den, herunder dem, der er omhandlet i artikel 1, stk. 3a og 3b."

9)  Folgende artikel indsattes:

Artikel 2

1.  Medlemsstaterne setter de nedvendige love og administrative bestemmelser 1 kraft for at
efterkomme dette direktiv senest den XXXXXX [to ar efter direktivets ikrafttreeden]. De
underretter straks Kommissionen herom. Disse bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde
en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan
henvisning. De skal ogsa indeholde oplysning om, at henvisninger i geeldende love og
administrative bestemmelser til det direktiv, der ophaves ved nervaerende direktiv, lases som
henvisninger til nervarende direktiv. De nermere regler for henvisningen og formuleringen
af erkleringen fastsattes af medlemsstaterne.
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2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter,

som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen 1 Den Europceiske Unions
Tidende.

Artikel 4
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfaerdiget i Bruxelles, den [...].
Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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