Europeiska
unionens rad

Bryssel den 5 oktober 2023

(OR. en)
13832/23
ADD 1
TRANS 397
CLIMA 445
ENV 1083
SAN 567
IND 512
STATIS 62
FOLJENOT
fran: Europeiska kommissionens generalsekreterare, undertecknat av
Martine DEPREZ, direktor
inkom den: 4 oktober 2023
till: Thérése BLANCHET, generalsekreterare for Europeiska unionens rad
Komm. dok. nr: COM(2023) 566 final ANNEX
Arende: BILAGA till KOMMISSIONENS MEDDELANDE TILL

EUROPAPARLAMENTET,,RADET, EUROPEISKA EKONOMISKA
OCH SOCIALA KOMMITTEN SAMT REGIONKOMMITTEN
Forslag till Europeisk forklaring om cykling

For delegationerna bifogas dokument — COM(2023) 566 final ANNEX.

Bilaga: COM(2023) 566 final ANNEX

13832/23 ADD 1
TREE.2.A SV



SV

EUROPEISKA
KOMMISSIONEN

Bryssel den 4.10.2023
COM(2023) 566 final

ANNEX

BILAGA
till

KOMMISSIONENS MEDDELANDE TILL EUROPAPARLAMENTET, RADET,
EUROPEISKA EKONOMISKA OCH SOCIALA KOMMITTEN SAMT
REGIONKOMMITTEN

Forslag till Europeisk forklaring om cykling

SV



(D

)

€)

(4)

Europeisk forklaring om cykling

Europaparlamentet, radet och Europeiska kommissionen proklamerar hogtidligt foljande

gemensamma forklaring om cykling

Ingress

Transporter dr avgorande for social integration och ekonomisk utveckling och for att
skapa arbetstillfillen och frimja tillgdngen till andra samhillsviktiga tjdnster, sdsom
sysselsdttning, utbildning, hidlso- och sjukvard och vard och omsorg. De ar dock
fortfarande en betydande kélla till utsldpp av vixthusgaser, luft-, buller- och
vattenfororeningar. Trafikstockningar &r &n i dag en allvarlig utmaning for ett effektivt
transportsystem och minskar ocksa de drabbade omradenas beboelighet, till avseviarda
kostnader for samhéillet och ekonomin.

Hallbara transportsdtt dr avgdrande for att uppnd EU:s klimat-, nollférorenings- och
energieffektivitetsmal. Bland dessa ér cykling ett av de mest héllbara, hdlsosamma och
effektiva, med stor potential att stodja utfasningen av fossila brinslen i stadstransporter
och bidra till att uppnd det EU-omfattande malet att minska nettoutsldppen av
vixthusgaser med minst 55 % fram till 2030 jamfort med 1990 och klimatneutralitet
fram till 2050 i enlighet med den europeiska klimatlagen'. Det kommer ocks4 att hjilpa
oss att gi vidare mot nollféroreningsambitionen?, med manga sidovinster pa andra
omrdden. Vikten av att ytterligare utveckla cyklingen &r en sérskild angeldgenhet for
europeiska stdder som en del av vara klimatmal.

Cykling omfattar ett brett och dynamiskt urval av vidgfordon som fors framét av
minsklig kraft, inklusive terrdngcyklar, lastcyklar, cyklar {6r transport av barn, cyklar
for personer med funktionsnedséttning, trehjulingar, liggcyklar, velomobiler,
tandemcyklar, e-cyklar, Speed Pedelecs och cykelkdrror. De tillgodoser ett brett
spektrum av transport- och rorlighetsbehov och kriver lamplig infrastruktur. Cykling
spelar en allt viktigare roll for stadstransporter av varor, sérskilt paketleveranser och
inkdp, tack vare lastcyklar och liknande. For att uppné cyklingens fulla potential bor
cykelpolitiken aterspegla denna méngfald.

For att uppna sin fulla potential méste cyklingen tas upp pa lampligt satt i politiken for
rorlighet 1 stdder pd alla nivder av styrning och finansiering, transportplanering,
medvetandehdjande atgérder, fordelning av utrymme, sdkerhetsbestimmelser och
lamplig infrastruktur, inbegripet ett sirskilt fokus pé personer med funktionsnedséttning
eller nedsatt rorlighet. EU:s koncept for planering av hallbar rérlighet i stider? sitter till
exempel aktiv rorlighet, inklusive cykling, i centrum. Atgéirder for att stddja cykling
madste rapporteras inom pelaren for minskade koldioxidutsldpp i de nationella energi-

lEuropaparlamentets och radets férordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrdttande av en ram for

att uppna klimatneutralitet och om dndring av férordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk

klimatlag).
COM(2020) 789 final.

2| det &ttonde miljdhandlingsprogrammet (beslut (EU) 2022/591) uppmanas kommissionen, medlemsstaterna,
regionala och lokala myndigheter och berdrda parter att vid behov starka miljomassigt positiva incitament och
fasa ut miljoskadliga subventioner, sarskilt fossila subventioner, pa unionsniva, nationell, regional och lokal

niva.

3Kommissionens rekommendation (EU) 2023/550 av den 8 mars 2023 om nationella stddprogram fér planering
av hallbar rorlighet i stader.
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och klimatplanerna och beaktas noggrant i planerna for Horisont Europas uppdrag for
100 klimatneutrala och smarta stdder senast 2030.

Cykling forbéttrar den sociala delaktigheten och bidrar till méanniskors fysiska och
psykiska hidlsa och vilbefinnande. Det &r en mattlig fysisk aktivitet som minskar
héilsorisker och fortida dodsfall i samband med stillasittande livsstilar. Cyklar med
elektrisk assistans (e-cyklar, Speed Pedelecs) blir alltmer populdra och gor det mojligt
for maénniskor att tillryggaldgga langre avstand, tillgodoser rorlighets- och
transportbehoven hos familjer, sm& och medelstora foretag och nar ytterligare grupper,
sasom dldre personer och personer med funktionsnedsittning eller nedsatt rorlighet.

Mer och battre sdker cykelinfrastruktur i hela EU édr avgorande for att locka fler
manniskor till cykling, 1 och mellan stads- och landsbygdsomraden. En béttre
cykelinfrastruktur kommer ocksé att gynna andra sitt, sésom mikromobilitetsldsningar.

Finansiering som avser cykling - pa lokal, nationell och europeisk niva - behdvs for att
uppfylla ambitionen att {4 fler ménniskor att cykla. En ldmplig investeringsniva dr en
forutsittning for en avsevird forbattring av forhallandena for cykling och bevarandet av
infrastrukturen.

Sdkerhet dr en forutsittning for att uppmuntra ménniskor att cykla, séarskilt de grupper
som fortfarande tvekar, déaribland ménga kvinnor, barn och dldre. Férutom sékrare
infrastruktur 1 form av sidrskilda cykelbanor och sdker parkering méste alla delar av
strategin for ett sékert system tillimpas bade pé cykling och p& motordrivna fordon och
forare som delar vidg med cyklister. Detta inbegriper sikra hastigheter, siker anvindning
av végar och sikra fordon, som stdds av en stadig tillimpning av végtrafikreglerna. En
utveckling av standarder for cykelbanor skulle 6ka en sérskilt utformad sékerhet for en
ny cykelinfrastruktur. Tréning och utbildning, t.ex. i skolor, kan bidra till att frimja
sdker cykling.

Den europeiska cykelindustrin dr en global innovator och ledare samt en viktig och
vixande sektor i ekonomin. Den motsvarar for nidrvarande mer dn 1 000 sma och
medelstora foretag* och stér for 1 miljon arbetstillféllen, med potential for ménga fler.

Cykling dr ocksd en viktig mojliggdrande faktor for hallbar turism och bidrar till
forbindelserna inom och mellan landsbygdsomraden och stadsomraden, sirskilt i
kombination med tdg, bussar och andra transportsitt for att skapa multimodala
rorlighetstjanster. Det medfor patagliga fordelar for den lokala ekonomin, sirskilt for
smé och medelstora foretag.

Uppgifter om cykling samlas inte in konsekvent i EU. Detta paverkar det optimala valet
av transportinvesteringar och utvérderingen av effektiviteten hos de atgiarder som redan
vidtagits.

Principerna i denna forklaring forvéntas bidra till att uppnd EU:s klimat- och miljomal,
sérskilt handlingsplanen for nollférorening® och de andra méalen i den europeiska grona
given, strategin for hallbar och smart mobilitet® och EU:s nya ram for mobilitet i stéider’.

4 synnerhet cykelservice och reparationer, dterférsiljare osv.

SMeddelande fran kommissionen, Vagen till en frisk planet fér alla — EU-handlingsplan: Med sikte pa
nollférorening av luft, vatten och mark, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC0400&qid=1623311742827.

6 COM(2020) 789 final.

7 COM(2021) 811 final.



(13)  Europaparlamentet antog en resolution om utveckling av en EU-strategi for cykling i
februari 2023®. Under 2022 utarbetade sex EU-medlemsstater en europeisk forklaring
om cykling som hittills har undertecknats av majoriteten av medlemsstaterna’.

(14) Frdmjandet och genomfGrandet av principerna i denna forklaring dr ett politiskt
atagande fran unionens sida. Unionen ansvarar for genomforandet av denna forklaring
1 samarbete med sina medlemsstater, i enlighet med deras respektive befogenheter och
1 full 6verensstimmelse med unionsrétten.

Forklaring om cykling

Vi strivar efter att frigora hela cyklingspotentialen 1 EU. I denna forklaring erkidnns cykling
som ett av de mest héllbara, tillgédngliga och inkluderande, billiga och hilsosamma transport-
och rekreationssitten och dess centrala betydelse for det europeiska samhillet och ekonomin.
Forklaringen bor fungera som en strategisk kompass for nuvarande och framtida politik och
initiativ med anknytning till cykling.

Vi forklarar dérfor foljande:

Kapitel I: Utveckla och stdrka cyklingspolitiken

EU och dess medlemsstater har tillsammans med regionala och lokala myndigheter en
nyckelroll att spela i att stodja den fortsatta anvindningen av cykling.

Vi gor foljande ataganden:

1. Utveckla, anta och stirka cyklingspolitik och cyklingsstrategier pa alla relevanta
styrningssnivaer.

2. Vidta nddvindiga atgarder for att genomfora denna cyklingspolitik och dessa
cyklingsstrategier sa snabbt som mdjligt.

3. Prioritera cyklingsatgirder 1 planeringen av hallbar rorlighet i stidder, inbegripet ett
bredare pendlingsomrade utanfor kommungréinserna.

4. Uppmuntra foretag, organisationer och institutioner att framja cykling genom system for
trafikstyrning sdsom incitament for att cykla till jobbet, tillhandahallande av foretags- (e-
)eyklar, lamplig cykelparkering och ldmpliga cykelanliggningar samt anvéndning av
cykelbaserade leveranstjénster.

5. Frdmja cykling som ett hidlsosamt sdtt for transport eller rekreation genom
medvetandehdjande kampanjer dir cykling foresprakas, kapacitetsuppbyggnad och
utbildning av yrkesverksamma p& omradet aktiv rorlighet, dven 1 relevanta
internationella forum.

Kapitel II: Frimja inkluderande, overkomlig och hdlsosam rorlighet

Alla, inklusive personer med funktionsnedsittning eller personer med nedsatt rorlighet
och oavsett dlder och kon, bor ha tillgang till rorlighet, och cykling kan utgora ett viktigt
bidrag for att méjliggora detta. Cykling bor ocksd vara 6verkomlig oavsett inkomstniva
och lanseras som gynnsam for psykisk och fysisk hilsa.

Vi gor foljande ataganden:

8 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2023-0058 SV.html.
% https://www.benelux.int/fr/publication/european-cycling-declaration/.
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10.

Oka anvindningen av cykling for att friimja social integration genom att sérskilt
uppmérksamma behoven hos kvinnor, barn, dldre och utsatta och marginaliserade

grupper.
Vidta atgirder for att mojliggora en bittre tillgdng till cykling for personer med
funktionsnedséttning eller personer med nedsatt rorlighet.

Vidta atgérder for att frimja dldre personers aktiva rorlighet och dédrigenom bidra till ett
aktivt aldrande.

Tillhandahalla riktad cykelutbildning, sdrskilt for barn och utsatta och marginaliserade
grupper.

Beakta medlemsstaternas mdjlighet att tillimpa reducerade mervardesskattesatser for

leverans, uthyrning och reparation av cyklar och e-cyklar enligt radets direktiv (EU)
2022/542'° for att ka prisdverkomligheten.

Kapitel I11: Skapa mer och bdttre cykelinfrastruktur

For att frimja 6kad anvindning av cykling ir det nodvindigt att forbéttra kvaliteten,
kvantiteten, kontinuiteten och attraktionskraften hos cykelinfrastrukturen.

Vi gor foljande dtaganden:

11.
12.

13.

14.

15.

16.

Avsevirt 0ka sdker och sammanhéngande cykelinfrastruktur i hela Europa.

Utveckla och anvinda EU:s végledning om standarder for kvalitetskrav for oskyddade
trafikanter, inklusive cyklister, i enlighet med direktiv (EU) 2019/1936 om forvaltning
av vigars sikerhet!!.

Ge cyklister och andra oskyddade trafikanter tillrickligt utrymme for att hoja
sakerhetsnivaerna, sirskilt genom att fysiskt separera cykelbanor fran motoriserad trafik
dér sa ar mojligt.

Arbeta for att skapa ett sammanhingande cykelnédtverk 1 stider och forbittra

forbindelserna mellan fororts- och landsbygdsomrdden och stadskédrnan, inklusive
cykelmotorvigar.

Se till att det finns trygga och sdkra cykelparkeringsplatser 1 stads- och
landsbygdsomriden,  inbegripet  vid  jdrnvdgs- och  busstationer  och
mobilitetsknutpunkter.

Stodja utplaceringen av laddningsstationer for e-cyklar i1 stadsplanering och pa
cykelparkeringsplatser 1 och utanfor byggnader.

Kapitel 1V: Oka investeringar och skapa gynnsamma villkor for cykling

Det kriivs fler investeringar for att frigora potentialen for cykling.

Vi gor foljande ataganden:

17.

Tillhandahalla tekniskt stdd, sponsring och finansiering for att hjélpa till att utveckla och
genomfora cykelstrategier och cyklingsrelaterade investeringar. Detta inbegriper

10 Radets direktiv (EU) 2022/542 av den 5 april 2022 om andring av direktiven 2006/112/EG och (EU) 2020/285
vad géller mervardesskattesatser (EUT L 107, 6.4.2022, s. 1).

Eyropaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1936 av den 23 oktober 2019 om &ndring av direktiv
2008/96/EU om forvaltning av vdgars sdkerhet, EUT L 305, 26.11.2019, s. 1-16.
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18.

anvandning av tillgdngliga EU-instrument, sérskilt den sociala klimatfonden, Europeiska
regionala utvecklingsfonden, Sammanhallningsfonden, Europeiska jordbruksfonden for
landsbygdsutveckling, instrumentet for tekniskt stdd'? och faciliteten for aterhimtning
och resiliens i syfte att stodja cykelatgérder.

Aterspegla cykling i investeringar pa alla styrningsnivéer!?,

Kapitel V: Forbdttra trafiksdkerhet och bittre transportskydd

Alla bor kunna cykla pi ett tryggt och siikert siitt.

Vi gor foljande ataganden:

19.

20.

21.

22.

23.

Arbeta for att gdra Vision Zero'* (inga dodsolyckor pd vigarna senast 2050) till
verklighet, 4ven for oskyddade trafikanter, samtidigt som man nér ett interimmal om att
minska antalet dodsfall och allvarliga skador med 50 % fram till 2030 i linje med
Vallettaforklaringen'.

Upprétthalla trafiksdkerhetsregler och lagstiftning for att sékerstilla samexistens mellan
olika transportsitt, med fokus pé att skydda cyklister och andra oskyddade trafikanter.

Se till att de sékerhetskrav som géller for e-cyklar dr visentliga och frimja inférandet av
dessa.

Forbittra sdkerheten vid offentliga cykelparkeringsplatser (inklusive cykeldelning och
multimodala knutpunkter) och Oka insatserna for att ta itu med problemet med
cykelstolder.

Stirka cykelutbildningen — bland annat undervisa barn och ungdomar i att cykla — och
medvetandehdjande kampanjer om trafiksdkerhet, sédrskilt om de storsta riskerna for
cyklister, och stddja en sdker anvdndning av cyklar och e-cyklar, samt hdja
medvetenheten om sékerheten for utsatta trafikanter under korkortsutbildningen.

Kapitel VI: Stodja grona kvalitativa arbetstillfillen och utvecklingen av en europeisk

cykelindustri i vdrldsklass.

Ett 6kat nyttjande av cykling innebéir mer kvalitativa lokala arbetstillfillen och gynnar
EU:s ekonomi och cykelindustri, och bidrar ocksé till méalen for EU:s industristrategi.

Vi gor foljande ataganden:

24.

Skapa forutsittningar for att 6ka den europeiska produktionen av ett brett utbud av cyklar
(inklusive e-cyklar, Speed Pedelecs och cyklar for personer med funktionsnedséttning)
och deras komponenter, inbegripet tillgdng till material, utrustning och underhéll av
globala lika villkor genom EU:s befintliga handelspolitiska skyddsinstrument.

12 Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 2021/240 av den 10 februari 2021 om inrdttande av ett
instrument for tekniskt stod - EUR-Lex —32013R1287 — SV — EUR-Lex (europa.eu).

Binklusive foér nationella energi- och klimatplaner (inférda genom férordning (EU) 2018/1999 om styrningen av
energiunionen och av klimatatgarder).

14 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/index _en.

15 https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/sv/pdf.
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25. Stodja cykelservicesektorn, inbegripet enheter inom den sociala ekonomin och cirkulér
anvindning av cyklar (ateranvdndning, reparation och uthyrning).

26. Skapa gynnsamma villkor for att stimulera kvalitativa arbetstillfillen och cykelkluster,
dven inom cykelturism, i syfte att avsevart oka antalet cykelrelaterade kvalitetsjobb,
stodja smé och medelstora foretag och framja relevant kompetens och yrkesutbildning.

27. Gora sektorn mer attraktiv och mojliggora viktiga 6vergangar mellan arbeten fran andra
relevanta branscher.

28. Erkédnna den europeiska cykelindustrin som en partner i rérlighetssystemet for att stiarka
motstandskraft, hallbarhet, cirkularitet och digitalisering inom cykelsektorn.

29. Stédja cykelservicebranscher, sdsom cykeldelning och cykellogistik, sérskilt i stdder,
bland annat genom att stirka integreringen av cykellogistik i logistiksystemet.

Kapitel VII: Stodja multimodalitet och cyklingsturism

Cykling bor spela en viktig roll for att forbidttra multimodal konnektivitet och turism,
sirskilt i kombination med tag, bussar och andra transportsétt, bade i stadsomraden och
p4 landsbygden.

Vi gor foljande ataganden:

30. Frdmja och genomfora multimodala 16sningar i stads-, fororts- och landsbygdsomraden
samt for langdistansutfirder, genom att skapa en 6kad synergi mellan cykling och andra
transportsitt, sdsom att mojliggora transport av fler cyklar pd bussar och tdg och
tillhandahalla tryggare och sdkrare parkeringsplatser for cyklar vid stationer och
mobilitetsknutpunkter.

31. Stodja cykeldelningssystem som en 16sning pa den forsta och sista kilometerns tillgdng
till kollektivtrafiktjénster.

32. Skapa gynnsamma villkor for att stodja cykling som ett hallbart sétt for rekreation och
turism.

Kapitel VIII: Forbdttra insamlingen av uppgifter om cykling

Uppgifter om cykling miste samlas in p4 samma siitt i hela EU for att sikerstilla en
effektiv 6vervakning av framstegen i genomforandet av de principer och dtaganden som
ingar i denna forklaring.

Vi gor foljande ataganden:
33. Overvaka genomfGrandet av védra ataganden.

34. Gora det mojligt att kontinuerligt méta framstegen i anviandningen av cykling i EU
genom att faststilla ett EU-omfattande referensscenario, som inbegriper lidngd,
nétdensitet, kvalitet och tillgénglighet for cykelinfrastruktur och cykeltjanster for flera
typer av anvéndare, cyklingens andel av den totala verksamheten for transport och
rorlighet samt antalet allvarliga skador och dodsfall bland cyklister.

35. Utveckla harmoniserade indikatorer for cykling for urbana knutpunkter 1 det
transeuropeiska transportnétet (TEN-T).

36. Ta fram statistik om cykling och dess infrastruktur pd lokal, nationell och EU-niva,
inbegripet samarbete mellan medlemsstaterna och Eurostat for att samla in uppgifter om
cykling.






		2023-10-12T06:38:50+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



