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Europejska deklaracja w sprawie transportu rowerowego

Parlament Europejski, Rada i Komisja Europejska uroczyscie proklamuja nastepujaca

wspolng deklaracje w sprawie transportu rowerowego

Preambula

majac na uwadze, co nastepuje:

(D

2)

©)

Transport ma zasadnicze znaczenie dla wlaczenia spolecznego 1rozwoju
gospodarczego, jak réwniez dla tworzenia miejsc pracy i promowania dostepu do
innych kluczowych ustug, takich jak zatrudnienie, edukacja, zdrowie i opieka. Jest on
jednak nadal istotnym zréodlem emisji gazow cieplarnianych, hatasu oraz
zanieczyszczenia powietrza 1wody. Zageszczenie ruchu pozostaje powaznym
wyzwaniem dla efektywno$ci systeméw transportowych i wptywa negatywnie na
jako$¢ zycia na dotknigtych obszarach, co wigze si¢ ze znacznymi kosztami dla
spoteczenstwa i gospodarki.

Zréwnowazone formy transportu sg bardzo waznym czynnikiem osiggnigcia celow UE
w zakresie klimatu, redukcji poziomu zanieczyszczen i efektywnosci energetyczne;.
Transport rowerowy jest jedna znajbardziej zréwnowazonych, zdrowych
1 efektywnych form transportu, ktora daje duze mozliwosci w zakresie dekarbonizacji
transportu miejskiego i przyczynia si¢ do realizacji ogdlnounijnego celu, jakim jest
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych netto o co najmniej 55 % do 2030r.
w poréwnaniu z 1990 r. oraz osiggni¢cie neutralnosci klimatycznej do 2050 r. zgodnie
z Europejskim prawem o klimacie!. Pomoze réwniez w realizacji dazenia do
osiggniecia zerowego poziomu emisji zanieczyszczen?, co wiaze sie z licznymi
dodatkowymi korzy$ciami w innych obszarach. Dalszy rozwoj transportu rowerowego
w kontekscie realizacji naszych celow klimatycznych ma szczego6lnie wazne znaczenie
dla europejskich miast.

Transport rowerowy obejmuje szeroka i1 dynamicznie rozwijajacg si¢ game pojazdow
drogowych napedzanych sitg ludzkich mies$ni, w tym rowery przeznaczone do jazdy po
roznym terenie, rowery towarowe, rowery do przewozu dzieci, rowery dla osob
z niepelnosprawnos$ciami, rowery trdjkotowe, rowery poziome, welomobile, tandemy,
e-rowery, szybkie rowery ze wspomaganymi pedalami 1 przyczepki rowerowe.
Zaspokajaja one szeroki zakres potrzeb zwigzanych z transportem i mobilno$cig
1 wymagaja odpowiedniej infrastruktury. Transport rowerowy odgrywa coraz
wazniejsza role¢ w miejskim transporcie towardow, w szczegélnosci, jesli chodzi
o dostawy paczek 1 zakupdéw za pomocg rowerow towarowych. R6znorodnos¢ t¢ nalezy
uwzgledni¢ w polityce dotyczacej transportu rowerowego, aby w petni wykorzystaé
jego potencjal.

1Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie

ustanowienia ram na potrzeby osiagniecia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozporzadzer (WE) nr 401/2009 i

(UE) 2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie)

COM(2020) 789.

2W 8. unijnym programie dziatah w zakresie Srodowiska (decyzja (UE) 2022/591) wezwano Komisje, pafistwa
cztonkowskie, organy regionalne i lokalne oraz zainteresowane strony do wzmocnienia proekologicznych zachet
oraz do stopniowego wycofywania dotacji o skutkach szkodliwych dla Srodowisk, w szczegdlnosci dotacji na
paliwa kopalne, na szczeblu unijnym, krajowym, regionalnym i lokalnym.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:32021R1119
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:32021R1119
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:32021R1119
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Aby w pelni wykorzysta¢ potencjat transportu rowerowego, nalezy go odpowiednio
uwzgledni¢ w strategiach na rzecz mobilnosci miejskiej na wszystkich poziomach
zarzadzania  1finansowania, przy planowaniu transportu, = w kampaniach
uswiadamiajacych,  planach  zagospodarowania  przestrzeni, = w przepisach
bezpieczenstwa 1 projektach infrastruktury, ze szczegdlnym uwzglednieniem 0s6b
z niepetnosprawnosciami  lub o ograniczonej sprawno$ci ruchowej. Aktywna
mobilno$¢, w tym transport rowerowy, jest na przyktad jednym z podstawowych
elementéw unijnej koncepcji planowania zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej’. Srodki
stuzagce wspieraniu transportu rowerowego nalezy zglasza¢ w ramach filaru
dekarbonizacji w krajowych planach w dziedzinie energii i klimatu i odpowiednio je
uwzgledni¢ w planach misji w zakresie 100 neutralnych dla klimatu 1 inteligentnych
miast do 2030 r. w ramach programu ,,Horyzont Europa”.

Jazda na rowerze sprzyja wiaczeniu spotecznemu i przyczynia si¢ do poprawy zdrowia
i dobrostanu fizycznego i psychicznego. Jest to forma umiarkowanie wymagajacej
aktywnos$ci fizycznej, ktora zmniejsza ryzyko choréb i przedwcezesnej $mierci
wywotane siedzagcym trybem zycia. Coraz bardziej popularne stajag si¢ rowery
z napgdem elektrycznym (e-rowery, szybkie rowery ze wspomaganymi pedatami), ktore
umozliwiaja  pokonywanie dluzszych odleglosci, =zaspokajaja transportowe
i mobilnosciowe potrzeby rodzin oraz matych i $rednich przedsigbiorstw (MSP), a takze
otwierajg dostep nowym grupom spotecznym, takim jak osoby starsze czy osoby
z niepetnosprawnosciami lub o ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

Wieksza, lepsza ibezpieczna infrastruktura rowerowa w catej UE to podstawowy
warunek zachecenia wigkszej liczby oséb do korzystania z rower6w na obszarach
miejskich i wiejskich oraz mi¢dzy nimi. Lepsza infrastruktura rowerowa przyniesie
rowniez korzySci winnych aspektach, takich jak rozwigzania w dziedzinie
mikromobilnosci.

Droga do upowszechnienia jazdy na rowerze jest finansowanie projektoéw zwigzanych
z transportem rowerowym na poziomie lokalnym, krajowym 1 europejskim.
Odpowiedni poziom inwestycji to warunek wstepny istotnej poprawy warunkow
transportu rowerowego 1 utrzymania infrastruktury.

Bezpieczenstwo jest z kolei warunkiem wstgpnym do tego, by zachgci¢ ludzi do jazdy
na rowerze, zwlaszcza tych, ktorzy nadal mogg si¢ waha¢, w tym wiele kobiet, dzieci
1 0s0b starszych. Obok zapewnienia bezpieczniejsze] infrastruktury, np. oddzielnych
sciezek rowerowych 1 bezpiecznych parkingdw dla rowerdw, nalezy zadbac o to, by
wszystkie elementy podejScia ,,bezpieczny system” miatly zastosowanie zaréwno do
transportu rowerowego, jak 1 do pojazdow silnikowych 1 kierowcdéw dzielgcych droge
zrowerzystami. Chodzi migdzy innymi o zachowanie bezpiecznej predkosci,
bezpieczne uzytkowanie drog 1bezpieczne pojazdy, co wigze si¢ Scisle
z egzekwowaniem przepisow ruchu drogowego. Opracowanie norm dotyczacych
pasow ruchu dla roweréw pozwolitoby zwiekszy¢ bezpieczenstwo infrastruktury
rowerowej juz na etapie projektowania. W promowaniu bezpiecznego transportu
rowerowego mogg tez pomoc szkolenia 1 edukacja, np. w szkotach.

Europejski przemyst rowerowy zajmuje wiodaca pozycje na rynku S$wiatowym
1 charakteryzuje si¢ wysokim poziomem innowacyjnosci, atakze jest waznym
i rozwijajacym si¢ sektorem gospodarki. Obecnie skupia on ponad 1 tys. MSP*
1 zapewnia 1 mln miejsc pracy, a jego potencjat jest jeszcze znacznie wigkszy.

3Zalecenie Komisji (UE) 2023/550 z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programéw wsparcia na rzecz
planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskie;j.
4 W szczegdlnosci ustugi serwisowe i naprawy, sprzedawcy detaliczni itp.
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(10) Transport rowerowy jest réwniez waznym czynnikiem zréwnowazonej turystyki
i elementem sieci polaczen transportowych w obrebie obszaréw wiejskich i miejskich
oraz miedzy nimi, zwlaszcza w powigzaniu z pociggami, autobusami iinnymi
rodzajami transportu, wspottworzac system multimodalnych ustug mobilno$ciowych.
Przynosi on wymierne korzysci lokalnej gospodarce, w szczegdlnosci MSP.

(11) W UE nie ma spo6jnego systemu gromadzenia danych na temat transportu rowerowego.
Wplywa to negatywnie na optymalny wybor inwestycji transportowych i na oceng
skuteczno$ci wprowadzonych juz srodkow.

(12) Zasady zawarte w niniejszej deklaracji majg pomoc w realizacji celéw klimatycznych
i srodowiskowych UE, w szczeg6lno$ci planu dzialania na rzecz eliminacji
zanieczyszczen® iinnych celéw Europejskiego Zielonego Ladu, strategii na rzecz
zrownowazonej i inteligentnej mobilnoéci® oraz Nowych unijnych ram mobilnosci
miejskie;j’.

(13) W lutym 2023 r. Parlament Europejski przyjal rezolucje w sprawie opracowania unijne;j
strategii transportu rowerowego®. W 2022r. sze§¢ panstw czlonkowskich UE
przygotowato Europejska deklaracje w sprawie transportu rowerowego, ktora zostata
do tej pory podpisana przez wickszo$¢ panstw cztonkowskich’.

(14) Propagowanie i wdrazanie zasad zawartych w niniejszej deklaracji jest politycznym
zobowigzaniem Unii. UE jest odpowiedzialna za wdrozenie niniejszej deklaracji we
wspolpracy z panstwami cztonkowskimi w ramach przyshugujacych im kompetencji
1 w petnej zgodnosci z prawem Unii.

Deklaracja w sprawie transportu rowerowego

Naszym celem jest uwolnienie pelnego potencjatu transportu rowerowego w UE. W ninigjszej
deklaracji transport rowerowy uznaje si¢ za jedng z najbardziej zrownowazonych, dostepnych
1 inkluzywnych, tanich 1 zdrowych form transportu 1 rekreacji o kluczowym znaczeniu dla
europejskiego spoleczenstwa i europejskiej gospodarki. Deklaracja ta powinna stuzy¢ jako
strategiczny drogowskaz dla istniejacych 1 przysztych strategii 1 inicjatyw zwigzanych
Z transportem rowerowym.

W zwigzku z powyzszym deklarujemy, ze:

Rozdziat I: Opracowywanie i umacnianie polityki transportu rowerowego

UE i jej panstwa czlonkowskie wraz z samorzadami lokalnymi i regionalnymi maja do
odegrania istotng role w upowszechnianiu transportu rowerowego.

Zobowigzujemy si¢ do:

1. opracowywania, przyjecia 1umacniania polityk i strategii transportu rowerowego na
wszystkich wlasciwych w tym wzgledzie szczeblach wladzy;

SKomunikat Komisji ,Droga do zdrowej planety dla wszystkich — Plan dziatania UE na rzecz eliminacji
zanieczyszczen wody, powietrza i gleby”, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC04008&qid=1623311742827
6 COM(2020) 789.
7COM(2021) 811.
8 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2023-0058 PL.html
% https://www.benelux.int/fr/publication/european-cycling-declaration/
3



https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2023-0058_PL.html
https://www.benelux.int/fr/publication/european-cycling-declaration/

wprowadzenia $rodkow niezbednych do jak najszybszego wdrozenia przedmiotowych
polityk i strategii transportu rowerowego;

priorytetowego traktowania S$rodkow dotyczacych transportu rowerowego przy
planowaniu zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej, w tym szerszej strefy dojazdow poza
administracyjnymi granicami miast;

zachecania przedsigbiorstw, organizacji 1instytucji do promowania transportu
rowerowego za pomocg systemoéw zarzadzania mobilno$cig, takich jak zachety do
dojezdzania do pracy rowerem, zapewniania firmowych roweréw (e-rowerow),
odpowiednich parkingéw i udogodnien rowerowych oraz korzystania z ustug kurieréw
rowerowych;

promowania transportu rowerowego jako zdrowego sposobu transportu lub rekreacji
poprzez kampanie uswiadamiajace i rzecznicze, budowanie odpowiedniego potencjatu
1 szkolenie o0so6b zawodowo zajmujgcych si¢ aktywng mobilnoscig, wtym na
odpowiednich forach mi¢dzynarodowych.

Rozdzial 11: Zachecanie do inkluzywnej, przystepnej cenowo i zdrowej mobilnosci

Dostep do mobilnosci powinien mie¢ kazdy, w tym osoby z niepelnosprawnosciami lub
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, niezaleznie od wieku czy plci, a transport rowerowy
moze w znacznym stopniu przyczynic¢ si¢ do tego celu. Jazda na rowerze powinna by¢
rowniez przyst¢pna cenowo, niezaleznie od poziomu dochoddéw, i promowana jako
korzystna dla zdrowia psychicznego i fizycznego.

Zobowigzujemy si¢ do:

6.

10.

zwigkszenia skali wykorzystania transportu rowerowego w celu promowania wiaczenia
spotecznego poprzez zwrdcenie szczegélnej uwagi na potrzeby kobiet, dzieci, osob
starszych, a takze stabszych i zmarginalizowanych grup spotecznych;

wprowadzenia srodkow zmierzajacych do zapewnienia osobom
z niepetnosprawnosciami lub o ograniczonej sprawnosci ruchowej lepszego dostepu do
transportu rowerowego;

podjecia dzialan sprzyjajacych aktywnej mobilno$ci osob starszych w mysl idei
aktywnego starzenia sig¢;

zapewnienia ukierunkowanych szkolen rowerowych, szczegoélnie dla dzieci oraz
stabszych 1 zmarginalizowanych grup spotecznych;

uznania mozliwosci stosowania przez panstwa cztonkowskie obnizonych stawek VAT
na dostawe, wynajem 1 naprawe rowerow 1 e-rowerow zgodnie z dyrektywg Rady (UE)
2022/542'% w celu zwiekszenia przystepnosci cenowe;.

Rozdziat III: Tworzenie wigkszej i lepszej infrastruktury rowerowej

Poprawa jakosSci, ilosci, ciaglosci i atrakcyjnosci infrastruktury rowerowej ma zasadnicze
znaczenie dla upowszechnienia transportu rowerowego.

Zobowigzujemy si¢ do:

IODyrektywa Rady (UE) 2022/542 z dnia 5 kwietnia 2022 r. zmieniajgca dyrektywy 2006/112/WE i (UE)
2020/285 w zakresie stawek podatku od wartosci dodanej, Dz.U. L 107 z 6.4.2022, s. 1.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

znacznego powigkszenia bezpieczne] 1ispdjnej infrastruktury rowerowej w calej
Europie;

opracowania i stosowania wytycznych UE w sprawie wymagan jakos$ciowych
dotyczacych niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, w tym rowerzystow, na
podstawie dyrektywy (UE) 2019/1936 w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem
infrastruktury drogowej'!;

zapewnienia dostatecznie duzej przestrzeni dla rowerzystow i innych niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego w celu poprawy bezpieczenstwa, w szczegdlnosci
poprzez fizyczne oddzielenie $ciezek rowerowych od ruchu zmotoryzowanego tam,
gdzie jest to mozliwe;

dziatania na rzecz tworzenia spojnej sieci rowerowej w miastach oraz poprawy potaczen
miedzy obszarami podmiejskimi, wiejskimi i centrami miast, w tym budowy autostrad
rowerowych;

zapewnienia bezpiecznych i chronionych miejsc parkingowych dla roweréw na
obszarach miejskich i wiejskich, w tym przy dworcach kolejowych i autobusowych oraz
weztach przesiadkowych;

zachecania do uwzgledniania instalacji punktow tadowania e-roweréw w planowaniu
przestrzennym miast oraz na parkingach rowerowych wewnatrz i na zewnatrz
budynkow.

Rozdzial IV: Zwigkszenie inwestycji i tworzenie korzystnych warunkow dla transportu

rowerowego

Potrzeba wiecej inwestycji, aby uwolni¢ potencjal transportu rowerowego.

Zobowigzujemy si¢ do:

17.

18

zapewnienia wsparcia technicznego 1 finansowania, aby pomoéOc Ww opracowaniu
1 wdrozeniu strategii transportu rowerowego oraz realizacji zwigzanych znim
inwestycji. Chodzi mig¢dzy innymi o wykorzystanie dostgpnych instrumentow UE,
w szczegllnosci Spotecznego Funduszu Klimatycznego, Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Funduszu Spo6jnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz
Rozwoju Obszaréw Wiejskich, Instrumentu Wsparcia Technicznego'? oraz Instrumentu
na rzecz Odbudowy 1 Zwigkszania Odpornosci, w celu wspierania srodkéw zwigzanych
Z transportem rowerowym;

.uwzglednienia transportu rowerowego w inwestycjach na wszystkich szczeblach

zarzadzania'>.

1pyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1936 z dnia 23 paZdziernika 2019 r. zmieniajaca
dyrektywe 2008/96/WE w sprawie zarzadzania bezpieczeristwem infrastruktury drogowej, Dz.U. L 305
226.11.2019, s. 1.

12 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/240 z dnia 10 lutego 2021 r. ustanawiajgce
Instrument Wsparcia Technicznego — https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:32021R0240.
13 7 uwzglednieniem krajowych planéw w dziedzinie energii i klimatu (wprowadzonych rozporzadzeniem (UE)
2018/1999 w sprawie zarzadzania unig energetyczng i dziataniami w dziedzinie klimatu).



https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2021/240

Rozdzial V: Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Kazdy powinien mie¢ mozliwos¢ poruszania si¢ na rowerze w sposob bezpieczny
i chroniony.

Zobowigzujemy si¢ do:

19.

20.

21.

22.

23.

dzialania na rzecz urzeczywistnienia wizji zero'* (wyeliminowanie $miertelnych
wypadkow drogowych do2050r.), wtym w odniesieniu do niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego, zuwzglednieniem celu przejsciowego, czyli
zmniejszenia do 2030 r. liczby ofiar Smiertelnych i powaznych obrazen o 50 % zgodnie
z o$wiadczeniem z Valletty';

egzekwowania zasad 1 przepiséw bezpieczenstwa ruchu drogowego w celu zapewnienia
wspotistnienia roznych srodkow transportu, ze szczegdlnym uwzglednieniem ochrony
rowerzystow i1 innych niechronionych uzytkownikow drog;

zadbania o to, by przepisy dotyczace wymogow bezpieczenstwa majacych zastosowanie
do e-rowerow byly merytorycznie istotne, oraz do promowania ich wdrazania;

poprawy bezpieczenstwa na publicznych parkingach rowerowych (w tym w punktach
wypozyczania rowerdw 1wegztach multimodalnych) oraz  skuteczniejszego
przeciwdziatania kradziezom rowerow;

poprawy tresci i zakresu szkolen rowerowych, w tym kurséw jazdy na rowerze dla dzieci
imlodziezy, oraz kampanii uswiadamiajacych na temat bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w szczeg6lnosci na temat najwigkszych zagrozen dla rowerzystow, a takze
promowania bezpiecznego korzystania z rowerdéw i e-rowerdw oraz podnoszenia kwestii
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego podczas szkolenia
kierowcow.

Rozdziat VI: Wspieranie wysokiej jakosci zielonych miejsc pracy i rozwoju swiatowej klasy

europejskiego przemystu rowerowego

Wie¢ksze upowszechnienie transportu rowerowego oznacza wi¢cej wysokiej jakosci miejsc
pracy ijest korzystne dla gospodarki UE ibranzy rowerowej, przyczyniajac sie
jednoczesnie do realizacji celow strategii przemystowej UE.

Zobowigzujemy si¢ do:

24.

25.

26.

tworzenia warunkow sprzyjajacych zwigkszeniu europejskiej produkcji szerokiego
asortymentu rowerow (w tym e-rowerdw, szybkich rowerdw ze wspomaganymi
pedatami i rowerow dla osob z niepelnosprawno$ciami) oraz cze$ci do nich, w tym
dostgpu do materiatow 1 sprzgtu, atakze utrzymania rownych szans na rynkach
Swiatowych poprzez wykorzystanie istniejacych unijnych instrumentéw ochrony
handlu;

wspierania sektora ustug rowerowych, w tym podmiotow gospodarki spotecznej, oraz
wykorzystania roweréw w obiegu zamknigtym (rynek wtdrny, naprawa i wynajem);

tworzenia korzystnych warunkéw do powstawania wysokiej jako$ci miejsc pracy
i klastrow rowerowych, w tym w turystyce rowerowej, w celu istotnego zwigkszenia
liczby wysokiej jakosci miejsc pracy zwigzanych z transportem rowerowym, wspierania
MSP oraz podnoszenia poziomu wymaganych umiejetnosci i szkolen zawodowych;

14 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/index en

15 https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/pl/pdf
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27. zwigkszenia atrakcyjnosci tego sektora i umozliwienia znaczacego przeptywu miejsc
pracy z innych galezi przemystu;

28. uznania europejskiego przemystu rowerowego za partnera w systemie mobilnosci w celu
wzmocnienia odporno$ci, zrbwnowazonego rozwoju, obiegu zamknigtego i cyfryzacji
w sektorze rowerowym,;

29. wspierania sektorow ustug rowerowych, takich jak wypozyczalnie rowerow i logistyka
rowerowa, zwlaszcza w miastach, w tym poprzez wzmocnienie integracji logistyki
rowerowej z ogdlnym systemem logistycznym.

Rozdziat VII: Wspieranie multimodalnosci i turystyki rowerowej

Transport rowerowy powinien odgrywaé istotna role w ulepszaniu sieci polaczen
multimodalnych i rozwoju turystyki, zwlaszcza w powiazaniu z pociaggami, autobusami
i innymi rodzajami transportu, zar6wno na obszarach miejskich, jak i wiejskich.

Zobowigzujemy si¢ do:

30. promowania 1wdrazania rozwigzan multimodalnych na obszarach miejskich,
podmiejskich i1 wiejskich, dotyczacych takze dtuzszych podrézy, za sprawa wickszej
synergii miedzy transportem rowerowym a innymi rodzajami transportu, mi¢dzy innymi
poprzez umozliwienie przewozu wigkszej liczby rowerdw autobusami i pociggami oraz
zapewnienie bezpieczniejszych i1 chronionych parkingéw rowerowych przy dworcach
i weztach przesiadkowych;

31. wspierania systemow wspotdzielenia roweréw jako rozwigzania umozliwiajacego
dostep do ustug transportu publicznego na pierwszym i ostatnim odcinku podrozy;

32. tworzenia korzystnych warunkéw do wspierania transportu rowerowego jako
zréwnowazonej formy rekreacji i turystyki.

Rozdziat VIII: Usprawnienie systemu gromadzenia danych na temat transportu rowerowego

Dane dotyczace transportu rowerowego nalezy gromadzi¢ w ten sam sposob w calej UE,
aby umozliwi¢ skuteczne monitorowanie postepéw we wdrazaniu zasad i zobowigzan
zawartych w niniejszej deklaracji.

Zobowigzujemy si¢ do:
33. monitorowania realizacji naszych zobowigzan;

34. umozliwienia cigglego pomiaru postepow w korzystaniu z transportu rowerowego w UE
poprzez ustanowienie ogolnounijnego poziomu odniesienia, w tym dotyczacego
dhugosci, gestosci siect, jakosci 1 poziomu dostgpnosci infrastruktury rowerowej 1 ustug
rowerowych dla szeregu rodzajéw uzytkownikéw, udziatu transportu rowerowego
w transporcie 1 mobilnosci ogotem oraz liczby powaznych obrazen i ofiar $miertelnych
wsrod rowerzystow;

35. opracowania ujednoliconych wskaznikéw dotyczacych transportu rowerowego dla
weztdw miejskich transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T);

36. opracowywania statystyk dotyczacych transportu rowerowego 1 jego infrastruktury na
szczeblu lokalnym, krajowym iunijnym, wtym wspolpracy migdzy panstwami
cztonkowskimi a Eurostatem w celu gromadzenia danych dotyczacych transportu
TOWerowego.
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