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A kerékparozasrol sz0lo europai nyilatkozat

Az Europai Parlament, a Tanacs és az Europai Bizottsag tinnepélyesen kihirdeti a
kerékparozasrol sz616 alabbi egyiittes nyilatkozatot

Preambulum
mivel:

(1) A kozlekedés kulcsfontossagu a tarsadalmi befogadds és a gazdasagi fejlodés, a
munkahelyteremtés, valamint az egyéb alapszolgaltatisokhoz, példaul a
foglalkoztatashoz, az oktatashoz, az egészségiligyh6z és a gondozashoz valod hozzaférés
eldmozditasa szempontjabol. Ugyanakkor tovabbra is jelentOs forrasa az tiveghazhatast
gazok kibocsatasanak, a levegd-, a zaj- és a vizszennyezésnek. A forgalmi torlodasok
még mindig komoly kihivast jelentenek a kozlekedési rendszerek hatékonysaga
szempontjabol, és csokkentik az érintett terliletek élhetéségét, ami jelentds koltségekkel
jér a tarsadalom és a gazdasag szdmara.

(2) A fenntarthatd kozlekedési modok elengedhetetlenck az EU éghajlat-politikai,
szennyezOanyag-mentességi €s energiahatékonysdgi célkitlizéseinek eléréséhez. E
kozlekedési modok koziil a kerékparozas az egyik legfenntarthatobb, legegészségesebb
¢s leghatékonyabb, mikozben jelentds potencidllal rendelkezik a vérosi kozlekedés
dekarbonizécioja €s azon unios szintli cél elérése szempontjabol, amely szerint a nettd
tiveghazhatastigaz-kibocsatast 2030-ig az 1990-es szinthez képest legalabb 55 %-kal
csokkenteni kell, 2050-re pedig el kell érni a klimasemlegességet, dsszhangban az
europai klimarendelettel!. Emellett a kerékpdrozis segithet a szennyezdanyag-
mentességi célkitlizés> megvalositasiban, ami jarulékos eldnyokkel jar mas teriileteken
is. Eghajlat-politikai célkitiizéseink részeként a kerékparhasznélat fejlesztése kiilondsen
fontos az eurdpai varosok és nagyvarosok esetében.

(3) A kerékpar fogalma az emberi erdvel meghajtott kozuti jarmiivek széles és dinamikus
skalajat oleli fel a kiilonb6zo terepviszonyokra szant kerékparoktol, valamint a
teherszallito és a gyermekek széllitdsara szolgald kerékparoktdl kezdve a
fogyatékossaggal €16 személyek szadmara késziilt kerékparokon, a haromkerekiieken, a
fekvdkerékparokon, a velomobilokon és a tandemkerékparokon at az e-kerékparokig és
az elektromos réasegitésli kerékparokig, de beletartoznak e fogalmomba a kerékparok
utanfutoi is. Mindezen eszk6zok a szallitasi és mobilitasi sziikségletek tag korét elégitik
ki, és megfeleld infrastruktirat igényelnek. A kerékparozas a teherszallitd
kerékpéaroknak koszonhetden egyre fontosabb szerepet jatszik a varosi aruszallitdsban
1s, kiilondsen a csomagkézbesitésben és a bevasarlasban. A kerékparhasznalatban rejloé
potencial teljes korli kiaknazéasa érdekében a kerékparozasra vonatkozo politikdknak
titkkrozniiik kell ezt a soksziniiséget.

1 Az Eurdpai Parlament és a Tandcs (EU) 2021/1119 rendelete (2021. junius 30.) a klimasemlegesség elérését
célzd keret létrehozdsardl és a 401/2009/EK rendelet, valamint az (EU) 2018/1999 rendelet méddositasardl
(eurdpai klimarendelet).

COM(2020) 789.

2 A 8. kdrnyezetvédelmi cselekvési program ((EU) 2022/591 hatérozat) felszdlitja a Bizottsagot, a tagallamokat,
a regionalis és helyi hatdsagokat és az érdekelt feleket, hogy unids, nemzeti, regionalis és helyi szinten
fejlesszék a kérnyezeti szempontbdl kedvezd 6sztonzéket, és fokozatosan sziintessék meg a kérnyezeti
szempontbdl karos tamogatasokat, kiilonosen a fosszilis tizel6anyagok vonatkozasaban.
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A lehetoségek minél hatékonyabb kihasznalaséhoz a kerékparozast megfelelden
figyelembe kell venni a varosi mobilitasi szakpolitikdkban a kormdnyzas és a
finanszirozas, a kozlekedéstervezés, a tudatossagnovelés, a teriilethasznalat, a
biztonsagi eldirasok ¢és a megfeleld infrastruktira valamennyi szintjén, kiilonds
figyelemmel a fogyatékossaggal €10 ¢és a csokkent mozgasképességli személyekre. A
fenntarthato varosi mobilitasi tervezésre vonatkozo uniés koncepcio® példaul az aktiv
mobilitast, tobbek kozott a kerékparozast helyezi a kdzéppontba. A kerékparozast
tdmogatd intézkedésekr6l a nemzeti energia- ¢és klimatervek dekarbonizaciora
vonatkozo6 fejezete keretében kell beszamolni, és azokat megfelelden bele kell illeszteni
azokba a tervekbe, amelyekkel a Horizont Eurdpa ,,100 klimasemleges ¢és intelligens
varos 2030-1g” elnevezésii kiildetését készitik elo.

A kerékparozas javitja a tarsadalmi befogadast, és hozzédjarul az emberek fizikai és
mentalis egészségehez ¢és jollétéhez. Mérsékelt testmozgdsrol van szd, amely csokkenti
az egészségligyl kockazatokat és az iilo életmodhoz kapcsolédd korai haldlesetek
szamat. Az elektromos segédmotoros kerékparok (e-kerékparok, elektromos rasegitési
kerékparok) egyre népszeriibbek. Lehetové teszik, hogy hosszabb tavolsagokat tegyiink
meg, kielégitik a csaladok, a kis- és kozépvallalkozasok (kkv-k) mobilitasi igényeit, és
tovabbi csoportokat vonnak be a kozlekedésbe, példaul az idds, a fogyatékossaggal €16
vagy csokkent mozgasképességli személyeket.

Ahhoz, hogy a vérosi és vidéki teriileteken és az azok kozott vald kozlekedés soran
minél tobb ember hasznaljon kerékpart, elengedhetetlen, hogy Unio-szerte tobb és
biztonsagosabb kerékparos infrastruktura alljon rendelkezésre. A kiépiiltebb kerékparos
infrastruktura elényt jelent mas eszkozok esetében is, példaul a mikromobilitasi
megoldasok szamara.

Célzott — helyi, nemzeti €és eurdpai szintli — finanszirozasra van sziikség ahhoz, hogy
megvalosuljon a kerékparozok szdmanak ndvelésére iranyuld torekvés. A
kerékparhasznalati feltételek jelentds javitdsanak és az infrastruktura fenntartdsdnak
elofeltétele a megfeleld szintii beruhazas.

Annak pedig, hogy az embereket kerékparozasra 6sztonozziik — kiilondsen azokat a
csoportokat, amelyek még tétovaznak (értve ezeken tobbnyire a ndket, a gyermekeket
¢és az iddsebbeket) — a biztonsag az eldfeltétele. A biztonsagosabb infrastruktura, példaul
a kiilon kerékparutak €s a biztonsagos parkolohelyek mellett a ,,biztonsdgos rendszer”
megkozelités valamennyi elemét alkalmazni kell gy magéra a kerékparhasznalatra,
mint a motoros jarmiivekre ¢€s a kerékparosokkal kozos utpalyan kozlekedd
jarmiivezetOkre. Ez — a kozlekedési szabalyok szigora betartasan tul — magaban foglalja
a biztonsagosan megvalasztott sebességet, az uthasznalat biztonsdgos modjat €és a
biztonsagos lizemi jarmiiveket. A kerékparsavokra vonatkoz6 szabvanyok kidolgozasa
novelné a kerékparos infrastruktirdnak azt a fajta biztonsagossagat, amelyet mar a
tervezés meghataroz. A képzés és az oktatds (példaul az iskoldkban) ugyancsak
hozzajarulhat a kerékparozas biztonsagosabba tételéhez.

Az eurdpai kerékparipar nemcsak globalis innovator és vilagelsd, de gazdasdgunk egyik
fontos, ndvekvd 4gazata is. Jelenleg tobb mint 1 000 kkv érintett benne*, és 1 millié
munkahelyet biztosit, de még ennél is nagyobb potenciallal rendelkezik.

A kerékparozas egyszersmind a fenntarthat6 turizmus kulcsfontossagu tényezdje, amely
hozzajarul a vidéki és varosi teriiletek Osszekapcsolasahoz, kombinalva kiilondsen a
vonat- és buszkozlekedéssel, valamint egyéb, multimodalis mobilitasi szolgaltatasokat

3 A Bizottsag (EU) 2023/550 ajénldsa (2023. marcius 8.) a fenntarthatd vérosi mobilitdsi tervezésre vonatkozd
nemzeti tdmogatasi programokrol
4 Els6sorban kerékparos szolgdltatd cégek, kerékparjavitok, kiskereskeddk stb.
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megvalositod szallitdsi modokkal. Kézzelfoghatd eldonyoket biztosit a helyi gazdasag,
kiilondsen a kkv-k szamara.

(11) Az EU-ban nem gytjtik kovetkezetesen a kerékparos adatokat. Ez megneheziti a
kozlekedési beruhdzasok optimalis kivalasztasat és a mar meglévd intézkedések
hatékonysaganak értékelését.

(12) Az e nyilatkozatban foglalt elvek varhatdéan hozzajarulnak az unids éghajlat-politikai és
kornyezetvédelmi célok eléréséhez, ideértve kiillondsen a szennyezdanyag-mentességi
cselekvési tervet®, valamint az eurdpai zold megallapodas, a fenntarthaté és intelligens
mobilitasi stratégia® és az 0j unids varosi mobilitasi keret’ tovabbi célkitiizéseit.

(13) Az Eurdpai Parlament 2023 februdrjaban allasfoglalast fogadott el az unids
kerékparozasi stratégia kidolgozasarol®. 2022-ben hat uniés tagallam eurdpai
nyilatkozatot fogalmazott meg a kerékparozasrol, amelyet a tagéllamok tobbsége mar
alairt’.

(14) A nyilatkozatban foglalt elvek érvényesitése €s gyakorlatba valo atiiltetése az Unid
politikai kotelezettségvallalasa. Az Unio felelds e nyilatkozatnak a tagallamokkal
egylittmiikodésben, azok hataskorének megfeleléen ¢€és az unids joggal teljes
Osszhangban torténd végrehajtasaért.

Nyilatkozat a kerékparozasrol

Célunk, hogy teljes mértékben kiaknazzuk a kerékparozasban rejlé lehetoségeket az EU-ban.
Ebben a nyilatkozatban kijelentjiilk, hogy a kerékparozas a kozlekedés és a rekreacids
tevékenységek egyik legfenntarthatobb, leghozzaférhetobb, leginkluzivabb, legolcsobb és
legegészségesebb formaja, amely kiemelt fontossaghi az europai tarsadalom és gazdasag
szempontjabol. Szandékunk szerint nyilatkozatunk stratégiai irdnytliként szolgal a
kerékparozassal kapcsolatos meglévd és jovibeli szakpolitikdk és kezdeményezések szamara.

Ezért kinyilvanitjuk a kdvetkezdket:

L fejezet: A kerékparozast érinté politikak kidolgozasa és megerdsitése

Az EU és tagallamai, valamint a regionalis és helyi onkormanyzatok dontd szerepet
jatszanak a szélesebb korii kerékparhasznalat tamogatasaban.

Elkotelezziik magunkat az alabbiak mellett:

1. a kerékparozasra vonatkozo politikdk ¢és stratégidk kidolgozésa, elfogaddsa és
megerdsitése a korméanyzas valamennyi relevans szintjén;

2. az ahhoz sziikséges intézkedések meghozatala, hogy a kerékparozasra vonatkozo
politikak és stratégiak a lehetd leghamarabb végrehajthatok legyenek;

3. a kerékparhasznalattal kapcsolatos intézkedések eldnyben részesitése a fenntarthatd
varosi mobilitds tervezésében, ideértve a telepiilések szélesebb vonzaskorzetét is;

5 A Bizottsag kdzleménye: ,Bolygdnk egészségessé tétele mindenki szdmdra — Unids cselekvési terv: , Ut a
szennyez8anyag-mentes levegg, viz és talaj felé”, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC04008&qid=1623311742827
6 COM(2020) 789.
7COM(2021) 811.
8 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2023-0058 HU.html
% https://www.benelux.int/fr/publication/european-cycling-declaration/
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4. a vallalatok, szervezetek ¢és intézmények Osztonzése a kerékparozas iigyének
elémozditasara olyan mobilitasiranyitasi rendszerek révén, mint a kerékparral torténd
munkaba jaras szorgalmazasa, vallalati (e-)kerékparok Dbiztositasa, megfeleld
kerékparparkolok ¢és -tarolok 1étesitése, valamint kerékparalapti kézbesitési
szolgaltatasok igénybevétele;

5. a kerékparozas mint egészséges kozlekedési vagy rekreacidos forma elémozditasa
tudatossagndvelés, figyelemfelkelté kampanyok, kapacitasépités €s az aktiv mobilitéas
terén jartas szakemberek képzése révén, tobbek kozott a megfeleld nemzetkozi
férumokon.

11 fejezet: Az inkluziv, megfizetheto és egészséges mobilitas osztonzése

Eletkortél és nemtél fiiggetleniil hozzaférést kell biztositani a mobilitishoz mindenki
szamara, ideértve a fogyatékossaggal é16 vagy csokkent mozgasképességii személyeket is.
A Kerékparozas jelentés mértékben hozzajarulhat ehhez. Fontos, hogy a kerékparozas
megfizetheto legyen az alacsonyabb jovedelmiiek szamara is, és tamogatast élvezzen mint
olyan tevékenység, amely hasznos a mentalis és a fizikai egészség szempontjabdl.

Elkételezziik magunkat az alabbiak mellett:

6. a kerékparhasznalat gyakoribba tétele a tarsadalmi befogadas elémozditasa érdekében,
figyelemmel elsdsorban a ndk, a gyermekek, az idések, valamint a kiszolgaltatott és
marginalizalt csoportok sziikségleteire;

7. olyan intézkedések meghozatala, amelyek lehetové teszik a fogyatékossaggal €16 és a
csOkkent mozgasképességli személyek szamara a kerékparozashoz valdé jobb
hozzaférést;

8. intézkedések meghozatala az idések aktiv mobilitdsanak 6sztonzésére az aktiv idéskor
eldsegitése érdekében;

9. célzott kerékparos oktatas biztositasa, kiilonos tekintettel a gyermekekre, valamint a
kiszolgaltatott és marginalizalt csoportokra;

10. a tagdllamok azon lehetdségének tudomasul vétele, hogy a megfizethetdség ndvelése
érdekében az (EU) 2022/542 tanicsi iranyelvvel!® bevezetett intézkedéseknek
megfelelden hozziadottértékado-csokkentést alkalmazhatnak a kerékparok és e-
kerékparok értékesitése, bérlése és javitasa teriiletén.

1II. fejezet: Tobb és jobb kerékparos infrastruktura létrehozdsa

A Kerékparos infrastruktira mindségének, mennyiségének, osszefiiggd jellegének és
vonzerejének javitasa elengedhetetlen a szélesebb kori kerékparhasznalat
elomozditasahoz.

Elkotelezziik magunkat az alabbiak mellett:
11. a biztonsagos €s koherens kerékparos infrastruktura jelentds fejlesztése Europa-szerte;

12.a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szold (EU) 2019/1936
iranyelv!! szerinti, a veszélyeztetett uthasznalokat, koztiik a kerékparosokat érintd

10 A Tanacs (EU) 2022/542 irdnyelve (2022. aprilis 5.) a 2006/112/EK és az (EU) 2020/285 irdnyelvnek a
hozzaadottértékado-mértékek tekintetében torténd maodositasardl (HL L 107., 2022.4.6., 1. 0.).

11 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2019/1936 iranyelve (2019. oktéber 23.) a kézuti infrastruktudra
kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl sz616 2008/96/EK iranyelv mddositasardl (HL L 305., 2019.11.26., 1. 0.).
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13.

14.

15.

16.

kovetelményekre vonatkozo eldirasokkal kapcsolatos unios iranymutatas kidolgozasa és
alkalmazasa;

elegendo hely biztositasa a kerékparosok és mas veszélyeztetett uthasznalok szdmara a
biztonsagi szint ndvelése érdekében, kiilondsen a kerékparforgalom és a
gépjarmuforgalom fizikai elkiilonitése révén, ahol csak lehetséges;

koherens kerékparhalozat 1étrehozasa a varosokban, valamint az elévarosi vagy vidéki
teriiletek és a varoskozpontok kozotti Osszekottetések javitasa, beleértve kerékpar-
féutvonalak 1étesitését is;

biztonsagos ¢és védett kerékparparkolok biztositasa a varosokban €s a vidéki teriileteken,
beleértve a vasuti és buszpalyaudvarokat, valamint a mobilitasi csomdpontokat is;

e-kerékpar-toltdallomasok telepitésének eldmozditasa a varostervezésben ¢és az
éptileteken beliili és kiviili kerékparparkolokban.

1V. fejezet: A kerékparozassal kapcsolatos beruhdzasok novelése és a kerékparozas kedvezo

feltételeinek megteremtése

A kerékparozasban rejlo lehetoségek kiaknazasa tobb beruhazast igényel.

Elkételezziik magunkat az alabbiak mellett:

17.

18.

technikai €s pénziigyi tamogatas biztositasa a kerékparozasra vonatkozo6 stratégidk €s a
kerékparozassal kapcsolatos beruhazasok kidolgozasdhoz ¢és végrehajtdsdhoz; ez
magaban foglalja a rendelkezésre 4ll6 unids eszkozok — kiilondsen a Szocialis
Klimaalap, az Europai Regiondlis Fejlesztési Alap, a Kohéziés Alap, az Eurdpai
MezOgazdasagi Vidékfejlesztési Alap, a Technikai Tamogatdsi Eszkoz!? és a
Helyredllitasi és Rezilienciaépitési Eszkdz — felhasznalasat a kerékparhasznalattal
kapcsolatos intézkedések tamogatasara;

a kerékparozas iigyének figyelembevétele a beruhdzasok teriiletén a kormanyzas
valamennyi szintjén'’.

V. fejezet: A kozuti biztonsag és védelem javitasa

Mindenki szamara lehet6vé kell tenni, hogy biztonsagos és védett modon kerékparozzon.

Elkotelezziik magunkat az alabbiak mellett:

19.

torekvés a ,,zéro-elképzelés” (a haldlos kimenetelii kozati balesetek szamanak nullara
csdkkentése 2050-ig)'* megvaldsitasara, tobbek kozott a veszélyeztetett Githasznalok
esetében is, mikdzben a vallettai nyilatkozattal'> 6sszhangban el kell érni azt az idékozi
célt, hogy 2030-ig 50 %-kal csokkenjen a haldlos kimenetelli balesetek és stlyos

sériilések szama,;

12 A7 Eurépai Parlament és a Tanacs (EU) 2021/240 rendelete (2021. februar 10.) a Technikai Tdmogatasi Eszkéz
|étrehozasardl — EUR-Lex - 32021R0240 - EN - EUR-Lex (europa.eu)

13 Tobbek kéz6tt — az energiaunid irdnyitasardl és az éghajlat-politikai fellépésrél sz616 (EU) 2018/1999
rendelettel bevezetett — nemzeti energia- és klimatervek esetében.

14 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/index en

15 https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/hu/pdf

5


https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2021/240
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/index_en
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/hu/pdf

20.

21.

22.

23.

a kozuti kozlekedésbiztonsagi szabalyok és jogszabalyok érvényesitése a kiilonbozo
kozlekedési eszkozok egyidejii jelenlétének biztositasara, kiilonds tekintettel a
kerékparosok €s mas veszélyeztetett uthasznalok védelmére;

érdemi  szabalyok biztositdsa az e-kerékparokkal kapcsolatos biztonsagi
kovetelményekre vonatkozdan, és e szabalyok alkalmazasanak elomozditésa;

a nyilvanos kerékparparkolok biztonsaganak javitasa (ideértve a kerékparmegosztas és a
multimodalis csomoOpontok kérdését is), valamint a kerékparlopds probléméjanak
kezelésére iranyuld eréfeszitések fokozasa;

a kerékparosképzés (beleértve a gyermekek é€s a fiatalok kerékparos oktatasat) és a kdzuti
kozlekedésbiztonsaggal — kiilondsen a kerékparosokat érintd legnagyobb kockézatokkal
— kapcsolatos figyelemfelhivé kampanyok hatékonyabba tétele, a kerékparok és e-
kerékparok biztonsagos hasznalatdinak népszerlisitése, valamint a veszélyeztetett
uthasznalok biztonsagat érintd kérdések tudatositasa a gépjarmiivezetd-képzés soran.

VI fejezet: A mindségi zold munkahelyek és a vilagszinvonalu eurdpai kerékparipar

fejlesztésének tamogatasa

A szélesebb kori kerékparhasznalat tobb helyi minéségi munkahely létrehozasat segiti
eld, elonyos az EU gazdasaga és kerékparipara szamara, valamint hozzajarul az unios
iparstratégia céljainak megvalésitasahoz.

Elkotelezziik magunkat az alabbiak mellett:

24.

25.

26.

27.

28.

29.

olyan feltételek megteremtése, amelyek lehetdvé teszik Eurdpaban a kerékparok széles
skalajanak (koztik e-kerékparoknak, elektromos rasegitésti kerékparoknak és a
fogyatékossaggal €16 személyek szdmara késziilt kerékparoknak), valamint a hozzajuk
tartozd alkatrészeknek a gyartasat, ideértve az anyagokhoz és felszerelésekhez vald
hozzaférést, valamint globélis szinten az egyenld versenyfeltételek biztositasat a
meglévo unids piacvédelmi eszkdzok révén;

a kerékparos szolgaltatasi 4gazat tdmogatésa, beleértve a szocialis gazdasagi
szervezeteket és a kerékparok korforgasos hasznalatat (0jrafelhasznalas, javitas és
bérlés);

kedvez6 feltételek megteremtése a mindségi munkahelyek é€s kerékparos klaszterek
létrehozasanak 0sztonzéséhez, tobbek kozott a kerékpéros turizmus teriiletén, a
kerékparozassal kapcsolatos mindségi munkahelyek szamanak jelentds novelése, a kkv-
k tdmogatésa, valamint a vonatkozo készségek és szakképzés fejlesztése érdekében;

az agazat vonzobba tétele €s mas relevans iparagakbol torténd munkahelyvaltas lehetdveé
tétele;

a kerékparagazat reziliencigjanak, fenntarthatosdganak, korforgasos jellegének és
digitalizaciojanak megerdsitése érdekében az eurdpai kerékpéripar partnerként valod
elismerése a mobilitasi rendszerben;

a kerékparos szolgaltatasi agazat, példaul a kerékparmegosztas és a kerékpar-logisztika
tdmogatasa, kiilonosen a varosokban, tobbek kozott a kerékpar-logisztikanak a
logisztikai rendszerbe torténd hatékonyabb integralasa révén.

VII fejezet: A multimodalitas és a kerékparos turizmus tamogatdsa



A kerékparozasnak mind a varosi, mind a vidéki teriileteken kulcsszerepet kell jatszania
a multimodalis 0sszekottetések és a turizmus fejlesztésében, kombinalva kiilonosen a
vonat- és buszkozlekedéssel, valamint egyéb kozlekedési modokkal.

Elkotelezziik magunkat az alabbiak mellett:

30. multimodalis megoldasok eldkészitése €s megteremtése a varosi, elovarosi €s vidéki
teriileteken, valamint a tavolsagi utazdsok tekintetében, tobb szinergiat teremtve a
kerékparozas és mas kozlekedési modok kozott; példaul: még tobb kerékpar buszon és
vonaton torténd szallitdsanak lehetévé tétele, biztonsagos és védett kerékpar-
parkolohelyek biztositasa az allomésokon €s a mobilitasi csomopontokon;

31. kerékparmegosztasi rendszerek tamogatasa az elsé és az utolsd kilométer megtételére
alkalmas megoldasként a tomegkdzlekedési szolgaltatasokhoz valdé hozzaférés
tekintetében,;

32. kedvezd feltételek megteremtése a kerékparozasnak mint a rekreacié €s a turizmus
fenntarthat6 eszk6zének tdmogatasahoz.

VIII. fejezet: A kerékparozdsra vonatkozo adatok gyiijtésének javitasa

A kerékparozasra vonatkozé adatokat Unio-szerte azonos modon kell gyiijteni az e
nyilatkozatban foglalt elvek és kotelezettségvallalasok végrehajtasa terén elért
eredmények hatékony nyomon kovetésének biztositasa érdekében.

Elkotelezziik magunkat az alabbiak mellett:
33. kotelezettségvallaldsaink végrehajtasanak figyelemmel kovetése;

34. az EU-ban a kerékparhasznalat terén elért eredmények folyamatos mérésének lehetdvé
tétele egy unios 1éptékii referenciaszint meghatarozasaval, amely kiterjed a kerékparos
infrastruktira és szolgaltatdsok hossziisagara, halozatstiriségére, mindségére &és
hozzaférhetdségére tobb felhasznalotipus tekintetében, a kerékparozas részaranyara a
teljes kozlekedési és mobilitasi tevékenységen beliil, valamint a kerékparosok korében
el6forduld sulyos sériilések és halalesetek szamara;

35. kerékparozasra vonatkoz6 harmonizalt mutatok kidolgozasa a transzeurdpai kozlekedeési
halozat (TEN-T) varosi csomopontjai tekintetében;

36. a kerékparozasra és annak infrastruktirdjara vonatkozo statisztikdk kidolgozasa helyi,
nemzeti és uniods szinten, beleértve a tagallamok és az Eurostat k6zotti egylittmitkodést
a kerékparozasra vonatkozé adatok gytijtése céljabol.
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