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Europisk erklering om cykling

Europa-Parlamentet, Radet og Europa-Kommission proklamerer folgende feelles erklaering om

cykling

Preeambel

Ud fra folgende betragtninger —

(D

2)

€)

(4)

Transport er afgarende for social inklusion og ekonomisk udvikling og for at skabe job
og fremme adgang til andre vigtige tjenester, f.eks. beskaftigelse, uddannelse, sundhed
og pleje. Transport er imidlertid stadig en veasentlig kilde til drivhusgasemissioner og
til luft-, stej og vandforurening. Traengsel er fortsat en alvorlig udfordring for
transportsystemernes effektivitet og forringer desuden levevilkarene i de pavirkede
omrader, hvilket medferer betragtelige omkostninger for samfundet og ekonomien.

Baredygtige transportformer er afgerende for at nda EU's klima-, nulforurenings- og
energieffektivitetsmal. Blandt disse transportformer er cykling den mest baredygtige,
sunde og effektive, og cykling har et anseeligt potentiale til at stotte dekarboniseringen
af transporten i byer og bidrage til at nd det EU-dekkende mal om at reducere
nettoemissionerne af drivhusgasser med mindst 55 % i forhold til 1990 senest i 2030 og
opna klimaneutralitet senest i 2050 i overensstemmelse med den europziske klimalov'.
Cykling vil ogsé hjelpe os med at gore fremskridt i retning af at opfylde ambitionen om
nulforurening® med talrige sidegevinster pa andre omréader. Yderligere udvikling af
cykling er sarlig vigtigt for europaiske byer som led i indsatsen for at nd vores
klimamal.

Cykling omfatter en bred og dynamisk vifte af menneskedrevne vejkeretajer, herunder
cykler til forskellige former for terren, ladcykler, cykler til transport af bern, cykler til
personer med handicap, trehjulede cykler, liggecykler, kabinecykler, tandemer,
elcykler, hurtige elcykler og cykelanh@ngere. De opfylder en lang raekke behov for
transport og mobilitet og kreever passende infrastruktur. Cykling spiller en stadig sterre
rolle i transporten af varer 1 byer, navnlig nar det drejer sig om levering af pakker og
indkeb, takket vaere ladcykler og lignende. Med henblik pa at udnytte cyklingens
potentiale fuldt ud ber cykelpolitikkerne afspejle denne mangfoldighed.

Hvis cyklingens fulde potentiale skal udnyttes, ber der pa beherig vis tages hejde for
cykling 1 bytrafikpolitikker pa alle niveauer af forvaltning og finansiering,
transportplanlegning, oplysningsarbejde, tildeling af plads, sikkerhedsregler og
passende infrastruktur, herunder med et sarligt fokus pd personer med handicap eller
nedsat mobilitet. Eksempelvis er aktiv mobilitet, herunder cykling, centralt for EU's
koncept om planlagning af beredygtig bytrafik®. Foranstaltninger til at stotte cykling
skal indberettes inden for rammerne af de nationale energi- og klimaplaners

1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/1119 af 30. juni 2021 om fastleeggelse af rammerne for

at opna klimaneutralitet og om sndring af forordning (EF) nr. 401/2009 og (EU) 2018/1999 ("den europeiske

klimalov"

COM(2020) 789.

2] det 8. miljphandlingsprogram (afggrelse (EU) 2022/591) opfordres, efter omstaendighederne, Kommissionen,
medlemsstaterne, de regionale og lokale myndigheder samt gvrige interessenter til at styrke miljgpositive
incitamenter samt udfase miljgskadelige subsidier, navnlig subsidier til fossile brandstoffer, pa EU-plan samt
nationalt, regionalt og lokalt plan.

3 Kommissionens henstilling (EU) 2023/550 af 8. marts 2023 om nationale stgtteprogrammer for planlegning af
baeredygtig bytrafik.
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dekarboniseringssojle, og der skal tages beherigt hensyn til dem i de planer, der indgar
1 Horisont Europas 100 klimaneutrale og intelligente byer inden 2030.

Cykling medferer mere social inklusion og bidrager til menneskers fysiske og mentale
sundhed og velbefindende. Det er en moderat fysisk aktivitet, som reducerer
sundhedsrisici og for tidlige dedsfald, der er knyttet til en stillesiddende livsstil. Cykler
med elektrisk hjelpemotor (elcykler og hurtige elcykler) er stadig mere populare og gor
det muligt for mennesker at tilbagelaegge leengere afstande, dekker familiers og smé og
mellemstore virksomheders (SMV'ers) transportbehov og appellerer til flere grupper af
mennesker, f.eks. @ldre og personer med handicap eller nedsat mobilitet.

Mere og bedre cykelinfrastruktur i hele EU er afgerende for at fa flere til at cykle i og
mellem byer og i landomrader. Bedre cykelinfrastruktur vil ogsa gavne andre
transportformer, f.eks. mikromobilitetslesninger.

Der er behov for serlig finansiering til cykling — pa lokalt, nationalt og europaisk plan
— for at indfri ambitionen om at 4 flere til at cykle. Et passende investeringsniveau er
en forudsatning for at forbedre vilkarene for cykling vesentligt og for at vedligeholde
infrastrukturen.

Sikkerhed er en forudsatning for at give folk lyst til at cykle, navnlig de grupper, som
stadig kan forholde sig tevende, herunder mange kvinder, bern og &ldre mennesker. Ud
over sikker infrastruktur som f.eks. sa@rskilte cykelstier og sikker parkering er det
nedvendigt at anvende alle elementer i tilgangen med et sikkert system til bade cykler
og til motorkeretgjer og trafikanter, som deler vejen med cyklister. Dette omfatter sikre
hastighedsgrenser, sikker kersel og sikre keretgjer, understottet af en staerk
handhavelse af faerdselsreglerne. Udvikling af standarder for cykelbaner ville oge den
sikkerhed, der er indbygget i ny cykelinfrastruktur allerede ved anleggelsen.
Undervisning, f.eks. pa skoler, kan bidrage til at fremme sikker cykling.

Den europaiske cykelindustri er en innovator og anfarer pa globalt plan og en vigtig og
voksende sektor i gkonomien. For indevarende udgeres sektoren af over 1 000 SMV'er*
med en million arbejdspladser og potentiale for mange flere.

Cykling er ogsd en vigtig katalysator for baredygtig turisme og bidrager til
konnektivitet i og mellem landomrader og byomréader, navnlig kombineret med tog,
busser og andre transportformer, hvorved der skabes multimodale mobilitetstjenester.
Dette giver handgribelige fordele for den lokale gkonomi, isaer for SMV'er.

Data om cykling indsamles ikke ensartet i EU. Dette pavirker det optimale valg af
investeringer 1 transport og evalueringen af, hvor effektive de eksisterende
foranstaltninger er.

Principperne i denne erklaering forventes at bidrage til at nd EU's klima- og miljemal,
herunder serlig i handlingsplanen for nulforurening® og andre mal i den europeiske
gronne pagt, strategien for baredygtig og intelligent mobilitet® og den nye EU-ramme
for mobilitet i byer’.

4 Seerlig eftersyn og reparation af cykler, forhandlere osv.

5 Meddelelse fra Kommissionen, Vejen til en sund planet for alle EU -handlingsplan: "Mod nulforurening for
vand, luft og jord", https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/DA/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC0400&qid=1623311742827

6 COM(2020) 789.

7COM(2021) 811.



(13) Ifebruar 2023 vedtog Europa-Parlamentet en beslutning om udvikling af en EU-strategi
for cykling®. 1 2022 forberedte seks EU-medlemsstater en europzisk erklaring om
cykling, som indtil videre er blevet undertegnet af flertallet af medlemsstaterne’.

(14) Fremme og gennemforelse af principperne i denne erklering er en politisk forpligtelse
for Unionen. Unionen er ansvarlig for at gennemfore denne erklaring 1 samarbejde med
sine medlemsstater i overensstemmelse med deres respektive kompetencer og i fuld
overensstemmelse med EU-retten.

Erkleering om cykling

Vi tager sigte pd at frigere cyklingens fuld potentiale i EU. I denne erklering anerkendes
cykling som en af de mest baeredygtige, tilgengelige og inkluderende, prismeessigt
overkommelige og sunde transportformer og fritidsaktiviteter, og det anerkendes, at cykling er
af afgerende betydning for de europaiske samfund og for gkonomien. Denne erklaring ber
tjene som strategisk kompas for nuverende og fremtidige politikker og initiativer, som vedrerer
cykling —

erklerer vi derfor folgende:

Kapitel I: Udvikling og styrkelse af cykelpolitikker

EU og dets medlemsstater har sammen med de regionale og lokale myndigheder alle en
vigtig rolle at spille for at bakke op om den videre udbredelse af cykling.

Vi forpligter os til at:

1. udvikle, tilpasse og styrke cykelpolitikker og -strategier pa alle relevante
forvaltningsniveauer

2. treffe de nedvendige foranstaltninger til at gennemfere disse cykelpolitikker og -
strategier hurtigst muligt

3. prioritere foranstaltninger vedrerende cykling i planleegningen af baredygtig bytrafik,
herunder 1 det bredere pendleromrader uden for kommunegranserne

4. opfordre virksomheder, organisationer og institutioner til at fremme cykling gennem
mobilitetsstyringsordninger som f.eks. incitamenter til at cykle pd arbejde, ved at stille
firma(el)cykler og passende cykelparkering og -faciliteter til radighed og benytte
cykelbaserede leveringstjenester

5. fremme cykling som en sund transportform og fritidsaktivitet ved hjelp af
bevidstgerelses- og stettekampagner, kapacitetsopbygning og uddannelse af fagfolk, der
arbejder med aktiv mobilitet, herunder 1 de relevante internationale fora.

Kapitel II: Tilskyndelse til inklusiv, prismeessigt overkommelig og sund mobilitet

Alle, herunder personer med handicap eller nedsat mobilitet, uanset alder og ken ber
have adgang til mobilitet, og cykling kan yde et veesentligt bidrag til at give alle adgang.
Cykling ber ogsi veere prismaessigt overkommelig uanset indkomstniveau og fremmes
som gavnlig for det mentale og fysiske velvzere.

Vi forpligter os til at:

8 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2023-0058 DA.html
% https://www.benelux.int/fr/publication/european-cycling-declaration/
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10.

oge brugen af cykler til at fremme social inklusion ved navnlig at vere opmarksom pé
kvinders, barns, &ldre menneskers og sarbare og marginaliserede gruppers behov

treeffe foranstaltninger for at give personer med handicap eller nedsat mobilitet bedre
adgang til cykling

treeffe foranstaltninger til at fremme aktiv mobilitet hos @&ldre mennesker og dermed
bidrage til aktiv aldring

stille mdlrettede kurser 1 at cykle til radighed, navnlig for bern og sarbare og
marginaliserede grupper

tage medlemsstaternes mulighed for at anvende nedsatte momssatser for levering,
udlejning og reparation af cykler og elcykler, der blev indfert ved Rédets direktiv (EU)
2022/542', i betragtning med henblik pid at gere cykling mere prismassigt
overkommelig.

Kapitel Il1: Etablering af mere og bedre cykelinfrastruktur

Cykelinfrastrukturens kvalitet, omfang og kontinuitet skal forbedres og
cykelinfrastrukturen geres mere attraktiv, hvis cykling skal fremmes.

Vi forpligter os til at:

11.
12.

13.

14.

15.

16.

oge omfanget af sikker og sammenhangende cykelinfrastruktur veesentligt i hele Europa

udvikle og anvende EU-vejledning om standarder for kvalitetskrav vedrerende blede
trafikanter, herunder cyklister, i henhold til direktiv (EU) 2019/1936 om forvaltning af
vejinfrastrukturens sikkerhed!!

give cyklister og andre blade trafikanter tilstraekkelig plads for at ege sikkerheden, seerlig
ved hjelp af fysisk adskillelse af cykelstier fra kerebaner til motoriseret trafik, nar det er
muligt

tilstrebe at skabe sammenhangende net af cykelstier i byerne og forbedre
konnektiviteten mellem forstads- og landomrader og bycentrene, bl.a. med
supercykelstier

sikre, at der er sikre cykelparkeringspladser i byomrader og landomréader, herunder ved
jernbane- og busstationer og ved mobilitetsknudepunkter

stotte udbredelsen af ladestationer til elcykler 1 byplanlegningen og pa
cykelparkeringspladser i og uden for bygninger.

Kapitel 1V: Ogede investeringer og gunstige vilkar for cykling

Der er behov for flere investeringer for at frigere cyklingens potentiale.

Vi forpligter os til at:

17.

levere teknisk bistand, stette og finansiering for at hjelpe med at udvikle og gennemfore
cykelstrategier og cykelrelaterede investeringer. Dette omfatter brugen af de
tilgeengelige EU-instrumenter, sa@rlig Den Sociale Klimafond, Den Europiske Fond for

10 Radets direktiv (EU) 2022/542 af 5. april 2022 om a&ndring af direktiv 2006/112/EF og (EU) 2020/285 for sa
vidt angar satser for mervaerdiafgiften (EUT L 107 af 6.4.2022, s. 1).

11 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/1936 af 23. oktober 2019 om andring af direktiv
2008/96/EF om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed (EUT L 305 af 26.11.2019, s. 1).

4



18.

Regionaludvikling, Samherighedsfonden, Den Europaziske Landbrugsfond for
Udvikling af Landdistrikterne, instrumentet for teknisk stotte!? og genopretnings- og
resiliensfaciliteten, til at stotte foranstaltninger vedrerende cykling

afspejle cykling i investeringer p4 alle forvaltningsniveauer!?

Kapitel V: Forbedring af feerdselssikkerheden

Alle skal kunne faerdes sikkert pa cykel.

Vi forpligter os til at:

19.

20.

21.

22.

23.

arbejde 1 retning af at virkeliggere visionen om nul trafikdraebte senest 1 2050 ("Vision
Zero")!*, herunder for blode trafikanter, og ni et mellemliggende mél om at reducere
antallet af dedsfald og alvorlige kvaestelser pa 50 % senest 1 2030 i overensstemmelse
med Vallettaerkleringen'

handheve regler om trafiksikkerhed og lovgivning, som har til formal at sikre
sameksistensen mellem forskellige transportformer, med fokus pa at beskytte cyklister
og andre blede trafikanter

sikre, at de regler om sikkerhedsudstyr, der finder anvendelse pa elcykler, er vasentlige
og fremmer udbredelsen af elcykler

forbedre sikkerheden ved offentlige cykelparkeringspladser (herunder for delecykler og
ved multimodale knudepunkter) og eoge indsatsen for at handtere problemet med
cykeltyveri

styrke undervisningen i at cykle, herunder nér det drejer sig om at lare bern og unge at
cykle, og bevidstgerelseskampagner om trafiksikkerhed, navnlig om de sterste risici for
cyklister, stotte sikker brug af cykler og elcykler og gore kereelever bevidste om blode
trafikanters sikkerhed 1 forbindelse med keretrening.

Kapitel VI: Stotte til job af haj kvalitet i den gronne sektor og udvikling af en europceisk

cykelindustri i verdensklasse

Sterre udbredelse af cykling medforer flere job af hej kvalitet i lokalomraderne, er til
gavn for EU's ekonomi og cykelindustri og bidrager ogsi til at ni mailene i EU's
industristrategi.

Vi forpligter os til at:

24.

skabe betingelser for at ege den europaziske produktion af en bred vifte af cykler
(herunder elcykler, hurtige elcykler og cykler for personer med handicap) og tilherende
komponenter, herunder adgang til materialer, udstyr og opretholdelsen af lige
konkurrencevilkdr pa globalt plan ved hjelp af EU's eksisterende handelspolitiske
beskyttelsesinstrumenter

12 Europa-Parlamentets og R&dets forordning (EU) 2021/240 af 10. februar 2021 om oprettelse af et instrument
for teknisk stgtte — EUR-Lex — 32021R0240 — DA — EUR-Lex (europa.eu)

13 Herunder i de nationale energi- og klimaplaner (indfgrt ved forordning (EU) 2018/1999 om forvaltning af
energiunionen og klimaindsatsen)

14 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/index en

15 https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/da/pdf
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25.

26.

27.
28.

29.

stotte sektoren for cykelrelaterede tjenester, herunder socialokonomiske enheder og den
cirkulere brug af cykler (genanvendelse, reparation og udlejning)

skabe gunstige vilkér for at skabe job af hej kvalitet og cykelklynger, herunder inden for
cykelturisme, med henblik pd at oge antallet af cykelrelaterede job af hegj kvalitet
vaesentligt, statte SMV'er og fremme ferdigheder og erhvervsuddannelse

gare sektoren mere attraktiv og muliggere storre jobskifter fra andre relevante industrier

anerkende den europziske cykelindustri som en partner i mobilitetssystemet med
henblik pa at styrke modstandsdygtighed, baeredygtighed, cirkularitet og digitalisering i
cykelsektoren

stotte cykelserviceerhverv, f.eks. delecykeltjenester og cykellogistik, navnlig 1 byerne,
herunder ved at styrke integrationen af cykellogistik i logistiksystemet.

Kapitel VII: Stotte til multimodalitet og cykelturisme

Cykling ber spille en vzsentlig rolle, nir det drejer sig om at forbedre multimodal
konnektivitet og turisme, navnlig kombineret med tog, busser og andre transportformer,
bdde i byomrader og landomrader.

Vi forpligter os til at:

30.

31.

32.

fremme og gennemfore multimodale lesninger i byomrader, forstadsomrdder og
landomrader, ogsa for ture over lengere afstande, ved at skabe synergier mellem cykling
og andre transportformer, f.eks. ved at muliggere transport af flere cykler i busser og tog
og stille sikre parkeringsomradder for cykler til radighed pé& stationer og
mobilitetsknudepunkter

stotte delecykelordninger som en "forste og sidste kilometer"-lgsning for at skabe adgang
til offentlige transporttjenester

skabe gunstige vilkér for at stette cykling som en bearedygtig fritidsaktivitet og som et
baeredygtigt transportmiddel til turisme.

Kapitel VIII: Forbedring af indsamlingen af data om cykling

Data om cykling skal indsamles ensartet i hele EU for at sikre effektiv overvigning af
fremskridt, nir det gzlder gennemforelsen af principperne og tilsagnene i denne
erkleering.

Vi forpligter os til at:

33.
34.

35.

36.

kontrollere gennemforelsen af vores tilsagn

muliggere en kontinuerlig maling af fremskridt, hvad angar brugen af cykler i EU, ved
at fastlegge et EU-dekkende referencescenario, som omfatter cykelinfrastrukturens
leengde, nettethed, kvalitet og tilgengelighed samt tjenester for flere forskellige typer
brugere, andelen af cykling 1 den samlede transport- og mobilitetsaktivitet og antallet af
alvorligt kvestede og dedsfald blandt cyklister

udvikle harmoniserede indikatorer vedrerende cykling for byknudepunkter 1 det
transeuropiske transportnet (TEN-T)

udarbejde statistikker om cykling og tilknyttet infrastruktur pé lokalt og nationalt plan
og pa EU-plan, bl.a. ved et samarbejde mellem medlemsstaterne og Eurostat om at
indsamle data om cykling.
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