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EXPUNERE DE MOTIVE

1. OBIECTUL PROPUNERII

Prezenta propunere vizeazd o decizie de stabilire a pozitiei care urmeazad sa fie adoptatd in
numele UE in cadrul Forumului mondial pentru armonizarea regulamentelor privind
vehiculele al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (WP.29) in
ceea ce priveste adoptarea unor modificari ale regulamentelor actuale ale Organizatiei
Natiunilor Unite (ONU).

2. CONTEXTUL PROPUNERII
2.1. Acordul revizuit din 1958 si Acordul paralel

Existd doua acorduri pentru elaborarea unor cerinte armonizate destinate elimindrii barierelor
tehnice din calea comertului cu autovehicule intre partile contractante ale Comisiel
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) si pentru garantarea
faptului ca autovehiculele oferd un nivel ridicat de sigurantd si de protectie a mediului.
Acestea sunt:

— Acordul CEE-ONU privind adoptarea de specificatii tehnice uniforme pentru
vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate pe sau folosite la
vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproca a omologdrilor acordate
pe baza acestor specificatii (,,Acordul revizuit din 1958”) si

— Acordul privind stabilirea de norme tehnice mondiale aplicabile vehiculelor cu roti,
echipamentelor si componentelor care pot fi montate si/sau utilizate la vehiculele cu
roti (,,Acordul paralel”).

Acordurile au intrat in vigoare pentru UE la 24 martie 1998 si, respectiv, la 15 februarie 2000.
Activitatea legata de aceste acorduri este supravegheatd de (WP.29).

2.2, Forumul mondial pentru armonizarea regulamentelor privind vehiculele al
Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite

WP.29 oferd un cadru unic pentru armonizarea la nivel mondial a regulamentelor privind
vehiculele. WP.29 este un grup de lucru permanent in cadrul institutional al ONU, cu un
mandat si un regulament de procedura specifice. Acesta functioneaza ca un forum mondial
care permite discutii libere cu privire la regulamentele privind autovehiculele si la punerea in
aplicare a Acordului revizuit din 1958 si a Acordului paralel. Orice membru al ONU si orice
organizatie de integrare economicd regionald infiintatd de membrii ONU pot participa pe
deplin la activitatile WP.29 si pot deveni parte contractanta la acordurile privind vehiculele
supravegheate de WP.29. UE este parte la aceste acorduri’.

WP.29 se reuneste de trei ori pe an, In martie, iunie si noiembrie. Pentru a reflecta progresul
tehnic, la fiecare reuniune, WP.29 poate adopta:

noi regulamente ONU;

Decizia 97/836/CE a Consiliului din 27 noiembrie 1997 in vederea aderdrii Comunitatii Europene la
Acordul Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite privind adoptarea
specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate
si/sau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproca a omologarilor acordate pe
baza acestor specificatii (,,Acordul revizuit din 1958”) (JO L 346, 17.12.1997, p. 78).

Decizia 2000/125/CE a Consiliului din 31 ianuarie 2000 referitoare la incheierea Acordului privind
stabilirea de norme tehnice mondiale aplicabile vehiculelor cu roti, echipamentelor si componentelor
care pot fi montate si/sau utilizate la vehiculele cu roti (,,Acordul paralel”) (JO L 35, 10.2.2000, p. 12).
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noi rezolutii ONU;
noi regulamente tehnice mondiale ale ONU (RTM ONU);

modificari ale regulamentelor si ale rezolutiilor ONU 1n temeiul Acordului revizuit din 1958
si

modificari ale RTM ONU si ale rezolutiilor ONU in temeiul Acordului paralel.

Inainte de fiecare reuniune a WP.29, organismele subsidiare specializate ale WP.29 discuti
aceste modificari la nivel tehnic.

Ulterior, WP.29 poate adopta propuneri:

prin majoritate calificatd a partilor contractante care sunt prezente si voteaza propuneri in
temeiul Acordului revizuit din 1958 sau

printr-un vot prin consens al partilor contractante care sunt prezente si voteaza propuneri in
temeiul Acordului paralel.

Inainte de fiecare reuniune a WP.29, o decizie a Consiliului in temeiul articolului 218
alineatul (9) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE) stabileste pozitia
care urmeaza sa fie adoptata in numele UE cu privire la:

regulamente ONU, RTM ONU si rezolutii ONU noi si

amendamente, completdri si rectificari ale regulamentelor ONU, ale RTM ONU si ale
rezolutiilor ONU.

2.3. Actul avut in vedere al WP.29
In perioada 11-14 noiembrie, in cursul celei de-a 197-a sesiuni, WP.29 poate adopta:

propuneri de modificare a Regulamentelor ONU nr. 0, 10, 16, 35, 46, 48, 49, 62, 65, 73, 79,
83,90, 100, 105, 107, 121, 127, 129, 131, 134, 145, 148, 149, 154, 156, 171, 173, 174, 175 si
176 si

o propunere de nou RTM ONU privind durabilitatea bateriilor instalate la bordul vehiculelor
pentru vehiculele grele electrice.

3. POZITIA CARE URMEAZA SA FIE ADOPTATA iIN NUMELE UE

Intrucat este un domeniu in care Uniunea Europeani a legiferat pe larg, el intrd in competenta
exclusiva a Uniunii, in conformitate cu articolul 3 alineatul (2) din TFUE.

Sistemul WP.29 consolideazd armonizarea la nivel international a standardelor privind
vehiculele. Acordul revizuit din 1958 are un rol-cheie in realizarea acestui obiectiv.
Producatorii din UE pot utiliza un set comun de regulamente privind omologarea de tip, stiind
ca partile contractante le vor recunoaste produsele ca fiind conforme cu legislatia lor
nationala.

Acest sistem a permis ca Regulamentul (CE) nr. 661/2009 privind siguranta generald a
autovehiculelor® si abroge peste 50 de directive ale UE si si le inlocuiasca cu regulamentele
corespunzatoare elaborate in temeiul Acordului revizuit din 1958.

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului® urmeazi o
abordare similara. Acesta stabileste dispozitiile administrative si cerintele tehnice privind

2 Abrogat si inlocuit de Regulamentul (UE) 2019/2144.
Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind
omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor,
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omologarea de tip si introducerea pe piatd a tuturor vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate noi. Acest regulament a incorporat regulamentele adoptate in
temeiul Acordului revizuit din 1958 1n sistemul de omologare UE de tip, fie ca cerinte pentru
omologarea de tip, fie ca alternative la legislatia UE.

Dupa adoptarea de catre WP.29 a unei propuneri de nou regulament ONU sau de modificare a
unui regulament ONU existent, secretarul executiv al CEE-ONU notifica actul corespunzator
partilor contractante. Cu exceptia cazului in care unele parti contractante, constituite Intr-o
minoritate de blocare, obiecteaza in termen de sase luni, actul intrd in vigoare. Apoi, fiecare
parte contractantd poate transpune actul in normele sale nationale aplicabile. In UE,
publicarea actului In Jurnalul Oficial al UE finalizeaza procesul de transpunere.

Este necesar sa se stabileasca pozitia UE cu privire la urmatoarele acte:

propunerile de modificare a Regulamentelor ONU nr. 0, 10, 16, 35, 46, 48, 49, 62, 65, 73, 79,
83, 90, 100, 105, 107, 121, 127, 129, 131, 134, 145, 148, 149, 154, 156, 171, 173, 174, 175 si
176 in vederea actualizarii dispozitiilor privind:

— omologarea internationald de tip a intregului vehicul — amendamentele
propuse vizeaza actualizarea listei cerintelor de omologare de tip aplicabile
componentelor si sistemelor incluse Tn omologarea de tip a intregului
vehicul;

— compatibilitatea electromagneticdi — amendamentele propuse vizeaza
clarificarea si rationalizarea cerintelor existente, inclusiv alinierea acestora
la cele mai recente dispozitii privind standardele industriale;

— centurile de sigurantd — amendamentele propuse vizeaza eliminarea
trimiterilor la identificatorul unic;

— comenzile actionate prin pedald — amendamentele propuse vizeaza
actualizarea trimiterilor la procedura de masurare si etalonare a
manechinului tridimensional pentru punctul ,,H” (punctul 3-D ,,H”);

— dispozitivele de vizibilitate indirecta — amendamentele propuse vizeaza
introducerea unor cerinte pentru instalarea oglinzilor de supraveghere si a
dispozitivelor de supraveghere de tipul camerd de luat vederi cu monitor si
aparat de inregistrare si clarificarea cerintelor existente;

— instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasda —
amendamentele propuse urmaresc sa elimine cerinta privind ldtimea de 2 m
pentru ldmpile de stationare, sa permitd instalarea lampilor de pozitie
laterale combinate cu catadioptri in pozitia laterald cea mai avansatd pe
semiremorci, sa permita instalarea unei lampi de manevra optionale montate
in spate si sa clarifice durata indicatiei optice a semnalului de raspuns;

— emisiile motoarelor cu aprindere prin compresie si ale motoarelor cu
aprindere prin scanteie (GPL si GNC) — amendamentele propuse urmaresc
sa introducd noi dispozitii pentru a include omologarea de tip a motoarelor
si vehiculelor cu dubld alimentare de tip 1A pe bazad de hidrogen, sd includa
noi instrumente de masurare si noi dispozitii pentru monitorizarea
consumului de combustibil si/sau de energie la bord in timpul Incercarii
PEMS si sa modifice domeniul de aplicare al regulamentului;

componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L
151, 14.6.2018, p. 1).
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protectia Tmpotriva utilizarii neautorizate pentru vehiculele din categoriile
L1-L7 echipate cu ghidon — amendamentele propuse intentioneaza sa
introduca aplicarea cheii digitale la vehiculele din categoria L;

lampile de avertizare speciale — amendamentele propuse vizeazd corectarea
si clarificarea dispozitiilor existente privind utilizarea, in special n ceea ce
priveste instalarea unor posibile culori;

dispozitivele de protectie laterala — amendamentele propuse urmaresc sa
asigure conformitatea remorcilor extensibile cu toate cerintele de protectie
laterald pentru remorci, indiferent de lungime, pentru a elimina riscul de
siguranta pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor atunci cand remorca se
afld in pozitia complet extinsa;

echipamentele de directie — amendamentele propuse urmaresc sa asigure ca,
in cazul 1n care vehiculele prezintd functionalitati care corespund definitiei
functiei de control automat al directiei (ACSF), acestea trebuie sd respecte
cerintele corespunzatoare din Regulamentul ONU nr. 171;

emisiile vehiculelor din categoriile M1 si NI — amendamentele propuse
urmaresc sa actualizeze cerintele privind pregatirea dinamometrului Tnainte
de o incercare de tipul 6, sa permitd omologarea de tip a vehiculelor care
anterior intrau in domeniul de aplicare doar ca o extindere pe baza masei lor
de referinta si sa introduca capacitatea cilindrica in fisa de informatii,

piesele de schimb pentru sistemul de franare — amendamentele propuse
urmaresc sd solutioneze neconcordanta dintre informatiile solicitate in fisa
de comunicare din Regulamentul ONU nr. 90 in raport cu alte regulamente
ONU si sa elimine trimiterile la identificatorul unic;

vehiculele alimentate cu energie electrica — amendamentele propuse vizeaza
alinierea traducerii in limba franceza la originalul in limba engleza;

vehiculele pentru transportul de marfuri periculoase — amendamentele
propuse vizeaza corectarea inconsecventelor din cadrul cerintelor;

vehiculele din categoriile M2 si M3 — amendamentele propuse vizeaza
imbundtdtirea accesibilitatii vehiculelor din clasa I din categoriile M2 s1 M3;

identificarea comenzilor, a lampilor martor si a indicatoarelor —
amendamentele propuse vizeaza alinierea cerintelor la versiunea actualizata
a ISO 2575;

siguranta pietonilor — amendamentele propuse vizeazd corectarea
inconsecventei dintre momentele de inertie a femurului si a tibiei
impactorului flexibil al partii inferioare a piciorului;

sistemele Tmbunatétite de retinere pentru copii — amendamentele propuse
vizeaza extinderea definitier unui modul;

sistemul avansat de franare de urgentda (AEBS) pentru vehiculele din
categoriile M2, M3, N2 si N3 — amendamentele propuse urmaresc sa
introduca dispozitii pentru utilizarea incercarilor virtuale ca alternativa la
incercarile fizice;

vehiculele cu hidrogen si cu pild de combustie — amendamentele propuse
urmdresc sd introducd cerinte pentru dispozitivele de decompresiune
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activate termic (TPRD) si conductele de alimentare ale acestora si sa
permita actualizarea standardului ISO ca alternativa;

sistemele de ancorare ISOFIX, ancorajele superioare ISOFIX si pozitiile de
sedere i-Size — amendamentele propuse vizeazd corectarea erorilor
tipografice;

dispozitivele de semnalizare luminoasa — amendamentele propuse urmaresc
sa introduca cerinte pentru proiectiile la mersul inapoi;

dispozitivele de iluminare a drumului — amendamentul propus urmareste sa
corecteze numerotarea n cadrul unui punct si sa clarifice dispozitiile privind
conformitatea productiei din anexa §;

procedura de incercare a vehiculelor usoare armonizatd la nivel mondial
(WLTP) — amendamentele propuse au scopul de a tine seama de o serie de
corectii si clarificari, de a rationaliza textul si de a modifica fisa de
informatii pentru a asigura coerenta dintre fisa de informatii a
producatorului si certificatul de omologare de tip;

actualizarea de software si sistemul de gestionare a actualizarii de software
— amendamentele propuse vizeaza introducerea unor cerinte pentru
utilizarea numarului de identificare al software-ului RX;

sistemele de asistentd pentru asigurarea controlului de cdtre conducétorul
auto (DCAS) — amendamentele propuse urmaresc sd elimine trimiterile
inutile la manevrele initiate de sistem si sa introduca o noud anexa care sa
contind orientari privind utilizarea bazei de date internet securizate a ONU
pentru schimbul de informatii privind incidentele legate de operarea DCAS
intre autoritatile de omologare de tip;

instalarea sistemelor de retinere a ocupantilor unui vehicul -
amendamentele propuse urmaresc sa introduca anumite clarificdri si sa
corecteze inconsecventele;

dispozitivele de avertizare privind portul centurii de sigurantda -—
amendamentele propuse vizeaza corectarea erorilor de redactare;

comanda acceleratiei in legaturd cu erorile pe pedala — amendamentele
propuse vizeaza introducerea dispozitiilor privind initializarea sistemului si

sistemele de asistare a campului vizual — amendamentele propuse urmaresc
sa introduca cerinte Tmbunatétite in cazul unei resetari a sistemului si

propunerile pentru:

un nou RTM ONU privind durabilitatea bateriilor instalate la bordul
vehiculelor pentru vehiculele grele electrice — prezenta propunere are scopul
de a furniza metode armonizate la nivel mondial pentru a determina
performanta in materie de durabilitate a bateriilor instalate la bordul
vehiculelor pentru vehiculele grele electrice;

o revizuire a Rezolutiei consolidate privind constructia vehiculelor (R.E.3) —
amendamentele propuse urmaresc sd includa definitii suplimentare pentru
sistemele de conducere automatizatd si sd introducd noi categorii de
vehicule In conformitate cu viitorul regulament ONU privind sistemele
automatizate de conducere;
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— un amendament la Rezolutia consolidata privind constructia vehiculelor
(R.E.3) — amendamentele propuse urmadresc sd introduca cerinte legate de
utilizarea numarului de identificare al software-ului RX;

— o rectificare la Rezolutia reciproca nr. 1 (M.R.1) — amendamentul propus
urmareste sa corecteze o eroare de redactare in ceea ce priveste unitatea de
masurd a momentului de inertie si

— un amendament la Rezolutia speciala nr. 1 (S.R.1) — amendamentul propus
urmareste sa includd definitii suplimentare pentru sistemele de conducere
automatizata si sa introduca noi categorii de vehicule.

WP.29 intentioneaza sd voteze cu privire la aceste propuneri in cadrul reuniunii sale din 11-
14 noiembrie 2025.

In plus, este necesar sa se stabileasca pozitia UE cu privire la:

— o propunere de document de orientare privind utilizarea bazei de date pentru
schimbul de documente de omologare de tip (DETA) in sensul Regulamentului ONU
nr. 171 (DCAS) si

— o cerere de autorizare pentru elaborarea unui amendament la RTM ONU nr. 13.

UE trebuie sa sprijine actele de mai sus intrucat acestea sunt conforme cu politica sa privind
piata internd in industria autovehiculelor in ceea ce priveste siguranta, automatizarea si
emisiile, precum si cu politicile sale in domeniul geopolitic, al transporturilor, al climei si al
energiei.

autovehiculelor din UE si asupra comertului international. Votul in favoarea acestor acte ar
favoriza progresul tehnologic, ar oferi economii de scard, ar preveni fragmentarea pietei
interne si ar garanta faptul ca standardele din domeniul autovehiculelor sunt aplicate in mod
uniform in intreaga UE.

Cunostintele de specialitate externe nu sunt relevante in cazul prezentei propuneri. Cu toate
acestea, Comitetul tehnic pentru autovehicule a examinat prezenta propunere.

4. TEMEI JURIDIC
4.1. Temeli juridic procedural
4.1.1.  Principii

Articolul 218 alineatul (9) din TFUE stipuleaza ca Consiliul adopta decizii de stabilire ,,a
pozitiilor care trebuie adoptate in numele Uniunii in cadrul unui organism creat printr-un
acord, 1n cazul in care acest organism trebuie sa adopte acte cu efecte juridice, cu exceptia
actelor care modificd sau completeaza cadrul institutional al acordului”.

Conceptul de ,acte cu efecte juridice” include actele care au efecte juridice in temeiul
normelor de drept international aplicabile organismului in cauza. Conceptul de ,,acte cu efecte
juridice” include si instrumentele care nu au un caracter obligatoriu in temeiul dreptului
international, dar care ,,au vocatia de a influenta In mod decisiv continutul reglementarii

adoptate de legiuitorul Uniunii™,

4 Hotararea Curtii de Justitie din 7 octombrie 2014, Germania/Consiliul, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punctele 61-64.
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4.1.2.  Aplicarea la cazul in discutie

WP.29 este un organism in cadrul céruia partile contractante ale CEE-ONU discuta punerea in
aplicare a Acordului revizuit din 1958 si a Acordului paralel.

Actele pe care WP.29 este invitat sa le adopte sunt acte cu efecte juridice.

Regulamentele ONU prevazute in actul avut in vedere vor fi obligatorii pentru UE in temeiul
dreptului international, in conformitate cu articolele 1 si 12 din Acordul revizuit din 1958.
Impreund cu RTM ONU si cu rezolutiile ONU, acestea vor putea influenta in mod decisiv
continutul legislatiei UE in domeniul omologarii de tip a vehiculelor.

Actele avute in vedere nu completeazd si nu aduc modificari cadrului institutional al
acordului.

Prin urmare, temeiul juridic procedural al deciziei propuse este articolul 218 alineatul (9) din
TFUE.

4.2. Temei juridic material
4.2.1. Principii

Temeiul juridic material al unei decizii adoptate in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE depinde in primul rand de obiectivul si de continutul actului avut in vedere cu privire la
care se adopta o pozitie In numele UE.

Un act avut in vedere poate avea doud obiective sau doud elemente, dintre care unul poate fi
identificat ca fiind principal, iar celilalt ca avind mai degraba un caracter accesoriu. In acest
caz, decizia adoptata 1n temeiul articolului 218 alineatul (9) din TFUE trebuie sa se bazeze pe
un singur temei juridic material, respectiv cel impus de obiectivul sau de elementul principal
sau predominant.

4.2.2. Aplicarea la cazul in discutie

Obiectivul principal si continutul actului avut in vedere se refera la apropierea legislativa. Prin
urmare, temeiul juridic material al deciziei propuse este articolul 114 din TFUE.

4.3. Concluzie

Temeiul juridic al deciziei propuse trebuie sa fie articolul 114 din TFUE, coroborat cu
articolul 218 alineatul (9) din TFUE.
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2025/0317 (NLE)
Propunere de
DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care urmeaza si fie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul
Forumului mondial pentru armonizarea regulamentelor privind vehiculele al Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite in ceea ce priveste
propunerile de regulamente ale ONU din noiembrie 2025

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114
coroborat cu articolul 218 alineatul (9),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,
intrucat:

(1) Prin Decizia 97/836/CE a Consiliului', Uniunea a aderat la Acordul Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) privind
adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si
componente care pot fi montate si/sau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru
recunoasterea reciproca a omologarilor acordate pe baza acestor specificatii (,,Acordul
revizuit din 1958”). Acordul revizuit din 1958 a intrat in vigoare la 24 martie 1998.

(2) Prin Decizia 2000/125/CE a Consiliului?, Uniunea a aderat la Acordul privind
stabilirea de norme tehnice mondiale aplicabile vehiculelor cu roti, echipamentelor si
componentelor care pot fi montate si/sau utilizate la vehiculele cu roti (,,Acordul
paralel”). Acordul paralel a intrat in vigoare la 15 februarie 2000.

3) Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului® stabileste
dispozitiile administrative si cerintele tehnice privind omologarea de tip si
introducerea pe piatd a tuturor vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate noi. Acest regulament a incorporat regulamentele adoptate in temeiul
Acordului revizuit din 1958 (,,regulamentele ONU”) in sistemul de omologare UE de
tip, fie ca cerinte pentru omologarea de tip, fie ca alternative la legislatia Uniunii.

Decizia 97/836/CE a Consiliului din 27 noiembrie 1997 in vederea aderarii Comunitatii Europene la
Acordul Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite privind adoptarea
specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate
si/sau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproca a omologarilor acordate pe
baza acestor specificatii (,,Acordul revizuit din 1958”) (JO L 346, 17.12.1997, p. 78, ELL
http://data.europa.eu/eli/dec/1997/836/0j).

Decizia 2000/125/CE a Consiliului din 31 ianuarie 2000 referitoare la incheierea Acordului privind
stabilirea de norme tehnice mondiale aplicabile vehiculelor cu roti, echipamentelor si componentelor
care pot fi montate si/sau utilizate la vehiculele cu roti (,,Acordul paralel”) (JO L 35, 10.2.2000, p. 12,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2000/125/0j).

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind
omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L
151, 14.6.2018, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).
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)

(6)
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(8)

In temeiul articolului 1 din Acordul revizuit din 1958 si al articolului 6 din Acordul
paralel, Forumul mondial pentru armonizarea regulamentelor privind vehiculele
(WP.29) poate adopta propuneri de modificare a regulamentelor ONU,
a regulamentelor tehnice mondiale ale ONU (RTM ONU) si a rezolutiilor ONU,
precum si propuneri de noi regulamente ONU, RTM ONU si rezolutii ONU privind
omologarea vehiculelor. In plus, in temeiul respectivelor dispozitii, WP.29 poate
adopta propuneri de autorizatii pentru elaborarea unor amendamente la RTM ONU sau
pentru elaborarea unor noi RTM ONU si propuneri de prelungire a mandatelor pentru
RTM ONU.

Intre 11 si 14 noiembrie 2025, in cadrul celei de a 197-a sesiuni a Forumului mondial
pentru armonizarea regulamentelor privind vehiculele, WP.29 poate adopta:
propunerile de modificare a Regulamentelor ONU nr. 0, 10, 16, 35, 46, 48, 49, 62, 65,
73,79, 83, 90, 100, 105, 107, 121, 127, 129, 131, 134, 145, 148, 149, 154, 156, 171,
173, 174, 175 si 176; o propunere de nou RTM ONU privind durabilitatea bateriilor
instalate la bordul vehiculelor pentru vehiculele grele electrice; doud propuneri de
amendamente la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3); o
propunere de rectificare la Rezolutia reciproca nr. 1 (M.R.1) si o propunere de
amendament la Rezolutia speciald nr. 1 (S.R.1).

Pentru areflecta experienta de teren si evolutiile tehnice din timpul procesului de
omologare de tip, cerintele pentru anumite aspecte sau caracteristici reglementate de
Regulamentele ONU nr. 0, 10, 16, 35, 46, 48, 49, 62, 65, 73, 79, 83, 90, 100, 105, 107,
121, 127, 129, 131, 134, 145, 148, 149, 154, 156, 171, 173, 174, 175 si 176 trebuie sa
fie modificate sau completate.

Pentru a permite progresul tehnologic si decarbonizarea, trebuie adoptat un nou RTM
ONU privind durabilitatea bateriilor instalate la bordul vehiculelor pentru vehiculele
grele electrice.

Regulamentele ONU vor fi obligatorii pentru Uniune. Impreuna cu RTM ONU si cu
rezolutiile ONU, acestea vor influenta continutul legislatiet Uniunii in domeniul
omologarii de tip a vehiculelor. Prin urmare, este oportun sa se stabileascd pozitia care
urmeaza sd fie adoptatd in numele Uniunii in cadrul WP.29 cu privire la adoptarea
propunerilor respective,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii in cadrul celei de-a 197-a sesiuni a
Forumului mondial pentru armonizarea regulamentelor privind vehiculele, care va avea loc in
perioada 11-14 noiembrie 2025, este de a vota in favoarea documentelor de lucru ale ONU
enumerate Tn anexa la prezenta decizie.

Reprezentantii Uniunii in cadrul WP.29 pot accepta modificari minore ale proiectului de
decizie, fara a mai fi necesara o noua decizie a Consiliului.
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Articolul 2
Prezenta decizie intrd 1n vigoare la data adoptarii.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu,
Presedintele
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