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Uvobp

V tomto dokumente sa opisuje eurdpsky program bezpecnosti letectva so zameranim sa
na platny subor pravidiel v oblasti letectva na irovni Unie spolu s ¢innostami a procesmi
pouzivanymi pri spoloénom manazmente bezpecnosti civilného letectva na tirovni Unie.

Eurépsky program bezpednosti letectva natrovni EU funkéne zodpovedd narodnému
bezpe&nostnému programu podla prilohy 19 k Chicagskemu dohovoru. Nariadenim (EU)
2018/1139 sa do pravneho ramca EU v oblasti letectva zaviedla nova povinna kapitola
o manazmente bezpecnosti letectva. Okrem inych aspektov sa v nej stanovuje, ze Komisia
prijme, uverejni a aktualizuje dokument (d’alej len ,,eurépsky program bezpecnosti letectva“)
opisujuci fungovanie europskeho systému bezpecnosti letectva, ktory obsahuje pravidla,
&innosti a postupy pouzivané na riadenie bezpeénosti civilného letectva v Unii v sulade s jej
pravnym ramcom.

V programe sa vysvetl'uje, ako je bezpecnost’ letectva riadena z eurdpskej perspektivy. Ked'ze
mnohé pravidla a ¢innosti spojené s bezpecnostou letectva sa dnes prijimaji a koordinuju
natrovni EU, ¢&lenské $taty sa vo svojich narodnych bezpeénostnych programoch maju
odvolavat’ na eurdpsky program bezpeCnosti letectva. Prave preto eurdpsky program
bezpecnosti letectva obsahuje asponi prvky tykajlice sa povinnosti $tatu v oblasti manazmentu
bezpeénosti uvedené v medzinarodnych $tandardoch a odpora¢aniach. EU uz v niektorych
oblastiach bezpecnosti letectva prijala pravne predpisy a ¢lenské Staty nemdzu opisat’ sposob
manazmentu bezpe&nosti v ramci svojho $tatu bez toho, aby zahrnuli rozmer EU. Navyse
vo vi¢sine oblasti podl'a Chicagskeho dohovoru §taty preniesli svoje pravomoci na Uniu.
V eurdpskom programe bezpeénosti letectva sa takisto vysvetl'uje, ako EU riesi medzindrodné
zavizky, ktoré vyplyvaju z tohto delegovania povinnosti.

Eurépsky program bezpecnosti letectva je zosuladeny s forméatom a Struktirou opisu
narodné¢ho bezpecnostného programu, ako je podrobne opisané v prilohe 19 k Chicagskemu
dohovoru.

V eurdpskom programe bezpecnosti letectva sa takisto opisuje postup vypracovania, prijatia,
aktualizacie a vykonavania eurdpskeho planu pre bezpe¢nost’ letectva.

Cielom eurdpskeho programu bezpecnosti letectva je zabezpec€it, aby systém manaZmentu
bezpecnosti letectva v Eurdpskej Unii poskytoval najvy$Siu uroven vykonnosti v oblasti
bezpednosti, ktord sa bude vztahovat jednotne naceld Uniu av priebehu Gasu sa bude
neustdle zlepSovat’, pricom sa zohladnia aj iné¢ ddlezité ciele, ako je ochrana Zivotného
prostredia.

Vzhl'adom na to, Ze v eurdpskom programe bezpec€nosti letectva sa opisuju postupy, ktoré sa
uplatiiujii pri spoloénom manazmente bezpecnosti na eurdpskej urovni, a najmi spdsoby,
akymi Europska komisia (d’alej len ,,Komisia®), ¢lenské Staty a Agentara Europskej tnie pre
bezpecnost’ letectva spolupracuju pri identifikacii nebezpecenstiev a prijimani nalezitych
opatreni na zmiernenie bezpecnostnych rizik, tento program prispieva k dosiahnutiu vysoke;j
trovne bezpe¢nostnych cielov EU, ktoré boli vymedzené natirovni Unie. Preto sa nim
zabezpecuje, aby vsetci, ktori st do tohto procesu zahrnuti, poznali svoje povinnosti a aby
boli zavedené vsetky pravidla a postupy na zvySenie bezpecnosti letectva. Tym sa prispeje
k predchddzaniu nehoddm v eurépskom regione a mimo neho.



TERMINOLOGIA

V tomto dokumente plati:
e kazdy odkaz na ,,¢lenské staty“ znamena 27 &lenskych statov EU,

e kazdy odkaz na,g¢lenské §tity EASA“ znamend 27 ¢&lenskych $tatov EU spologne
s Islandom, Lichtenstajnskom, Norskom a évajéiarskom,

e kazdy odkaz na,Staty regionu ICAO EUR® znamena 55 Statov regionu ICAO
EUROPA, kam patria vietky &lenské taty EU,

e kazdy odkaz na,zdkladné nariadenie” znamend nariadenie Europskeho parlamentu
a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jula 2018 o spolo¢nych pravidlach v oblasti civilného
letectva, ktorym sa zriad’uje Agentiira Eurdpskej tnie pre bezpecnost’ letectva' a

e kazdy odkaz na,siet analytikov znamend siet analytikov bezpecnosti letectva
spominani podl'a nariadenia Eurépskeho parlamentu aRady (EU) ¢&.376/2014
o ohlasovani udalosti, ich analyze a nane nadvézujiucich opatreniach v civilnom
letectve?.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jila 2018 o spoloénych pravidlach
v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriaduje Agentura Eurdpskej Unie pre bezpecnost letectva
a ktorym sa menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008,
(EU) & 996/2010, (EU) ¢&.376/2014 asmernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU
a 2014/53/EU a zruuju nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008
a nariadenie Rady (EHS) &. 3922/91 (Text s vyznamom pre EHP) (U. v. EU L 212, 22.8.2018, s. 1).
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 376/2014 z 3. aprila 2014 o ohlasovani udalosti, ich
analyze a na ne nadvézujucich opatreniach v civilnom letectve, ktorym sa meni nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 a ktorym sa zru$uje smernica Eurépskeho parlamentu a Rady
2003/42/ES a nariadenia Komisie (ES) ¢. 1321/2007 a (ES) ¢. 1330/2007 (Text s vyznamom pre EHP)
(U.v.EUL 122,24.4.2014, s. 18).



1. EUROPSKE POLITIKY, CIELE A ZDROJE V OBLASTI BEZPECNOSTI

1.1. Eurépsky systém bezpec¢nosti letectva

Eurdpsky systém bezpecnosti letectva obsahuje pravidla a postupy pouzivané na riadenie
bezpeénosti civilného letectva v Unii v sulade s nariadenim (EU) 1139/2018. Tymito
pravidlami a postupmi sa zabezpecCuje vysokd uroven bezpecnosti v civilnom letectve,
harmonizuji bezpecnostné aspekty a ul'ahcuju volny pohyb tovaru, sluzieb, osob a kapitalu
zapojenych do civilného letectva.

Systém zaroven:

—  zvysuje konkurencieschopnost’ leteckého odvetvia Unie,

— podporuje nakladovu efektivnost’, okrem iného aj predchadzanim duplicite a podporou
ucinnosti regula¢nych a certifika¢nych postupov a postupov dohl'adu, ako aj efektivne
vyuzivanie suvisiacich zdrojov na urovni Unie a na vniitrodtatnej trovni,

— pomaha ¢lenskym Stditom pri uplathovani ich prdv aplneni ich zavédzkov
vyplyvajicich  z Chicagskeho dohovoru zabezpeenim spolo¢ného vykladu
a jednotného a v€asného vykondvania jeho ustanovent,

— podporuje na celom svete stanoviska Unie, ktoré sa tykaj(i noriem a pravidiel v oblasti
civilného letectva, nadvdzovanim vhodnej spoluprace stretimi krajinami
a medzinarodnymi organizaciami a

— podporuje  technicki  aoperacni  interoperabilitu = avymenu  najlepSich
administrativnych postupov.

Systém manaZmentu bezpe€nosti letectva je zaloZeny na tizkej spolupraci medzi Komisiou,
Agenturou Eurdpskej Unie pre bezpecnost' letectva (d’alej len ,,EASA® alebo ,,agentara®),
¢lenskymi $tatmi, ako aj leteckym odvetvim.

Vysoké a jednotna uroven ochrany eurdpskych obcanov a cestujucich zavisi predovsetkym
od prijatia spolocnych bezpecnostnych pravidiel, od opatreni, pomocou ktorych sa zaruci, aby
vyrobky, osoby a organizacie’ v EU spinali tieto pravidla, ako aj od efektivnych procesov
manazmentu bezpe€nostného rizika naurovni regidénu, Stitu aodvetvia. V clanku 85
nariadenia (EU) 2018/1139 sa stanovuje systém presadzovania predpisov, v ramci ktorého
agentura pomaha Komisii pri monitorovani uplatiiovania tohto nariadenia a stvisiacich
delegovanych a vykonavacich aktov zo strany ¢lenskych Statov.

Tento systém je doplneny riadnym vySetrovanim nehdd a incidentov, ktoré umoziuje zistit
bezpe€nostné nedostatky a prijat’ opatrenia na ich odstranenie. Eurdpsky program bezpecnosti
letectva zahffia aj pouZzivanie proaktivnejSich prvkov, ktoré st vo vdcSej miere zalozené
na dokazoch a ktorych cielom je identifikicia rizik predstavujicich najvéacsie ohrozenie
bezpecnosti, a prijimanie opatreni na zmiernenie tychto rizik. Tento systém vyuZziva najmi
udajmi podlozent identifikdciu a hodnotenia rizik vykondvané prostrednictvom programu
Datad4Safety (vel'ké data) podporovaného Komisiou a koordinovaného agentirou EASA
s ucastou relevantnych partnerov z eurdépskeho leteckého spolocenstva.

Na ucely tohto dokumentu sa organizacie chapu ako priemyselné organizacie, ktoré poskytuju letecké
produkty alebo sluzby.



1.2. Europsky systém bezpecnosti letectva a ICAO

Europsky systém bezpecnosti letectva sa Uzko koordinuje s vyvojom a vykonavanim
Standardov a odporucani Medzinarodnej organizacie civilného letectva (ICAO).

Komisia a EASA sa riadia podl'a vlastného procesu vyvoja a suvisiace opatrenia tykajlice sa
tvorby predpisov planuji hned’, ako mozno potvrdit’ potrebu zmeny eurdpskeho regulacného
ramca. To zahffia postdenie pozmenujlicich navrhov k prilohdm k Chicagskemu dohovoru
(obeznik ICAO typu I), ako aj uréenie rozdielov medzi regulaénym ramcom EU a prilohami
k Chicagskemu dohovoru (obeznik ICAO typu II a kontrolné zoznamy na ucely posudzovania
suladu). Pri posudzovani rozdielov EASA a Komisia podporuju Clenské Staty, ktoré musia
rozdiely oznamovat’ organizacii ICAO. Na zéklade posudenia EASA Komisia navrhne Rade
EU rozhodnutie o ozndmeni rozdielov.

Komisia a EASA navySe partnersky spolupracujii s regionalnou kanceldriou organizacie
ICAO pre Eurdpu/Severny Atlanticky ocedn (EUR/NAT) s cielom podporovat’ regionalny
pristup k manazmentu bezpecnosti letectva, podnecuju riadenie rizik zalozené na spolupraci
a vytvaraji synergie vramci roznych iniciativ EU nazvySenie bezpednosti. Eurépsky
regionalny plan bezpecnosti letectva (EUR RASP) je v tejto suvislosti uzito¢ny: od roku 2017
regionalna kancelaria organizacie ICAO, Komisia a agentira EASA spolupracuji na vyvoji
tohto regiondlneho planu bezpecnosti letectva, ktory cCerpd z opatreni vymedzenych
v eurdpskom plane pre bezpecnost’ letectva, vd’aka ¢omu moédzu vSetky Staty regionu ICAO
EUR vyuzivat’ zavedeny proces tvorby bezpe¢nostnych planov a jeho rozli¢né vystupy, ¢i uz
v zmysle regulatného materidlu, cielov posilnenia bezpecnosti, usmerneni, nastrojov
a najlepsich postupov. Prvy eurdpsky regiondlny plan bezpeCnosti letectva bol vydany
v januari 2019.

Komisia a EASA maju zastipenie aj v skupine pre planovanie eurépskeho systému letectva
(EASPQG) a v suvisiacej koordinac¢nej skupine pre program (PCG). Hlavnymi ciel'mi skupiny
pre planovanie eurépskeho systému letectva je zabezpecit', aby plany rozvoja systému leteckej
navigécie a plany bezpecnosti letectva v regione ICAO EUR ostali koherentné a zlucitelné
s planmi prilahlych regionov, ako aj s globalnymi planmi ICAO, ariadit’ a koordinovat’ ich
vykondvanie. Skupina pre planovanie europskeho systému letectva okrem toho zohrava
vyznamni Ulohu pri podpore aulahCovani harmonizacie a koordindcie programov
na subregiondlnej a vnutro$tatnej urovni regionu ICAO EUR suvisiacich s leteckou
navigaciou a bezpec¢nost'ou.

Okrem toho Komisia a EASA maju zastipenie v Studijnej skupine pre globalny plan
bezpecnosti letectva (GASP), ¢im prispievaji k udrziavaniu globalneho planu bezpecnosti
letectva, stvisiacich poradenskych materidlov a nastrojov. Hlavnym ucelom globalneho planu
bezpecnosti letectva je nepretrzité zniZzovanie smrtelnych urazov aich rizika riadenim
vypracivania harmonizovanej stratégie bezpecnosti letectva na zadklade Siestich cielov
globalneho planu bezpecnosti letectva so suvisiacimi cielovymi hodnotami a vypractivania
a vykondavania regionalnych a narodnych planov bezpecnosti letectva.

EASA navySe podporuje globalne vykonavanie néarodnych bezpecnostnych programov
a manazmentu bezpecnosti prostrednictvom projektov technickej pomoci zo strany EU
a spoluprace s regiondlnymi kancelariami organizdcie ICAO v zaujme podpory Stitov
a regiondlnych organizacii pre dohl'ad nad bezpec¢nost'ou. Hlavnymi ciel'mi tychto projektov
je celosvetové zvySenie urovne bezpecnosti prostrednictvom pomoci Stdtom pri vypractvani
ich narodnych bezpecnostnych programov, pomoci §tatom a regiondlnym organizaciam pre
dohl'ad nad bezpecnostou pri zriadovani mechanizmov regionalnej spoluprace, ¢im sa
zabezpeci stlad so Standardmi a odporucaniami ICAQO. Pocas tychto ¢innosti sa na regionalnej



a celosvetovej] urovni mozu ucinne podporovat eurdpske politiky aciele v oblasti
bezpecnosti.

1.3. Legislativny ramec Unie v oblasti bezpe¢nosti letectva a ochrany Zivotného
prostredia

1.3.1.  Struktira legislativneho ramca Unie v oblasti bezpecnosti

V ¢lanku 4 ods. 2 pism. g) Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie (ZFEU) sa stanovuje, Ze
doprava je spolo¢nou pravomocou Europskej tnie ajej Clenskych statov. Okrem toho
¢lanok 100 ods.2 ZFEU umozituje Eurdépskemu parlamentu a Rade stanovit na navrh
Komisie vhodné ustanovenia upravujice leteckii dopravu. V &lanku?2 ods.2 ZFEU sa
stanovuje, e ak zmluvy prenest na Uniu v uréitej oblasti pravomoc, ktort vykondva spoloéne
s ¢lenskymi $tatmi, Unia a ¢lenské §tity mozu v tejto oblasti vykonavat® legislativnu ¢innost
a prijimat’ pravne zavdzné akty, a Ze Clenské Staty vykonavaju svoju prdvomoc v rozsahu,
v akom Unia svoju pravomoc nevykonala.

Preto mozno pravne poziadavky v oblasti bezpecnosti letectva vymedzit' na urovni Unie
prijatim pravnych predpisov Unie.

Legislativny ramec Unie v oblasti bezpe¢nosti civilného letectva pozostiva z nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktoré v pripade potreby dopinaja delegované a vykonavacie
nariadenia Komisie. V prisluSnych pravnych aktoch st zahrnuté mechanizmy na hodnotenie
vykonavania aucinnosti pravnych predpisov, ktoré by mohlo viest kich revizii.
Posudzovanie sa takisto vykondva prostrednictvom takzvanych kontrol dodrziavania noriem
v ¢lenskych statoch, ktoré vykondva EASA.

V nasledujticej tabul'ke sa uvadza suhrn platnych pravnych predpisov v oblasti bezpecnosti
letectva prijatych na trovni EU.



Tabulka 1. Platné pravne predpisy Eurdpskej unie v oblasti bezpecnosti letectva a ochrany

Zivotného prostredia

Zdkladné nariadenie o EASA a suvisiace vykondvacie a delegované nariadenia

Zakladné nariadenie

Prvotnd letova spdsobilost

Dodatocné Specifikacie letovej
sposobilosti pre prevadzku

Zachovanie letovej sposobilosti

Posadka

Letecka prevadzka

Baldny — letecka prevadzka

(EV) 2018/1139

VN: (EU) ¢. 748/2012

VN: (EU) 2015/640

VN: (EU) & 1321/2014

VN: (EU) & 1178/2011

VN: (EU) €. 965/2012

VN: (EU) 2018/395

Priloha I: Lietadla uvedené v ¢lanku 2 ods. 3 pism. d)
Priloha II: Zakladné poziadavky letovej sposobilosti

Priloha Ill: Zakladné poZiadavky na environmentdlnu kompatibilitu
v suvislosti s vyrobkami

Priloha IV: Zakladné poZiadavky na posadku

Priloha V: Zakladné poziadavky na letecku prevadzku
Priloha VI: Zakladné poZiadavky na opravnené subjekty
Priloha VII: Zakladné poZiadavky na letiska

Priloha VIII: Zakladné poziadavky na ATM/ANS a riadiacich letovej
prevadzky

Priloha IX: Zakladné poZiadavky na bezpilotné lietadla
Priloha X: Tabulka zhody

Priloha I: Cast 21
Priloha II: Zrusené nariadenie — zoznam zmien
Priloha Ill: Tabulka zhody

Priloha I: Cast 26

Priloha I: Cast — M
Priloha II: Cast 145
Priloha IlI: Cast 66
Priloha IV Cast 147
Priloha Va: Cast T
Priloha Vb: Cast — ML
Priloha Vc: Cast CAMO
Priloha Vd: Cast CAO

Priloha I: Cast FCL

Priloha II: Prevod preukazov spdsobilosti krajin mimo EU
Priloha Ill: Preukazy spdsobilosti tatov mimo EU

Priloha IV: Cast — MED

Priloha V: Cast CC

Priloha VI: Cast ARA

PRILOHA VII: Cast ORA

PRILOHA VIII: Cast DTO

Priloha I: Vymedzenie pojmov
Priloha II: Cast ARO

Priloha llI: Cast ORO

Priloha IV: Cast CAT

Priloha V: Cast SPA

Priloha VI: Cast NCC

Priloha VII: Cast NCO

Priloha VIII: Cast SPO

Priloha I: Cast — DEF
Priloha II: Cast-BOP
Priloha Ill: Cast BFCL


https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-basic-regulation (nariadenia-základné-nariadenie)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-initial-airworthiness (nariadenia-prvotná-letová-spôsobilosť)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-additional-airworthiness-specifications (nariadenia-dodatočné-špecifikácie-letovej-spôsobilosti)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-additional-airworthiness-specifications (nariadenia-dodatočné-špecifikácie-letovej-spôsobilosti)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-continuing-airworthiness (nariadenia-zachovanie-letovej-spôsobilosti)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-aircrew (nariadenia-posádka)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-air-operations (nariadenia-letecká-prevádzka)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-balloons---air-operations (nariadenia-balóny---letecká-prevádzka)

Vetrone — letecka prevadzka

VN

: (EU) 2018/1976

Priloha I: Cast — DEF
Priloha Il: Cast — SAO
Priloha 1I: Cast SFCL

Zdkladné nariadenie o EASA a suvisiace vykondvacie a delegované nariadenia (pokracovanie)

Prevadzkovatelia z tretich krajin

Poskytovanie sluZieb ATM/ANS —
manaZment letovej
prevadzky/letecké navigaéné

sluzby

Interoperabilita eurdpskej siete
manaZmentu letovej prevadzky

Riadiaci letovej prevadzky

Poziadavky na vyuZivanie
vzdus$ného priestoru (ACAS II)

PoZiadavky na vyuZivanie
vzdusného priestoru (PBN)

SERA

Letiska

Bezpilotné letecké systémy (UAS)

(Pravidla a postupy prevadzky
bezpilotnych lietadiel)

VN

VN

VN
VN
VN

VN
VN
VN
VN
VN

VN

VN

VN

VN

VN

VN

: (EU) ¢. 452/2014

: (EU) 2017/373

: (EU) &. 1079/2012
: (EV) &. 1207/2011
: (EU) €. 1206/2011

: (EU) €. 29/2009

: (ES) €. 262/2009

: (ES) €. 633/2007

: (ES) €. 1033/2006
: (ES) €. 1032/2006

: (EU) 2015/340

: (EU) €. 1332/2011

: (EU) 2018/1048

: (EU) €. 923/2012

: (EU) ¢. 139/2014

: (EU) 2019/947
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Priloha I: Cast TCO
Priloha Il: Cast ART

Priloha I: Vymedzenie pojmov
Priloha II: Cast — ATM/ANS.AR
Priloha IlI: Cast — ATM/ANS.OR
Priloha IV Cast — ATS

Priloha V: Cast — MET

Priloha VI: Cast — AIS
PRILOHA VII: Cast — DAT
PRILOHA VIII: Cast — CNS
Priloha IX: Cast — ATFM
Priloha X: Cast — ASM

Priloha XI: Cast — FPD

Priloha XII: Cast — NM

Priloha XIlI: Cast — PERS

Priloha I: Cast ATCO
Priloha Il: Cast ATCO.AR
Priloha IlI: Cast ATCO.OR
Priloha IV: Cast ATCO.MED

Priloha: ACAS (palubny protizrazkovy systém)

Priloha: Pod¢ast PBN

Priloha: Standardizované eurdpske pravidla lietania

Priloha I: Vymedzenie pojmov
Priloha II: Cast ADR.AR
Priloha Ill: Cast ADR.OR
Priloha IV: Cast ADR.OPS

Priloha: Prevadzka UAS v ,otvorenej“ a ,0sobitnej“ kategorii


https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-sailplanes---air-operations (nariadenia-vetrone---letecká-prevádzka)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-tco---third-country-operators (nariadenia-tco---prevádzkovatelia-z-tretích-krajín)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-atmans----air-traffic-managementair-navigation-services (nariadenia-atmans----manažment-letovej-prevádzky-navigačné-služby)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-atco---air-traffic-controllers (nariadenia-atco---riadiaci-letovej-prevádzky)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-aur---airspace-usage-requirements-acas-ii (nariadenia-aur---požiadavky na využívanie vzdušného priestoru-acas-ii)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-aur---airspace-usage-requirements-acas-ii (nariadenia-aur---požiadavky na využívanie vzdušného priestoru-acas-ii)
https://www.easa.europa.eu/regulation-groups/aur-airspace-usage-requirements-pbn
https://www.easa.europa.eu/regulation-groups/aur-airspace-usage-requirements-pbn
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-sera---standardised-european-rules-of-the-air (nariadenia-sera---štandardizované európske pravidlá lietania)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-adr---aerodromes (nariadenia-adr---letiská)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems (nariadenia-uas---bezpilotné letecké systémy)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems (nariadenia-uas---bezpilotné letecké systémy)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems (nariadenia-uas---bezpilotné letecké systémy)

Bezpilotné letecké systémy

a prevadzkovatelia bezpilotnych

leteckych systémov z tretich krajin

Regulacny ramec pre priestor U-

S

ace

DN: (EU) 2019/945

VN: (EU) 2021/664
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Priloha

Priloha I: Kritéria na vymedzenie funkcionalit, vykonnostnych
poziadaviek, prevadzkovych podmienok a

obmedzeni vzdusného priestoru uvedenych v ¢lanku 3 ods. 4

Priloha Il: Uverejriovanie spolo¢nych informdacii uvedenych v ¢lanku 5
ods. 4 pism. a)

Priloha Ill: PozZiadavky na kvalitu, latenciu a ochranu Gdajov uvedené
v ¢lanku 5 ods. 4 pism. b) a ¢lanku

7 ods. 5 pism. c)

Priloha IV: Ziadost o letové povolenie UAS uvedené v ¢lanku 6 ods. 4
Priloha V: Vymena prislusnych prevadzkovych tGdajov a informacii
medzi poskytovatelmi sluzieb U-space

a poskytovatelmi letovych prevadzkovych sluZieb v sulade

s ¢ldankom 7 ods. 3

Priloha VI: Osvedcenie poskytovatela sluzieb U-space podla

¢lanku 14 ods. 3

Priloha VII: Osvedcenie jednotného poskytovatela spolocnych
informacnych sluzieb podla ¢lanku 14 ods. 3


https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems (nariadenia-uas---bezpilotné letecké systémy)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems (nariadenia-uas---bezpilotné letecké systémy)
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems (nariadenia-uas---bezpilotné letecké systémy)

Ostatné nariadenia tykajuce sa fungovania Agentury Eurdpskej unie pre bezpecnost letectva

Poplatky a platby VN: (EU) 2019/2153

Pokuty a penile VN: (EU) ¢. 646/2012

Kontroly dodrZiavania noriem VN: (EU) €. 628/2013

Priloha

Nariadenia v oblasti bezpecnosti letectva nevyplyvajtce zo zakladného nariadenia o EASA

Ohlasovanie udalosti VN: (EU) ¢. 376/2014

DN: (EU) 2020/2034
Dopltia nariadenie (EU)
¢.376/2014

Jednotny eurdpsky systém
klasifikacie rizik

Zoznam s klasifikaciou udalosti VN: (EU) 2015/1018
v civilnom letectve, ktoré sa maju
povinne hl3sit podla nariadenia

(EV) &. 376/2014

Vysetrovanie a prevencia nehdod (EU) €. 996/2010

a incidentov v civilnom letectve

Harmonizacia technickych
poZiadaviek a spravnych postupov
v oblasti civilného letectva

Nariadenie Rady (EHS)
¢.3922/91

Vytvorenie zoznamu Spoloéenstva  (ES) ¢. 2111/2005
tykajuceho sa leteckych

dopravcov, ktori podliehaju zakazu

vykonavania leteckej dopravy

v ramci

Spolocenstva
Implementacné pravidla pre (ES) ¢. 473/2006
zoznam leteckych dopravcov

Spolocenstva, ktori podliehaju

zakazu vykonavania leteckej
dopravy v rdmci Spolocenstva
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Priloha I: Zoznam poZiadaviek vztahujucich sa na systémy
povinného

a dobrovolného ohlasovania udalosti
Priloha Il: Zainteresované strany
Priloha IlI: Ziadost o informécie z eurépskeho centrélneho registra

Priloha: Jednotny eurdpsky systém klasifikacie rizik

Priloha I: Udalosti suvisiace s prevadzkou lietadla

Priloha Il: Udalosti suvisiace s technickymi podmienkami, Gdrzbou
a opravou lietadiel

Priloha Ill: Udalosti suvisiace s leteckymi navigacnymi sluzbami

a zariadeniami

Priloha IV: Udalosti suvisiace s letiskami a pozemnymi sluzbami
Priloha V: Udalosti tykajuce sa lietadiel inych nez zloZitych

motorovych lietadiel vratane vetronov a prostriedkov lahsich ako
vzduch

Priloha: Zoznam prikladov vaznych incidentov

Priloha: Spoloc¢né kritéria pre postdenie zékazu vykonavania
leteckej dopravy z bezpecnostnych dévodov na urovni
Spolocenstva

Priloha A: Informacie, ktoré poskytne clensky stat predkladajuci
Ziadost podla ¢lanku 4 ods. 2 zékladného nariadenia

Priloha B: Oznamenie ¢lenského statu o mimoriadnych
opatreniach prijatych na zaklade ¢lanku 6 ods. 1 zakladného
nariadenia uloZit zdkaz vykonavania leteckej dopravy na svojom
uzemi

Priloha C: Oznamenie ¢lenského Statu o mimoriadnych
opatreniach prijatych podla ¢lanku 6 ods. 2 zéakladného
nariadenia pokracovat v zakaze vykondvania leteckej dopravy
alebo ulozit zakaz vykonévania leteckej dopravy na svojom tzemi,
ked' Komisia rozhodla,

Ze nezahrnie podobné opatrenia do zoznamu Spolocenstva


https://www.easa.europa.eu/regulations/fees-and-charges
https://www.easa.europa.eu/regulations/fines-and-penalties
https://www.easa.europa.eu/regulations/standardisation-inspections
https://www.easa.europa.eu/regulations/occurrence-reporting
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/commission-delegated-regulation-eu-20202034
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/commission-delegated-regulation-eu-20202034
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/commission-implementing-regulation-eu-20151018
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/commission-implementing-regulation-eu-20151018
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/commission-implementing-regulation-eu-20151018
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/commission-implementing-regulation-eu-20151018
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ%3AL%3A2010%3A295%3A0035%3A0050%3AEN%3APDF
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ%3AL%3A2010%3A295%3A0035%3A0050%3AEN%3APDF
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A31991R3922&qid=1643817268444
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A31991R3922&qid=1643817268444
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A31991R3922&qid=1643817268444
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=celex%3A32005R2111
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=celex%3A32005R2111
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=celex%3A32005R2111
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=celex%3A32005R2111
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=celex%3A32005R2111
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=celex%3A32005R2111
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0473
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0473
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0473
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0473
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0473

Zoznam Spolocéenstva tykajuci sa
leteckych dopravcov, ktori
podliehaju zakazu vykonavania
leteckej dopravy v ramci
Spolocenstva

Réamec jednotného eurépskeho
neba

Poskytovanie letovych
navigacnych sluzieb v jednotnom

eurépskom nebi

Jednotné eurépske nebo —
organizdcia a vyuZivanie
vzdusného priestoru

Jednotné eurépske nebo —
spolo¢né projekty

Systém vykonnosti

a spoplatiovania v jednotnom
eurdépskom nebi — kl'icové
ukazovatele vykonnosti v oblasti

bezpecnosti

(EV) €. 474/2006

(ES) & 549/2004

(ES) & 550/2004

(ES) & 551/2004

VN: (EU) ¢. 409/2013

VN: (EU) 2019/317

Priloha A: Zoznam leteckych dopravcov, ktorych vsetky prevadzky
podliehaju zakazu v ramci Spolocenstva

Priloha B: Zoznam leteckych dopravcov, ktorych vsetky prevadzky
podliehaju prevadzkovym obmedzeniam v rdmci Spolocenstva

Priloha I: Poziadavky na uznané organizacie
Priloha Il: PoZiadavky ktoré maju byt pripojené k osvedéeniam

Priloha I: KIG¢ové ukazovatele vykonnosti pre stanovenie cielov

a ukazovatele monitorovania

Priloha II: Vzor planov vykonnosti na narodnej Urovni alebo

na urovni funkéného bloku vzdusného priestoru uvedeny

v ¢lanku 10 ods. 1

Priloha Ill: Vzor planu vykonnosti siete uvedeného v ¢lanku 10
ods. 5

Priloha IV: Kritérid posudzovania planov a cielov vykonnosti

na vnutrostatnej Urovni alebo na Urovni funkéného bloku
vzdusného priestoru

Priloha V: Kritéria posudzovania navrhu planu vykonnosti siete
Priloha VI: Zoznam Udajov o vykonnosti, ktoré sa maju poskytovat
Komisii na icely monitorovania vykonnosti v sulade s ¢lankom 36
ods. 1 a ¢ldnkom 37

Priloha VII: Stanovené a skuto¢né naklady

Priloha VIII: PoZiadavky na vypocet tratovych a terminalnych
jednotiek sluZieb uvedenych v ¢lanku 25

Priloha IX: Jednotkové sadzby

Priloha X: Kritéria posudzovania toho, ¢i poskytovanie sluZieb
uvedenych v ¢lanku 35 ods. 1 podlieha trhovym podmienkam
Priloha XI: Tabulky na podporu nakladovej zakladne

a jednotkovych sadzieb, ktoré sa maju poskytovat Komisii v sulade
s ¢ldankom 35 ods. 6

Priloha XII: KId¢ové prvky tykajuce sa konzultdcii uvedenych

v ¢lanku 24 ods. 3 a ¢lanku 30 ods. 1

Priloha XIII: Specifické poZiadavky na systémy stimulov uvedené
v ¢lanku 11 ods. 3

Ostatné nariadenia v oblasti civilného letectva tykajuce sa ochrany Zivotného prostredia
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0474
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0474
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0474
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0474
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0474
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=CELEX:32004R0549
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=CELEX:32004R0549
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX%3A32004R0550
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX%3A32004R0550
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX%3A32004R0550
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:2004b8f3-6635-455b-b600-2178b7023ace.0004.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:2004b8f3-6635-455b-b600-2178b7023ace.0004.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:2004b8f3-6635-455b-b600-2178b7023ace.0004.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0317&qid=1643817315579
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0317&qid=1643817315579
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0317&qid=1643817315579
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0317&qid=1643817315579
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0317&qid=1643817315579

Prevadzkové obmedzenia suvisiace VN: (EU) ¢. 598/20144 Priloha I: Posudzovanie situacie v oblasti hluku na letisku

s hlukom na letiskach Unie Priloha Il: Postudenie nakladovej efektivnosti prevadzkovych
obmedzeni stvisiacich s hlukom

Platné pravne predpisy Unie v oblasti bezpe¢nosti letectva sa nachadzaji na webovom sidle
EUR-Lex v Zozname platnych pravnych predpisov Eurdpskej unie, kapitole 07.40.30°.

Agentura takisto uverejiiuje prehl’ad regulaéného ramca®.

V zaujme podpory vykonavania pravnych predpisov EU v oblasti bezpeénosti letectva a ich
presadzovania na celosvetovej urovni EASA spristupiiuje konsolidované znenia pravidiel
v oblasti letectva prostrednictvom svojho projektu elektronickych pravidiel (eRules)
zamerané¢ho na digitalizaciu pravidiel v oblasti letectva. Easy Access Rules (lahko dostupné
pravidla) predstavuju pravne predpisy v oblasti letectva konsolidovanym, ustretovym
sposobom (vykonavacie predpisy so vSetkymi ich zmenami st zobrazené vedla suvisiacich
prijatelnych sposobov dosiahnutia suladu, poradenskych materidlov, certifika¢nych
Specifikacii a podrobnych Specifikacii).

Pravidla Easy Access Rules st k dispozicii pre vSetky oblasti letectva a poskytuji sa
vo formate pdf a ako dynamicka publikécia online. Nachadzajl sa na tejto adrese:
https://www.easa.europa.eu/document-library/easy-access-rules.

1.3.2.  Nariadenie (EU) 2018/1139 a suvisiace pravidld
1.3.2.1. Pravne poziadavky:

Nariadenie (EU) 2018/11397 je tstrednym prvkom systému bezpeénosti letectva v EU. Jeho
cielom je stanovit’ a udrzat’ vysoku a jednotna tiroveii bezpecnosti civilného letectva v Eurdpe
vytvorenim spolo¢nych pravidiel v oblasti civilného letectva. Zaroven umoziuje vzajomné
uzndvanie osvedceni, zavadza postup kontrol dodrziavania noriem s cielom monitorovat
uplatiiovanie pravidiel zo strany Clenskych Statov a zriad’uje sa nim Agentira Europskej Uinie
pre bezpe€nost’ letectva.

V nariadeni (EU) 2018/1139 sa vymedzuji ,zékladné poziadavky”“ na stanovenie
ambicidznych cielov a povinnosti orgdnov, os6b a organizacii v zaujme dosiahnutia ciel’a
tohto nariadenia. Zakladnymi poZiadavkami sa vykonavaju Standardy a odporticania
stanovené v prilohach k Chicagskemu dohovoru. Tykaji sa vyrobkov leteckej techniky, jej
Casti a zariadeni, prevadzkovatelov v leteckej doprave, ako aj pilotov a osob, produktov
a organizacii zapojenych doich odbornej pripravy alekarskych vySetreni, letisk
a manazmentu letovej prevadzky a leteckych navigacnych sluzieb (d’alej len ,,ATM/ANS®)
poskytovanych vo vzdusnom priestore (izemia, na ktoré sa uplatituje Zmluva o EU, riadiacich
letovej prevadzky a bezpilotnych lietadiel.

EUR-Lex —32014R0598 — SK — EUR-Lex (europa.eu).
http://eur-lex.europa.eu/browse/directories/legislation.html.

https://www.easa.europa.eu/regulations.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jila 2018 o spoloénych pravidlach
v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriaduje Agentira Eurdpskej Unie pre bezpecnost letectva
a ktorym sa menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008,
(EU) ¢&.996/2010, (EU) ¢&.376/2014 asmernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU
a 2014/53/EU a zru$uju nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008
a nariadenie Rady (EHS) &. 3922/91 (Text s vyznamom pre EHP) (U. v. EU L 212, 22.8.2018, s. 1).

PSRN
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Pri uplatiiovani nariadenia (EU) 2018/1139 prijala Komisia delegované a vykonavacie
nariadenia vratane tych, ktoré st uvedené v tabul'ke v Casti 1.3.1.

Vsetky uvedené pravidla si priamo uplatnitelné v Clenskych Statoch anevyzaduju
vnutro$tatnu transpoziciu.

V Eurépskej Unii su za uplatiiovanie prava EU zodpovedné v prvom rade &lenské §taty.
Vagsinu uloh spojenych s osvedéovanim a dohPadom, ktoré sa vyZaduju v nariadeni (EU)
2018/1139 ajeho vykonavacich predpisoch, preto na vnutroStitnej urovni vykonavaju
prislusné vnutrostatne organy. V urcitych jasne vymedzenych pripadoch, ako st napriklad
schvalenia projekénych organizacii, je vSak EASA prislusSnym organom, ktory je opravneny
vydavat’ osvedc¢enia a prijimat’ sivisiace opatrenia na presadzovanie.

Oblasti bezpecnosti letectva, v ktorych sa v sucasnosti vykonavaji pravomoci EU, su:
1. Letova sposobilost’ a environmentdlne osvedcovanie

Pravidla EU sa uplatiiuja na lietadla uvedené v ¢lanku 2 ods. 1 pism. a) a b) nariadenia (EU)
2018/1139 okrem bezpilotnych lietadiel a naich motory, vrtule, sucasti a nenainstalované
vybavenie, ktoré musia spinat’ zdkladné poziadavky letovej sposobilosti stanovené v prilohe II
k uvedenému nariadeniu.

Pokial’ ide o hluk a emisie, uvedené lietadld a ich motory, vrtule, sucasti a nenainstalované
vybavenie musia spiiiat’ poziadavky na ochranu Zivotného prostredia uvedené v poslednych
zmenéch prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru, ktord sa pravidelne prisposobuje. Zakladné
poziadavky v oblasti environmentalnej kompatibility stanovené v prilohe III k nariadeniu
(EU) 2018/1139 sa vztahujii na vyrobky, stcasti a nenaintalované vybavenie v rozsahu,
v akom ustanovenia Chicagskeho dohovoru uvedené v ¢lanku 9 ods. 2 prvom pododseku
nariadenia (EU) 2018/1139 neobsahuji poziadavky na ochranu Zivotného prostredia.

Stbor pravidiel stvisiacich s prvotnou letovou sposobilostou a jej zachovanim sa vztahuje
na projekt vyrobkov, projekt sucasti, projekt nenainStalovaného vybavenia, na jednotlivé
lietadld, na organizacie zodpovedné za projektovanie vyrobkov, sucasti a nenainStalovaného
vybavenia, za ich vyrobu, za riadenie zachovania letovej spdsobilosti a za zachovanie letovej
sposobilosti tychto vyrobkov, sucasti a nenainStalovaného vybavenia a na zodpovednych
pracovnikov zapojenych to tychto ¢innosti.

2. Ochrana Zivotného prostredia

Agentira EASA uplatiiuje opatrenia, pokial’ ide o emisie a hluk, na t¢ely osvedenia projektu
vyrobkov v stlade s ¢&lankom 11 nariadenia (EU) 2018/1139 sciefom predchadzat
vyznamnym Skodlivym vplyvom na klimu, Zivotné prostredie a I'udské zdravie spdsobenym
dotknutymi vyrobkami civilného letectva. Agentira prijatim tychto opatreni nalezite
zohl'adiiuje medzindrodné Standardy a odporii¢ania, environmentalny prinos, technologicki
uskutoc¢nitel'nost’ a hospodarske dosledky. Medzi opatrenia patri zabezpecenie dostupnosti
environmentdlnych noriem, ¢o sa dosahuje prostrednictvom faktického zapojenia EU
na zacCiatku procesu vo Vybore ICAO pre ochranu zivotného prostredia v letectve (CAEP).
Nariadenie (EU) 2018/1139 navy$e splnomociiuje EU vytvarat’ environmentalne normy
v tych oblastiach, v ktorych neexistuji ziadne normy ICAO, okrem iného vratane lietadiel
s hybridnym, elektrickym a vodikovym pohonom.

Komisia a EASA vo vSeobecnosti vymedzuji a koordinuji politiky a opatrenia na ochranu
zivotného prostredia v civilnom letectve na irovni EU. V tejto suvislosti sa Komisia, EASA,
iné institacie, organy, urady a agentiry EU, ako aj Clenské Staty vyzyvaju, aby spolupracovali
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na zalezitostiach zivotného prostredia. Sucastou spoluprace st cCinnosti suvisiace so
systémom EU na obchodovanie s emisiami (EU ETS) a s nariadenim o registracii, hodnotent,
autorizacii a obmedzovani chemikalii (REACH)®. V tej istej stvislosti EASA prispieva aj
k vykonavaniu opatreni environmentalnej stratégic EU, ako je priprava programu
environmentalneho oznaCovania pre letectvo v ramci stratégie pre inteligentn a udrzatelnu
mobilitu’, ako aj podpora poskytovana v stivislosti s vypracovanim balika ,,Fit for 55%, ktory
obsahuje navrh Komisie tykajici sa legislativneho ramca pre iniciativu ReFuelEU Aviation'?,
ktorého sucastou je aj tloha EASA tykajuca sa monitorovania vyuzivania udrzatelnych
leteckych paliv a podavania sprav o niom.

Okrem toho environmentdlne preskimanie vypracované¢ spolocne  Eurdpskou
environmentalnou agentirou (dalej len ,,EEA“) a EASA spodporou manazérov siete
jednotného eurdpskeho neba poskytuje objektivne informdacie o stave ochrany zivotného
prostredia v suvislosti s civilnym letectvom v Unii. Toto preskiimanie, zverejiiované kazdé tri
roky v environmentalnej sprave o eurdpskom letectve, obsahuje odporucania tykajuce sa
sposobov zlep$enia Grovne ochrany Zivotného prostredia v oblasti civilného letectva v Unii.
Najnovsia sprava bola uverejnena v septembri 202211,

NavySe agentira EASA bola takisto poverend zberom a overovanim informacii o hlukove;j
sposobilosti a vykonnosti lietadiel na u¢ely modelovania hluku v okoli letisk, ako sa uvadza
v nariadeni (EU) &. 598/2014!2,

3. Posadka

Piloti a palubni sprievodcovia, ktori sa podiel’aji na prevadzke lietadiel uvedenych v ¢lanku 2
ods. 1 pism. b) nariadenia (EU) 2018/1139, okrem bezpilotnych lietadiel, ako aj vycvikové
zariadenia na simuldciu letu, osoby a organizécie, ktoré sa podielajii na vycviku, skuSani,
preskusSani alebo posudzovani zdravotnej sposobilosti tychto pilotov a palubnych
sprievodcov, musia spifiat’ zakladné poziadavky stanovené v prilohe IV k uvedenému
nariadeniu. Piloti musia byt drzitel'mi prislusného preukazu spdsobilosti pilota a osvedcenia
zdravotnej spdsobilosti pilota pre vykondvanu ¢innost, palubni sprievodcovia podiel’ajuci sa
na prevadzke obchodnej leteckej dopravy musia byt drziteI'mi osvedCenia a schvalenie sa
vyZzaduje v pripade poverenych leteckych zdravotnickych zariadeni, vycvikovych organizécii
pre pilotov a vycvikovych organizacii pre palubnych sprievodcov.

Osvedcenia sa vyzaduji pre kazdé vycvikové zariadenie na simuldciu letu pouZzivané
na vycvik pilotov. Osoby zodpovedné za poskytovanie leteckého vycviku alebo vycviku
simulacie letu alebo za posudzovanie zrucnosti pilotov, ako aj povereni letecki lekari musia
takisto byt’ drziteI'mi osvedcenia.

4. Leteckd prevadzka

8 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.1907/2006 z 18. decembra 2006 o registracii,
hodnoteni, autorizacii a obmedzovani chemikalii (REACH) a o zriadeni Eurdpskej chemickej agentiry,
o zmene a doplneni smernice 1999/45/ES a o zruSeni nariadenia Rady (EHS) ¢. 793/93 a nariadenia
Komisie (ES) ¢. 1488/94, smernice Rady 76/769/EHS a smernic Komisie 91/155/EHS, 93/67/EHS,

93/105/ES a 2000/21/ES.
9 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/qanda_20 2330.
10 COM(2021) 561 final.
1 https://www.easa.europa.eu/eco/sites/default/files/2022- 09/220723 EASA%20EAER%202022.pdf
12 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady (EU) & 598/2014 zo 16. aprila2014 o pravidlach

a postupoch zavadzania prevadzkovych obmedzeni stvisiacich s hlukom na letiskach Unie v ramci
vyvazeného pristupu, ktorym sa zrusuje smernica 2002/30/ES (U. v. EU L 173, 12.6.2014, s. 65 — 78).
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Prevadzka lietadiel, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti nariadenia (EU) 2018/1139, okrem
bezpilotnych lietadiel, musi spifiat’ zédkladné poziadavky stanovené v prilohe V a pripadne
v prilohach VII a VIII k uvedenému nariadeniu. Letecki prevadzkovatelia bud® podaju
vyhlasenie o svojej sposobilosti a dostupnosti prostriedkov na plnenie povinnosti spojenych
s prevadzkou lietadiel v stilade s platnymi vykonavacimi predpismi EU, alebo st drzitelmi
osvedcenia. V osvedéeni musia byt podrobne uvedené opravnenia udelené leteckému
prevadzkovatelovi a osvedéenie sa modze zmenit scielom dopiiat alebo odoberat
opravnenia. Podobne osvedcenie mozno obmedzit,, zrusit’ alebo pozastavit' jeho platnost’, ak
drzitel' uz nesplia platné pravidla apostupy EU na vydavanie azachovavanie platnosti
takéhoto osvedcenia.

5. Letiska a pozemna obsluha

Letiska, vybavenie letisk suvisiace s bezpecnostou, prevadzka letisk a poskytovanie sluzieb
pozemnej obsluhy a sluzieb riadenia prevadzky na odbavovacej ploche (AMS) na letiskach
musia spifiat’ zakladné poziadavky stanovené v prilohe VII a pripadne v prilohe VIII
k nariadeniu (EU) 2018/1139. Pravidlda EU sa uplatiuju na letiskd, ktoré sa nachadzaji
na Gizemi, na ktoré sa vztahuju zmluvy, a ktoré spiiaj vietky tieto kritéria:

— su otvorené na verejné pouzivanie,

— sluzia na ucely obchodnej leteckej dopravy a

— maju pristrojovi drdhu so spevnenym povrchom dizky 800 metrov alebo viac, alebo

— obsluhuyju vyluéne vrtulniky vyuzivajuce postupy priblizenia alebo odletu podla
pristrojov.

V pravidlach EU sa stanovuju spoloéné poziadavky na:

— projektovanie, udrzbu a prevadzku letisk,

— vratane vybavenia suvisiaceho s bezpec¢nost'ou, ktoré sa pouziva na tychto letiskach,

— projektovanie, vyrobu, Udrzbu aprevadzku vybavenia letiska suvisiaceho
s bezpe¢nostou pouzivaného alebo uréené¢ho na pouzitie na letiskach, ktoré patria
do rozsahu posobnosti pravidiel EU, a na poskytovanie sluzieb pozemnej obsluhy
a sluzieb riadenia prevadzky na odbavovacej ploche na tychto letiskach a

— ochranu okolia uvedenych letisk bez toho, aby bolo dotknuté pravo Unie
a vnutroStatne pravo v oblasti Zivotného prostredia a izemného planovania.

6. ATM/ANS vratane realizdacie jednotného europskeho neba

Pri poskytovani ATM/ANS sa musia dodrZziavat zakladné poziadavky stanovené
v prilohe VIII a pripadne v prilohe VII. Lietadld prevadzkované vo vzduSnom priestore
jednotného eurdpskeho neba s vynimkou tych, ktoré su zapojené do Cinnosti uvedenych
v &lanku 2 ods. 3 pism. a) nariadenia (EU) 2018/1139, musia spinat’ zédkladné poziadavky
stanovené v bode 1 prilohy VIII. Poskytovatelia ATM/ANS musia byt’ drZiteI'mi osved¢enia,
v ktorom sa podrobne uvedd udelené opravnenia, ked preukadzu, Ze spiiiaji poziadavky
platnych pravidiel EU. Rovnako aj od organizacii, ktoré sa podielaju na projektovani, vyrobe
alebo udrzbe syst¢émov ATM/ANS a komponentov ATM/ANS, sa mdze vyzadovat, aby boli
drzite'mi osvedcenia.

Agentira EASA je prisluSnym orgdnom zodpovednym za osvedCovanie, dohl'ad
a presadzovanie predpisov v suvislosti s urCitymi poskytovateI'mi sluzieb ATM/ANS
aorganizdciami na vycvik riadiacich letovej prevadzky vratane celoeurdpskych
poskytovatel'ov, ako aj v suvislosti s organizaciami podiel’ajucimi sa na projektovani, vyrobe
alebo udrzbe syst¢émov ATM/ANS a komponentov ATM/ANS.
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Agentura EASA na poziadanie poskytuje technicki pomoc Komisii pri realizacii jednotn¢ho
eurdpskeho neba, ako sa vymedzuje v ¢lanku 93 nariadenia (EU) 2018/1139.

7. Riadiaci letovej prevadzky

Riadiaci letovej prevadzky, ktori sa podielaju na poskytovani ATM/ANS, ako aj osoby,
organizacie a syntetické vycvikové zariadenia, ktoré sa podiel'aji na vycviku, sktSani,
preskusani alebo posudzovani zdravotnej spdsobilosti tychto riadiacich letovej prevadzky,
musia splitat’ zdkladné poziadavky stanovené v prilohe VIII k nariadeniu (EU) 2018/1139.
Riadiaci letovej prevadzky musia byt drzitelmi preukazu spoOsobilosti riadiaceho letovej
prevadzky a osvedCenia zdravotnej spdsobilosti riadiaceho letovej prevadzky, v ktorych sa
podrobne uvedt udelené opravnenia a ktoré sa mézu zmenit' s cielom dopinat’ alebo odoberat’
opravnenia, ako aj obmedzit, zrusit' alebo pozastavit ich platnost, ak drZitel uz nespina
platné pravidla a postupy EU na vydavanie a zachovavanie platnosti preukazu spdsobilosti
alebo osvedCenia zdravotnej sposobilosti. Vycvikové organizdcie pre riadiacich letovej
prevadzky a poverené letecké zdravotnicke zariadenia musia byt’ drzite'mi osvedcenia. Osoby
zodpovedné za poskytovanie praktického vycviku alebo za posudzovanie praktickych
zruénosti riadiacich letovej prevadzky, ako aj povereni letecki lekari musia takisto spinat
urcité poziadavky na spdsobilost’.

8. Bezpilotné lietadla

Projektovanie, vyroba, Gdrzba a prevadzka bezpilotnych lietadiel a ich motorov, vrtal’, sucasti,
nenainstalovaného vybavenia a vybavenia naich dialkové ovladdanie, ako aj pracovnici
vratane pilotov na dial’ku a organizacie podielajuce sa na tychto &innostiach musia spiiat
zékladné poziadavky stanovené v prilohe [X, a pripadne zdkladné poziadavky stanovené
v prilohach II, IV a V k nariadeniu (EU) 2018/1139. So zretel'om na povahu a riziko dotknutej
¢innosti, prevadzkové charakteristiky dotknutého bezpilotného lietadla a charakteristiky
oblasti prevadzky mozno v stvislosti s projektovanim, vyrobou, udrzbou a prevadzkou
bezpilotnych lietadiel a ich motorov, vrtal’, sucasti, nenainstalované¢ho vybavenia a vybavenia
naich dialkové ovladanie, ako aj v suvislosti s pracovnikmi vratane pilotov na dialku
a organizaciami podielajicimi sa na tychto ¢innostiach, vyzadovat’ osvedcenie. V osvedceni
sa musia stanovit bezpecnostné obmedzenia, prevadzkové podmienky a opravnenia
a osvedCenie sa modze zmenit' s cielom doplhat’ alebo odoberat’ obmedzenia, podmienky
a opravnenia, ako aj obmedzit, zruit' alebo pozastavit' jeho platnost, ak drzitel' uz nespliia
podmienky, pravidla a postupy na vydavanie a zachovéavanie tohto osvedcenia.

9. Prevadzka v tretich krajindach

Lietadld uvedené v &lanku 2 ods. 1pism. ¢) nariadenia (EU) 2018/1139, ako aj ich posadka
a prevadzkovanie musia spiiiat’ uplatnitelné normy ICAO. Pokial takéto normy neexistuju,
uvedené lietadla, ich posadka a prevadzkovanie musia spiiat, pokial’ ide o iné lietadla ako
bezpilotné, zékladné poziadavky stanovené v prilohachIl, IV aV k nariadeniu (EU)
2018/1139. Pokial ide o bezpilotné lietadl4, tie musia spitat’ zakladné poziadavky stanovené
v prilohe IX a pripadne zékladné poziadavky stanovené v prilohach II, IV a V k uvedenému
nariadeniu.

10. Vyskum a inovdcie
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Nariadenim (EU) 2018/1139 sa zavadza niekol’ko klidovych novych pravomoci agentury
EASA. V oblasti vyskumu ainovacii agentira pomaha Komisii a ¢lenskym Statom
identifikovat’ klucové témy vyskumu v oblasti civilného letectva scielom prispiet
k zabezpeCeniu konzistentnosti a koordinacie medzi verejne financovanym vyskumom
a vyvojom a politikami spadajucimi do oblasti pdsobnosti nariadenia. Agentira EASA
podporuje Komisiu pri vymedzovani a plneni prislu§nych ramcovych programov Unie pre
vyskumné ainovacné cinnosti arocnych i viacroénych pracovnych programov vratane
vykonéavania hodnotiacich postupov, preskimavania financovanych projektov a vyuzivania
vysledkov vyskumnych a inovaénych projektov. Agentira takisto vykonava casti ramcového
programu EU pre vyskum a inovacie savisiace s civilnym letectvom a zapaja sa do ad hoc
vyskumnych ¢innosti, ktoré su zluditelné s Gilohami agentiry a cielmi nariadenia (EU)
2018/1139.

Europske letecké odvetvie preslo v poslednych desatroiach uspesnym vyvojom, vdaka
ktorému Eurdépa ziskala vedice postavenie na celosvetovom konkurenénom trhu.
Vyznamnymi prvkami st programy EU tykajice sa vyskumu a inovécii v oblasti eurdpskeho
letectva, ako aj vyskumné ¢innosti ¢lenskych Statov a odvetvia. Tieto iniciativy maju priamy
vyznam pre ciel eurdpskeho programu bezpecnosti letectva aj eurdpskeho planu pre
bezpecnost’ letectva, ktorym je zabezpecenie €o najvysSej urovne bezpecnostnej ochrany,
bezpecnosti a ochrany zivotného prostredia v Europe.

Noveé technoldgie akoncepcie sa objavuji nevidanym tempom. V rdmci eurdpskych
a vnutrostatnych programov vyskumu a inovacii vratane iniciativ Cisté nebo/isté letectvo
a SESAR vznikaji nové letecké koncepcie a rieSenia, ktoré budi musiet’ ziskat’ osvedenie
alebo schvélenie skor, nez ich bude mozné zaviest' do prevadzky v Eurdpe, ako aj v tretich
krajinach. Okrem toho s novymi ucastnikmi, predovSetkym v sektore bezpilotnych vzdusnych
prostriedkov, do oblasti eurdpskeho leteckého priemyslu prichddzaju nové poziadavky
a vznika potreba novych regulaénych rieSeni na eurdpskej urovni.

Eurdpsky systém bezpecnosti letectva podporuje zavadzanie tychto novych rieSeni
a vSeobecnejsie bezpe¢né zaclenenie novych technolodgii a koncepcii.

Co sa tyka eurépskeho planu pre bezpe¢nost letectva, vyskumné projekty, ktoré sa stanu
stCastou planu, vyplyvaji zo zoznamu prioritnych tém vyskumného programu, na ktoré boli
zabezpecené zdroje financovania alebo v pripade ktorych je pravdepodobné, ze projekt bude
financovany pred zaciatkom referenéného obdobia daného eurdpskeho planu pre bezpecnost’
letectva's.

Program Data4Safety predstavuje cenny zdroj na identifikaciu relevantnych udajov (letové
udaje, prevadzkové udaje, meteorologické udaje, bezpecnostné spravy atd’.), ktoré su
k dispozicii v sthrnnej podobe scielom podporovat vyskumné projekty v sulade
s Glankom 72 nariadenia (EU) 2018/1139, podla ktorého ma EASA zhromazdovat
a analyzovat’ bezpecnostné udaje s cielom identifikovat’ rizikd a vyhodnocovat’ bezpecnostnu
vykonnost’ europskeho systému bezpecnosti letectva v oblasti.

11. Prepojenie medzi bezpecnost’ou a bezpecnostnou ochranou civilného letectva
vrdtane kybernetickej bezpecnosti

Dalsie informacie o vyskumnych innostiach agentiry sa nachadzaji na webovom sidle EASA:
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/safety-management/research.
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V nariadeni (EU) 2018/1139 sa stanovuje, 7¢ Komisia, agentura a &lenské §taty musia
spolupracovat’ v otazkach bezpe¢nostnej ochrany civilného letectva vratane kybernetickej
bezpecnosti v pripadoch, ked’ existuje prepojenie medzi bezpecnostou a bezpecnostnou
ochranou civilného letectva. Agentira EASA takisto moéze poskytovat Komisii technicku
pomoc pri vykonavani nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008*' a inych
prislu$nych ustanoveni pravnych predpisov Unie, ak mé prisluiné odborné znalosti v oblasti
bezpecnosti. S cielom prispiet’ k ochrane civilného letectva pred ¢inmi protipravneho
zasahovania agentira v pripade potreby bez zbytocného odkladu reaguje na nalichavy
problém prijatim opatreni suvisiacich s osvedcenim letovej sposobilosti a environmentalnym
osvedCenim na rieSenie zraniteInych miest v projekte lietadiel a odporacanim napravnych
opatreni, ktoré maju prijat’ prislusné vnutrostatne organy alebo fyzické a pravnické osoby,
na ktoré sa vztahuje nariadenie (EU) 2018/1139, a/alebo $irenim prisluinych informacii
tymto organom a osobam, v pripade, zZe problém ovplyviiuje prevadzku lietadiel, vratane
informacii o rizikéch pre civilné letectvo vyplyvajacich z oblasti, v ktorych prebieha konflikt.

12. Medzindrodna spoluprdaca

Na zéklade medzinarodnych dohdd v odvetvi leteckej dopravy EU rozgiruje svoj regulaény
ramec na tretie krajiny aregiony nacelom svete. Cielom tychto dohdd je bud uplné
zblizovanie v oblasti regulacie splatnymi pravidlami EU s ciefom zvisit jednotny trh
leteckej dopravy EU s tymito tretimi krajinami a regionmi, alebo stanovenie pravidiel
a postupov vzajomného uzndvania osvedceni. V tejto suvislosti je dolezité upozornit
na intenzivnu ¢innost” Komisie a EASA tykajucu sa poskytovania technickej pomoci tretim
krajinam a regiénom s cielom podporit’ ich pri vykonavani platnych pravnych predpisov EU
v oblasti letectva. Takato pomoc prispieva k harmonizécii pravidiel, vzajomnému uznavaniu
osvedceni, v zaujme eurdpskeho priemyslu, apodpore eurdpskych noriem v oblasti
bezpecnosti letectva. Agentura spolupracuje s prisluSnymi organmi tretich krajin
a medzinarodnymi organizaciami auzatvara pracovné dojednania stymito orgdnmi
a medzinarodnymi organizaciami.

V kontexte organizacie ICAO agentura EASA pomaha ¢lenskym Statom pri uplatiiovani ich
prav a plneni ich zavdzkov podl'a medzinarodnych dohdd tykajucich sa zélezitosti, ktoré st
predmetom tohto nariadenia, najma ich prav a zavizkov podl'a Chicagskeho dohovoru.

Agenttra pdsobi ako regiondlna organizacia pre dohlad nad bezpe¢nostou v ramci ICAO
(pozri predchadzajuci oddiel 1.2).

13. RieSenie krizovych situdcii v letectve

Komisia, ako aj EASA v stlade s ¢lankom 91 nariadenia (EU) 2018/1139 prijali okamzité
opatrenie v rdmci svojich pradvomoci s cielom prispiet’ k v€asnej reakcii na krizu spdsobent
pandémiou COVID-19 akjej zmierneniu. Agentira EASA v koordinécii s prisluSnymi
zainteresovanymi stranami vydala niekol'ko poZiadaviek a odporti¢ani pre clenské Staty
a zainteresované¢ strany v oblasti letectva, ato vo forme bezpecnostnych smernic,
informacnych bulletinov o bezpe¢nosti, usmerneni a materidlov pre oblast’ posilnenia
bezpecnosti.

V ramci tychto dokumentov EASA a Eurdpske centru pre prevenciu a kontrolu chordb (dalej
len ,,ECDC*) vydali spolo¢ny dokument s vymedzenim opatreni na zaistenie zdravotnej
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bezpecnosti cestujucich leteckou dopravou a leteckého personalu, ked' letecki dopravcovia
obnovia pravidelné letové poriadky po zdvaznom naruSeni prevadzky spdsobenom pandémiou
COVID-19,

14. Prepojenie medzi bezpecnost’ou civilného letectva a socidalno-ekonomickymi
faktormi

Clankom 89 nariadenia (EU) 2018/1139 sa zaviedla poziadavka, zZe ,,Komisia, agentura, iné
institiicie, orgdny, trady a agentiry Unie a clenské Staty [...] spolupracujii s cielom
zabezpecit zohladnovanie prepojenia medzi bezpecnostou civilného letectva a suvisiacimi
socialno-ekonomickymi faktormi, ato aj v regulacnych postupoch, v ramci dohladu a pri
uplatinovani kultury spravodlivosti [...] s cielom reagovat’ na socialno-ekonomické rizika pre
bezpecnost letectva®.

Dalej sa viiom od agentiry vyzaduje, aby kazdé tri roky uverejiiovala prehlad, , ktory
obsahuje objektivne informacie o krokoch a prijatych opatreniach, a to najmd tych, ktorymi
sa reagovalo na prepojenie medzi bezpecnostou civilného letectva a socialno-ekonomickymi
faktormi*.

Je to vsulade sprocesom manazmentu bezpecnostného rizika naeurdpskej urovni,
proaktivnym procesom zalozenym na dajoch, ktory je zamerany na systematicka
identifikaciu a posudenie problémov bezpecnosti vratane problémov vyplyvajucich zo
socidlno-ekonomickych faktorov. Prvé vydanie prehl'adu podla ¢lanku 89 EASA uverejnila
v decembri 2021'°.  V prehlade sa skiimajii najmid bezpeénostné dosledky socialno-
ekonomickych faktorov v oblastiach zamestnanosti a pracovnych podmienok, zdravia,
zivotného §tylu a vzdelavania. Identifikuji sa v iom aj mozné buduce kroky a opatrenia
v kontexte eurdpskeho planu pre bezpecnost’ letectva.

1.3.2.2. Opatrenia agentiry

Vykonavanie nariadenia (EU) 2018/1139 ajeho vykonavacich a delegovanych aktov
v pripade potreby podporuju certifikacné Specifikacie (CS) a iné podrobné Specifikacie (DS),
prijatelné sposoby dosiahnutia suladu (AMC) a poradensky material (GM).

V certifikacnych S$pecifikaciach sa stanovuju technické normy, v ktorych sa uvadzaju
prostriedky na preukdzanie stladu s nariadenim (EU) 2018/1139 a delegovanymi
a vykonavacimi aktmi prijatymi na jeho zdklade. Pouzivaju sa na ucely osved¢enia vyrobkov,
0s0b a organizacii. Pokial’ sa to stanovuje v nariadeni (EU) 2018/1139, niektoré certifikaéné
Specifikacie tvoria zdkladné poziadavky osvedCovania naucely vydavania osvedceni
agenturou EASA.

Podrobné Specifikacie st nezavdzné normy vydavané agentirou na uely vykonavania
uréitych ustanoveni nariadenia (EU) 2018/1139 a delegovanych a vykonavacich aktov
prijatych na jeho zaklade, ak sa podla nariadenia (EU) 2018/1139 vyzaduje, aby organizacia
alebo osoba, na ktorti sa vztahuje povinnost podavat vyhlasenie o sulade, natento ucel
pouzila podrobné Specifikacie.

14 Protokol EASA/ECDC o zdravotnej bezpecnosti v leteckej doprave v suvislosti s COVID-19 | EASA
(europa.eu).

EASA uverejnila $tadiu o socidlno-ekonomickych faktoroch v stvislosti s bezpecnostou letectva |
EASA (europa.cu).
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PrijateI'né sposoby dosiahnutia suladu su nezavdzné normy vyddvané agentirou, ktoré
pouzivaji organizacie na preukazanie stladu s nariadenim (EU) 2018/1139 a delegovanymi
a vykonavacimi aktmi prijatymi najeho zaklade alebo s certifikacnymi Specifikaciami
a podrobnymi Specifikaciami.

Poradensky materidl je nezavdzny material vydavany agenturou, ktory pomaha objasnit’
zmysel delegovanych alebo vykonavacich aktov, certifikatnych S$pecifikacii alebo
podrobnych $pecifikacii a ktory sa pouZiva na podporu vykladu nariadenia (EU) 2018/1139,
delegovanych a vykondvacich aktov prijatych na jeho zéklade a certifikacnych Specifikacii
a podrobnych Specifikacii.

1.3.2.3. Dohody o flexibilite

Ked’ze letectvo predstavuje komplexnu ¢innost’, pravidla nedokazu pokryt’ vSetky situacie,
a preto je potrebna istd miera flexibility, aby sa mohli vykonavat’ ¢innosti a zaroven aby sa
zachovala primerana troven bezpecnosti.

Na tento uéel nariadenie (EU) 2018/1139 obsahuje ustanovenia o flexibilite, ktoré &lenskym
Staitom umoziuju udelit’ vSetkym fyzickym alebo pravnickym osobam, na ktoré sa vztahuje
toto nariadenie, vynimky z uplatnitel'nych poziadaviek v pripade nalichavych nepredvidanych
okolnosti ovplyviiujucich tieto osoby alebo naliehavé prevadzkové potreby tychto osdb,
pricom musia byt’ splnené vsetky tieto podmienky:

e na uvedené okolnosti alebo potreby nemozno primerane reagovat v stulade
s uplatnitel'nymi poziadavkami,

e je zaistena bezpecnost, ochrana zivotného prostredia astlad s uplatnitelnymi
zékladnymi poziadavkami, v pripade potreby prostrednictvom uplatiiovania opatreni
na zmiernenie rizika,

e (lensky stat zmiernil v najvysSej moznej miere vSetky mozné naruSenia trhovych
podmienok v dosledku udelenia vynimky a

e rozsah pdsobnosti a trvanie vynimky sa obmedzuji na nevyhnutne potrebni mieru
a uplatiiujt sa na nediskrimina¢nom zéaklade.

Ak bola vynimka udelena na obdobie, ktorého diZka prevysuje osem po sebe nasledujicich
mesiacov, alebo ak Glensky $tat udelil rovnaka vynimku opakovane ajej celkova dizka
presahuje osem mesiacov, agentira posudi, ¢i uvedené podmienky boli splnené, a do troch
mesiacov od datumu dorucenia oznadmenia vyda odporucanie Komisii tykajuce sa vysledkov
uvedeného posudenia. V takom pripade Komisia s prihliadnutim na uvedené odporucanie
posudi, ¢i boli uvedené podmienky splnené. Ak Komisia usudi, ze uvedené podmienky neboli
splnené, alebo ak sa nestotozni s vysledkom postidenia agenturou, prijme do troch mesiacov
odo dna prijatia tohto odporacania zodpovedajici vykonéavaci akt obsahujuci jej rozhodnutie.
Po oznadmeni vykonavacieho aktu, ktorym sa potvrdzuje, Ze uvedené podmienky neboli
splnené, dotknuty clensky stat bezodkladne zrusi udelentt vynimku.

Ak sa ¢lensky Stat domnieva, ze plnenie uplatniteI'nych zédkladnych poziadaviek stanovenych
v prilohdch moZno preukdzat inymi prostriedkami nez tymi, ktoré st stanovené
v delegovanych a vo vykonéavacich aktoch prijatych na zéklade tohto nariadenia, a Ze uvedené
prostriedky predstavuji vyznamné vyhody z hladiska bezpecnosti civilného letectva alebo
efektivnosti pre osoby, na ktoré sa vzt'ahuje toto nariadenie, alebo pre dotknuté organy, moze
Komisii a agentlire predlozit odovodnent Ziadost’ o zmenu dotknutého delegovaného alebo
vykondvacieho aktu, na zdklade ktorej by umozioval vyuzivanie tychto inych prostriedkov.
V takom pripade agentira bez zbytocné¢ho odkladu vyda Komisii odporucanie o tom, ¢i
ziadost’ podana ¢lenskym $tatom spiiia uvedené podmienky. Ak je to potrebné, Komisia musi
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bezodkladne a s prihliadnutim nauvedené odporafanie zvazit zmenu dotknutého
delegovaného alebo vykonavacieho aktu.

1.3.3.  VySetrovanie nehod a incidentov v civilnom letectve

Pravidla, ktoré sa vztahuju na vySetrovanie nehod a incidentov, su na eurdpskej Urovni
vymedzené v nariadeni (EU) &. 996/2010'°. Zabezpetuje sa nim vysoka troveti efektivnosti,
prospesnosti a kvality pri bezpecnostnom vysetrovani v ramci eurdpskeho civilného letectva;
jedinym cielom je prevencia vzniku nehdd a incidentov v budlcnosti bez toho, aby sa
pripisovala vina alebo zodpovednost. Dalej sa nim posiliiuje spolupraca medzi organmi
bezpecnostného vySetrovania prostrednictvom zriadenia Eurdpskej siete organov
bezpecnostného vysSetrovania v civilnom letectve (ENCASIA) a zavadzajii sa ustanovenia
na,ukladanie bezpecnostnych odporucani a s nimi suvisiacich reakcii do centralnej databazy
EU.

Viac informacii o postupoch vysetrovania nehdd a incidentov v Eurdpskej tnii mozno najst’
v oddiele 1.5.

1.3.4.  Ohlasovanie udalosti, ich analyza a na ne nadvdzujuce opatrenia v civilnom letectve

Nariadenie (EU) &.376/2014!7 obsahuje pravidld tykajice sa ohlasovania udalosti, ich
analyzy a na ne nadvizujucich opatreni dopiiiajicich pravidla $pecifické pre jednotlivé oblasti
tykajuce sa ohlasovania udalosti uvedené vo vykonéavacich nariadeniach pre jednotlivé
oblasti. V tychto pravnych predpisoch sa stanovuji poziadavky zamerané na podporu silnej
kultary ohlasovania. Takisto sa v iom stanovuju povinnosti pre priemyselné odvetvie, ¢lenské
Staty a EASA suvisiace so zhromazdovanim a analyzou udalosti s cielom podporit’ ich
postupy pri manazmente bezpecnosti. Okrem toho sa nim zabezpecuje, aby informacie boli
vhodnym spdsobom chranené a aby prebiehala vymena tychto informdacii medzi ¢lenskymi
stitmi a s EASA. Nariadenie dalej obsahuje ustanovenia napodporu zasad kultary
spravodlivosti vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

Europsky program bezpecnosti letectva napokon Cerpa z prace siete analytikov zriadenej
tymto nariadenim na i¢ely urCovania opatreni, ktoré sa musia vykonat naurovni Unie
na zaklade dokazov. Tato praca cerpa zpokrocilej analyzy dostupnej na platforme
Data4Safety, ako aj z moZnosti zIu¢it’ v pripade potreby udaje o udalostiach s inymi zdrojmi
udajov, a tym posilnit’ rozmer tejto prace zalozeny na tidajoch a umoznit’ lepSiu systémovu
identifikaciu a hodnotenie rizik.

16 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 996/2010 z20. oktobra 2010 o vysetrovani
a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve a o zruseni smernice 94/56/ES (Text s vyznamom
pre EHP) (U. v. EU L 295, 12.11.2010, s. 35).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 376/2014 z 3. aprila 2014 o ohlasovani udalosti, ich
analyze a na ne nadvézujucich opatreniach v civilnom letectve, ktorym sa meni nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 a ktorym sa zru$uje smernica Eurépskeho parlamentu a Rady
2003/42/ES a nariadenia Komisie (ES) ¢. 1321/2007 a (ES) ¢. 1330/2007 (Text s vyznamom pre EHP)
(U.v.EUL 122,24.4.2014, s. 18).
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1.3.5.  Zoznam Europskej unie tykajuci sa leteckych dopravcov, ktori podliehaju zdkazu
vykondavania leteckej dopravy v ramci EU

Nariadenim (ES) ¢.2111/2005'® [d’alej len ,nariadenie (ES) ¢.2111/2005“] sa na zéklade
spoloénych kritérii stanovuju pravidla vytvorenia a uverejnenia zoznamu EU tykajiceho sa
leteckych dopravcov, ktori zbezpecnostnych dovodov podliehaji zakazu vykonévania
leteckej dopravy vramci Unie. Samotny zoznam leteckych dopravcov, ktori podlichaji
zékazu vykondvania leteckej dopravy,!” prijaty na zaklade tohto nariadenia je nariadenim,
apreto sa v cClenskych Statoch uplatiiuje priamo. Zoznam leteckych dopravcov, ktori
podlichaju zakazu vykonéavania leteckej dopravy, je vytvoreny nariadenim Komisie (ES)
&. 474/2006%. Pravidelne sa aktualizuje.

Na tucely aktualizacie uvedeného zoznamu Komisii poméha Vybor pre leteckil bezpecnost,
ktory tvoria odbornici na technické aspekty bezpecnosti letectva zo vSetkych clenskych statov
EASA a ktorému predsedd Komisia. Vybor pre letecki bezpecnost’ kona na navrh Komisie
a prijima stanovisko kvalifikovanou vi¢sinou?!.

Rozhodnutie zahrnit' dopravcu (alebo skupinu dopravcov, ktori ziskali osvedcenie v tom
istom State) do zoznamu alebo ho zneho vypustit sa prijima nazadklade spolocnych
bezpecnostnych kritérii uvedenych v nariadeni (ES) €. 2111/2005. Tieto kritéria zohl'adiiuju
napriklad existenciu bezpecnostnych nedostatkov na strane leteckého dopravcu, chybajucu
schopnost’ alebo ochotu leteckého dopravcu alebo orgédnov zodpovednych za jeho dohlad
odstranit’ bezpe¢nostné nedostatky, zdkazy vykonavania leteckej dopravy ulozZené tretimi
krajinami, auditorské spravy vypracované tretimi krajinami alebo medzindrodnymi
organizaciami (ICAO) a podlozené informacie tykajiice sa nehdd. Vo vSetkych kritériach sa
zohladiiuju prislusné normy v oblasti bezpecnosti letectva, ¢i uz ide o Standardy
a odporacania ICAO v pripade prevadzkovatelov z tretej krajiny, alebo o pravo EU v pripade
europskych prevadzkovatel'ov.

1.4. Bezpecnostné povinnosti a zodpovednosti v Europskej unii
1.4.1.  Rozhodovaci proces v Eurdpskej unii

Clanok 100 ods. 2 ZFEU okrem iného umoZiiuje prijatie opatreni na zvysenie bezpe&nosti
leteckej dopravy, ktoré prijmii Eurdpsky parlament a Rada, konajic v stlade s riadnym
legislativnym postupom apo porade s Hospodarskym a socidlnym vyborom a Vyborom
regionov.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.2111/2005 zo 14. decembra 2005 o vytvoreni
zoznamu Spolocenstva tykajiceho sa leteckych dopravcov, ktori podliehaji zakazu vykonavania
leteckej dopravy vramci Spolocenstva, a o informovani cestujucich v leteckej doprave o totoznosti
prevadzkujiceho leteckého dopravcu, ktorym sa zruSuje c¢lanok 9 smernice 2004/36/ES (Text
s viznamom pre EHP) (U. v. EU L 344, 27.12.2005, s. 15).

19 Viac informacii je kdispozicii na adrese http://ec.europa.eu/transport/modes/air/safety/air-
ban/index_sk.htm.

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 474/2006 z 22. marca 2006 o vytvoreni zoznamu Spolocenstva tykajiiceho
sa leteckych dopravcov, ktori podliehajii zdkazu vykonavania leteckej dopravy v ramci Spolocenstva,
uvedeného v kapitole Il nariadenia Eurdépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.2111/2005 (Text
s vyznamom pre EHP) (U. v. EU L 84, 23.3.2006, s. 14).

Proceduralne podrobnosti si stanovené v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo
16. februara 2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zaklade ktorého
¢lenské staty kontroluju vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U.v. EUL 55, 28.2.2011,
s. 13).
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Takéto pravne predpisy navrhuje Komisia, ktora ma prévo iniciativy, a predkladaju sa
Eurépskemu parlamentu a Rade, ¢asto oznacovanym ako ,,spoluzdkonodarcovia®“. Eurdpsky
parlament, ktory je voleny eurdpskymi ob¢anmi, a Rada zlozena zo zastupcov Clenskych
Statov mozu zmenit znenie, ktoré navrhla Komisia, s vyhradou poziadaviek zmlav. Prijatie
spoluzédkonodarcami predpoklada, Ze sa v kone¢nom dosledku dohodli na zodpovedajucom
texte.

Potom, ako Europsky parlament a Rada schvalia konecné znenie, spolo¢ne ho podpisu
predsedovia a generalni tajomnici oboch institucii. Po podpise sa texty uverejnia v iradnom
vestniku.

Nariadenia st priamo zavdzné v celej EU od datumu stanoveného vo verzii uverejnenej
v tradnom vestniku.

Akty prijaté vsulade suvedenym postupom moézu zahfniat delegované a vykonavacie
pravomoci Komisie. Komisia ma takéto pravomoci len vtedy, ak sa to stanovuje v zakladnom
pravnom akte.

Na ucely prijatia delegovanych aktov bola vytvorena osobitna skupina odbornikov, v rdmeci
ktorej Komisia po dokladnej diskusii o ndvrhoch pravnych predpisov s odbornikmi
zastupujucimi Clenské Staty prijima delegované akty. Na ucely prijatia vykonavacich aktov
bol vytvoreny osobitny vybor?? ™ prijimanie navrhov vykonavacich aktov k nariadeniam (EU)
2018/1139 a (EU) &. 376/2014, v ramci ktorého Komisia predklada navrhy nariadeni zalozené
prevazne na navrhoch agentiry EASA (takzvané stanoviskd), ktoré presli konzultaciami
v Sirokom okruhu zainteresovanych stran pred ich zverejnenim agentirou. V tomto
regulacnom vybore, ktory tvoria zastupcovia 27 ¢lenskych Statov a v ktorom zohravaju ulohu
pozorovatelov aj zastupcovia Islandu, Lichtenitajnska, Noérska, Svajéiarska a Dozorného
tradu EZVO, sa diskutuje o ndvrhu nariadenia v stilade s Dohodou o EHP?* a Dohodou medzi
Eurdpskym spologenstvom a Svajéiarskou konfederaciou o leteckej doprave?. Ak vybor
poskytne kladné stanovisko k navrhovanym opatreniam Komisie, vykonavacie nariadenie sa
prijima.

V oblasti bezpecnosti civilného letectva je dolezity eSte iny vybor: ,,Vybor pre leteckt
bezpecnost™, ktory je =zapojeny do aktualizicie zoznamu leteckych dopravcov, ktori
podliehaju zakazu vykonavania leteckej dopravy podl'a nariadenia (ES) ¢. 2111/2005. Okrem
toho prijatim pravidiel syst¢ému vykonnosti, medzi ktoré patria ukazovatele vykonnosti
v oblasti bezpe¢nosti pre ATM/ANS, je povereny Vybor pre jednotné nebo.

1.4.2.  Prdvomoci a povinnosti v suvislosti s bezpecnostou letectva v ramci europskeho
systému bezpecnosti letectva

1.4.2.1. Pravomoci a povinnosti v ramci eurdpskeho systému bezpecnosti letectva — stthrn

2 Vybor pre uplatnovanie spolocnych bezpecnostnych pravidiel v oblasti civilného letectva — vybor

Agentury Eurdpskej tinie pre bezpecnost’ letectva: vybor EASA.

z Dohoda o Eurépskom hospodarskom priestore (U. v. ES L 1, 3.1.1994, s. 1 — 101), priloha XIII.

24 Dohoda medzi Eurdpskym spolodenstvom a Svajéiarskou konfederaciou o leteckej doprave
(U.v.ES L 114, 30.4.2002, s. 73 — 90).
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OBLAST PRAVOMOCI

Letova spdsobilost
lietadiel a ochrana
Zivotného prostredia,
ktora sa vztahuje na:

— letdny,

—rotorové lietadla,

—vetrone,

— baldny,

—vzducholode,

— elektrické lietadla
s vertikalnym

vzletom a pristatim.

Tabulka 2. Prislu§né organy podl'a predpisov EU

CLENSKE STATY

osvedcovanie letovej sposobilosti (jednotlivych)
lietadiel

osvedcovanie hlukovej spdsobilosti (jednotlivych)
lietadiel

neuplatiuje sa

osvedcovanie vyrobnych organizacii a dohlad nad
nimi, okrem organizacii, ktorych prislusSnym
organom je EASA

osvedcovanie organizacii vykonavajucich udrzbu
a dohlad nad nimi (Cast 145), okrem organizacii,
ktorych prisluSnym organom je EASA

osvedcovanie kombinovanych organizacii pre
letovu spdsobilost a dohlad nad nimi (¢ast CAO),
okrem organizdacii, ktorych prislusSnym orgdnom je
EASA

osvedcovanie organizacii pre riadenie zachovania
letovej spOsobilosti a dohlad nad nimi (¢ast
CAMO), okrem organizacii, ktorych prislusnym
orgdnom je EASA

25

ziadost’ organizacii posobiacich vo viac ako jednom ¢lenskom State.
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EASA

typové osvedcovanie lietadla, motora
a vrtal

osvedcovanie Casti a zariadeni

osvedcovanie projekénych organizacii
a dohlad nad nimi

osvedcovanie vyrobnych organizacii
tretej krajiny a dohlad nad nimi

osvedc¢ovanie vyrobnych organizacii
EU, ktorych osvedéenie bolo
prenesené v sulade s ¢lankom 64 alebo
65% zakladného nariadenia, a dohlad
nad nimi

osvedcCovanie organizacii tretej krajiny
vykonavajucich udrzbu a dohlad nad
nimi (Cast 145)

osved¢ovanie organizacii EU
vykonavajucich udrzbu, ktorych
osvedcenie bolo prenesené v sulade
s ¢lankom 64 alebo 65 zakladného
nariadenia, a dohlad nad nimi

osvedcovanie kombinovanych
organizacii tretej krajiny pre letovu
sposobilost a dohlad nad nimi (¢ast
CAOQ)

osvedcovanie kombinovanych
organizacii EU pre letovu spdsobilost,
ktorych osvedcenie bolo prenesené
v sulade s ¢lankom 64 alebo 65
zakladného nariadenia, a dohlad nad
nimi

osvedcovanie organizacii tretej krajiny
pre riadenie zachovania letovej
sposobilosti a dohlad nad nimi (€ast
CAMO)

Clanok 64: prenos zodpovednosti na ziadost' ¢lenskych $tatov — ¢lanok 65: prenos zodpovednosti na




Letecka prevadzka

Letova posadka

a lekarske osvedcovanie

udelovanie licencii osvedCujucemu personalu

udrzby

osvedcovanie organizacii pre vycvik uadrzby
lietadiel a dohlad nad nimi (¢ast 147), okrem
organizacii, ktorych prislusnym organom je EASA

osved¢ovanie organizacii EU pre
riadenie zachovania letovej
sposobilosti, ktorych osvedcenie bolo
prenesené v sulade s ¢clankom 64 alebo
65 zakladného nariadenia, a dohlad
nad nimi

neuplatiuje sa

osvedCovanie organizacii tretej krajiny
pre vycvik udrzby lietadiel a dohlad
nad nimi (Cast 147)

schvalovanie organizécii EU pre vycvik
udrzby lietadiel (Cast 147), ktorych
osvedcenie bolo prenesené v sulade

s ¢lankom 64 alebo 65 zdkladného
nariadenia.

neuplatiuje sa

osvedcovanie prevadzkovatelov obchodnej
leteckej dopravy/drzitelov osvedcenia leteckého
prevadzkovatela (AOC) a dohlad nad nimi,
okrem organizdcii, ktorych prislusSnym orgdnom
je EASA

udelovanie opravneni inym prevadzkovatelfom
(neobchodnd prevadzka, specialna prevadzka)
alebo dohlad nad nimi, okrem
prevadzkovatelov, ktorych prislusSnym orgdnom
je EASA

udelovanie opravneni
prevadzkovatelom z tretich krajin
(obchodna letecka doprava)

osvedCovanie prevadzkovatelov
obchodnej leteckej dopravy, ktorych
osvedcenie leteckého prevadzkovatela
bolo prenesené v sulade s ¢lankom 64
alebo 65 zakladného nariadenia,

a dohlad nad nimi

udelovanie opravneni inym
prevadzkovatelom alebo dohlad nad
nimi v pripadoch, ked bol dohlad nad
nimi preneseny v sulade s ¢lankom 64
alebo 65 zakladného nariadenia

vydavanie preukazov sposobilosti pilotov
a osvedcovanie zdravotnej spésobilosti pilotov

osvedcovanie palubnych sprievodcov

osvedcovanie vycvikovych organizacii pre pilotov
a dohlad nad nimi, okrem organizacii, ktorych
prisluSnym organom je EASA
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neuplatiuje sa

neuplatiuje sa

osvedcovanie vycvikovych organizacii
pre pilotov v tretej krajine a dohlad
nad nimi

osvedcovanie vycvikovych organizacii
pre pilotov v rdmci EU, ktorych
osvedcenie bolo prenesené v sulade
s ¢lankom 64 alebo 65 zakladného




ATM/ANS

Letiska (vratane
heliportov a vertiportov)

osvedcovanie poverenych leteckych
zdravotnickych zariadeni a dohlad nad nimi,
okrem zariadeni, ktorych prislusnym orgdnom je
EASA

osvedcovanie vycvikovych zariadeni na simulaciu

letu okrem zariadeni, ktorych prislusnym
organom je EASA

osvedcovanie instruktorov a skusajucich
a poverenych leteckych lekarov

nariadenia, a dohlad nad nimi

osvedcovanie poverenych leteckych
zdravotnickych zariadeni tretej krajiny
a dohlad nad nimi

osvedcovanie vycvikovych zariadeni

na simuldciu letu:

— ktoré pouzivaju vycvikové
organizacie osvedcené agenturou
EASA,

—so sidlom v tretej krajine,

—so sidlom v ¢lenskom State
na poziadanie ¢lenského statu

neuplatiuje sa

osvedcovanie poskytovatelov ATM/ANS
a dohlad nad nimi, okrem poskytovatelov,
ktorych prislusSnym organom je EASA

neuplatiuje sa

udelovanie opravneni a osvedceni zdravotnej
spo6sobilosti pre riadiacich letovej prevadzky
(vratane instruktorov a hodnotitelov)

osvedcovanie vycvikovych organizacii pre
riadiacich letovej prevddzky, okrem organizacii,
ktorych prislusnym orgdnom je EASA

osvedcovanie poverenych leteckych lekarov
a leteckych zdravotnickych zariadeni

osvedcovanie poskytovatelov
ATM/ANS v tretej krajine a dohlad nad
nimi

osvedcovanie celoeurdpskych
ATM/ANS

a poskytovatelov

poskytovatelov vratane

manazéra siete

datovych sluzieb

osvedcovanie a dohlad, pokial ide

o osvedcenia a vyhlasenia tykajuce sa
urcitého vybavenia ATM/ANS
suvisiaceho s bezpeénostou

neuplatiuje sa

osvedcovanie vycvikovych organizacii
pre riadiacich letovej prevadzky
v tretej krajine

neuplatiuje sa

osvedcovanie letisk a ich bezpecnostného
vybavenia

osvedcovanie prevadzkovatelov letisk a ich

osvedcovanie a dohlad, pokial ide

o osvedcenia a vyhlasenia tykajuce sa
urcitého vybavenia letiska suvisiaceho
s bezpecnostou

neuplatiuje sa
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prevadzky

UAS (bezpilotny registracia prevadzkovatelov UAS overovanie navrhu systému UAS
vzdusny prostriedok) a certifikovanych UAS prevadzkovaného v , 0sobitnej”
kategorii

prevadzkové povolenia pre systém UAS L
. , o - neuplatiuje sa
prevadzkovany v ,osobitnej“ kategorii

prvotné vydavanie osvedceni prevadzkovatela

neuplatriuje sa
[ahkého UAS (LUC) a nepretrzity dohlad nad nimi s s

vydavanie preukazov sposobilosti pilotov
na dialku ovladajucich UAS a osvedcovanie neuplatiuje sa
zdravotnej sposobilosti takychto pilotov

Priestor U-space

posudzovanie rizika vzdusného priestoru, neuplatiuje sa
urcovanie vzdusného priestoru U-space,

dynamické zmeny usporiadania vzdusného

priestoru a suvisiace povinnosti

urcovanie a osvedcovanie jednotnych _
] R .. .. neuplatiuje sa
poskytovatelov spolo¢nych informacnych sluzieb

osvedcovanie inych poskytovatelov sluzieb U- osvedcCovanie celoeurdpskych

space poskytovatelov sluzieb U-space
a poskytovatelov sluzieb U-space
z tretej krajiny

Poznamka:

Povinnosti tykajice sa schvalovania/osvedCovania v réznych oblastiach pravomoci
v nalezitych pripadoch zahfiiaji aj manaZment bezpecnosti ariadenie informacnej
bezpecnosti. Sulad s platnymi poziadavkami sa overuje vramci postupov uvodného
osvedcovania/prvého schvélenia a nepretrzitého dohl'adu a nevztahuje sa nanl iné samostatné
schvalenie/osvedcenie organizacie. Pridel'ovanie povinnosti pre uvedené oblasti sa preto riadi
podl'a rozdelenia uvedeného v tabul’ke 2.
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Obrazok 1. Vzdajomny vit'ah medzi zainteresovanymi stranami v ramci eurdpskeho systému
bezpecnosti letectva

1.4.2.2. Clenské staty

Podla riadneho legislativneho postupu je Rada, zlozend zo zastupcov cClenskych Statov,
spoluzdkonodarcom spolu s Eurépskym parlamentom (pozri oddiel 1.3.1). Clenské $taty (ale
nie samotna Rada) su takisto sucast’ou rozhodovacieho procesu v pripade vykonéavacich aktov
prostrednictvom zavedeného postupu komitologie (pozri oddiel 1.4.1).

Za sucasného stavu prava Unie st ¢lenské Staty zodpovedné za reguléciu:

a)

b)

d)

letovej sposobilosti lietadiel uvedenych v prilohe I k nariadeniu (EU) 2018/1139
(napr. niektoré historické lietadla, experimentalne lietadla, l'ahké lietadl4 atd’.);

prevadzky lietadla pri vykondvani vojenskych, colnych, policajnych, patracich,
zachrannych, hasicskych Cinnosti alebo sluZieb, ¢innosti alebo sluzieb pobreznej
straZze alebo podobnych cinnosti alebo sluzieb za predpokladu, ze nerozhodli
o uplatiiovani poziadavieck EU stanovenych v ¢lanku2 ods. 6 nariadenia (EU)
2018/1139;

ATM/ANS vratane systtmov a komponentov, ktoré poskytuje alebo spristupiiuje
armada za predpokladu, ze sa Clensky Stat nerozhodol uplatiiovat’ poziadavky EU
stanoven¢ v ¢lanku 2 ods. 6 nariadenia (EU) 2018/1139;

letisk riadenych a prevadzkovanych armadou za predpokladu, Ze Cclensky Stat
nerozhodol o uplatiiovani poziadaviek EU stanovenych v ¢lanku 2 ods. 6 nariadenia
(EU) 2018/1139;

Poznamka: Bez toho, aby boli dotknuté poziadavky v oblasti vnatrostatnej bezpecnostnej

ochrany aobrany, clenské Staty zabezpecia, aby sluzby ATM/ANS uvedené
v pismene ¢), ktoré sa poskytuju pre civilnu letova prevadzku, ako aj zariadenia
uvedené v pismene d), ktoré st otvorené na verejné pouzivanie, poskytovali Groven
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bezpecnosti a interoperability s civilnymi systémami, ktora je rovnako ucinna ako
uroven vyplyvajuca zuplatiovania zdkladnych poziadaviek stanovenych
v nariadeni (EU) 2018/1139.

e) letisk, ktoré nespiiiaju aspoti jedno z tychto kritérii:
1) sl otvorené pre verejné vyuzivanie;
i1) sluzia na ucely obchodnej leteckej dopravy;

ii1) v pripade ktorych sa vykonavaju operacie vyuzivajice postupy priblizenia
alebo odletu podl’a pristrojov, a

a) maju spevnentl vzletova a pristavaciu dréhu s dizkou 800 metrov alebo
viac; alebo

b) slazia vylu¢ne pre helikoptéry;

f) letisk, ktoré na zaklade rozhodnutia Glenského $tatu spifiaji vietky kritéria uvedené
v pismene e) bodoch i) az iii), ale neodbavia viac ako 10 000 cestujicich
v obchodnej leteckej doprave ro¢ne alebo neuskutocnia viac ako 850 pohybov
suvisiacich s nakladnou dopravou rocne.

g)  opatreni tykajicich sa obmedzenia letoveho Casu v pripade oblasti, na ktoré sa
nevztahuje pravo EU [porovnaj ¢lanok 8 nariadenia (EU) ¢. 965/2012].

Podl'a ¢lanku 2 ods. 6 nariadenia (EU) 2018/1139 sa ¢lensky $tat moZe rozhodnut’ uplatiiovat
ktorykol'vek z oddielov 1, 2, 3 alebo 7 kapitoly III, alebo akukol'vek ich kombinaciu,
na niektoré alebo vSetky cinnosti uvedené v clanku?2 ods.3 pism.a) nariadenia a
na pracovnikov a organizacie podielajuce sa na tychto cinnostiach, ak sa domnieva, ze
vzhl'adom na povahu dotknutych ¢innosti, pracovnikov a organizacii, ako aj na ucel a obsah
dotknutych ustanoveni mozno prislusné ustanovenia ucinne uplatiiovat’. Tato moznost’ vol'by
poskytuje &lenskym $tatom flexibilitu pri rozhodovani, kde by uplatiiovanie prava Unie mohlo
byt efektivnejSie z hladiska dosiahnutia vySSej bezpecnosti, interoperability alebo
efektivnosti.

Hoci najvacsia Cast’ pravnych predpisov v oblasti bezpecnosti letectva sa prijima na Grovni
Europskej tnie, Clenské Staty zostavaji zodpovedné za zabezpecenie bezpe€nosti letectva
na svojom uzemi a vo svojom vzdusnom priestore. VacSina uloh suvisiacich s osvedCovanim,
ktoré sa vyzaduju v nariadeni (EU) 2018/1139 a jeho vykonavacich predpisoch, ako napriklad
schvalovanie vnutroStatnych organizacii a udelovanie licencii pracovnikom, sa vykonava
na vnutrostatnej urovni. Clenské §taty dohliadaji na tychto pracovnikov a organizacie,
vykonévaju audity, hodnotenia a inSpekcie a prijimaju opatrenia na zabranenie nedodrzania
stladu s predpismi.

V niektorych oblastiach sa vSak vydavaji osvedCenia na urovni Eurdpskej tnie. V tychto
oblastiach Clenské Staty delegovali povinnosti, ktoré im boli ulozené podl'a Chicagskeho
dohovoru, na EU (podrobnosti sa uvadzaju v diagrame 2).

Podla ¢lanku 64 ods. 7 nariadenia (EU) 2018/1139 sa prenosy zodpovednosti podl'a tohto
¢lanku uplatiiujii bez toho, aby boli dotknuté prava a povinnosti Clenskych Stitov podla
Chicagskeho dohovoru. Ked’ clensky Stat v stulade s tymto ¢lankom prenesie zodpovednost’
za Ulohy, ktoré mu priznava Chicagsky dohovor, informuje ICAO o skutocnosti, Ze agentlira
alebo iny clensky S$tat vykonavaju v jeho mene funkcie a povinnosti, ktoré mu vyplyvaja
z Chicagskeho dohovoru.
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Clenské §taty st v sulade s normami ICAO a podla kapitoly II nariadenia (EU) 2018/1139
zodpovedné aj za vytvorenie narodnych bezpe€nostnych programov, ktoré musia byt
zosuladené s europskym programom bezpecnosti letectva a ktoré podporuju dosiahnutie
eurdpskeho systému bezpecnosti letectva.

1.4.2.3. Agentaira Eurdpskej unie pre bezpecnost’ letectva (EASA)

Europska agentira pre bezpecnost’ letectva bola zalozend v roku 2002 s cielom poskytnat
lepsie opatrenia vo vietkych oblastiach, na ktoré sa vzt'ahuje nariadenie (EU) 2018/1139, tak
aby uréité lohy vykonavané na trovni EU vykonaval jeden $pecializovany odborny organ.
Personal EASA pozostava z viac ako 800 leteckych odbornikov a uradnikov zo vSetkych
¢lenskych statov. Sidlo sa nachadza v Koline nad Rynom (Nemecko) s kancelariou v Bruseli
a piatimi d’alSimi kancelariami vo Washingtone (USA), v Montreale (Kanada), Pekingu
(Cina), Paname (Panama) a Singapure.

EASA je nezavisla vo vztahu k technickym zalezitostiam a ma pravnu, spravnu a financna
autonémiu. Ma pravnu subjektivitu a vykondva ulohy a povinnosti, ktoré jej vyplyvaju
z nariadenia (EU) 2018/1139.

Spravna rada EASA, ktora zdruzuje zastupcov 27 &lenskych S$tatov EU, Islandu,
Lichtenstajnska, Norska, Svajéiarska a Komisie, definuje pracovny program EASA, stanovuje
jej rozpocet a monitoruje jej fungovanie. Spravna rada takisto na svoje rokovania pozyva
pozorovatel'ov zo susediacich §tatov EU, ktoré podpisali komplexnt dohodu v oblasti leteckej
dopravy s EU a odvetvim zastupovanym poradnou radou EASA.

EASA kond ako prislusny organ v oblastiach letectva podrobne opisanych v diagrame 2.
V tejto suvislosti je od roku 2003 EASA zodpovedna za typové osvedéovanie lietadiel v EU.
Osvedéenie vydané agentirou EASA svedéi o tom, Ze dany typ lietadla spiiia bezpe¢nostné
poziadavky stanovené v pravnych predpisoch EU. EASA monitoruje vykonnost typov
lietadiel v prevadzke pocas celého Zivotného cyklu lietadiel vyrobenych na zéklade typove;j
konStrukcie. M6Zze preto nariadit’ opatrenia v pripade, Ze zisti nebezpecny stav. Na tento ucel
vyda ,prikazy na zachovanie letovej spdsobilosti®, ktoré st urcené drzitelovi typového
osvedcenia a ktoré musia prevadzkovatelia dodrziavat’ v kontexte udrzby kazdého svojho
lietadla.

EASA sa takisto zaviazala k plneniu r6znych uloh a povinnosti opisanych v diagrame 3.
Medzi ne patri najmé vypracovavanie a prijimanie stanovisk na podporu Komisie pri priprave
technickych cCasti delegovanych a vykondvacich nariadeni.

Pri vypracovavani takychto stanovisk EASA pomaéhaju poradné organy, ktoré poskytuju aj
poradenstvo k obsahu, prioritdm a vykonavaniu programu EASA v oblasti tvorby predpisov
v kontexte eurdpskeho planu pre bezpecnost’ letectva. Agentlra takisto pripravuje a prijima
opatrenia (certifikacné Specifikacie ainé¢ podrobné Specifikdcie, prijatelné sposoby
dosiahnutia suladu a poradensky material) podporujlice vykondvanie tychto spolocnych
technickych pravidiel.

Okrem toho EASA vykonava kontroly dodrziavania noriem v €lenskych Statoch s cielom
monitorovat’ uplatiiovanie ustanoveni nariadenia (EU) 2018/1139, ako aj jeho vykonavacich
predpisov ¢lenskymi Statmi (pozri aj oddiel 3.1.1). Zodpoveda sa Komisii, ktora nakoniec
rozhoduje otom, ¢i zaCne vykondavacie opatrenia z doévodu nedostatoéného dodrziavania
stladu na zaklade technickych a pravnych konzultacii s agenttrou.

V oblasti ATM/ANS agentira EASA poskytuje Komisii technickc pomoc pri vykonédvani
jednotného eurdpskeho neba tym, ze vykonéava technické kontroly, vySetrovania a Studie a Ze
prispieva k vykonavaniu riadiaceho planu ATM vratane podpory rozvoja a zavadzania
programu SESAR. Agentira EASA pokryva najmd regulacné a vykonavacie potreby

32



zékladnych prevadzkovych zmien programu SESAR a d’alSieho technologického pokroku,
ako st okrem iného technologické rieSenia priestoru U-space, virtualizdcia, cloudova
architektura a prevadzka riadiacej veze na dialku, ato tym, Ze umoznuje vyuzivat nové
pracovné postupy, prevadzkové zlepsenia a technologie vytvorené v ramci SESAR. Agentlira
EASA okrem toho podporuje cely inovacny cyklus SESAR prostrednictvom posudzovania
navrhovanych systémov a dohl'adom nad zavadzanymi rieSeniami. To vSetko tvori stavebné
bloky buducej eurdpskej architektiry vzdusného priestoru na podporu bezpecnosti,
efektivnosti a environmentalnej vykonnosti. Agentura navyse v mene Komisie zabezpeCuje
dohl'ad nad manazérom siete pre funkcie siete manazmentu letovej prevadzky (ATM)
jednotného eurdpskeho neba.

Agentira EASA okrem toho prispieva k vykondvaniu systému vykonnosti pre letecké
navigacné sluzby asietové funkcie, ato najmd poskytovanim poradenského materialu
k bezpecnostnym prvkom systému vykonnosti manazmentu letovej prevadzky jednotného
europskeho neba (pozri oddiel 2.3.1).

Agentira EASA je takisto opravnend udelit’ povolenie obchodnym leteckym dopravcom
tretich krajin, ktori lietaji do 31 Clenskych Statov EASA, v ramci nich alebo z nich. EASA sa
zaobera len tou Cast'ou posudenia zahrani¢nych prevadzkovatel'ov, ktord sa tyka bezpecnosti.
Povolenia na prevadzku aj nad’alej vydavaju vnutrostatne organy. Agentira EASA okrem
toho koordinuje eurdpsky program inSpekcie na odbavovacej ploche SAFA (Safety
Assessment of Foreign Aircraft, hodnotenie bezpecnosti zahrani¢nych lietadiel), pokial’ ide
o bezpecnost zahrani¢nych lietadiel, ktoré pouzivaji letiska Unie.

Vo vsSeobecnosti EASA v pripade potreby poskytuje technické poradenstvo Komisii
a ¢lenskym Statom. Agentura je takisto vykondvacim orgdnom pre technicki pomoc v oblasti
bezpecnosti letectva a manazmentu letovej prevadzky pre tretie krajiny a regiony, s ktorymi
EU uzatvorila dohody v oblasti letectva a ktorym sa EU zaviazala poskytovat takiito podporu.
Pomoc sa poskytuje aj leteckym tradom ¢lenskych §tatov EU, a to ad hoc.

Agentira EASA sa navySe zavidzuje plnit’ Glohy v oblasti zhromazd'ovania udajov, ich
analyzy a vyskumu na Gcely zlepSenia bezpecnosti letectva. V tejto suvislosti jej podporu
poskytuje siet’ analytikov bezpecnosti letectva. Agentira koordinuje program Data4Safety,
ktorého hlavnym cielom je vytvorit' spolahlivé kapacity nariadenie rizik pre eurdpske
odvetvie leteckej dopravy s cielom posilnit’ jeho schopnost’ prijimat’ informované a idajmi
podlozené rozhodnutia v jednotlivych oblastiach bezpecnosti letectva. Cielom programu je
vyuzit bezprecedentny typ a objem znalosti a idajov na vyrieSenie vacSiny doleZitych otazok
a problémov, ktorym eurdpske odvetvie dopravy Celi a bude ¢elit’ v budicnosti.

EASA je takisto ¢lenom Europskej jednotky krizovej koordinécie v letectve zodpovednej
za koordinaciu manazmentu reakcii na krizové situacie v sieti v leteckom priestore. Agentira
vramci svojich pravomoci prispieva k vCasnej reakcii nakrizy v oblasti letectva
a k zmierovaniu ich doésledkov, pricom svoju c¢innost' koordinuje sinymi vhodnymi
zainteresovanymi stranami.

Napokon je EASA zodpovedna za vypracovanie a prijatie europskeho planu pre bezpecnost’
letectva (EPAS).2¢

26 Podrobné informacie o eurépskom plane pre bezpecnost letectva a procese jeho vypracuvania

a prijimania sa nachadzaju v oddiele 2.2. Predchadzajuci nazov eurdpskeho planu pre bezpecnost
letectva bol eurdpsky plan bezpecnosti letectva. Jeho nazov sa zmenil, aby sa zabranilo zdamene medzi
eurdpskym programom bezpecnosti letectva (EASP) a eurdpskym planom bezpecnosti letectva (EASP).
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Uplatilovanie nalezitych zasad manazmentu bezpecnosti je podstatné pre neustale zvySovanie
bezpegnosti civilného letectva v Unii, predvidanie novych bezpeénostnych rizik a &o najlepsie
vyuzivanie obmedzenych technickych zdrojov. Hoci eurdpsky plan pre bezpecnost’ letectva
predstavoval uZ zavedeny nastroj na planovanie bezpeénosti na urovni EU, aZ nariadenim
(EU) 2018/1139 ziskal tento dokument formalne pravne uznanie. Plan sa podrobne zaobera
problémami bezpecnosti v ich Gplnosti.

V kapitole II nariadenia (EU) 2018/1139, ktord sa zaobera manazmentom bezpeé¢nosti, sa
stanovuje poziadavka na prijatie eurdpskeho programu bezpecnosti letectva a eurdpskeho
planu pre bezpecnost letectva. Prostrednictvom tychto ustanoveni sa do pravnych predpisov
EU transponuji aj $tandardy a odpora¢ané postupy prilohy 19 k Chicagskemu dohovoru
suvisiace s narodnymi bezpecnostnymi programami.

Nariadenie (EU) 2018/1139 navyse obsahuje niekolko zasad, ktoré by mali viest EASA,
Komisiu a ¢lenské Staty pri regulacii bezpecnosti civilného letectva a pri prijimani opatreni
na zvySenie bezpecnosti letectva. Tieto zasady konkrétne vyzaduju, aby bezpecnostné
opatrenia a pravidla zodpovedali a boli primerané povahe a rizikdm spojenym s jednotlivymi
typmi lietadiel, prevadzky a Cinnosti, ktoré sa nimi rieSia. Takéto opatrenia by mali byt
v rdmci moznosti formulované spdsobom zameranym na ciele, ktoré sa majii dosiahnut’,
a zaroven umoznovat rézne sposoby dosiahnutia uvedenych cielov a mali by posiliiovat’ aj
systematicky pristup kcivilnému letectvu, zohladiiujic pritom prepojenie medzi
bezpecnost'ou a inymi technickymi oblastami vratane kybernetickej bezpecnosti. Malo by to
prispiet’ k nadkladovo efektivnejSiemu dosiahnutiu pozadovanych trovni bezpecnosti
a k stimulacii inovacii.

1.4.2.4. Europska komisia

Komisia je zodpovednd za vypracovavanie europskych legislativnych navrhov v zmysle
riadneho legislativneho postupu (pozri aj oddiel 1.3.1) a zapripravu a prijimanie
vykonévacich a delegovanych aktov, ak s stanovené v zdkladnom pravnom akte.

Po schvéleni pravneho predpisu EU maji &lenské §taty primarnu zodpovednost za jeho
spravne a vCasné uplatiovanie. Komisia monitoruje jeho riadne uplatinovanie ¢Elenskymi
Statmi (pozri aj oddiel 3.1.1), priCcom jej vramci postupu kontroly dodrZiavania noriem
pomaha agentira.

V tejto stvislosti méze Komisia prijat’ opatrenia, ak existuje podozrenie, Ze clensky Stat
porusuje pravo Unie. Ak nebude moZné néjst’ riesenie v ranom §tadiu, Komisia, zvy¢ajne po
konzultaciach s EASA, moéZe zafat’ formalne konanie o nesplneni povinnosti a pripadne
postupit’ tato vec Sidnemu dvoru (pozri oddiel 1.6).

Eurdpsky parlament a Rada rozhoduju o roénom rozpoéte EU a Komisia zodpoveda za jeho
plnenie. V tejto suvislosti Komisia zabezpecuje vyclenenie primeranych zdrojov na tie
¢innosti, ktoré vykondva EASA a ktoré su zavislé od financovania EU.

Napokon je Komisia zodpovednd za pripravu, aktualiziciu a prijatie eurdpskeho programu
bezpeénosti letectva. Komisia v stulade s ¢lankom 5 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/1139 podla
potreby aktualizuje eurdpsky program bezpecnosti letectva, v ktorom sa odzrkadlia zmeny,
ktoré sa nim zaviedli. Na tento Gcel uskuto¢ni konzultacie s agenturou a ¢lenskymi $tatmi.
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1.5. VySetrovanie nehod a incidentov
1.5.1.  Platné pravidla

Za vySetrovanie nehdd aincidentov v zdujme zlepSenia bezpecCnosti letectva na zaklade
zistenia ich pri¢in avydania bezpecnostnych odporacani uréenych na zabranenie ich
opakovaniu st nad’alej zodpovedné ¢lenské Staty.

V nariadeni (EU) &. 996/2010 sa stanovuje pravny zaklad naurovni EU pre vySetrovanie
a prevenciu nehod a incidentov. Zabezpecuje sa nim vysoka uroven efektivnosti, pohotovosti
a kvality pri bezpe¢nostnom vySetrovani v ramci eurdpskeho civilného letectva, priCom
jedinym cielom je prevencia vzniku nehdd a incidentov v budlcnosti bez toho, aby sa
pripisovala vina alebo zodpovednost. Tieto pravidld zabezpecuju najmi to, aby organ
zodpovedny za vySetrovanie nehdd a incidentov (organ bezpecnostného vySetrovania) bol
nezéavisly od ostatnych Statnych leteckych organizacii a od akejkol'vek inej strany alebo
subjektu, ktorych ¢innosti by mohli byt’ v rozpore s ulohou zverenou organu bezpecnostného
vySetrovania alebo by mohli ovplyvnit' jeho objektivitu. V pravidlach sa stanovuje, ze
¢innosti organu bezpecnostného vysetrovania sa mozu rozsirit' na zhromazd’ovanie a analyzu
informadcii tykajucich sa leteckej bezpecnosti, najmé na ucely prevencie nehdd. Tieto ¢innosti,
Studie alebo analyzy série vySetrovani mozu viest’ aj k bezpecnostnym odporacaniam, ktoré sa
maju zvazit' v pripade prislusného adresata a na zaklade ktorych by sa malo v pripade potreby
konat’, aby sa zabezpecila adekvatna prevencia nehod a incidentov v civilnom letectve.

1.5.2.  Bezpecnostné odporucania

V nariadeni (EU) ¢&.996/2010 sa vyzaduje, aby adresat bezpetnostného odporu¢ania
informoval organ bezpecnostného vysetrovania, ktory vydal odporucanie, do 90 dni
od dorucenia uvedeného listu, o opatreniach, ktoré prijal alebo ktoré zvazuje prijat’, a pripadne
o Case potrebnom naich uskutoc¢nenie, a v pripade, ze sa neprijali ziadne opatrenia, aby
uviedol dovody. Do 60 dni od dorucenia odpovede organ bezpecnostného vySetrovania
informuje adresata o tom, ¢i povazuje odpoved’ za primerand, a ak nesuhlasi s rozhodnutim

v

neprijat’ Ziadne opatrenia, uvedie dovody.

Organy bezpe¢nostného vySetrovania zavedii postupy nazaznamendvanie odpovedi
na bezpe€nostné odporucania, ktoré vydali, a subjekty, ktorym bolo dorucené bezpecnostné
odportc¢anie, zavedu postupy na monitorovanie pokroku pri vykonavani opatreni prijatych
v reakcii na dorucené bezpec¢nostné odporucania. Agentura EASA spracuva bezpecnostné
odporu¢ania urCené agenture a pripravuje spravy o pokroku a Statistiky tykajuce sa
spracovavania bezpe¢nostnych odporacani.

V pravnych predpisoch sa takisto zavadzaji poZziadavky na zaznamendavanie bezpecnostnych
odporucani, ako aj na suvisiace reakcie v centrdlnej eurdpskej databaze, ktord sa nazyva
europsky centralny register (ECR) aktord riadi Komisia. Organy bezpecnostného
vySetrovania rovnako zaznamenavaju vSetky bezpe€nostné odporucania prijaté od tretich
krajin v europskom centralnom registri.

Na spristupnenie bezpecnostnych odporti¢ani (a odpovedi nane) verejnosti existuje
opravnena potreba, ked’ze hlavnym t¢elom nariadenia (EU) €. 996/2010 je zniZit' podet nehod
a podporit’ rozSirovanie zisteni o incidentoch suvisiacich s bezpecnostou. Kedze z dovodu
bezpecnostne] ochrany by verejnost’ nemala mat’ priamy pristup do eurdpskeho centralneho
registra, vSetky bezpecnostné odporucania a odpovede na ne nachddzajice sa v tomto registri
sa verejnosti spristupnia na osobitnom verejnom webovom sidle. Toto sidlo sa nachadza
na centralnej platforme ECCAIRS 2 (www.aviationreporting.eu). Poslanim Eur6pskeho
koordina¢ného centra pre systémy ohlasovania nehod a incidentov (ECCAIRS) je vytvarat

35


http://www.aviationreporting.eu/

digitalnu platformu, ktorda umoZiiuje vykonavat ustanovenia vymedzené v nariadeni (EU)
¢. 376/2014. Centrum ECCAIRS poskytuje podporu leteckym tradom pri zbere, spolocnom
vyuzivani a analyze ich bezpeCnostnych informacii s hlavnym cielom zvysit' bezpecnost
letectva. EASA poskytuje Komisii podporu pri riadeni eurdpskeho centralneho registra.

1.5.3.  Spolupraca s inymi subjektmi

Nariadenim (EU) ¢&. 996/2010 sa d’alej posiliiuje spoluprica medzi organmi bezpeénostného
vysetrovania prostrednictvom zriadenia Eurdpskej siete orgdnov bezpecnostného vysetrovania
v civilnom letectve zlozenej z veducich pracovnikov organov bezpecnostného vysetrovania
v kazdom clenskom S$tate a/alebo v pripade, ze ide o multimodalny orgéan, veducich oddeleni
letectva alebo ich zastupcov. Eurdpska siet’ organov bezpecnostného vySetrovania v civilnom
letectve sa usiluje o d’alSie zvySovanie kvality vySetrovani vedenych organmi bezpecnostného
vySetrovania a o posilnenie ich nezavislosti prostrednictvom podpory vysokych noriem
v oblasti vysetrovacich metdd a odbornej pripravy vySetrovatel'ov. Eurdpska siet’ organov
bezpeénostného vysetrovania v civilnom letectve obzvlast radi instituciam EU vo vietkych
aspektoch tykajucich sa bezpecnostnych vySetrovani, podporuje spolocné vyuZivanie
informadcii, ktoré su prinosné pre zlepSenie bezpecnosti letectva, koordinuje a organizuje
partnerské preskiimania a ¢innosti odbornej pripravy a podporuje najlepSie postupy v oblasti
bezpecnostného vysetrovania. V neposlednom rade je Europska siet’ orgdnov bezpe¢nostného
vySetrovania v civilnom letectve poverend Ulohou vypracovat’ analyzu bezpecnostnych
odportcéani, ktoré vydali alebo prijali ¢lenské staty EU s cielom identifikovat’ dolezité
bezpeénostné odportéania s vyznamom pre cela Uniu.

Nariadenim (EU) &.996/2010 sa ukladd organom bezpe¢nostného vysetrovania v EU
povinnost, aby v stlade s prilohou 13 k Chicagskému dohovoru vyzvali agentiru EASA
a vnutrostatne organy civilného letectva dotknutého(-ych) ¢lenského(-ych) statu(-ov), aby sa
zapojili do bezpeénostnych vysetrovani. Ulohou EASA je konat ako poradca s cielom
podporit’ zodpovedného vysetrovatel’a alebo akreditovaného zastupcu organu bezpecnostného
vySetrovania, ktory vedie vySetrovanie alebo je do neho zapojeny, ale bez toho, aby sa tym
ovplyvnila nezavislost vySetrovania. Podobne vnutroStitne organy civilného letectva
¢lenskych $tatov EU sa mozu takisto zapojit' do bezpe¢nostnych vysetrovani ako poradcovia.
Agentira EASA a vnutroStatne organy civilného letectva takisto podporujii vySetrovanie,
do ktorého su zapojeni, poskytovanim poZadovanych informécii, poradcov a vybavenia
poverenym orgdnom bezpecnostného vysetrovania.

Ciel'om nariadenia je takisto posilnit’ koordinaciu vySetrovani medzi organmi bezpecnostného
vySetrovania ainymi orgdnmi, ktoré sa pravdepodobne zapoja do Cinnosti suvisiacich
s bezpecnostnym vySetrovanim, ako st sudne organy, organy civilného letectva, patracie
a zachranné organy.

1.6. Presadzovanie
1.6.1.  Presadzovanie predpisov vo vztahu k ¢lenskym Statom

V ¢lanku 17 ods. 1 Zmluvy o Eurdpskej Unii sa stanovuje, Ze Komisia mé zabezpecovat
uplatiiovanie zmliv, ako aj opatreni prijatych institiciami EU naich zaklade, aZe ma
dohliadat’ na uplatiiovanie prava Unie pod kontrolou Stidneho dvora Eurdpskej unie.
V ¢lanku 258 ZFEU sa stanovuje vieobecny postup presadzovania predpisov EU, v ramci
ktorého sa Komisii priznadva pravomoc zacat’ konanie o nesplneni povinnosti proti ¢lenskym
Statom, o ktorych sa domnieva, Ze si nesplnili svoje povinnosti. Mozné porusenia mozno
zistit' r6znymi sposobmi, zvycajne prostrednictvom vysledkov kontrol dodrziavania noriem
vykonavanych agentirou EASA, ktora pomaha Komisii pri monitorovani vykonavania
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pravnych predpisov v oblasti bezpecnosti letectva. Medzi d’alSie spOsoby patria staznosti
podané Komisii z réznych zdrojov a od individualnych alebo institucionalnych st'azovatel'ov.

Monitorovanie suladu s pravnymi predpismi EU v oblasti bezpecnosti letectva a va&siny
regulacného rdmca v oblasti ATM/ANS vykonédva agentara, ktora je na zdklade clanku 85
nariadenia (EU) 2018/1139 poverena pomahat Komisii pri monitorovani uplatiiovania tohto
nariadenia a jeho delegovanych a vykondvacich aktov zo strany ¢lenskych $tatov. Komisia
poverila agentiru EASA tou istou tlohou aj v pripade nariadenia (EU) ¢&.376/2014 a jej
vykonévacieho nariadenia.

Prostrednictvom ustanoveni a postupov stanovenych v osobitnom vykonavacom nariadeni
(EU) ¢&. 628/2013 EASA monitoruje uplatiiovanie uvedenych nariadeni, delegovanych
a vykonavacich aktov prislusSnymi organmi clenskych Statov a vykonava kontroly
dodrziavania noriem. Okrem toho sa kontroly dodrziavania noriem od roku 2022 pouzivaju aj
na posudzovanie narodnych bezpecnostnych programov clenskych Statov, ktoré musia byt
v stlade s eurépskym planom pre bezpecnost' letectva a musia obsahovat’ prvky opisané
v prilohe 19 k Chicagskemu dohovoru. Takéto narodné bezpecnostné programy musia takisto
obsahovat’ narodné plany pre bezpecnost letectva alebo k nim musia byt prilozené tieto
plany, v ktorych sa identifikuju hlavné bezpecnostné rizikd a uvadzaju sa opatrenia na ich
zmiernenie vratane rizik a opatreni uréenych v eurépskom plane pre bezpecnost’ letectva,
ktoré st relevantné pre dotknuty Stat.

V suvislosti s kazdou kontrolou dodrziavania noriem EASA vypracuje inSpekénu spravu,
v ktorej uvedie zistenia z inSpekcie aktora bude zasland dotknutému clenskému Statu
a Komisii. V pripade, Ze sa zisteny nesulad nebude primeranym spdsobom riesit, vec sa
ohlasi Komisii, ktora moéze zaCat postup v pripade nesplnenia povinnosti na zaklade
&léanku 258 ZFEU.

Okrem procesu normalizacie osvedcenia vydané agenturou alebo prislusnymi vnuatroStatnymi
organmi a vyhlasenia predlozené fyzickymi a pravnickymi osobami v sulade s nariadenim
(EU) 2018/1139 a's delegovanymi a vykonavacimi aktmi prijatymi na jeho zaklade preto
podliehaji monitorovaniu Komisiou a EASA. Ak Komisia usudi, Ze pravnicka alebo fyzicka
osoba, ktorej bolo vydané osvedZenie alebo ktora predlozila vyhlasenie, uZz nesplia
uplatnitel'né poziadavky tohto nariadenia alebo delegovanych a vykonavacich aktov prijatych
na jeho zdklade, poZiada na odportiicanie agentiry clensky S$tat zodpovedny za dohl'ad nad
touto osobou, aby prijal nalezité napravné a bezpeCnostné opatrenia vratane obmedzenia
rozsahu alebo pozastavenia platnosti osvedcenia (pozri d’alej oddiel 1.6.2.2).

1.6.2.  Presadzovanie predpisov vo vztahu k regulovanym priemyselnym organizaciam
1.6.2.1. Pokuty a penéle

Platné predpisy v oblasti bezpecnosti letectva vyzaduju, aby Clenské Staty stanovili pokuty
a pendle za poruSenie tychto nariadeni aich pripadnych vykonavacich predpisov. Tieto
pokuty a penale maju byt’ i€¢inné, primerané a odradzajtce.

Okrem toho v pripadoch porusenia nariadenia (EU) 2018/1139 a jeho vykonéavacich predpisov
a v pripade, Ze je agentura prisluSnym organom a dohliada nad organizaciou, Komisia moze
na ziadost agentiry EASA ulozit' pokuty alebo pravidelné sankéné platby osobam
a podnikom, ktorym agentura EASA vydala osvedCenie. Vyzaduje sa, aby tieto pokuty
a pravidelné sankcéné platby boli odradzajice a iimerné zavaznosti pripadu a ekonomickej
sposobilosti prislusného drzitel'a osvedCenia, pricom sa prihliada najmé na rozsah ohrozenia
bezpecnosti. Komisia vypractiva delegovany akt v tejto oblasti v sulade s ¢lankom 84 ods. 4
nariadenia (EU) 2018/1139, v ktorom sa stanovia podrobné kritérid a podrobna metodika
stanovenia sumy pokut a pravidelnych sankénych platieb a postupy navyber pokut
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a pravidelnych sankénych platieb vratane pravidiel vySetrovania, podavania sprav a prava
na obhajobu.

1.6.2.2. Opatrenia stvisiace s osved¢eniami a iné opatrenia

V nariadeni (EU) 2018/1139 sa vyZaduje, aby &lenské $taty, Komisia a EASA spolupracovali
s cielom zarucit’ dodrziavanie tohto nariadenia a jeho vykonavacich predpisov. Od ¢lenskych
Statov sa vyzaduje, aby okrem dohl'adu nad osvedceniami, ktoré vydali, alebo vyhlaseniami,
ktor¢ im boli dorucené, viedli vySetrovania vratane inSpekcii na odbavovacej ploche
a prijimali vSetky opatrenia, ktoré povazuju za potrebné, vratane zakazu vzletu. V pripadoch,
ked prislusny organ (vnutrostatny organ alebo EASA) zisti alebo bol informovany o tom, ze
drzitel osvedCenia nedodrziava dané predpisy, mdze alebo musi zmenit (obmedzit),
pozastavit’ alebo zrusit’ platnost’ osvedCenia v stlade s prisluSnymi ustanoveniami nariadenia
(EU) 2018/1139 a jeho vykonavacich predpisov.

Okrem toho ak Komisia usudi, Ze fyzicka alebo pravnicka osoba, ktorej bolo vydané
osved&enie alebo ktora predlozila vyhlasenie, uz nesplita uplatnitelné poziadavky, na zaklade
odportiania agentury poziada clensky Stat zodpovedny za dohlad, aby prijal nalezité
napravné a bezpecnostné opatrenia vratane obmedzenia rozsahu alebo pozastavenia platnosti
osvedcenia. Ked” Komisia prijme vykondvaci akt obsahujici takéto rozhodnutie, tento akt
nadobudne ucinnost a osvedCenie alebo ohlasovacia povinnost tykajuca sa vzdjomného
uznavania osvedceni sa na ostatné Clenské Staty prestava uplatiiovat. Ked” Komisia ziska
dostatocné dokazy o tom, ze boli prijaté nalezité napravné opatrenia, rozhodne v prospech
obnovenia vzajomného uznavania.

EASA je takisto poverend bez zbytocného odkladu reagovat' na naliehavy bezpecnostny
problém, ktory patri do rozsahu pdsobnosti nariadenia (EU) 2018/1139, uréenim napravnych
opatreni, ktoré maju prijat’ fyzické a pravnické osoby, vo vztahu ku ktorym kona ako
prisluSny organ, a spristupnenim suvisiacich informacii tymto osobam vratane smernic
(bezpecnostnych smernic) alebo odportucani.

Pri ulohéch, za ktorych osvedcovanie a dohl'ad nad nimi zodpoveda ¢lensky Stat, v pripade
zistenia naliehavého bezpecnostného problému EASA urci bezpecnostné ciele, ktoré sa maju
dosiahnut, a odporuci napravné opatrenia, ktoré by mali prijat’ prislusné vnutrostatne organy.
V tomto pripade prisluSné vnutrostatne organy bez zbytocného odkladu informuji agentiru
EASA o opatreniach prijatych na dosiahnutie bezpecnostnych ciel'ov, ktoré urcila EASA.

Okrem tychto opatreni Clenské Staty zaviedli narodné politiky presadzovania predpisov
na zabezpeCenie riadneho uplathovania pravnych predpisov na vnltroStatnej urovni.
V osobitnom kontexte prilohy 19 k Chicagskemu dohovoru sa v odporucani 3.2.1.2 vyslovne
stanovuje, ze Staty by mali vytvorit’ politiku presadzovania pravnych predpisov, v ktorej sa
spresnia podmienky a okolnosti, za ktorych sa poskytovatelia sluzieb so systémom
manazmentu bezpecnosti mozu zaoberat’ udalostami tykajlicimi sa urcitych problémov
bezpe€nosti arieSit’ ich na internej Grovni v ramci ich systému manazmentu bezpecnosti
a k spokojnosti nalezitého Statneho organu.
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2. MANAZMENT BEZPECNOSTNEHO RIZIKA NA EUROPSKEJ UROVNI

V nariadeni (EU) 2018/1139 sa stanovuje, Ze uplatiiovanie naleZitych zasad manazmentu
bezpecnosti je podstatné pre neustale zvySovanie bezpeénosti civilného letectva v Unii,
predvidanie novych bezpecnostnych rizik aco najlepSie vyuzivanie obmedzenych
technickych zdrojov. V nariadeni sa dospelo k zaveru, ze je preto potrebné zriadit’ spolocny
ramec pre planovanie a vykondvanie opatreni na zvysenie bezpecnosti. Na uvedené ucely by
sa mal na trovni Unie vypracovat’ eurépsky plan pre bezpe¢nost’ letectva a eurdpsky program
bezpecnosti letectva. Kazdy c¢lensky Stat by mal takisto vypracovat’ narodny bezpecnostny
program v sulade s poziadavkami uvedenymi v prilohe 19 k Chicagskemu dohovoru.
K uvedenému programu by mal byt’ pripojeny plan opisujuci opatrenia, ktoré ma ¢lensky stat
prijat’ na zmiernenie zistenych bezpecnostnych rizik.

Vzhl'adom na tato skuto¢nost’ sa v nariadeni (EU) 2018/1139 jeho kapitolou II o manazmente
bezpecnosti letectva zavaddza novy zavizny regulacny ramec. V Clanku 5 uvedeného
nariadenia sa stanovuje, ze Komisia po konzulticii s agenturou a ¢lenskymi Statmi prijme,
uverejni a podl'a potreby aktualizuje dokument opisujuci fungovanie eurdpskeho systému
bezpe€nosti letectva, ktory obsahuje pravidld, Cinnosti a postupy pouzivané na riadenie
bezpednosti civilného letectva v Unii v sulade s tymto nariadenim (d’alej len ,,eurdpsky
program bezpecnosti letectva®). Program obsahuje aspon prvky tykajice sa povinnosti Statu
v oblasti manazmentu bezpecnosti uvedené v medzinarodnych Standardoch a odporti¢aniach.
V programe sa takisto opisuje postup vypracovania, prijatia, aktualizicie a vykondvania
europskeho planu pre bezpecnost’ letectva uvedeného v ¢lanku 6 nariadenia, do ktorého musia
byt tizko zapojen¢ ¢lenské Staty a prislusné zainteresované strany.

V ¢lanku 6 nariadenia (EU) 2018/1139 sa stanovuje, Ze agentira v uzkej spolupréaci
s Clenskymi S$tatmi a prisluSnymi zainteresovanymi stranami vypracuje, prijme, uverejni
a nasledne asponi raz roc¢ne aktualizuje eurdpsky plan pre bezpecnost’ letectva. Na zaklade
posudenia relevantnych bezpecnostnych informacii audajmi podlozenymi vystupmi
programu Data4Safety sa v eurdpskom plane pre bezpeCnost letectva urcujii hlavné
bezpecnostné rizika s vplyvom na eurdpsky systém bezpeCnosti letectva a stanovuju
nevyhnutné opatrenia na zmiernenie uvedenych rizik. V uvedenom clanku sa takisto
stanovuje, Ze agentira opidt v uzkej spolupraci s cClenskymi S§tatmi a prisluSnymi
zainteresovanymi stranami v osobitnom portféliu bezpecnostnych rizik dokumentuje
bezpecnostné rizikd uvedené vtomto C¢lanku a monitoruje vykondvanie suvisiacich
zmiernujucich opatreni dotknutymi stranami, ato v pripade potreby aj stanovenim
ukazovatel'ov vykonnosti v oblasti bezpe¢nosti.

V europskom plane pre bezpecnost’ letectva sa so zretelom na ciele stanovené v ¢lanku 1
nariadenia (EU) 2018/1139 urduje aroveii vykonnosti v oblasti bezpe&nosti v Unii. To sa
vpraxi dosiahne stanovenim ambicidzneho ciela v oblasti bezpe€nosti v spojeni
s ukazovatel'mi vykonnosti v oblasti bezpecnosti zaloZenymi na (prevadzkovych) vysledkoch
a postupoch a s podporou systému vykonnosti manazmentu letovej prevadzky jednotného
europskeho neba. Ukazovatele vykonnosti v oblasti bezpecnosti zalozené na vysledkoch sa
vymedzuji vo vyrocnom prehlade EASA o bezpe¢nosti a monitoruju sa prostrednictvom
manazmentu bezpecnostného rizika na eurdpskej urovni. Procesné ukazovatele su vymedzené
v kapitole 4 europskeho planu pre bezpecnost' letectva a monitoruji sa prostrednictvom
normalizaénych postupov EASA. Klucové oblast vykonnosti zamerand na bezpecnost
systému vykonnosti jednotného eurdpskeho neba je v stlade so zdsadami a technickym
smerovanim ramca EASA na monitorovanie vykonnosti. Ukazovatele vykonnosti navrhuje
pracovna skupina vedena agentlirou a podporuju ich stvisiace prijatelné sposoby dosiahnutia
suladu aporadenské materialy. Tymito ukazovateImi sa meria uc¢innost manazmentu
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bezpecnosti na trovni organizacie a monitoruju sa vysledky v oblasti bezpecnosti s pouzitim
eurdpskeho centralneho registra ako zdroja udajov.

Komisia, agentira a Clenské Staty spolupracuju na dosiahnuti uvedenej trovne vykonnosti
v oblasti bezpecnosti.

Clankom 7 nariadenia (EU) 2018/1139 sa stanovuje narodny bezpe¢nostny program na Grovni
Clenskych S$tatov. Uvadza sa vinom, Ze kazdy clensky S$tat v konzultdcii s prisluSnymi
zainteresovanymi stranami vytvori a zachovava v platnosti narodny bezpecnostny program
na ucely riadenia bezpec€nosti civilného letectva v suvislosti s leteckymi ¢innostami v ramci
jeho zodpovednosti (d’alej len ,,ndrodny bezpecnostny program®), ktory musi byt primerany
rozsahu a zlozitosti uvedenych cinnosti amusi byt vstlade seurdopskym programom
bezpecnosti letectva. Narodny bezpecnostny program musi obsahovat’ aspon prvky tykajuce
sa povinnosti §tatu v oblasti manazmentu bezpecnosti uvedené v medzinarodnych Standardoch
a odporucaniach. V narodnom bezpecnostnom programe urcia bezpecnostné ciele, ktoré je
potrebné dosiahnut’ na vnutroStatnej urovni, pokial ide o letecké c¢innosti v rdmci
zodpovednosti prislusného ¢lenského Statu.

A napokon v ¢lanku 8 nariadenia (EU) 2018/1139 sa stanovuje, Ze narodny bezpe&nostny
program musi obsahovat’ ndrodny plan pre bezpecnost’ letectva alebo k nemu musi byt’ tento
plan pripojeny. Kazdy ¢lensky stat v konzultéacii s prisluSnymi zainteresovanymi stranami urci
vtomto pline nazéklade postdenia relevantnych bezpecnostnych informdacii hlavné
bezpecnostné rizikd ovplyviiujice jeho narodny systém bezpecnosti civilného letectva
a stanovi nevyhnutné opatrenia na zmiernenie uvedenych rizik.

V ¢lanku 8 sa d’alej stanovuje, ze narodny plan pre bezpecnost’ letectva musi zahfiat rizika
a opatrenia urcené v eurdpskom plane pre bezpecnost’ letectva, ktoré sa tykaju dotknutého
Clenského Statu aze Clenské Staty informuji agentiru o rizikdch a opatreniach
identifikovanych v eurdpskom pléne pre bezpecnost’ letectva, ktoré sa podla ich nézoru
netykaju jeho narodného systému bezpecénosti letectva, a uvedu dovody. Tieto informacie su
zvyCajne sucastou samotného ndrodného plénu pre bezpecnost’ letectva. Opatrenia
europskeho planu pre bezpe¢nost’ letectva, ktoré musia Clenské Staty zohladiovat, sa
oznacuju ako tzv. ulohy clenského $tatu. Okrem toho v zaujme pomoci ¢lenskym Statom pri
identifikécii prvkov eurdpskeho planu pre bezpec€nost’ letectva podstatnych pre ich narodné
plany pre bezpe€nost letectva sa v osobitnom opatreni ulohy ¢lenského Statu uvadzaju
najdolezitejsie kIidové rizikové oblasti, ktoré maju S$taty zohladnit. Stitom sa popri
zohl'adneni uvedenych klucovych rizikovych oblasti odporaca, aby preskimali portfolia
bezpe€nostnych rizik pre jednotlivé oblasti, ktoré predstavuju Uplny zoznam prioritnych
problémov bezpecnosti pre rozlicné oblasti, ako sa uvadza v diele III eurdpskeho planu pre
bezpecnost’ letectva.

Touto novou kapitolou II sa v nariadeni (EU) 2018/1139 zavadzaju medzinarodné poziadavky
stanoven¢ prilohou 19 k Chicagskemu dohovoru, v ktorej sa stanovuje poziadavka na systémy
manazmentu bezpe€nosti pre poskytovatelov sluZzieb a vyZaduje sa, aby vSetky systémy
manazmentu bezpecnosti boli prijatelné pre §tdt zodpovedny za prislusné osvedCovanie.
Okrem toho sa v prilohe 19 k Chicagskemu dohovoru od Statov vyzaduje, aby vypracovali
program manazmentu bezpecnosti, konkrétne narodny bezpecnostny program, ktory si okrem
inych prvkov vyZaduje stanovenie primarnych pravnych predpisov v oblasti letectva, jasné
politiky, ciele a zdroje, Statny systém a funkcie na riadenie bezpecnostnych rizik, ako aj
zaistenie bezpecnosti a ¢innosti na posilnenie bezpecnosti.

Na zéklade nariadenia (EU) 2018/1139 preto EU poveruje ¢lenské §taty, aby vytvorili
a zachovavali v platnosti narodny bezpe¢nostny program. Okrem toho EU zohladiiovala
podstatu prislusnych noriem ICAO vo viacerych eurdpskych pravnych predpisoch, najma
vo vykonévacich predpisoch k nariadeniu (EU) 2018/1139.
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2.1. Zhromazd’ovanie, analyza a vymena bezpecnostnych udajov

Informécie o bezpeCnosti st doblezitym zdrojom na odhalovanie bezpecnostnych
nebezpedenstiev. Niekol’ko nariadeni EU zabezpetuje zhromazd'ovanie, analyzu a pripadne
vymenu prislusnych Udajov ainformécii. Patria sem najmid informécie o udalostiach
v civilnom letectve (eurdpsky centralny register koncom roka 2021 obsahoval viac ako
2 400 000 udalosti), o leteckych dopravcoch z EU a tretich krajin v kontexte programu EU pre
inSpekcie na odbavovacej ploche (databdza SAFA koncom roka 2021 obsahovala vySe
160 000 sprav, a to za obdobie, odkedy sa zo systému SAFA stal program EU pre inipekcie
na odbavovacej ploche), o bezpe¢nostnych odporucaniach v rdmci informacného systému pre
bezpecnostné odportcania (databaza informacného systému pre bezpecnostné odportcania
koncom roku 2021 obsahovala vySe 4 100 bezpecnostnych odportcani) a o informaciach
zhromazdenych, analyzovanych a vymienanych v kontexte povoleni prevadzkovatel'ov
z tretej krajiny a eurdpskeho bezpecnostného zoznamu zakazanych lietadiel.

V EU patri zhromazd’ovanie, analyza a vymena tidajov o udalostiach do rozsahu pdsobnosti
nariadenia (EU) &. 376/2014. Tieto pravne predpisy vyzaduju, aby organizacie, ¢lenské staty
a EASA zaviedli systém, ktory umozni zhromaZd'ovanie a ukladanie relevantnych udajov
o udalostiach. Zhromazdené tudaje o udalostiach sa analyzuju av pripade potreby sa
vykonavaju zmierfiujlice opatrenia. VSetky zhromazdené udaje o udalostiach, ako aj
relevantné informacie o ich analyze a nadvdzujucich opatreniach sa zasielaju do europskeho
centralneho registra.

Informacie o udalostiach zaslané do eurépskeho centralneho registra sa spristupnuju ¢lenskym
Statom (vnutroStatnym orgénom civilného letectva a orgdnom bezpecnostného vysetrovania),
agentire EASA a Komisii. Vyzaduje sa, aby siet’ analytikov bezpecnosti letectva zriadena
podla nariadenia (EU) & 376/2014 analyzovala eurdpsky centralny register, ¢im podpori
manazment bezpecnostného rizika na eurdpskej trovni, a tak prispela k eurépskemu planu pre
bezpecnost’ letectva.

Nariadenim (EU) &.376/2014 sa takisto orgdnom aagentire EASA ukladd povinnost
pouzivat’ jednotny eurdpsky systém klasifikacie rizik (ERCS)*’. ERCS meria bezpe¢nostné
riziko nahlasenych udalosti pomocou dvojrozmernej matice:

— Po prvé, riadky matice vyjadruju zavaznost' ur¢enim najhorSieho pravdepodobného
nasledku nehody, ku ktorému by doSlo, ak by udalost’, ku ktorej sa prirad’uje skore,
vyustila do nehody. Dosahuje sa to zohladnenim najpravdepodobnejSieho typu
nehody, ako aj kategérie moZnych strat na Zivotoch na zaklade velkosti lietadla
a blizkosti obyvanych alebo vysokorizikovych oblasti.

— Po druhé, vstipcoch sa meria pravdepodobnost’ na zaklade skumania, ako blizko
k tomuto nasledku nehody udalost’ bola. Pri urovani pravdepodobnosti sa berie
do tvahy ucinnost’ existujucich bezpecnostnych zabran.

Uplatiiovanim ERCS sa d’alej posilni riadenie bezpe¢nosti na tirovni EU a na vnutro§tatnej
urovni vratane zacielenia na dohl'ad na zaklade bezpecnostnych udajov (pozri oddiel 3.2.2).

7 ERCS je sudastou pravneho ramca nariadenia (EU) ¢. 376/2014, v prvom rade prostrednictvom

delegovaného nariadenia Komisie (EU) 2020/2034 uverejnen¢ho 6. oktobra 2020, ako aj
vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2021/2082 z 26. novembra 2021, ktoré nadobudne uéinnost’ 1.
januara 2023.
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Zéakladnou sucéastou systému zriadené¢ho podla nariadenia (EU) &. 376/2014 je vymedzenie
pojmu ,kultara spravodlivosti®, ktorej cielom je zabezpecit' pretrvavajicu dostupnost’
bezpecnostnych informéacii tym, Ze sa vytvori spol'ahlivé prostredie, v ktorom l'udia budu citit’
odvahu, aby udalosti hlasili. Toto prostredie ,kultury spravodlivosti“ je vytvorené
prostrednictvom kPaéovych zasad vymedzenych v nariadeni (EU) &. 376/2014 vratane
ochrany pred obvinenim atrestom (okrem pripadov Umyselného pochybenia alebo
neprijateI'ného spravania).

Tento systém dopiiia program DatadSafety, vramci ktorého sa na dobrovolnom zaklade
zhromazd’uju dopliiujice tdaje, ako napr. letové tdaje, prevadzkové udaje, meteorologické
udaje. Poskytuje aj posilnené analytické kapacity. Datad4Safety podporuje predpovedanie
budtcich rizik.

2.2. ManazZment bezpe¢nostného rizika na arovni EU: proces vypracivania
a aktualizacie eurépskeho planu pre bezpecnost’ letectva

Eurdopsky plan pre bezpecnost' letectva az do svojho 11. vydania (eurdpsky plédn pre
bezpecnost’ letectva na roky 2022 — 2026) pokryval obdobie piatich rokov a bol vydavany ako
priebezny plan s roénymi aktualizaciami. Od 12. vydania sa tento Casovy ramec skracuje
natri roky vsulade sreferenénym obdobim globalneho planu bezpecnosti letectva.
Strategické priority v diele I sa stanovia na trojrocné referencné obdobie s preskimanim
v polovici obdobia, aby sa zabezpecila ich relevantnost. V stlade s ¢lankom 6 ods. 1
nariadenia (EU) 2018/1139 diel II eurdpskeho planu pre bezpeénost letectva, ktory obsahuje
opis opatreni europskeho planu pre bezpecnost' letectva, ako aj diel III s portfoliami
bezpecnostnych rizik pre jednotlivé oblasti sa budu d’alej skimat’ a aktualizovat’ kazdy rok.

Vypracovanie planu, pokial’ ide o strategické priority a opatrenia, sa opiera o Specializované
skupiny zainteresovanych stran, konkrétne:

— poradny organ cClenskych §titov a poradny organ zainteresovanych stran poskytuja
odporucania o strategickych prioritach,

— technické/odvetvové organy (technicky orgéan, technicky vybor, odvetvové vybory
zastupujuce cClenské Staty, pripadne odvetvie) poskytuju technické a prevadzkové
poradenstvo, ako aj spatnu viazbu k vykonavaniu, a

— spolupraicu EASA sjej partnermi v oblasti bezpeCnosti (najméd prostrednictvom
programu Data4Safety), ktorou sa podporuje priprava portfolii bezpecnostnych rizik.

Standardny programovy cyklus eurépskeho planu pre bezpednost letectva poéita s dvomi
jasne odliSenymi fazami, v ktorych prebiehaju osobitné konzultacie so zainteresovanymi
stranami.

Fazal:

— Vprvej faze sa diskutuje o strategickych prioritach vyplyvajucich zo stratégie EU
v oblasti leteckej dopravy a o bezpecnostnych prioritdich urenych v procese
manazmentu bezpecnostného rizika na eurdpskej trovni s poradnymi organmi EASA,
ktoré tieto priority potvrdia. Poradny organ clenskych Statov a poradny organ
zainteresovanych stran preberaju iniciativu pri zjednocovani vstupov z ich podvyborov
pre jednotlivé oblasti a agentire EASA poskytuji ndzory Clenskych Statov a odvetvia
na priority. Téato faza sa zaina raz za tri roky na zaciatku roka, ktory predchadza
prvému roku nového referenéného obdobia.

Faza II:
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— Na zéklade dohodnutych bezpecnostnych priorit sa mil'niky planovania pre jednotlivé
opatrenia europskeho planu pre bezpecnost letectva vymedzuju alebo aktualizuju
v sulade s procesom jednotného programovania EASA. Vzapiti sa vypracuje navrh
europskeho planu pre bezpecnost’ letectva a poskytne sa vSetkym poradnym orgdnom
na ucely podrobného pripomienkovania. Po konzultacii s poradnymi orgadnmi
a analyze pripomienok sa zjednoti kone¢ny navrh eurépskeho planu pre bezpecnost
letectva a zacleni sa don diel III. Tento diel, ktory obsahuje uplny stbor portfolii
bezpe¢nostnych rizik pre jednotlivé oblasti aopis kazdého identifikovaného
a priorizované¢ho problému bezpecnosti, sa vypracuje v ramci procesu manazmentu
bezpecnostného rizika na eurdpskej urovni.

Konecny néavrh eurdpskeho planu pre bezpecnost’ letectva, ktory tvoria vsetky tri diely, sa
potom predlozi na schvalenie spravnej rade EASA. Po jej formalnom schvéleni spravnou
radou sa plan zverejni na webovom sidle EASA.

Viac informécii o vypracuvani europskeho planu pre bezpeCnost’ letectva vratane
uplatiiovania zdsad Komisie pre lepSiu pravnu regulaciu a informacie o roznych skupinach,
ktoré zohravaju ulohu pri vypracuvani eurdpskeho planu pre bezpecnost’ letectva, mozno
najst’ tu:

e Ako sa vypracuva europsky plan pre bezpecnost’ letectva,

e Pracovné skupiny a orgdny, ktoré sa zucastiiuju na tvorbe eurépskeho planu pre bezpeénost
letectva.

Bezpecnostné priority a suvisiace opatrenia v europskom plane pre bezpecnost’ letectva sa
uréujil v rdmcei procesu manazmentu bezpecnostného rizika na eurdpskej rovni, ktory zahfna
Clenské Staty, dané odvetvie, Komisiu a EASA.

Proces manazmentu bezpecnostného rizika na europskej urovni

Hlavné bezpecnostné rizika a sivisiace zmierfiujlice opatrenia, ktoré tvoria zaklad eurépskeho
planu pre bezpecnost’ letectva, sa vypracivajil v rdmci procesu manazmentu bezpecnostného
rizika na eurdpskej trovni. Tento proces zahfiia sibor postupov zameranych na identifikaciu
problémov bezpec¢nosti a zmieriiujiicich opatreni, ako aj na monitorovanie vykonavania. Jeho
stCastou je analyza Uidajov z roznych zdrojov a spolupréaca s partnermi v oblasti bezpe¢nosti
z vnutroStatnych organov civilného letectva aodvetvia (prostrednictvom programu
Data4Safety) a siete analytikov bezpecnosti letectva.

Proces manazmentu bezpecnostného rizika mé pat’ konkrétnych krokov:
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Obrazok 2. Proces manaZmentu bezpecnostného rizika na europskej urovni

Identifikacia problémov bezpecnosti: Toto je prvy krok v procese manazmentu
bezpecnostného rizika a vykonava sa prostrednictvom analyzy tidajov o udalostiach a inych
informdcii stvisiacich s bezpecnostou a podpornych informécii ziskanych na zaklade
spoluprace s partnermi v oblasti bezpecnosti najma prostrednictvom programu Data4Safety.
Tieto navrhované problémy bezpecnosti formalne zachyti agentira a podrobi ich
predbeznému vyhodnoteniu bezpecnosti. Vysledok tohto hodnotenia sa pouzije ako
vychodisko pre rozhodnutie o tom, ¢i by sa navrhovany problém bezpecnosti mal formalne
zaClenit' do prislusného portfolia bezpecnostnych rizik alebo ¢i ma byt predmetom inych
opatreni. Poradenstvo poskytne Data4Safety a siet’ analytikov bezpec€nosti letectva. Vystupom
tohto kroku procesu st portfolia bezpecnostnych rizik pre jednotlivé oblasti. V portfoliach sa
dava prednost kli€ovym rizikovym oblastiam aj problémom bezpecnosti. Portfolia
bezpecnostnych rizik pre jednotlivé oblasti sa zverejiiujii spolo¢ne s dielom III eurdpskeho
planu pre bezpe€nost’ letectva.

Posudenie problémov bezpefnosti: Po identifikdcii problému bezpecnosti a jeho
zaznamenani v portfoliu bezpecnostnych rizik sa tento problém podrobi posudeniu technickej
bezpecnosti. Tieto postdenia maji v radmci portfolia prednost’. Proces posudenia koordinuje
agentura EASA a podporuje ho program Data4Safety a siet’ analytikov bezpecnosti letectva.
Clenovia skupiny sa navyse vyzyvaju, aby sa zapojili do samotného posudzovania. Tento
pristup zaloZeny na spoluprdci s partnermi agentiry v oblasti bezpe€nosti je klucovy
na dosiahnutie ¢o najlepSich vysledkov. Spolu tento krok tvori postdenie problémov
bezpecnosti na tcely navrhnutia zmieriiujicich opatreni pre eurdépsky plan pre bezpecnost
letectva.

Vymedzenie a na¢asovanie bezpe¢nostnych opatreni: Tento krok zahffia posudenie vplyvu,
ktoré sa bude odrazat’ v dokumente o najlepSej intervencnej stratégii, v ktorom sa vymedzia
mozné zmieriiujuce opatrenia, postdia sa dosledky a prinosy kazdého moZzného opatrenia
a predstavia sa odporticania o najlepsich zmieriiujicich opatreniach, ktoré sa maju vykonat’
v ramci eurdpskeho planu pre bezpecnost' letectva. Navrhy formalnych opatreni eurdépskeho
planu pre bezpecnost’ letectva, vyuzivajice kombinéciu postidenia problémov bezpecnosti
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a najlepsej intervencnej stratégie, sa potom predlozia poradnym orgdnom v rdmci konzultacii
o najlepsej intervencnej stratégii a/alebo eurdpskom plane pre bezpecnost’ letectva.

Existuju rozne typy opatreni europskeho planu pre bezpecnost’ letectva, ako st tlohy v oblasti
tvorby predpisov, ulohy v oblasti posilnenia bezpecnosti alebo ulohy clenského Statu.

Podrobny opis typov opatreni europskeho planu pre bezpecnost’ letectva a stivisiace vzory sa
nachadzaju na stranke eurodpskeho planu pre bezpecnost’ letectva webového sidla EASA:

e Typy opatreni eurdpskeho planu pre bezpecnost’ letectva a vzory

Po skonceni diskusii o opatreniach a po ich schvéleni sa tieto opatrenia zaclenia do d’alSicho
vydania eurdpskeho planu pre bezpecnost letectva. Opatrenia s nizkymi nékladmi alebo
opatrenia, ktoré vyzaduju pohotovejsi zasah, sa ¢asto prijimaja v skratenom konani a objavia
sa v najblizSej moznej aktualizicii eurdpskeho planu pre bezpecnost’ letectva bez toho, aby
bola potrebna najlepSia intervencna stratégia. V niektorych pripadoch su potrebné
bezprostrednejsie bezpecnostné opatrenia, ktoré sa moézu dokoncit’ pred zverejnenim d’alSieho
europskeho planu pre bezpecnost’ letectva. Tieto opatrenia sa prirodzene nezahrnu
do eurdpskeho planu pre bezpecnost’ letectva. Takéto opatrenia by mohli zahfiiat’ uverejnenie
informa¢ného bulletinu o bezpecnosti alebo by mohli mat formu okamzitych c¢innosti
na posilnenie bezpecnosti.

Vykonavanie a nasledné kroky: Dalsi krok v procese sa tyka vykonavania opatreni
a nadvazujucich krokov, ktoré su sucast’ou eurdpskeho planu pre bezpecnost’ letectva.

Agentira EASA monitoruje v€asné vykonavanie opatreni nazaklade klIacovych
ukazovatel'ov vykonnosti vymedzenych v procese jednotného programovania. Poskytovanie
spétnej vizby o pokroku prebieha pravidelne pocas stretnuti s poradnymi organmi.

Clenské §taty podla ¢lanku 8 nariadenia (EU) 2018/1139 musia vo svojich narodnych planoch
pre bezpecnost letectva zohl'adnit’ relevantné opatrenia a rizika uvedené v europskom plane
pre bezpecnost’ letectva a ak sa domnievaju, Ze sa ich tieto opatrenia netykaju, musia to
odovodnit. Narodny plan pre bezpeCnost letectva preto nadalej predstavuje vyznamny
nastroj, pomocou ktorého Clenské Staty podavaju spravy o vykonavani opatreni. Ocakéva sa,
Ze Staty aspon raz za rok preskiimaju svoj narodny plan pre bezpecnost’ letectva, a v pripade,
ak tento plan kazdy rok neaktualizuji, maji viest zaznamy o vykonavani prisluSnych opatreni
europskeho planu pre bezpecnost' letectva vratane oddvodnenia, ak sa tieto opatrenia
nepovazuju za relevantné.

EASA pravidelne posudzuje vykondvanie narodného bezpecnostného programu na urovni
jednotlivych Statov, a to v ramci kontrol EASA tykajtcich sa dodrziavania noriem v oblasti
systémovych faktorov manaZmentu bezpe¢nosti. Toto posiidenie ma za ciel’ zistit’ prednosti
aoblasti nazlepSenie, ¢im prispieva k vdcSej vyspelosti vykonavania narodnych
bezpecnostnych programov v Eurdpe ak plneniu cielov globdlneho planu bezpecnosti
letectva a europskeho planu pre bezpeCnost’ letectva tykajicich sa uc¢inného vykonania
narodnych bezpecnostnych programov do roku 2025. To zahffla posudzovanie procesov
a vysledkov planovania bezpeCnostnych opatreni narovni Statov. NavySe opatrenia
europskeho planu pre bezpecnost’ letectva, ktoré su uvedené aj v eurdpskom regiondlnom
plane bezpecnosti letectva, budu podliehat’ kazdoroénym prieskumom o vykonavani, ktoré
bude riadit’ regiondlna kanceldria organizacie ICAO pre Europu. Vysledky tohto
monitorovania sa prediskutujii na stretnutiach s poradnymi organmi a v rdmci regionalnej
skupiny odbornikov pre bezpecnost’ pre region EUR.

Meranie vykonnosti v oblasti bezpecnosti: Poslednym krokom v procese manazmentu
bezpecnostného rizika je meranie vykonnosti v oblasti bezpecnosti. Meranie sluzi
na monitorovanie:

1. osobitnych zmien, ktoré¢ s vysledkom vykonavania bezpe¢nostnych opatreni a
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2. systémovych zmien, ktoré sa mozu vyskytnit v systéme letectva a ktoré si mozu
vyzadovat’ dodato¢né opatrenia.

Meranie vykonnosti prebieha prostrednictvom ramca vykonnosti v oblasti bezpecCnosti,
ktorym sa monitoruju:

1. vSetky rozli¢né oblasti, pricom sa zohl'adiiuja klIi¢ové rizikové oblasti na irovni oblasti
a

2. osobitné problémy bezpecnosti.

Vyrocny prehl'ad EASA o bezpecnosti je rocny prehl'ad rdmca vykonnosti v oblasti
bezpecnosti. Urcuju sa v iom bezpecnostné trendy a poukazuje sa v niom na prioritné oblasti,
klucové rizikové oblasti a problémy bezpecnosti. Od tohto kroku sa proces manazmentu
bezpeénostného rizika zadina odznova. DalSie podrobnosti o vyro¢nom prehlade EASA
o bezpecnosti sa nachadzaju v oddiele 2.3.3.

2.2.1 Eurdpsky plan pre bezpecnost letectva: medzindrodny rozmer

Europsky plan pre bezpecnost letectva podporuje ciele a priority globalneho planu
bezpeénosti letectva. Ugelom globalneho planu bezpeénosti letectva je nepretrZité znizovanie
smrtel'nych urazov a ich rizika riadenim vypractivania harmonizovanej stratégie bezpecnosti
letectva a vypracuvania a vykonévania regionalnych a narodnych planov bezpecnosti letectva.
Bezpecny systém letectva prispieva k hospodarskemu rozvoju Statov aich priemyslu.
Globalny plan bezpecnosti letectva podporuje vykonavanie systému Statu pre dohlad nad
bezpecnost'ou prostrednictvom presadzovania pristupu k riadeniu bezpecnosti zalozeného
na rizikach, ako aj prostrednictvom koordinovaného pristupu k spoluprici medzi Statmi,
regionmi a odvetvim. Popri systémovej bezpeCnosti sa globalny plan bezpecnosti letectva
zaoberd globalnymi kategoriami udalosti s vysokym rizikom (G-HRC), ktoré sa povazuju
za globalne priority v oblasti bezpecnosti. Tieto kategérie boli ur¢ené na zaklade skuto¢nych
smrtel'nych Grazov pri nehodach v minulosti, vysokého rizika smrtel'ného tirazu na nehodu
alebo poctu nehdd a incidentov. Medzi klI'i€ové rizikové oblasti boli uréené prostrednictvom
procesu manazmentu bezpecnostného rizika naeurdpskej Urovni patri pat globalnych
kategorii udalosti s vysokym rizikom, ktorymi su:

— riadeny let do terénu,

— strata kontroly pocas letu,

— zrazka vo vzduchu,

— vybehnutie zo vzletovej a pristavacej drahy a
— vniknutie na vzletovu a pristavaciu drahu.

Dalsie kli¢ové rizikové oblasti boli identifikované v ramci rozsahu eurépskeho planu pre
bezpecnost’ letectva (pozri diel IIT kapitolu 17 eurdpskeho planu pre bezpe€nost’ letectva), ako
je poziar, dym a pretlak, poskodenie na zemi, zrazka s prekazkou pocas letu, iné¢ zranenia
a bezpecnost’.

Regiondlna kancelaria organizacie ICAO pre Europu/Severny Atlanticky ocean (EUR/NAT)
a EASA odroku 2017 spolupracuju na priprave regionalneho planu bezpecnosti letectva,
ktory vychadza z europskeho planu pre bezpecnost’ letectva. Prvy eurdpsky regionalny plan
bezpecnosti letectva bol vydany v januari 2019. Regiondlna skupina odbornikov pre
bezpecnost’ pre region EUR (EUR RESG) je zodpovedna za udrziavanie a monitorovanie
eurdpskeho regiondlneho planu bezpecnosti letectva. Regiondlnej skupine odbornikov pre
bezpecnost’ pre region EUR spolocne predsedd EASA a zainteresované strany odvetvia
(v sti€asnosti zdruzenie IATA). Regiondlna skupina odbornikov pre bezpecnost’ pre region
EUR sa zodpoveda skupine pre planovanie eurdpskeho systému letectva (EASPG). Ked'ze
ukazovatele vykonnosti v oblasti bezpecnosti eurdpskeho planu pre bezpecnost’ letectva sa
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urcuju v rdmci manazmentu bezpecnostného rizika na eurdpskej trovni, europsky regionalny
plan bezpecnosti letectva obsahuje sibor ukazovatel'ov vykonnosti v oblasti bezpecnosti pre
Eurépu acielové hodnoty odvodené zcielov azamerov globalneho planu bezpecnosti
letectva, priCom udaje zbiera organizéacia ICAO.

Obrazok 3. Vit’ah medzi eurdpskym programom bezpeclnosti letectva, eurdpskym planom
pre bezpecnost’ letectva a d’alSimi programami a planmi

2.3. Monitorovanie vykonnosti v oblasti bezpe¢nosti

Vykonnost’ v oblasti bezpe€nosti sa povazuje za vysledok regionu, Statu alebo organizécie
v oblasti bezpe¢nosti posudzovany kvantitativnymi a/alebo kvalitativnymi prostriedkami.

Uroveii vykonnosti v oblasti bezpe€nosti, ktord sa ma dosiahnut’, by nemala byt zavidzna,
namiesto toho by mala vyjadrovat ambiciu Unie ajej clenskych Statov, pokial’ ide
o bezpecnost’ civilného letectva, ako sa uvadza v ¢lanku 6 nariadenia (EU) 2018/1139.

Poznamka:

Pojem prijatelnd uroven vykonnosti v oblasti bezpecnosti (ALoSP) vymedzeny v druhom
vydani prilohy 19 k Chicagskemu dohovoru vnorme 3.4.2.1 sa ma podla névrhu
nasledujuceho vydania odstranit’ v stilade s odporucaniami Statov a zainteresovanych stran
odvetvia. Namiesto toho sa vyzdvihne potreba aktivneho monitorovania a riadenia vykonnosti
v oblasti bezpe¢nosti na zéklade ukazovatel'ov odrdzajicich bezpecnostné ciele.

Dalgie usmernenie o riadeni vykonnosti v oblasti bezpe¢nosti poskytované agentiirou EASA
sa nachadza tu:

o Guidance on the Acceptable Level of Safetyv Performance (ALoSP), Safety
Performance Management and Safety Assurance [Usmernenie k prijatelnej Grovni
vykonnosti v oblasti bezpecnosti (ALoSP), riadeniu vykonnosti v oblasti bezpecnosti
a zaisteniu bezpecnosti].
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2.3.1. Dohoda o vykonnosti organizacii v oblasti bezpecnosti

Clenské staty EU su zodpovedné za pravidelné posudzovanie systému manazmentu
v organizaciach, ¢o zahffia monitorovanie vykonnosti v oblasti bezpeCnosti, pokial’ ide
o organizacie v jurisdikcii Clenskych Statov, ak sa takyto systém manazmentu vyzaduje.
Uroveii vykonnosti v oblasti bezpeénosti, ktora sa ma dosiahnut’, by sa mala posudzovat
v porovnani s bezpecnostnymi ciel'mi a so zretelom na t¢innost’ opatreni na zmiernenie rizik
apri monitorovani by sa mala zohladiovat kombinacia ukazovatelov zaloZenych
na procesoch a na vysledkoch, ktoré su odvodené z bezpecnostnych ciel'ov.

Musi sa zabezpeCit' sudrznost bezpecnostnych cielov medzi Statom [t.j. narodny
bezpecnostny program/narodny plan pre bezpecnost’ letectva podla ¢lankov 7 a 8 nariadenia
(EU) 1139/2018] a regulovanymi subjektmi, ako aj v stvislosti s monitorovanim uvedenych
cielov. Monitorovanie sa uskuto¢nuje prostrednictvom procesov riadenia vykonnosti v oblasti
bezpeCnosti  Statu  a organizacii, ako aj prostrednictvom dohladu zalozeného
na rizikach/vykonnosti. Tato metodika ulah¢uje neustdle zvySovanie dosiahnutej Urovne
vykonnosti v oblasti bezpe¢nosti. V pripade nesplnenia vykonnosti v oblasti bezpecnosti by
Stat aj organizacia mali prijat’ spolo¢né kroky na zlepSenie situacie.

Vyspelost' monitorovania vykonnosti v oblasti bezpe¢nosti sa ¢asom zvysi, pokial ddjde
k rozvoju v oblasti vykonavania a pokial medzi Staitom a organizaciami, nad ktorymi sa
vykonava dohl'ad, bude prebiehat’ zmysluplna vymena informécii.

V ramci manazmentu bezpe¢nosti EU existuje v sGdasnosti jedna oblast, pre ktora st
vymedzené jasné ciele vykonnosti v oblasti bezpe¢nosti: na irovni EU bol zavedeny systém
vykonnosti manazmentu letovej prevadzky jednotného eurdpskeho neba?® s cielom prispievat’
k udrzatelnému rozvoju systému leteckej dopravy, a to zvySenim celkovej Gi€innosti leteckych
navigacnych sluzieb v Styroch kli¢ovych oblastiach vykonnosti, ktorymi st bezpecnost’,
zivotné prostredie, kapacita (meSkanie) andkladovd efektivnost. V tomto systéme sa
predpokladé stanovenie cielov vykonnosti na urovni celej Unie na pevné referenéné obdobia
troch az piatich rokov v §tyroch klG¢ovych oblastiach vykonnosti. Clenské $taty musia
vypracovat plany vykonnosti vratane zavdznych cielov na vnutroStitne; urovni alebo
na urovni funkénych blokov vzdusného priestoru, ktoré st v sulade s ciel'mi vykonnosti
na trovni celej Unie.

Pri vykonéavani systémov vykonnosti manazmentu letovej prevadzky jednotného eurdpskeho
neba Komisii pomaha nezdvisly organ na preskimanie vykonnosti, ktory je urCeny
vykondvacim rozhodnutim Komisie 2014/672/EU.

2.3.2. Vykonnost clenskych Statov v oblasti bezpecnosti

Na ¢lenské staty EU sa uplatiiuju tie isté zasady, ktoré si uvedené v oddiele 2.3.1: urovei
vykonnosti v oblasti bezpe€nosti, ktora sa ma dosiahnut, by sa mala posudzovat’ v porovnani
s bezpecnostnymi ciel'mi a so zretelom na t¢innost’ zmieriiujucich opatreni vyplyvajucich
z manazmentu bezpe¢nostného rizika zo strany §tatu stanoveného v narodnom bezpecnostnom
programe a vymedzeného v narodnom plane pre bezpecnost’ letectva [t. j. podl'a €lankov 7 a 8

3 Clanok 11 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 549/2004 z 10. marca 2004, ktorym sa
stanovuje ramec na vytvorenie jednotného eurdpskeho neba (ramcové nariadenie) (U.v. EU L 96,
31.3.2004, s. 1), a vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/317 z 11. februara 2019, ktorym sa
stanovuje systém vykonnosti a spoplatiiovania v jednotnom eurdpskom nebi (U. v. EU L 56, 25.2.2019,
s. 1).

Vykonavacie rozhodnutie Komisie 2014/672/EU z 24. septembra 2014 o predizeni obdobia uréenia
orgénu na preskiimanie vykonnosti pre jednotné eurépske nebo (U. v. EU L 281, 25.9.2014, s. 5).
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nariadenia (EU) 1139/2018] snéleZitym ohladom nariziki a opatrenia vymedzené
v europskom plane pre bezpecnost’ letectva, ktore sa tykaju Statu [pozri ¢lanok 6 a €lanok 8
ods. 2 nariadenia (EU) 1139/2018].

Neexistuje zhoda, pokial’ ide o vykonnost’ ¢lenskych Stdtov v oblasti bezpecnosti na Grovni
EU a v sticasnosti neexistuji ani Specifické ciele vykonnosti v oblasti bezpecnosti ulozené
Clenskym $tatom na zaklade prava EU.

2.3.3. Vyrocny prehlad EASA o bezpecnosti

V ¢lanku 72 ods. 7 nariadenia (EU) 2018/1139 sa uvadza, Ze s ciefom informovat’ $iroku
verejnost’ o celkovej irovni bezpeénosti civilného letectva v Unii agentura kazdy rok a vtedy,
ak nastali osobitné okolnosti, uverejituje hodnotenie bezpecnosti. Uvedené hodnotenie musi
obsahovat’ analyzu vSeobecnej bezpeCnostnej situdcie pouzivajucu jednoduché a l'ahko
zrozumiteI'né formulécie, v ktorej sa musi uviest’, ¢i existuji zvySené bezpecnostné rizika.

Navy$e v ¢lanku 14 ods. 4 nariadenia (EU) ¢&.376/2014 sa uvadza, Ze agentira uvedie
informacie o vysledku analyzy informacii uvedenej v odsekul uvedeného ¢lanku
vo vyroénom prehlade bezpeénosti uvedenom v ¢lanku 72 ods. 7 nariadenia (EU) 2018/1139,
a to takto: ,,Komisia, agentura a prislusné organy clenskych statov sa v spolupraci pravidelne
zucastnuju na vymene a analyze informacii obsiahnutych v europskom centralnom registri.*

V stlade stymito poziadavkami EASA odroku 2005 wuverejiiuje vyroény prehlad
bezpecnosti. Analyza uvedena v tomto prehl’'ade poskytuje idajmi podlozeny vstup, o ktory sa
opiera rozhodovanie potrebné v pripade eurdopskeho planu pre bezpecnost’ letectva.
Vo vyrocnom prehlade bezpeCnosti sa uvadza Statisticky suhrn bezpeCnosti letectva
v Clenskych Statoch EASA arovnako sa v lom urcuju najddleZitejSie bezpecnostné vyzvy,
ktorym v stucasnosti ¢eli eurdpske letectvo.

Pre kaZzdi zoblasti letectva sa poskytuji portfolia tdajov, ktoré vychadzajii z Gsilia
v predchéadzajucich rokoch. Ukazuji sa v nich pri¢inné a napomahajiuce faktory, ktoré boli
identifikované v ramci udajov o udalostiach a ktoré sa kriZovo porovnavaju s kl'icovymi
rizikovymi oblast’ami (alebo hlavnymi nasledkami nehody), ku ktorym prispievaju.

Analyza vyroCnych prehl'adov bezpecnosti sa zameriava narizikd bezpecnosti letectva
zalozené naudajoch o udalostiach. Tato cinnost je sucastou nepreruSovaného procesu
manazmentu bezpe€nostného rizika na eurdpskej urovni. Podporuje vytvaranie portfolii
bezpecnostnych rizik pre jednotlivé oblasti a poskytuje zoznam kI'aicovych rizikovych oblasti,
na zaklade ktorého sa prioritizuji opatrenia pre eurdpsky plan pre bezpe€nost’ letectva.

Podobne ako v pripade povinnosti agentiry EASA aj clenské Staty musia uverejiiovat
vyroény prehlad bezpe¢nosti. V &lanku 13 nariadenia (EU) &. 376/2014 o analyze udalosti a
na ne nadvézujlicich opatreniach na vnutroStatnej urovni sa uvadza, Ze s cielom informovat’
verejnost’ o Urovni bezpecnosti civilného letectva uverejiiuje kazdy Clensky Stat aspon raz
roc¢ne prehl'ad o bezpe¢nosti. Prehl'ad o bezpecnosti:

a) obsahuje sthrnné a anonymizované informécie o druhu udalosti a inych informécidch
suvisiacich s bezpeCnostou ohlasenych prostrednictvom ich vnutrostatnych systémov
povinného a dobrovol'ného ohlasovania;

b) urcuje trendy;

c) urcuje opatrenie, ktoré prijal.
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2.4. Poziadavky na manaZzment bezpecnosti pre organy a organizacie

Vypracovanie vykonavacich predpisov k nariadeniu (EU) 2018/1139 vytstilo do prijatia
dvoch odlisnych suborov poziadaviek pre organy a organizacie:

a) Poziadavky na organy, ktoré nalezite zohl'adniuju osem rozhodujtcich prvkov systému
dohl'adu nad bezpeCnostou, ako sa vymedzuje v dodatkul k prilohe 19
k Chicagskemu dohovoru, a tym podporuji vykondvanie narodnych bezpecnostnych
programov, pri¢om sliZia aj cielu dodrZiavania noriem stanovenému v nariadeni (EU)
2018/1139. Dalej zahffiajii prvky, ktoré su nevyhnutné na vytvorenie komplexného
systému manaZmentu bezpe¢nosti letectva na trovni EU a v ktorych je obsiahnuta
zodpovednost’ EU a ¢lenskych §tatov za manazment bezpeénosti.

b) Poziadavky na organizacie vo vicSine oblasti letectva, ktoré zahfiiaju konsolidované
vSeobecné poziadavky na systémy manazmentu (bezpecnosti). Po prijati pravidiel
v rokoch 2021/2022, na zaklade ktorych sa vyzaduju systémy manazmentu v oblasti
prvotnej letovej sposobilosti a jej zachovania®, regulaény ramec EU spiia poziadavky
kapitoly 4 prilohy 19 k Chicagskemu dohovoru, ktorym sa vymedzuju poziadavky
na systém manazmentu bezpecnosti. Tieto poziadavky na organiziciu su uréené
na zaClenenie Standardov a odporucani uvedenych v prilohe 19 k Chicagskemu
dohovoru takym spdsobom, aby sa zabezpecila kompatibilita s existujucimi systémami
manazmentu a podporilo sa integrované riadenie. Poziadavky na systém manazmentu
poskytuju flexibilny priestor na jeho prispdsobenie velkosti, povahe alebo zlozitosti
¢innosti leteckych organizacii a vyhovuji kazdému obchodnému modelu, ¢im sa
zabezpecuje primerané uplatiiovanie.

Vseobecné poziadavky na systém manazmentu su zamerané na podporu jednotného ramca
manazmentu bezpecnosti pre vSetky schvalené organizacie v ramci rozsahu pdsobnosti
nariadenia (EU) 2018/1139. V pripade roznych technickych oblasti su tieto vieobecné
poziadavky na organizacie dalej doplnené SpecifickejSimi poziadavkami (napriklad:
poziadavky na monitorovanie letovych tdajov pre leteckych prevadzkovatelov).

Okrem toho sa vtychto poziadavkdch naorgdny a organizacie uskutoCiiuji zmeny
Specifickymi ustanoveniami o riadeni informacnej bezpecnosti.

Popri tychto poziadavkach sa nariadenim (EU) & 376/2014 zabezpeluje, aby organizacie
aprislusné organy zistovali rizikd ariadili bezpecnostné rizikd prostrednictvom
zhromazd’ovania a analyzy udajov a néaslednych opatreni stivisiacich s udalostami v civilnom
letectve. Od januara 2023 sa tymto nariadenim ukladad organom a agentiire EASA povinnost’
pouzivat ERCS (pozri oddiel 2.1).

V roku 2019 sa uskuto¢nilo hodnotenie nariadenia (EU) &. 376/2014. V hodnoteni sa dospelo
k zaveru, Ze nariadenie ostava relevantnym dokonca aj s oh'adom na nedavny vyvoj v odvetvi
leteckej dopravy, ako je prudky narast prevadzky bezpilotnych lietadiel, ako aj narast hrozieb
suvisiacich s kybernetickou bezpecnostou. Ked’ze sa v ramci hodnotenia zistilo, Ze nariadenie
pontika dostato¢ny flexibilny priestor na efektivne rieSenie tychto trendov, v rovnakej miere
sa uznava, 7e by sa malo zvazit aktualizovanie vykonavacieho nariadenia Komisie (EU)
2015/1018, a to prostrednictvom aktualizacie zoznamu udalosti, ktoré sa maji povinne hlasit,
a povinnych datovych poli s cielom umoznit’ lepSie zhromazd’ovanie bezpecnostnych tidajov
pochadzajucich z tychto novych oblasti letectva.

30 Prvotna letova sposobilost: delegované nariadenie (EU) 2022/201 z 10. decembra 2021 a vykonavacie

nariadenie (EU) 2022/203 zo 14. februdra 2022; zachovanie letovej sposobilosti: vykonavacie
nariadenie (EU) 2021/1963 z 8. novembra 2021.
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3. ZAISTENIE BEZPECNOSTI NA UROVNI EUROPY

3.1. DohPad nad bezpeénost'ou’!

Dohl'ad nad bezpecnostou v Eurdpskej unii zahffia c¢innosti dohladu a dozoru nad
organizaciami, ktoré boli schvalené agentirou EASA, ako aj Clenskymi S§tatmi. Zahfiia aj
monitorovanie Clenskych S$tatov s cielom zabezpeCit riadne vykonavanie eurdpskych
pravnych predpisov v oblasti bezpecnosti letectva.

3.1.1.  Monitorovanie uplatiiovania predpisov v clenskych Statoch

Vo vykonavacom nariadeni Komisie (EU) &. 628/20133? sa stanovuji pracovné metody
na vykonavanie kontrol dodrziavania noriem a na monitorovanie uplatiovania prislusnych
bezpecnostnych pravnych predpisov prislusSnymi orgdnmi ¢lenskych Statov. Tieto kontroly
dodrziavania noriem vykonava spolu s naslednymi krokmi agentura EASA (pozri aj oddiely
3.2.1al1.6.1).

3.1.2.  Dohlad nad organizaciami s osvedcenim

Dohl’'ad nad bezpe¢nostou tvori Cast’ postupu pri manazmente bezpecnosti, ktory je urceny
na zaistenie u¢inného dodrziavania bezpecnostnych poziadaviek a stvisiacich postupov
stanovenych v pravnych predpisoch Unie.

Dohl'adom nad bezpe€nost'ou sa zaist'uje, aby eurdpske letecké odvetvie poskytovalo uroven
bezpeénosti v sulade s uroviiou vymedzenou predpismi Unie. Zodpovednost jednotlivych
Clenskych §tatov a EASA za dohl'ad nad bezpecnostou je preto zakladom, na ktorom je
postavena bezpeCnost' letectva a na ktorom je zalozené vzdjomné uznavanie preukazov
spdsobilosti a osvedéeni v Eurdpskej tnii.

So zavedenim poziadaviek naorgany tento dohlad zahffia nepretrzZité monitorovanie
vykonnosti organizdcii v oblasti bezpecnosti, v ktorom sa zohladiiuji osobitné rizika
vyplyvajice z ich ¢innosti (pozri aj oddiel 3.2.2).

3.2. Zacielenie na zaklade bezpe¢nostnych udajov tykajiice sa dohl’adu nad
oblast’ami, ktoré vyZadujua vacSiu pozornost’, alebo su v stave ntudze

3.2.1.  Zacielenie na zaklade bezpecnostnych udajov tykajiice sa monitorovania v clenskych
Statoch

Kontroly dodrziavania noriem, ktoré v ¢lenskych Statoch vykonava agentira, sa v EU riadia
pristupom zaloZenym na rizikach, v rdmci ktorého su interval medzi kontrolami, ich rozsah
a hlbka, ako aj velkost’ azloZenie timov prisposobené Specifickej situdcii kazdého Statu
a sektora.

3 Na tucely tohto dokumentu pojem ,,dohl'ad* oznacuje dohl'ad, ktory nad organizidciami s osvedCenim

vykonava prisluSny organ, ako aj monitorovanie uplatiiovania pravidiel v ¢lenskych Statoch EASA,
ktoré vykonava EASA v kontexte kontrol dodrziavania noriem.

Dohl'ad nad bezpeénostou v EU sa riadi najmi nariadenim (EU) 2018/1139 ajeho vykonavacimi
predpismi (viac informacii o platnych pravnych predpisoch sa nachadza v diagrame 1).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) & 628/2013 z 28. juna 2013 o pracovnych metédach Europskej
agentiry pre bezpecnost letectva na vykonavanie kontrol dodrziavania noriem a na monitorovanie
uplatiiovania ustanoveni nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.216/2008 a o zruSeni
nariadenia Komisie (ES) & 736/2006 (Text s vyznamom pre EHP) (U. v. EU L 179, 29.6.2013, s. 46).
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Toto monitorovanie sa vykonava nepretrzite, je zamerané¢ na cely systém letectva a je
zalozené na riziku, pricom sa v filom zohladnuji vSetky informacie, ktoré ma k dispozicii
agentura EASA. Na tento uc¢el EASA posudzuje schopnost’ prislusnych organov vykonévat’
ich povinnosti spojené sdohladom nad bezpecnostou. Toto posudenie zahfna
zhromazd’ovanie a analyzu udajov, vykonavanie kontrol, ak je to potrebné, a nasledné kroky
v nadvéznosti na zistenia s cielom zabezpecit’, aby sa vhodné opravy a napravné opatrenia
vykonali v¢as.

Normalizacia je sucast'ou zhromazd’ovania bezpecnostnych udajov na trovni EU potrebnych
na identifikadciu nebezpecenstiev a umoziuje zacielenie na zéklade bezpecnostnych udajov
tykajuce sa dohl'adu nad oblast’ami, ktoré vyzaduju vacsiu pozornost’ alebo su v stave nudze.

Normaliza¢na stratégia sa zameriava na tieto klI'aCové oblasti:

— Vykonavanie pristupu priebeZzného monitorovania: Nariadenim (EU) &. 628/2013
sa zavadza systém monitorovania jednotného uplatiiovania europskych predpisov
v oblasti bezpecnosti letectva, ktory by sa mal rozsirit’ na vsetky oblasti letectva.

— Planovanie kontroly dodrziavania noriem zaloZené na riziku: pri pristupe
priebezného monitorovania su interval medzi kontrolami, ich rozsah a hibka
vySetrovania, ako aj velkost' azlozenie timov prisposobené Specifickej situdcii
kazdého Statu a sektora. Vysledkom je pruznejSie a efektivnejSie vyuZivanie zdrojov
a znizenie zataze pre Clenské Staty, ktoré dosahuji dobré vysledky, a preto sa v nich
modzu kontroly vykondvat’ menej Casto. Overovanie regulacného suladu postupne
splyva s monitorovanim vykonnosti systému/postupu, priCom sa zohladnuje
systtmova ucinnost’ systémov manazmentu prisluSnych organov a ndrodnych
bezpecnostnych programov.

— Integracia normaliza¢nych ¢innosti EASA a programu USOAP ICAQ: existujuca
pracovnd dohoda podporuje zvySenu spolupricu a integraciu Cinnosti medzi EASA
aICAO. Nepretrzity dialdog, vymena informacii audajov, Ucast na vzajomnych
kontrolach a auditoch s ndstroje urcené natento ucel scielom plnit’ poziadavky
a normy EU a ICAO podla moZnosti len jednym ucelenym postupom.

— Integracia posudeni vykonavania narodného bezpecnostného programu
do rozsahu pésobnosti normalizacie EASA: od roku 2022 sa kontroly dodrziavania
noriem pouZivajl aj naposudzovanie ucinného vykondvania narodnych
bezpecnostnych programov ¢lenskych Statov a ich suvisiacich ndrodnych planov pre
bezpec€nost’ letectva. V stlade s pristupom zaloZenym na vykonnosti prijatym ICAO,
ktorym sa rozvija apodporuje postupné vykonavanie narodnych bezpecnostnych
programov, EASA posudzuje uroven vykonavania narodnych bezpecnostnych
programov s pouzitim piatich irovni vyspelosti vymedzenych v metodike ICAO pre
posudenie vykonavania narodného bezpecnostného programu (SSPIA).

— Zapojenie zamestnancov prisluSnych organov do normalizacnych cinnosti:
na dosiahnutie proaktivnej normalizécie a na podporu primeranej trovne kvalifikéacie
pracovnikov v celej Europe. Okrem toho stretnutia zamerané na normalizaciu
poskytuju féra na dosiahnutie zhody o spolo€nom vnimani poziadaviek, interpretacie
a vymenu najlepsich postupov, ¢im podporuji jednotné uplatiiovanie pravidiel.

— Posilneny mechanizmus regula¢nej spétnej viazby: existujici mechanizmus spétnej
vizby je zjednoduSeny a posilneny, aby systematicky hodnotil ucinnost’ pravidiel
a poskytoval vysledky normalizaénych ¢innosti natucely Cinnosti spojenych
s manazmentom bezpecnosti, tvorbou predpisov a posiliilovanim bezpecnosti.
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3.2.2. Zacielenie na dohlad nad odvetvim na zdaklade bezpecnostnych udajov

Poziadavkami na organy stanovenymi v prave EU sa nariaduje vypracovanie programu
dohl'adu so zretelom na osobitny charakter organizacie, zlozitost’ jej Cinnosti, vysledky
predchadzajicich cinnosti v oblasti osvedcovania a/alebo dohladu, ktory bude zalozeny
na posudeni suvisiacich rizik. Od roku 2023 sa bude v rdmci uplatiiovania ERCS prisluSnym
organom na udalosti nahlasené organizaciami podporovat’ posudenie suvisiacich rizik.

Organ skrati planovaci cyklus dohladu, ak existuje dokaz, Ze sa znizila vykonnost
organizécie v oblasti bezpecnosti a jej stlad s pravnymi predpismi. Ak organizacia preukaze
vysoku uroven vykonnosti v oblasti bezpecnosti a suladu s pravnymi predpismi, organ moze
predizit planovaci cyklus dohPadu. Takymto zacielenim dohladu na zaklade rizik
a vykonnosti sa zabezpec¢i ¢o najefektivnejSie vyuzitie zdrojov Clenskych Statov a agentiry
EASA dostupnych na ucely dohl'adu.

Dohl'ad zaloZeny na rizikdch a vykonnosti okrem toho podporuje myslenie zohladnujuce
manazment bezpecnosti, je zamerany na opravnenie organizacii, aby riadili rizikd, ktoré nie st
predmetom predpisov, a vytvara podnety na G€inné vykonavanie manaZzmentu bezpecnosti
prostrednictvom mozného znizenia zataze suvisiacej s dohladom. Podporuje teda uc¢inné
vykonavanie ustanoveni o systéme manazmentu vo vykonavacich predpisoch pre organizicie.

Agentira EASA podporuje zacielenie na dohl'ad nad odvetvim na zéklade bezpecnostnych
udajov prostrednictvom vytvorenia zoznamu klIa€ovych rizik a problémov bezpec¢nosti pre
kazdu oblast aich opisom v ramci eurdpskeho planu pre bezpe¢nost’ letectva. Clenskym
Statom boli takisto spristupnené postupy dohl'adu zaloZeného na riziku, ktoré st pravidelne
predmetom diskusii technického organu pre manazment bezpeénosti®®.

3 Vzorova sprava EASA (europa.eu).
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4. POSILNENIE BEZPECNOSTI NA UROVNI EUROPY34

Posilnenie bezpecnosti je kI'icovou sucastou programu bezpecnosti a i¢inného manazmentu
bezpecnosti. Bezpecnostné rizikA mozno zmiernit  prostrednictvom = zvySovania
informovanosti o ziskanych poznatkoch v oblasti bezpec¢nosti, Sirenia najlepSich postupov
a vysvetlovanim bezpecnostnych postupov a predpisov. V eurdpskom systéme letectva ide
o sucast’ zachovania dobrej kultary bezpecnosti.

Ak je to mozné, posilnenie bezpeCnosti sa pouziva ako jednoducha a ufinna alternativa
k tvorbe predpisov a dohl'adu. Podporuje lepsie pochopenie predpisov EU v oblasti civilného
letectva a poskytuje viac informacii o vysledkoch bezpecnostného spravodajstva a analyz.
Stratégia poskytuje priebezné informacie o Sirokom okruhu bezpecnostnych tém na tirovni
oblasti, pricom technicky obsah je prispdsobeny cielovému publiku (od pokrocilého obsahu
pre Specializovanych profesionalov po zékladné informacie pre Siroku verejnost’). Na Sirenie
sprav tykajucich sa bezpecnosti sa pouziva Siroky okruh komunika¢nych nastrojov vratane
socialnych médii.

Posilnenie bezpecnosti zahffia vSeobecnu alebo cieleni pracu na oznamovani a Sireni
informacii o bezpecnosti zainteresovanym strandm v oblasti letectva. Téato Cinnost’ sa riadi
procesom manazmentu bezpecnostného rizika na eurdpskej Urovni, vradmci ktorého sa
analyzuji udaje a generuju bezpecnostné opatrenia na zmiernenie rizika, ako sa uvadza

v kapitole 2.

Mnohé ¢innosti na posilnenie bezpecnosti vykonavaju na vnutrostatnej trovni ¢lenské Staty
asi podrobne opisané vich narodnych bezpecnostnych programoch. Tieto Ccinnosti
koordinuje EASA prostrednictvom siete na posilnenie bezpecnosti, ktora bola vytvorena ako
dobrovolné partnerstvo medzi agenturou EASA, c¢lenskymi Statmi a ostatnymi leteckymi
organizaciami. Cielom siete na posilnenie bezpecnosti je zvySenie bezpecnosti letectva
v Eurdpe vytvorenim rdmca na spoluprdcu v oblasti ¢innosti na posilnenie bezpecnosti
vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

V zaujme spolo¢ného prospechu a tcelu si €lenovia siete na posilnenie bezpecnosti vymienaji
informacie, koordinuju svoje ¢innosti, spolupracuju a podiel’aji sa na spolocnych ¢innostiach
a spolupracuju s cielom zvysit’ svoje kapacity na ¢innosti vratane navrhovania, vypracuvania,
zverejiiovania, prekladu a Sirenia bezpecnostnych informacii. Siet’ na posilnenie bezpecnosti
takisto skiima spolo¢né nastroje a vypracuva prostriedky na hodnotenie u¢innosti produktov
v oblasti posilnenia bezpecnosti, ktoré sa rozsiruju.

Vicsinu Cinnosti na posilnenie bezpecnosti na eurdpskej trovni vedie a koordinuje agentira
EASA. V tejto stvislosti EASA vytvorila integrované programové aktivity na zabezpecenie,
aby sa opatreniami zameranymi na posilnenie bezpecnosti a regulacnymi opatreniami riesili
bezpecnostné rizika, a to ¢o najefektivnejSim spdsobom tak, Ze sa v urcitych oblastiach buda
navzajom dopliat. V tomto ohlade EASA vytvara osobitné eurépske baliky na posilnenie
bezpecnosti v zavislosti od oblasti prevadzky a od propagovanych bezpecnostnych tém
s cielom rozsirit' dosah produktov v oblasti posilnenia bezpecnosti. Dosahuje to vyuzivanim
znaciek Together4Safety pre profesiondlne Cinnosti spojené s obchodnou leteckou dopravou
a The Aviator’s Club pre vSeobecné letectvo so sukromnymi pilotmi. Zaroven sa posiliuji
partnerské cinnosti v oblasti bezpecnosti s celym spektrom subjektov zainteresovanych
na prevadzke na urovni oblasti tykajlicej sa prevadzky obchodnej leteckej dopravy (vratane
letisk a manaZzmentu letovej prevadzky), rotorovych lietadiel, vSeobecného letectva

34 https://www.easa.europa.eu/domains/safety-management/safety-promotion.
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a bezpilotnych lietadiel. Pochopenie, ze potreby jednotlivych zainteresovanych strdn v oblasti
letectva sa velmi liSia z hl'adiska informacnych akomunika¢nych kanalov, pristupom
zalozenym na oblasti sa zabezpeCuje, aby posilnenie bezpecnosti mohlo plnit’ osobitné
potreby kazdej sucasti leteckého spolocenstva. Kazdd oblast mé& vyhradeny priestor
na webovom sidle EASA aprvé tri oblasti maju vlastné webové sidla v zaujme zvySenia
koordindcie so zainteresovanymi stranami.

Zaciatkom roka 2019 agentira EASA spustila novu stratégiu na posilnenie bezpecnosti, ktora
presadzuje Coraz proaktivnejsi pristup k spdsobu, akym EASA komunikuje s eurdpskym
leteckym spoloCenstvom. Prostrednictvom iniciativ EASA, Together4Safety a Aviator’s Club
(v pripade vSeobecného letectva) sa agentura usiluje zaistit' veduce postavenie v oblasti
posilnenia bezpecnosti v Europe a na celom svete tym, ze bude mat’ k dispozicii uznavana
znacku, ktord vytvara zaujem, ucast’ a pomaha zvysovat’ bezpec¢nost.

4.1. Cinnosti na airovni EU
4.1.1. Bezpecnostna komunikdcia

Poskytovanie informacii o bezpe€nosti poméaha budovat’ silnu kultiru bezpecnosti. Produkty
bezpecnostnej komunikacie v Europskej unii zahfflaji spravy o analyze bezpecnosti,
bulletiny, letaky a plagéaty, audiovizualny material, sibory néstrojov, prirucky a usmernenia,
plany a programy, seminare ainé podujatia natému bezpeCnosti. Pre kazdu ulohu bol
vypracovany filter obsahu tykajuceho sa posilnenia bezpecnosti, v ktorom sa kombinuju
najucinnejSie baliky vystupov pre posudzovanii bezpecnostnii tému. Vystupy sa Siria
prostrednictvom socialnych médii, ako aj cez spolupracujucich partnerov agentury EASA
s cielom maximalizovat’ dosah sprav tykajucich sa bezpec¢nosti.

4.1.1.1. Povinné bezpecnostné oznamenia

V nariadeni (EU) 2018/1139 sa vyzaduje, aby EASA uverejiiovala vyroény prehl'ad
bezpeénosti*® s cielom informovat' verejnost o vieobecnej trovni bezpe€nosti v oblasti
civilného letectva. Vo vyro¢nom prehl’'ade bezpecnosti sa predstavuju informacie o europske;j
a celosvetovej bezpecnosti civilného letectva (pozri oddiel 2.3.3).

V nariadeni (EU) &. 996/2010 sa vyzaduje vytvorenie databazy bezpe¢nostnych odportéan.

Tato databéza je verejne dostupnd online*®.

4.1.1.2. Nepovinné bezpe¢nostné oznamenia

Agentira EASA uverejiiuje informaény bulletin o bezpeénosti®’, ktory ma poskytovat
zainteresovanym strandm relevantné informaécie. Jednotlivé cCisla informaéného bulletinu
o bezpecnosti st verejne dostupné a pravidelne sa reviduju a aktualizuji. Agentira takisto
uverejiuje informdcie o vyvoji d’alsich krokov nadvizujucich na bezpe¢nostné odporti¢ania®®.

35
36
37
38

http://easa.europa.eu/newsroom-and-events/general-publications.
http://eccairs-dds.jrc.ec.europa.eu/pubsris/default.asp.
http://ad.easa.europa.eu/sib-docs/page-1.

http://easa.europa.eu/easa-and-you/safety-management/accident-and-incident-investigation-

support/safety-recommendations.
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4.1.1.3. Semindre a konferencie na tému bezpecnosti

Agentira EASA organizuje kampane natému bezpecnosti s cielom rieSit Specifické
problémy bezpecnosti vyplyvajuce zudalosti, zistenych bezpecnostnych rizik anovych
problémov alebo auditov bezpecnosti.

Agentira takisto pravidelne organizuje seminare a konferencie, ktoré sa vyuzivaju
na poskytovanie informdacii o bezpecnosti eurépskym zainteresovanym stranam a ktoré
ponukaju prilezitost na diskusiu o témach suavisiacich s bezpecnostou vratane vysledkov
kontrol. Okrem toho agenttra kazdoro¢ne organizuje konferenciu o bezpecnosti.

Komisia pravidelne organizuje konferencie a seminare o otazkach tykajucich sa bezpecnosti
letectva. Okrem toho vedie semindre a aktivity na podporu nalezit¢ho Sirenia a chapania
urditych predpisov v oblasti bezpeénosti, ako s nariadenia (EU) ¢&.376/2014 a (EU)
¢. 996/2010.

4.1.1.4. Informacie online

Na webovom sidle EASA* a na webovom sidle Komisie venovanom eurdpskej politike
bezpecnosti letectva*® je verejne dostupny Siroky okruh informacii a dokumentov.

Okrem toho na vymenu informacii suvisiacich s bezpe¢nostou medzi EASA, Komisiou
a ¢lenskymi $tatmi, ako aj s odvetvim sa €asto pouzivaju siete s obmedzenym pristupom.

4.2, Odborna priprava na urovni EU

Cinnosti odbornej pripravy v EU zahffiaji letecké organizacie, ktoré su zapojené
do vykonavania eurdépskeho programu bezpecnosti letectva: prislusné vnutroStatne organy,
organy bezpecnostného vySetrovania a priemyselné odvetvie ¢lenskych Statov.

V zmysle nariadenia (EU) ¢&.376/2014 sa od Komisie a agentury vyzaduje, aby podporili
¢lenské $taty primeranou odbornou pripravou.

Podla nariadenia (EU) 2018/1139 su organizicie aprislusné organy zodpovedné
za udrziavanie urovne odbornej pripravy svojich zamestnancov tak, aby sa ich Uroviiou
sposobilosti zabezpec€ilo riadne plnenie ich uloh. Okrem toho sa od prislusnych organov
vyZaduje, aby organizaciam ulah¢ili plnenie ich povinnosti, pokial’ ide o zavedenie systému
manazmentu, a to formou prislusného vzdelavania alebo odbornej pripravy, ak je to mozné
alebo vhodné.

Takisto sa rozvijaju nové kapacity odbornej pripravy, aby sa zabezpelilo, Ze vSetci
zainteresovani buddi mat’ prisluSné zrucnosti na zabezpecenie uspesného vykondvania pristupu
zalozeného na vykonnosti.

Agentira EASA sa usiluje o zachovanie vysokej urovne znalosti a spdsobilosti a zaroven
o udrzanie urovne letectva v stlade snajnov§im vyvojom v oblastiach svojich ¢innosti.
Agentira vytvara aposkytuje kurzy odbornej pripravy pre svojich zamestnancov a pre
zamestnancov prislusnych orgénov ¢lenskych Statov.

Agentura prostrednictvom svojho webového sidla takisto rozvija audrziava elektronicky
systém skuSok zaloZeny na databdze otazok. Tento systém sa ponuka na dobrovolnej baze

39
40

http://easa.europa.cu/.
http://ec.europa.cu/transport/modes/air/safety/index_en.htm.
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Studentom vycvikovych organizacii alebo samoukom prostrednictvom systému zriadenych
skuSobnych stredisk, priCom poskytuje prilezitost’ ziskat’ osvedcenie.

Agentira EASA navySe poskytuje aj pomoc partnerskym orgdnom pri plneni ich
medzinrodnych zavizkov (napr. predpisy ICAO, nariadenia EU) a vykonava projekty EU
zamerané na spolupracu v oblasti civilného letectva vo viacerych regionoch sveta vratane
susednych krajin EU, azijsko-tichomorskej oblasti, Afriky a Latinskej Ameriky.
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Z.0ZNAM SKRATIEK

PO poradné organy

ACAS palubny protizrdzkovy systém

(palubny

protizrazkovy

systém)

ALoSP prijatel'na urovenl vykonnosti v oblasti bezpecnosti

AMC prijatelny sposob dosiahnutia suladu

AMS sluzby riadenia prevadzky na odbavovacej ploche

ANS letecké navigacné sluzby

AOC osvedcenie leteckého prevadzkovatela

ASR vyroény prehl’ad bezpecnosti

ATM manazment letovej prevadzky

BIS najlep$ia intervencna stratégia

BR zakladné nariadenie

CAEP Vybor pre ochranu Zivotného prostredia v letectve (ICAO)

CAMO organizacia pre riadenie zachovania letovej sposobilosti —
priloha Ve (Cast CAMO) knariadeniu Komisie (EU)
¢. 1321/2014

CAO kombinovana organizicia pre letova sposobilost’ — priloha Vd
(Cast CAO) k nariadeniu Komisie (EU) €. 1321/2014

CC palubni sprievodcovia — priloha V= (Cast CC) k nariadeniu
Komisie (EU) €. 1178/2011

CS certifikané Specifikacie

DAT poskytovatelia datovych sluzieb — priloha VII k nariadeniu (EU)
2017/373

DN delegované nariadenie

DS podrobné Specifikacie

DTO vycvikova organizacia na zaklade vyhlasenia

EASA Agenttra Eurdpskej tnie pre bezpecnost’ letectva
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EASP eurdpsky program bezpecnosti letectva

EASPG skupina pre planovanie europskeho systému letectva (ICAO)

ECCAIRS Europske koordina¢né centrum pre systémy ohlasovania nehod
a incidentov

ECDC Europske centrum pre prevenciu a kontrolu chordb

ECHA Europska chemicka agentura

ECR eurdpsky centralny register

EEA Eurdpska environmentalna agentira

EZVO Europske zdruzenie vol'ného obchodu

ENCASIA Europska siet’ organov bezpec¢nostného vysetrovania v civilnom
letectve

EPAS europsky plan pre bezpecnost’ letectva

ETS systém obchodovania s emisnymi kvédtami sklenikovych plynov
v Europskej unii

EU Eur6pska tnia

EUR RASP Europsky regionalny plan bezpecnosti letectva (ICAO)

EUR RESG regionalna skupina odbornikov pre bezpecnost’ pre region EUR
(ICAO)

EUR/NAT regionalna kancelaria organizacie ICAO pre Eurdpu/Severny
Atlanticky ocean

EVT uloha tykajuca sa hodnotenia (eurdpsky plan pre bezpecnost
letectva)

FAB funkcny blok vzdusného priestoru

FSTD vycvikové zariadenie na simuléciu letu

GANP globalny letecky navigaény plan

GASeP globalny plan bezpecnostnej ochrany letectva

GASP globalny plan bezpecnosti letectva (ICAO)

G-HRC globalne kategorie udalosti s vysokym rizikom

GM poradensky material

IATA Medzinarodné zdruzenie leteckych prepravcov
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ICAO Medzinarodné organizécia civilného letectva

VN vykonavacie nariadenie

LUC osvedcenie prevadzkovatel’a 'ahkého UAS

MAB poradny organ Clenskych Statov

MB spravna rada

MST uloha ¢lenského Statu (eurdpsky plan pre bezpecnost’ letectva)

NASP narodny plan bezpecnosti letectva

PVO prislusny vnutrostatny organ

NCC Prevadzka neobchodnej leteckej dopravy so zlozitymi
motorovymi lietadlami — priloha VI (Cast’ NCC) k nariadeniu
Komisie (EU) €. 965/2012

NoA siet’ analytikov bezpecnosti letectva

Cast’ 21 priloha I k nariadeniu (EU) &. 748/2012 — osved&ovanie lietadla
a prislichajucich vyrobkov, casti a zariadeni a projekcnych
a vyrobnych organizécii

Cast’ 145 priloha II k nariadeniu (EU) ¢&. 1321/2014 — povolenia organizacie
vykonavajucej adrzbu

Cast’ 147 priloha IV knariadeniu  (EU)  &. 1321/2014 — poziadavky
na organizacie pre vycvik udrzby

Cast’ 26 priloha I k nariadeniu (EU) 2015/640 — dodatoéné $pecifikacie
letovej spdsobilosti pre prevadzku

Cast 66 priloha III k nariadeniu (EU) &. 1321/2014 — osved&ujuci personal
udrzby

Cast’ — AIS priloha VI k nariadeniu (EU) 2017/373 — $pecifické poziadavky
na poskytovatelov leteckych informac¢nych sluzieb

Cast ARA priloha VI k nariadeniu (EU) &. 1178/2011 — poziadavky uradu
na letovu posadku

Cast ARO priloha II k nariadeniu (EU) & 965/2012 — poziadavky na orgény
v oblasti leteckej prevadzky

Cast ART priloha 2 k nariadeniu (EU) ¢&.452/2014 — poziadavky na orgény
v suvislosti s udelovanim opravneni prevadzkovatelom z tretich
krajin

Cast — ASM priloha X k nariadeniu (EU) 2017/373 — $pecifické poziadavky
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na poskytovatel'ov zabezpecujucich riadenie vzdusného priestoru

Cast — ATFM | priloha IX k nariadeniu (EU) 2017/373 — $pecifické poziadavky
na poskytovatelov zabezpecujucich manazment toku letovej
prevadzky

Cast' — priloha IT k nariadeniu (EU) 2017/373 — poziadavky na prislusné

ATM/ANS.AR | organy — dohl'ad nad sluzbami a d’alSie funkcie siete ATM

Cast' — priloha Il k nariadeniu (EU) 2017/373 —spoloéné poziadavky

ATM/ANS.OR | na poskytovatel'ov sluzieb

Cast — ATS priloha IV k nariadeniu (EU) 2017/373 — $pecifické poziadavky
na poskytovatel'ov letovych prevadzkovych sluzieb

Cast BFCL priloha Il knariadeniu ~ (EU)  2018/395 — poziadavky
na udelovanie preukazov sposobilosti letovej posadke balénov

Cast-BOP priloha II k nariadeniu (EU) 2018/395 — prevadzka leteckej
dopravy balénom

Cast CAMO priloha V¢ k nariadeniu (EU) ¢&. 1321/2014 — organizacia pre
riadenie zachovania letovej spdsobilosti

Cast’ — CNS priloha VIII k nariadeniu (EU) 2017/373 — $pecifické poziadavky
na poskytovatelov ~ komunika¢nych,  navigaénych  alebo
prehl'adovych sluzieb

Cast — DAT priloha VII k nariadeniu (EU) 2017/373 — §pecifické poziadavky
na poskytovatel'ov datovych sluZieb

Cast — DEF priloha I k nariadeniu (EU) 2018/395 — vymedzenie pojmov
(balony)
priloha I k nariadeniu (EU) 2018/1976 — vymedzenie pojmov
(vetrone)

Cast’ FCL priloha I k nariadeniu (EU) &. 1178/2011 — udel'ovanie preukazov
sposobilosti letovej posadke

Cast — FPD priloha XI k nariadeniu (EU) 2017/373 — §pecifické poziadavky
na poskytovatel'ov zabezpecujucich sluzby navrhovania letovych
postupov

Cast —M prilohal  knariadeniu  (EU) ¢. 1321/2014 — poziadavky
na zachovanie letovej sposobilosti

Cast’ — MED priloha IV knariadeniu  (EU) & 1178/2011 — poziadavky

na osvedCovanie zdravotnej sposobilosti pilotov, zdravotnu
sposobilost’ palubnych sprievodcov, osvedCovanie poverenych
leteckych lekarov a kvalifikdciu vSeobecnych lekarov a lekarov
ochrany zdravia pri praci
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Cast — MET

priloha V k nariadeniu (EU) 2017/373 — $pecifické poziadavky
na poskytovatel'ov meteorologickych sluzieb

Cast — ML priloha Vb  k nariadeniu  (EU)  &. 1321/2014 — poziadavky
na zachovanie letovej sposobilosti I'ahkych lietadiel

Cast NCC priloha VI k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012 — prevadzka
neobchodnej leteckej dopravy so zlozitymi motorovymi
lietadlami

Cast NCO priloha VII  k nariadeniu ~ (EU)  ¢&.965/2012 — prevadzka
neobchodnej leteckej dopravy s inymi ako zlozitymi motorovymi
lietadlami

Cast —NM priloha XII k nariadeniu (EU) 2017/373 — $pecifické poziadavky
na manazéra siete

Cast ORA priloha VII  k nariadeniu  (EU)  ¢&. 1178/2011 — poziadavky
organizécie na letova posadku

Cast’ ORO priloha Il k nariadeniu ~ (EU)  &. 965/2012 — poziadavky
na organizacie v oblasti leteckej prevadzky

Cast’ — PERS priloha XIII k nariadeniu (EU) 2017/373 — poziadavky
na poskytovatelov sluzieb tykajuce sa vycviku a posudzovania
odbornej sposobilosti pracovnikov

Cast' — SAO priloha II k nariadeniu (EU) 2018/1976 — prevadzka leteckej
dopravy vetronom

Cast’ SFCL priloha III k nariadeniu (EU) 2018/1976 — poziadavky
na udelovanie preukazov sposobilosti ¢lenov letovej posadky
vetronov

Cast’ SPA priloha V k nariadeniu (EU) &. 965/2012 — osobitné povolenia

Cast’ SPO priloha VIII k nariadeniu (EU) &. 965/2012 — $pecialna prevadzka

Cast' T priloha Va k nariadeniu (EU) &. 1321/2014 — zachovanie letovej
sposobilosti lietadiel registrovanych v tretich krajinach, ktore
prevadzkuju prevadzkovatelia z EU alebo prevadzkovatelia so
sidlom v EU

Cast’ TCO priloha 1  k nariadeniu  (EU) & 452/2014 — prevadzkovatelia
z tretich krajin

PCG koordinacnd skupina pre program (ICAO)

R&I vyskum a inovéacie

REACH registracia, hodnotenie, autorizacia a obmedzovanie chemikalii
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RES uloha v oblasti vyskumu (eur6psky plan pre bezpecnost’ letectva)

RMT uloha v oblasti tvorby predpisov (eurdpsky plan pre bezpecnost
letectva)

RSOO regiondlna organizacia pre dohl'ad nad bezpecnost'ou

SAB poradny organ zainteresovanych stran

SAFA hodnotenie bezpecnosti zahrani¢nych lietadiel

SARP Standardy a odporucania (ICAO)

SERA standardizované eurépske pravidla lietania — nariadenie (EU)
¢. 923/2012

SES jednotné eurdpske nebo

SESAR vyskum manaZmentu letovej prevadzky jednotného eurdpskeho
neba

SIA organ bezpecnostného vySetrovania

SIB informacny bulletin o bezpec¢nosti

SMS systém manazmentu bezpecnosti

SPAS narodny plan pre bezpe¢nost’ letectva

SPI ukazovatel’ vykonnosti v oblasti bezpecnosti

SPN siet’ na posilnenie bezpe€nosti

SPT uloha v oblasti posilnenia bezpecnosti (eurdpsky plan pre
bezpecnost’ letectva)

SRIS informacny systém pre bezpecnostné odporacania

SRM manaZzment bezpec¢nostného rizika

SSP narodny bezpe€nostny program

SSPIA posudenie vykonéavania narodného bezpecnostného programu

SYS 2.0 kontrola dodrziavania noriem v oblasti systémovych faktorov
manazmentu bezpec¢nosti (SYS). 2.0 oznacuje fazu II, pomocou
ktorej sa rozsah pdvodnej kontroly rozSiruje na posudenie
ucinného vykonavania narodného bezpe€nostného programu
a narodného planu pre bezpecnost’ letectva

TCO prevadzkovatel z tretej krajiny

TeB technicky organ (orgdn vramci poradného organu clenskych
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Statov)

TeC technicky  vybor (organ  vradmci  poradného  organu
zainteresovanych stran)

ZFEU Zmluva o fungovani Eurépskej tinie

UAS bezpilotny letecky systém

USOAP Vseobecny program hodnotenia dohl'adu nad bezpecnostou
(ICAO)

USSP poskytovatel’ sluzieb U-space
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