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SISSEJUHATUS

Kéesolevas dokumendis kirjeldatakse Euroopa lennundusohutusprogrammi (EASP); selleks
antakse tlilevaade liidu tasandil kohaldatavate lennundusnormide kogumist ning tegevustest ja
menetlustest, mille abil tsiviillennundusohutust liidu tasandil {ihiselt juhitakse.

ELi tasandil vastab EASP oma toimelt riigi lennundusohutusprogrammidele (SSP), mida on
kirjeldatud Chicago konventsiooni 19. lisas. Médrusega (EL) 2018/1139 lisati lennundust
kisitlevasse ELi digusraamistikku kohustuslik uus peatiikk lennundusohutuse juhtimise kohta.
Muu hulgas on selles peatiikis sétestatud, et Euroopa Komisjon votab vastu Euroopa
lennundusohutussiisteemi toimimist kirjeldava dokumendi (EASP), mis hdlmab norme,
tegevusi ja protsesse, mida kasutatakse tsiviillennundusohutuse juhtimiseks liidus kooskdlas
asjaomase Oigusraamistikuga, avaldab kdnealuse dokumendi ja ajakohastab seda.

Programmis selgitatakse, kuidas lennundusohutust Euroopa seisukohast juhitakse. Kuna
pracgu voetakse paljud lennundusohutusega seotud normid ja tegevused vastu ning neid
koordineeritakse ELi tasandil, peavad liikmesriigid oma vastavates SSP-des EASP-le viitama.
Sel pdhjusel sisaldab EASP vdhemalt rahvusvahelistes standardites ja soovitustes kirjeldatud
riiklike ohutusjuhtimisalaste iilesannetega seotud elemente. ELi tasandil on vastu vdetud
oigusaktid teatavates lennundusohutuse valdkondades ning liikmesriigid ei saa kirjeldada
ritklikku ohutusjuhtimist ilma ELi mdddet holmamata. Peale selle on riigid enamikus Chicago
konventsiooni alla kuuluvates valdkondades delegeerinud oma pédevuse liidule. EASPs
selgitatakse ka, kuidas EL tuleb toime rahvusvaheliste kohustustega, mis sellisest vastutuse
delegeerimisest tulenevad.

EASP on viidud vormingult ja struktuurilt vastavusse SSP-ga, mida on iiksikasjalikult
kirjeldatud Chicago konventsiooni 19. lisas.

Samuti kirjeldatakse EASP-s lennundusohutuse Euroopa tegevuskava (EPAS) véljatootamist,
vastuvotmist, ajakohastamist ja rakendamist.

EASP eesmirk on tagada, et Euroopa Liidu lennundusohutuse juhtimise siisteem aitab kogu
liidus saavutada korgeimal tasemel ohutusalase tulemuslikkuse, mida aja jooksul
suurendatakse, vottes arvesse ka muid asjakohaseid eesmirke, nditeks keskkonnakaitset.

EASPs kirjeldatakse Euroopa tasandil iihiseks ohutusjuhtimiseks kasutatavaid menetlusi ning
seda, kuidas Euroopa Komisjon (edaspidi ,komisjon*), litkmesriigid ja Euroopa Liidu
Lennundusohutusamet teevad koostodd ohtude tuvastamiseks ning vdtavad vajalikke
meetmeid ohutusriskide maandamiseks — sellega aidatakse kaasa liidu tasandil kindlaks
méidratud ELi-iileste korgetasemeliste ohutuseesmérkide saavutamisele. Ténu sellele on kdik
asjaosalised teadlikud oma kohustustest ning kehtestatud on kdik normid ja menetlused
lennundusohutuse suurendamiseks, et aidata dra hoida lennudnnetusi nii Euroopas kui ka
mujal.



TERMINOLOOGIA

Selles dokumendis kasutatakse jargmisi termineid:
e kui viidatakse litkmesriikidele, peetakse silmas ELi 27 litkmesriiki;

e kui viidatakse EASA liikmesriikidele, peetakse silmas ELi 27 liikmesriiki ning lisaks
Islandit, Liechtensteini, Norrat ja Sveitsi;

e kui viidatakse ICAO Euroopa piirkonna riikidele, holmab see koiki ICAO Euroopa
piirkonna 55 riiki, sealhulgas kdiki ELi litkmesriike;

e kui viidatakse alusmédrusele, peetakse silmas Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli
2018. aasta madrust (EL)2018/1139, mis késitleb tsiviillennunduse valdkonna
{ihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet'; ning

e kui viidatakse analiiiitikute vorgustikule, peetakse silmas Euroopa Parlamendi ja
ndukogu maddruse (EL) nr376/2014 (mis késitleb tsiviillennunduses toimunud
juhtumitest  teatamist ning juhtumite analiilisi ja  jdrelmeid)> kohast
lennundusohutusanaliiiitikute vorgustikku.

1 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta madrus (EL) 2018/1139, mis késitleb tsiviillennunduse
valdkonna iihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL)
nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse
kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu
miirus (EMU) nr 3922/91 (EMPs kohaldatav tekst); ELT L 212, 22.8.2018, 1k 1.

2 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta madrus (EL) nr 376/2014, mis késitleb tsiviillennunduses
toimunud juhtumitest teatamist ning juhtumite analiiiisi ja jarelmeid, millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu madrust (EL) nr 996/2010 ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiv 2003/42/EU ja komisjoni miirused (EU) nr 1321/2007 ja (EU) nr 1330/2007 (EMPs kohaldatav tekst)
(ELT L 122,24.4.2014, 1k 18).



1. EUROOPA OHUTUSPOHIMOTTED, -EESMARGID JA -RESSURSID

1.1. Euroopa lennundusohutussiisteem

Euroopa lennundusohutussiisteem hdlmab norme ja menetlusi, mida kasutatakse
tsiviillennundusohutuse juhtimiseks liidus kooskdlas méédrusega (EL) 2018/1139. Nende
normide ja menetlustega tagatakse korgel tasemel ohutus tsiviillennunduses, iihtlustatakse
ohutusaspekte ning hdlbustatakse tsiviillennundusega seotud toodete, teenuste, isikute ja
kapitali vaba litkumist.

Samuti aitab slisteem:

- parandada liidu lennundustddstuse konkurentsivéimet;

- edendada kulutShusust, muu hulgas sellega, et siisteemiga vilditakse topeldamist,
suurendatakse reguleerimis-, sertifitseerimis- ja jarelevalvemenetluste tdhusust ning
soodustatakse seotud ressursside tdhusat kasutamist liidu ja litkmesriikide tasandil;

- abistada litkmesriike neile Chicago konventsiooniga ette ndhtud diguste kasutamisel ja
kohustuste tditmisel, tagades konventsiooni sdtete iihetaolise tdlgendamise ning
ithetaolise ja digeaegse rakendamise;

- edendada iileilmselt tsiviillennunduse standardeid ja norme késitlevaid liidu
seisukohti, seades sisse asjakohase koost66 kolmandate riikide ja rahvusvaheliste
organisatsioonidega, ning

- edendada tehnilist ja kiitamisalast koostalitlusvdimet ning parimate haldustavade
jagamist.

Lennundusohutuse  juhtimise = slisteem  pdhineb  komisjoni, = Euroopa  Liidu
Lennundusohutusameti (edaspidi ,,EASA®“ voi ,,amet”), liikmesriikide ja ka Euroopa
lennundustdostuse tihedal koostoal.

Euroopa kodanike ja reisijate kaitstuse korge ja {iihtne tase sOltub eelkdige iihiste
ohutusnormide vastuvotmisest, meetmetest, millega tagatakse ELi toodete, isikute ja
organisatsioonide® vastavus sellistele normidele, ning {ihtlasi tdhusast ohutusriskide
juhtimisest piirkondlikul, riigi ja to0stuse tasandil. Madruse (EL) 2018/1139 artikliga 85 on
ette ndhtud nduete tditmise tagamise slisteem, mille raames amet aitab komisjonil jélgida,
kuidas litkmesriigid kohaldavad seda méérust ning selle alusel vastu voetud delegeeritud
oigusakte ja rakendusakte.

Konealust siisteemi tdiendavad usaldusvéddrsed lennudnnetuste ja intsidentide uurimise
menetlused, mille abil saab kindlaks teha ohutuspuudujddgid ja votta meetmeid nende
korvaldamiseks. EASP-s kasutatakse ka senisest enam ennetus- ja tdenduspdhiseid elemente,
mille eesmirk on teha kindlaks suurimad ohutusriskid ja vOtta meetmeid nende riskide
maandamiseks. Eeskdtt kasutatakse siisteemis #4ra komisjoni toetatava ja EASA
koordineeritava programmi ,,Data4Safety* andmepdhiseid riskituvastus- ja hindamistulemusi
(suurandmed); programmis osalevad asjaomased partnerid Euroopa lennundusvaldkonnast.

3 Kéiesolevas dokumendis moeldakse organisatsioonide all lennundustooteid voi -teenuseid pakkuvaid
to0stussektori organisatsioone.



1.2. Euroopa lennundusohutussiisteem ja ICAO

Euroopa lennundusohutussiisteemi koordineeritakse hoolikalt Rahvusvahelise
Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) standardite ja soovituste véljatddtamise ja
rakendamisega.

Komisjon ja EASA jérgivad nende véljatootamise menetlust ja kavandavad seotud meetmed
normide koostamiseks kohe, kui leiab kinnitust, et Euroopa digusraamistik vajab muutmist.
Selle t66 kdigus hinnatakse ICAO ettepanekuid lisade muutmise kohta (ICAO I tiiiipi kiri
riikidele) ning tehakse kindlaks ELi digusraamistiku ja ICAO lisade vahelised erinevused
(ICAO II tiiiipi kiri riikidele ja nduetele vastavuse kontroll-loendid). Liikmesriigid peavad
erinevustest ICAO-le teatama ning EASA ja komisjon pakuvad liikmesriikidele erinevuste
hindamisel abi. EASA hinnangu alusel teeb komisjon Euroopa Liidu Noukogule ettepaneku
votta vastu otsus erinevustest teatamise kohta.

Peale selle teevad komisjon ja EASA koostood ICAO Euroopa/Pohja-Atlandi piirkonna
biirooga, et edendada piirkondlikku ldhenemisviisi lennundusohutuse juhtimises, soodustada
koostodpohist riskijuhtimist ning saavutada ELi mitmesuguste ohutuse parandamise algatuste
koostoime. Selles kontekstis on keskse tdhtsusega Euroopa piirkonna lennundusohutuse
tagamise kava (EUR RASP), mille viljatootamisel on ICAO piirkondlik biiroo, komisjon ja
EASA koostood teinud 2017. aastast ning mis pohineb lennundusohutuse Euroopa
tegevuskavas (EPAS) kindlaks méiiratud meetmetel. Ténu sellele saavad kdik ICAO Euroopa
piirkonna riigid kasu ohutusplaneerimiseks kehtestatud menetlusest ja selle eri véljunditest,
sealhulgas reguleerimisega seotud materjalid, ohutuse edendamist késitlevad dokumendid,
suunised, toovahendid ja parim tava. Esimene EUR RASP avaldati 2019. aasta jaanuaris.

Komisjon ja EASA on samuti esindatud Euroopa lennundussiisteemi planeerimise riihmas
(EASPQG) ja asjaomases programmi koordineerimise rithmas (PCG). EASPG pdhieesmirk on
tagada Euroopa piirkonna aeronavigatsioonisiisteemide arengukavade ja
lennundusohutuskavade jatkuv sidusus ja kokkusobivus naaberpiirkondade ja ka ICAO iildiste
kavadega ning hallata ja koordineerida nende kavade elluviimist. Peale selle on EASPG-1
oluline iilesanne edendada ja hdlbustada Euroopa piirkonna allpiirkondlike ning riigi
aeronavigatsiooni- ja ohutusalaste programmide iihtlustamist ning koordineerimist.

Komisjon ja EASA on esindatud ka iilemaailmse lennundusohutuse tagamise kava (GASP)
uurimisrithmas ning aitavad seega hoida GASP-i, seotud juhendmaterjali ja todvahendeid
ajakohasena. GASP-i pohieesmérk on jérjepidevalt vihendada surmajuhtumite arvu ja riski
ning suunata iihtlustatud lennundusohutusstrateegia viljatootamist GASP-is kindlaksméératud
kuue eesmidrgi ja nendega seotud sihttasemete alusel, samuti piirkondlike ja riiklike
lennundusohutuse tagamise kavade (RASP ja NASP) viljatootamist ja rakendamist.

Peale selle edendab EASA riigi lennundusohutusprogrammide (SSP) ja ohutusjuhtimise
rakendamist iilemaailmsel tasandil ELi tehnilise abi projektide raames ja koostoos ICAO
piirkondlike biliroodega, et toetada riitke ja piirkondlikke ohutusjdrelevalve organisatsioone.
Nende projektide peamine eesmérk on parandada ohutust kogu maailmas ning aidata riikidel
vilja kujundada SSP-d, toetada riike ja piirkondlikke ohutusjdrelevalve organisatsioone
piirkondliku koost66 mehhanismide kehtestamisel ning tagada seeldbi ICAO standardite ja
soovituste jargimine. Kogu selles tegevuses on vdimalik piirkondlikul ja tilemaailmsel
tasandil tulemuslikult edendada Euroopa ohutuspoliitikat ja -eesmirke.



1.3. Liidu lennundusohutus- ja keskkonnakaitsealane digusraamistik
1.3.1.  Liidu ohutusalase oigusraamistiku iilesehitus

Euroopa Liidu toimimise lepingu (ELTL) artikli 4 1dike 2 punktis g on sdtestatud, et Euroopa
Liit ja selle liikmesriigid jagavad paddevust transpordi valdkonnas. Lisaks vdivad Euroopa
Parlament ja ndukogu ELTLi artikli 100 16ike 2 kohaselt kehtestada komisjoni ettepaneku
alusel vajalikud sétted lennutranspordi kohta. ELTLi artikli 2 1dikes 2 on sétestatud, et kui
aluslepingud annavad liidule teatud valdkonnas liikmesriikidega jagatud padevuse, voivad nii
liit kui ka litkmesriigid selles valdkonnas diguslikult siduvaid akte menetleda ja vastu votta
ning litkmesriigid teostavad oma padevust ainult niivord, kuivord liit ei ole oma pédevust
teostanud.

Seega saab lennundusohutuse valdkonna diguslikud nduded kindlaks méérata liidu tasandil
liidu digusaktide vastuvotmisega.

Liidu tsiviillennundusohutust késitlev 0digusraamistik koosneb Euroopa Parlamendi ja
ndukogu maiirustest, mida vajaduse korral tiiendatakse komisjoni delegeeritud ja
rakendusméiirustega. Mehhanismid digusaktide rakendamise ja tShususe hindamiseks, mille
tulemusena voidakse need 1dbi vaadata, on sétestatud asjaomastes Oigusaktides ning seda
hindab ka EASA liikmesriikide standardimiskontrolli abil.

Alljargnevas tabelis on kokkuvotlikult loetletud ELi tasandil vastu vdetud kohaldatavad
lennundusohutusalased digusaktid.



Tabel 1. Kohaldatavad Euroopa Liidu lennundusohutus- ja keskkonnakaitsealased

oigusaktid

EASA alusmddrus ning seotud rakendus- ja delegeeritud mddrused

Alusmadarus (EL) 2018/1139

Esmane lennukdlblikkus Rakendusmaarus: (EL) nr

748/2012

Rakendusmaarus:
(EL) 2015/640

Lennutegevuse suhtes
kohaldatavad tdiendavad
lennukolblikkustingimused

Jatkuv lennukdlblikkus Rakendusmaarus: (EL) nr

1321/2014

Ohusdiduki meeskond Rakendusmaarus: (EL) nr

1178/2011

Rakendusmaéarus: (EL) nr
965/2012

Lennutegevus

Rakendusmaarus:
(EL) 2018/395

Ohupallid — lennutegevus

| lisa. Artikli 2 16ike 3 punktis d osutatud 6husdidukid

Il lisa. Lennukdlblikkuse olulised nduded

Il lisa. Toodete keskkonnanduetele vastavuse olulised nduded
IV lisa. Bhusdiduki meeskonda kasitlevad olulised nduded

V lisa. Lennutegevuse olulised nduded

VI lisa. Kvalifitseeritud tUksustele esitatavad olulised nduded
VIl lisa. Lennuvalju kasitlevad olulised nduded

VIl lisa. ATM/ANS-teenuseid ning lennujuhte kasitlevad olulised
nouded

IX lisa. Mehitamata 6husdidukit kasitlevad olulised nduded
X lisa. Vastavustabel

| lisa. Osa 21
I lisa. Kehtetuks tunnistatud maarus koos muudatuste loeteluga
Il lisa. Vastavustabel

| lisa. Osa 26

| lisa. Osa M

I lisa. Osa 145

Il lisa. Osa 66

IV lisa. Osa 147
Valisa.Osa T

Vb lisa. Osa ML
Vc lisa. Osa CAMO
Vd lisa. Osa CAO

| lisa. FCL-osa

Il lisa. Muude kui ELi lubade konverteerimine
Il lisa. Kolmandate riikide valja antud load
IV lisa. MED-osa

V lisa. CC-osa

VI lisa. ARA-0sa

VIl lisa. ORA-osa

VIIl lisa. DTO-o0sa

| lisa. Mdisted

Il lisa. ARO-0sa
Il lisa. ORO-0sa
IV lisa. CAT-osa
V lisa. SPA-osa
VI lisa. NCC-osa
VIl lisa. NCO-osa
VIIl lisa. SPO-osa

| lisa. DEF-osa
Il lisa. BOP-o0sa
Il lisa. BFCL-o0sa


https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-basic-regulation
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-initial-airworthiness
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-additional-airworthiness-specifications
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-additional-airworthiness-specifications
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-additional-airworthiness-specifications
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-continuing-airworthiness
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-aircrew
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-air-operations
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-balloons---air-operations

Purilennukid — lennutegevus Rakendusmaarus: | lisa. DEF-osa
(EL) 2018/1976 Il lisa. SAO-osa

Il lisa. SFCL-o0sa

EASA alusmddrus ning seotud rakendus- ja delegeeritud mddrused (jétk)

Kolmanda riigi kditajad Rakendusmaarus: (EL) nr | lisa. TCO-osa

452/2014 Il lisa. ART-0sa
ATM/ANS-teenuste (lennuliikluse  Rakendusméaarus: | lisa. Moisted
korraldamise ja (EL) 2017/373 Il lisa. Osa ,,ATM/ANS.AR"
aeronavigatsiooniteenuste) Ill lisa. Osa , ATM/ANS.OR"
osutamine

IV lisa. Osa , ATS”

V lisa. Osa ,,MET“
VI lisa. Osa ,,AlS”
VIl lisa. Osa ,,DAT“
VIII lisa. Osa ,, CNS“
IX lisa. Osa ,,ATFM“
X lisa. Osa ,,ASM“
Xl lisa. Osa ,,FPD“
Xll lisa. Osa ,,NM*“
XIll lisa. Osa ,,PERS”

Euroopa lennuliikluse Rakendusmaarus: (EL) nr

korraldamise vorgustiku 1079/2012

koostalitlusvéime Rakendusmaarus: (EL) nr
1207/2011
Rakendusmaarus: (EL) nr
1206/2011

Rakendusmaarus: (EL) nr

29/2009
Rakendusmaarus: (EU) nr
262/2009
Rakendusmaarus: (EU) nr
633/2007
Rakendusmaarus: (EU) nr
1033/2006
Rakendusmaarus: (EU) nr
1032/2006
Lennujuhid Rakendusmaarus: | lisa. ATCO-o0sa
(EL) 2015/340 Il lisa. ATCO.AR-0sa
Il lisa. ATCO.OR-0sa
IV lisa. ATCO.MED-o0sa
Ohuruumi kasutamise néuded Rakendusmaarus: (EL) nr  Lisa. Ohukokkupdrke véltimise siisteem
(ACAS 1) 1332/2011
Ohuruumi kasutamise nduded Rakendusmaarus: Lisa. PBN-alajagu
(suutlikkusel péhinev (EL) 2018/1048
navigatsioon, PBN)
SERA Rakendusmaarus: (EL) nr  Lisa: standardsed Euroopa lennureeglid
923/2012
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https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-sailplanes---air-operations
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-tco---third-country-operators
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-atmans----air-traffic-managementair-navigation-services
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-atco---air-traffic-controllers
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-aur---airspace-usage-requirements-acas-ii
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-aur---airspace-usage-requirements-acas-ii
https://www.easa.europa.eu/regulation-groups/aur-airspace-usage-requirements-pbn
https://www.easa.europa.eu/regulation-groups/aur-airspace-usage-requirements-pbn
https://www.easa.europa.eu/regulation-groups/aur-airspace-usage-requirements-pbn
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-sera---standardised-european-rules-of-the-air

Lennuviljad

Mehitamata 6husdidukite
siisteemid

(mehitamata 6husdidukite
kditamise normid ja menetlused)

Mehitamata 6husdidukite
siisteemid ja mehitamata

ohusodidukite siisteemide

kolmanda riigi kditajad

U-space’i Gigusraamistik

Rakendusmaarus: (EL) nr
139/2014

Rakendusmaarus:
(EL) 2019/947

Delegeeritud maarus:
(EL) 2019/945

Rakendusmaarus:
(EL) 2021/664
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| lisa. Mdisted

Il lisa. ADR.AR-0sa
Il lisa ADR.OR-0sa
IV lisa. ADR.OPS-o0sa

Lisa. Mehitamata dhusdidukite sisteemide kaitamine avatud ja
erikategoorias

Lisa

| lisa. Artikli 3 16ikes 4 osutatud suutlikkus- ja toimivusnduete,
kaitamistingimuste

ja 6huruumipiirangute kindlaks maaramise kriteeriumid

Il lisa. Artikli 5 18ike 4 punktis a osutatud Uhise teabe avaldamine

Il lisa. Artikli 5 IGike 4 punktis b ja artikli 7 16ike 5 punktis ¢ osutatud
andmete kvaliteedi, latentsuse ja kaitsega

seotud nduded
IV lisa. Artikli 6 IGikes 4 osutatud UASi lennuloataotlus

V lisa. Asjakohaste operatiivandmete ja -teabe vahetamine U-space’i
teenuseosutajate ja

lennuliiklusteenuse osutajate vahel vastavalt artikli 7 |Gikele 3

VI lisa. Artikli 14 16ikes 3 osutatud U-space’i teenuseosutaja
sertifikaat

VIl lisa. Artikli 14 1Gikes 3 osutatud Uhtse Uhise teabeteenuse osutaja
sertifikaat


https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-adr---aerodromes
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems
https://www.easa.europa.eu/regulations#regulations-uas---unmanned-aircraft-systems

Loivud ja tasud

Trahvid ja karistused

Standardimiskontrollid

Rakendusmaarus: Lisa

(EL) 2019/2153

Rakendusmaarus: (EL) nr
646/2012

Rakendusmaarus: (EL) nr
628/2013

Lennuohutust mojutavatest
juhtumitest teatamine

Euroopa uhine
riskiklassifitseerimissiisteem

Selliste juhtumiliikide loetelu,
millest vastavalt maarusele (EL)
nr 376/2014 tuleb kohustuslikus
korras teatada

Tsiviillennunduses toimuvate
lennudnnetuste ja intsidentide
uurimine ja ennetamine

Tehniliste nduete ja
haldusprotseduuride
kooskdlastamine
tsiviillennunduses

Uhenduse nimekiri, millesse
kantakse lennuettevétjad, kelle
suhtes kohaldatakse

lihenduse piires tegevuskeeldu

Rakenduseeskirjad iihenduse
nimekirja tarvis, millesse kantakse

lennuettevotjad, kelle suhtes
kohaldatakse

iihenduse piires tegevuskeeldu

Rakendusmaarus: (EL) nr
376/2014

Delegeeritud maarus:
(EL) 2020/2034,

millega tdiendatakse méaarust
(EL) nr 376/2014

Rakendusmaarus:
(EL) 2015/1018

(EL) nr 996/2010

NBukogu maarus (EMU)
nr3922/91

(EU) nr 2111/2005

(EU) nr 473/2006

| lisa. Lennuohutust mdjutavate juhtumite kohustusliku ja
vabatahtliku teatamise siisteemide néuded
Il lisa. Huvitatud isikud

Il lisa. Euroopa kesksest andmekogust teabe saamise taotlus

Lisa. Euroopa Uhine riskiklassifitseerimisstisteem (ERCS)

| lisa. Lennuohutust mdjutavad juhtumid, mis on seotud
Ohusdiduki kditamisega

Il lisa. Ohusdiduki tehnilise seisukorra, hoolduse ja remondiga
seotud juhtumid

Il lisa. Aeronavigatsiooniteenuste ja rajatistega seotud juhtumid
IV lisa. Lennuvdljade ja maapealse teenindusega seotud juhtumid

V lisa. Muude kui keerukate mootoriga 6huséidukitega, sealhulgas
purilennukite ja 6hust kergemate dhuséidukitega seotud
juhtumid

Lisa. Tosiste intsidentide naidete loetelu

Lisa. Uhenduse tasandil ohutusp&hjustest tingitud tegevuskeelu
kaalumisel kasutatavad Ghised kriteeriumid

A-lisa. Teave, mis tuleb esitada liikkmesriigil, kes esitab taotluse
algmaaruse artikli 4 I6ike 2 alusel

B-lisa. Liikmesriigi teatamine algmaaruse artikli 6 16ike 1 alusel
vBetud erandlikest meetmetest oma territooriumil tegevuskeelu
kehtestamiseks

C-lisa. Liikmesriigi teatamine erandlikest meetmetest, mis on
voetud algmaaruse artikli 6 16ike 2 alusel,

et kehtestada vdi sailitada oma territooriumil tegevuskeeld, kui
komisjon on otsustanud

samasuguseid meetmeid Ghenduse nimekirja mitte kanda


https://www.easa.europa.eu/regulations/fees-and-charges
https://www.easa.europa.eu/regulations/fines-and-penalties
https://www.easa.europa.eu/regulations/standardisation-inspections
https://www.easa.europa.eu/regulations/occurrence-reporting
https://www.easa.europa.eu/regulations/occurrence-reporting
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/commission-delegated-regulation-eu-20202034
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/commission-delegated-regulation-eu-20202034
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/commission-implementing-regulation-eu-20151018
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/commission-implementing-regulation-eu-20151018
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/commission-implementing-regulation-eu-20151018
https://www.easa.europa.eu/document-library/regulations/commission-implementing-regulation-eu-20151018
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ%3AL%3A2010%3A295%3A0035%3A0050%3AET%3APDF
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ%3AL%3A2010%3A295%3A0035%3A0050%3AET%3APDF
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ%3AL%3A2010%3A295%3A0035%3A0050%3AET%3APDF
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX%3A31991R3922&qid=1643817268444
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX%3A31991R3922&qid=1643817268444
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX%3A31991R3922&qid=1643817268444
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX%3A31991R3922&qid=1643817268444
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=celex%3A32005R2111
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=celex%3A32005R2111
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=celex%3A32005R2111
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=celex%3A32005R2111
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0473
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0473
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0473
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0473
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0473

Uhenduse nimekiri (EL) nr 474/2006 A lisa. Nimekiri lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse
lennuettevotjatest, kelle suhtes Uihenduse piires tegevuskeeldu kogu nende tegevuse osas
kohaldatakse iihenduse piires

tegevuskeeldu

B lisa. Nimekiri lennuettevétjatest, kelle suhtes kohaldatakse
ihenduse piires tegevuspiiranguid

Uhtse Euroopa taeva raamistik (V) nr 549/2004

Aeronavigatsiooniteenuste (EU) nr 550/2004 | lisa. Nduded tunnustatud organisatsioonidele
osutamine iihtses Euroopa taevas I lisa. Sertifikaatidega seotud tingimused

Uhtne Euroopa taevas — 6huruumi  (EU) nr 551/2004
korraldamine ja kasutamine

Uhtne Euroopa taevas — Rakendusmaarus: (EL) nr

ithisprojektid 409/2013

Tulemuslikkuse kava ja tasude Rakendusmaarus: | lisa. PGhilised tulemusnaitajad ja jalgimiseks kasutatavad

suisteem iihtse Euroopa taeva (EL) 2019/317 naitajad

algatuse raames — ohutusega Il lisa. Artikli 10 IGikes 1 osutatud riigi voi funktsionaalse

seotud pbhilised tulemusnditajad Bhuruumiosa tasandi tulemuslikkuse kava vorm
Il lisa. Artikli 10 IGikes 5 osutatud vGrgustiku tulemuslikkuse kava
vorm

IV lisa. Kriteeriumid tulemuslikkuse kavade ja tulemuseesmarkide
hindamiseks riigi vi funktsionaalse huruumiosa tasandil

V lisa. Kriteeriumid vorgustiku tulemuslikkuse kava projekti
hindamiseks

VI lisa. Selliste tulemuslikkusega seotud andmete loetelu, mis
tuleb kooskdlas artikli 36 I6ikega 1 ja artikliga 37 komisjonile
tulemuslikkuse jalgimise jaoks esitada

VIl lisa. Kindlaksmaaratud ja tegelikud kulud

VIl lisa. Nduded artiklis 25 osutatud marsruudi- ja
terminaliteenuste hikute arvutamiseks

IX lisa. Uhikumasrad

X lisa. Kriteeriumid hindamiseks, kas artikli 35 16ikes 1 viidatud
teenuseid osutatakse turutingimustel

Xl lisa. Artikli 35 10ike 6 kohaselt komisjonile esitatavad
aruandetabelid kulubaasi ja Ghikumaarade kohta

Xl lisa. Artikli 24 16ikes 3 ja artikli 30 I16ikes 1 osutatud
konsultatsioonide olulised elemendid

Xl lisa. Artikli 11 1Gikes 3 osutatud stimuleerimiskavade
erinduded

Muud tsiviillennunduse valdkonna digusaktid, mis on seotud keskkonnakaitsega

Miiraga seotud kditamispiirangud  Rakendusmadarus: (EL) nr | lisa. Lennujaama mirataseme hindamine
liidu lennujaamades 598/2014* Il lisa. Mraga seotud kéitamispiirangute majandusliku tasuvuse
hindamine

4 EUR-Lex —32014R0598 — ET — EUR-Lex (europa.cu).
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=celex%3A32014R0598
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0474
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0474
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0474
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0474
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/ALL/?uri=CELEX:32004R0549
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/ALL/?uri=CELEX%3A32004R0550
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/ALL/?uri=CELEX%3A32004R0550
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:2004b8f3-6635-455b-b600-2178b7023ace.0004.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:2004b8f3-6635-455b-b600-2178b7023ace.0004.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0317&qid=1643817315579
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0317&qid=1643817315579
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0317&qid=1643817315579
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0317&qid=1643817315579

Kohaldatavad liidu lennundusohutusalased digusaktid on kdttesaadavad EUR-Lexi veebisaidil
Euroopa Liidu digusaktide loendi peatiikis 07.40.30°. Samuti avaldab amet digusraamistiku
iilevaate®.

Selleks et toetada ELi lennundusohutusdiguse rakendamist ja edendada seda iilemaailmsel
tasandil, teeb EASA lennundusnormide konsolideeritud versioonid kéttesaadavaks projekti
»eRules*“ raames, mille eesmidrk on lennundusnormid digiteerida. Lihtsasti
juurdepiisetavate normidega (Easy Access Rules) tutvustatakse lennundusdigust
konsolideeritud ja kasutajasdbralikul viisil (nduete tditmise aktsepteeritud meetodite,
juhendmaterjali, sertifitseerimistingimuste ja Tlksikasjalike tehniliste kirjelduste korval
esitatakse rakenduseeskirjad koos koigi muudatustega).

Lihtsasti juurdepéésetavad normid on kittesaadavad koigi lennundusvaldkondade kohta ning
neid jagatakse PDF-vormingus ja kohandatava sisuga veebiviljaandena. Need on
kittesaadavad jargmise lingi kaudu: https://www.easa.europa.eu/document-library/easy-
access-rules.

1.3.2. Mddrus (EL) 2018/1139 ja sellega seotud normid
1.3.2.1. Oiguslikud nduded

Miirus (EL) 2018/11397 on ELi lennundusohutussiisteemi keskne element. Selle eesmirk on
luua ja sidilitada Euroopas tsiviillennundusohutuse iihtlaselt korge tase tsiviillennunduse
valdkonna iihisnormide kehtestamisega. Lisaks on maidrusega ette ndhtud sertifikaatide
vastastikune tunnustamine, kehtestatud standardimiskontrolli menetlus, et jdlgida, kuidas
litkmesriigid norme kohaldavad, ning loodud Euroopa Liidu Lennundusohutusamet.

Maiiruses (EL) 2018/1139 on kindlaks méiératud olulised nduded, millega kehtestatakse
ametiasutustele, isikutele ja organisatsioonidele korgetasemelised eesmirgid ja kohustused, et
saavutada médruse eesmdrk. Oluliste nduetega rakendatakse Chicago konventsiooni lisades
sdtestatud standardeid ja soovitusi. Need késitlevad lennundustooteid, osi ja seadmeid,
lennutranspordiga seotud kéitajaid ja piloote ning nende koolituse ja tervisekontrolliga seotud
isikuid, tooteid ja organisatsioone, lennuvélju ning lennuliikluse korraldamise ja
aeronavigatsiooniteenuseid (ATM/ANS-teenused), mida osutatakse Euroopa Liidu lepingu
kohaldamisalasse kuuluva territooriumi dhuruumis, lennujuhte ja mehitamata Shusdidukeid.

Komisjon vottis médruse (EL) 2018/1139  kohaldamiseks vastu delegeeritud ja
rakendusmaiirused, sealhulgas punktis 1.3.1 esitatud tabelis loetletud digusaktid.

Koik konealused normid on litkmesriikides vahetult kohaldatavad ega vaja iilevotmist
siseriiklikku digusesse.

5 https://eur-lex.europa.eu/browse/directories/legislation.html.

6 https://www.easa.europa.eu/regulations.

7 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta médrus (EL) 2018/1139, mis kisitleb tsiviillennunduse
valdkonna iihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL)
nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse
kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu
mairus (EMU) nr 3922/91 (EMPs kohaldatav tekst) (ELT L 212, 22.8.2018, 1k 1).
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http://eur-lex.europa.eu/search.html?CC_2_CODED=0740&qid=1432027232264&CC_3_CODED=074030&CC_1_CODED=07&type=named&name=browse-by%3Alegislation-in-force&displayProfile=allRelAllConsDocProfile&locale=et
https://www.easa.europa.eu/document-library/easy-access-rules
https://www.easa.europa.eu/document-library/easy-access-rules
http://eur-lex.europa.eu/browse/directories/legislation.html
https://www.easa.europa.eu/regulations

Euroopa Liidus vastutavad liidu diguse kohaldamise eest eelkdige litkmesriigid. Enamikku
médruse (EL)2018/1139 ja selle rakenduseeskirjade kohaseid sertifitseerimis- voi
jarelevalvetilesandeid tdidavad riigi tasandil seega liikkmesriikide pddevad asutused. Teatavatel
selgelt kindlaksméératud juhtudel, niiteks projekteerimisorganisatsioonide sertifikaatide
puhul, on aga padev asutus EASA, kes on volitatud vilja andma sertifikaate ja votma seotud
meetmeid nduete tditmise tagamiseks.

Praegu teostab EL padevust alljargnevates lennundusohutuse valdkondades.
1) Lennukolblikkuse ja keskkonnaohutuse sertifitseerimine

ELi norme kohaldatakse méédruse (EL) 2018/1139 artikli 2 16ike 1 punktides a ja b osutatud
ohusdidukite suhtes, mis ei ole mehitamata dhusdidukid, ning nende mootorite, propellerite,
osade ja teisaldatava varustuse suhtes, mis peavad vastama selle mééruse II lisas kehtestatud
olulistele lennukolblikkusnouetele.

Nimetatud ohusdidukite ning nende mootorite, propellerite, osade ja teisaldatava varustuse
heitkogused ja miira peavad vastama keskkonnakaitse nduetele, mis sisalduvad korraparaselt
kohandatava  Chicago konventsiooni 16.lisa  viimatistes muudatustes. Maéruse
(EL) 2018/1139 III lisa kohaseid keskkonnanduetele vastavuse olulisi ndudeid kohaldatakse
toodete, osade ja teisaldatava varustuse suhtes juhul, kui Chicago konventsiooni sétted,
millele on osutatud méadruse (EL)2018/1139 artikli 9 15ike 2 esimeses 1digus, ei sisalda
keskkonnakaitse noudeid.

Mis puudutab toodete, osade ja teisaldatava varustuse projekti, Shusdidukeid ning vastavalt
vajadusele toodete, osade ja teisaldatava varustuse projekteerimise, tootmise, jédtkuva
lennukdlblikkuse korraldamise ja hooldamise eest vastutavaid organisatsioone ning nendes
tegevuses osalevaid vastutavaid tootajaid, siis on kohaldatavad teatavad esmase ja jatkuva
lennukdlblikkusega seotud normid.

2) Keskkonnakaitse

EASA vdtab heitkoguste ja miiraga seotud meetmeid toodete projekti sertifitseerimise
eesmirgil kooskdlas maidruse (EL)2018/1139 artikliga 11, et hoida &ra asjaomaste
tsiviillennundustoodetega  kliimale, keskkonnale ja inimeste tervisele tekitatavat
mérkimisvaérset kahjulikku moju. Nende meetmete elluviimisel votab EASA nduetekohaselt
arvesse rahvusvahelisi standardeid ja soovitusi, kasu keskkonnale, tehnilist teostatavust ja
majanduslikku moju. Muu hulgas tagatakse keskkonnastandardite kéattesaadavus, pidades
silmas, et EL on juba algetapis kaasatud ICAO lennundusalase keskkonnakaitse komitee
(CAEP) tooprotsessi. Peale selle on ELile médédrusega (EL) 2018/1139 antud Gigus kehtestada
keskkonnastandardeid valdkondades, kus ICAO standardid puuduvad, sealhulgas hiibriid-,
elektriliste ja vesinikkiitusega dhusdidukite puhul.

Uldjuhul mééravad komisjon ja EASA tsiviillennunduse keskkonnakaitsepoliitika ja -
meetmed kindlaks ning koordineerivad neid ELi tasandil. Sellega seoses innustatakse
komisjoni, EASA-t, teisi ELi institutsioone, organeid ja asutusi ning ka liitkmesriike tegema
keskkonnakiisimustes koostodd. Koostod hdolmab ELi heitkogustega kauplemise siisteemi
(HKS) ning kemikaalide registreerimise, hindamise, autoriseerimise ja piiramise (REACH)
miirusega seotud tegevust®. Samuti aitab EASA ellu viia ELi keskkonnastrateegia meetmeid,

8 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. detsembri 2006. aasta méirus (EU) nr 1907/2006, mis kisitleb

kemikaalide registreerimist, hindamist, autoriseerimist ja piiramist (REACH) ning millega asutatakse Euroopa
Kemikaaliamet, muudetakse direktiivi 1999/45/EU ja tunnistatakse kehtetuks ndukogu méirus (EMU) nr 793/93

ja_komisjoni médrus (EU) nr 1488/94 ning samuti ndukogu direktiiv 76/769/EMU ja komisjoni direktiivid
91/155/EMU, 93/67/EMU, 93/105/EU ja 2000/21/EU.
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nditeks to0tab amet sddstva ja aruka liikuvuse strateegia raames’ vilja lennunduse
keskkonnamaérgise programmi ning toetas paketi ,,Eesmirk 55 véljatootamist; pakett holmab
komisjoni ettepanekut algatuse ,,ReFuelEU Aviation* digusraamistiku'® kohta, mille puhul
EASA-le anti iilesanne jdlgida sddstvate lennukikiituste kasutuselevottu ja esitada selle kohta
aruanne.

Peale selle tootas EASA koos Euroopa Keskkonnaametiga (EEA) iihtse Euroopa taeva
vorgustiku haldusasutuse toetusel vilja keskkonnaiilevaate, milles kirjeldatakse objektiivselt
keskkonnakaitse olukorda liidu tsiviillennunduses. Kdnealune iilevaade, mis avaldatakse iga
kolme aasta jdrel Euroopa lennunduse keskkonnaaruandes, sisaldab soovitusi eesmargiga
parandada liidus tsiviillennunduse valdkonnas keskkonnakaitse taset. Viimane aruanne
avaldati 2022. aasta septembris'!.

Samuti on EASA-1 kooskdlas midrusega (EL) nr 598/2014!2 volitus koguda ja kontrollida
ohusdidukite miira- ja tulemusnditajaid lennujaamade imbruses esineva miira modelleerimise
eesmargil.

3) Ohuséiduki meeskond

Maiidruse (EL)2018/1139 artikli 2 1dike 1 punktis b osutatud Ohusdidukite (mis ei ole
mehitamata O0husdidukid) kiitamisega seotud piloodid ja salongitddtajad ning nimetatud
pilootide ja salongitdotajate koolitamise, testimise, kontrollimise voi tervisekontrolliga seotud
lennutreeningseadmed, isikud ja organisatsioonid peavad vastama selle mdiruse IV lisas
satestatud olulistele nduetele. Pilootidel peab olema lennule vastav piloodiluba ja piloodi
tervisetdend, drilises lennutranspordis osalevatel salongitdotajatel peab olema asjakohane
tunnistus  ja  lennundusmeditsiinikeskustel  ning  pilootide ja  salongitdotajate
koolitusorganisatsioonidel peab olema heakskiit.

Pilootide koolituseks kasutatavate koigi lennutreeningseadmete puhul on ndutavad
sertifikaadid. Sertifikaat peab olema ka lennukoolituse, lennutreeningu voi pilootide
hindamise eest vastutavatel isikutel, samuti lennundusarstidel.

4) Lennutegevus

Mairuse (EL) 2018/1139 kohaldamisalasse kuuluvate oOhusdidukite puhul, mis ei ole
mehitamata Shusdidukid, peab kiditamine vastama selle mddruse V lisas ning asjakohasel
juhul VII ja VIII lisas sitestatud olulistele nduetele. Ohusdiduki kiitaja peab kas esitama
deklaratsiooni selle kohta, et ta on suuteline tiditma dhusdiduki kéditamisega seotud kohustusi
kooskolas kohaldatavate ELi rakenduseeskirjadega ning et tal on selleks vastavad vahendid,
vOi omama sertifikaati. Sertifikaadile mérgitakse ohusdiduki kiitajale antud digused ning seda
voib diguste lisamiseks vO1 dravotmiseks muuta. Samuti voib sertifikaati piirata, selle peatada
vOi kehtetuks tunnistada, kui sertifikaadi omanik ei vasta enam sellise sertifikaadi
véljaandmist ja kehtivust késitlevatele kohaldatavatele ELi normidele ja menetlustele.

5) Lennuviiljad ja maapealne teenindus

9 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/qanda_20 2330.
10 COM(2021) 561 final.
11 https://www.easa.europa.eu/eco/sites/default/files/2022-09/220723 EASA%20EAER%202022.pdf

12 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. aprilli 2014. aasta maédrus (EL) nr 598/2014 miiraga seotud
kaitamispiirangute eeskirjade ja korra kehtestamise kohta liidu lennujaamades tasakaalustatud ldhenemisviisi
raames ning direktiivi 2002/30/EU kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 173, 12.6.2014, Ik 65-78).
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Lennuviljad, ohutusega seotud lennuvélja varustus, lennuvéljade kditamine ning maapealse
teeninduse ja perrooniteenuste osutamine lennuvéljadel peavad vastama maéadruse
(EL) 2018/1139 VIl lisas ja asjakohasel juhul VIII lisas sétestatud olulistele nouetele. ELi
normid on kohaldatavad aluslepingutega hdlmatud territooriumil asuvate lennuvéljade suhtes,
mis vastavad kdigile alljargnevatele kriteeriumidele:

- lennuvili on iildsusele avatud;

- see teenindab drilise lennutranspordi lende ning

- selle kattega instrumentaalraja pikkus on vihemalt 800 meetrit voi

- see on moeldud iiksnes kopterite teenindamiseks instrumentaalldhenemis- voi
véljumisprotseduuride abil.

ELi normid sisaldavad iihiseid ndudeid jargmiste aspektide kohta:

- lennuviljade, sealhulgas neil kasutatava ohutusega seotud varustuse

- projekteerimine, hooldamine ja kéitamine;

- ELi normide kohaldamisalasse kuuluvatel lennuvéljadel kasutatavate voi seal
kasutamiseks ette ndhtud ohutusega seotud lennuviljavarustuse projekteerimine,
tootmine, hooldamine ja kditamine ning konealustel lennuvéljadel osutatav maapealne
teenindus ja perrooniteenused ning

- lennuviljade iimbruse kaitsmine, ilma et see piiraks liidu ja siseriikliku
keskkonnadiguse ja maakasutuse planeerimise diguse kohaldamist.

6) ATM/ANS-teenused, sealhulgas iihtse Euroopa taeva algatuse rakendamine

Lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste (ATM/ANS-teenused) osutamine
peab vastama VIII lisas ja asjakohasel juhul VII lisas sitestatud olulistele nduetele. Uhtse
Euroopa taeva (SES) oOhuruumis kéitatavad Ohusdidukid, vélja arvatud mééruse
(EL) 2018/1139 artikli 2 16ike 3 punktis a osutatud tegevustega seotud ohusodidukid, peavad
vastama VIII lisa punktis 1 sétestatud olulistele nduetele. ATM/ANS-teenuste osutajatel peab
olema sertifikaat, millele on mérgitud antud digused ja mis on vilja antud pérast seda, kui on
toendatud vastavus kohaldatavatele ELi normidele. Samuti vdidakse sertifikaadi omamist
nouda ATM/ANS-siisteemide ja ATM/ANS-koostisosade projekteerimise, tootmise voi
hooldamisega tegelevatelt organisatsioonidelt.

Teatavate ATM/ANS-teenuste osutajate ning ATCO koolitusorganisatsioonide (sealhulgas
iileeuroopalised teenuseosutajad), samuti ATM/ANS-siisteemide ja ATM/ANS-koostisosade
projekteerimise, tootmise vOi hooldamisega tegelevate organisatsioonide sertifitseerimise,
jérelevalve ja nduete tditmise tagamise eest vastutab padeva asutusena EASA.

Kooskodlas méédruse (EL) 2018/1139 artikliga 93 annab EASA taotluse korral komisjonile
tehnilist abi tihtse Euroopa taeva algatuse rakendamisel.

7) Lennujuhid

ATM/ANS-teenuste osutamisega seotud lennujuhid ning nende koolitamise, testimise,
kontrollimise vo&i tervisekontrolliga seotud isikud, organisatsioonid ja treeningseadmed
peavad vastama maidruse (EL)2018/1139 VIIIlisas sidtestatud olulistele nduetele.
Lennujuhtidel peab olema lennujuhiluba ja lennujuhi tervisetdend, millele on mirgitud antud
oigused, ning neid voib diguste lisamiseks voi dravotmiseks muuta, samuti voib neid piirata,
need peatada vOi kehtetuks tunnistada, kui nende omanik ei vasta enam sellise loa voi
tervisetdendi  véljaandmise ja kehtivuse normidele ja menetlustele. Lennujuhtide
koolitusorganisatsioonidel ja lennundusmeditsiinikeskustel peab olema sertifikaat. Teatavatele
padevusnouetele peavad vastama ka lennujuhtide praktilise koolituse ldbiviimise ning
praktiliste oskuste hindamise eest vastutavad isikud ja lennundusarstid.
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8) Mehitamata ohusoidukid

Mehitamata Shusdidukite ning nende mootorite, propellerite, osade, teisaldatava varustuse ja
kaugjuhtimisseadmete projekteerimine, tootmine, hooldamine ja kiditamine, samuti nende
tegevustega seotud todtajad — kaasa arvatud kaugpiloodid — ja organisatsioonid peavad
vastama mdadruse (EL)2018/1139 I[Xlisas sdtestatud olulistele nouetele ning, kui see on
asjakohane, II, IV ja V lisas sétestatud olulistele nduetele Vottes arvesse asjaomase tegevuse
laadi ja sellega seotud riski, vastava mehitamata ohusdiduki kditamis- ja tegevuspiirkonna
omadusi, v0ib mehitamata Shusdiduki ning selle mootorite, propellerite, osade, teisaldatava
varustuse ja kaugjuhtimisseadmete projekteerimise, tootmise, hooldamise ja kditamise, samuti
selle tegevusega seotud tootajate — kaasa arvatud kaugpiloodid — ja organisatsioonide puhul
olla ndutav sertifikaat. Sertifikaadis tdpsustatakse ohutuspiirangud, kiitamistingimused ja
digused ning seda voib piirangute, tingimuste ja diguste lisamiseks voi dravotmiseks muuta.
Samuti voib seda piirata, selle peatada voi kehtetuks tunnistada, kui sertifikaadi omanik ei
vasta enam sellise sertifikaadi vidljaandmise vOi1 kehtivuse tingimustele, normidele ja
menetlustele.

9) Kolmandad riigid — kditamine

Mairuse (EL) 2018/1139 artikli 2 16ike 1 punktis ¢ osutatud dhusdidukid, nende meeskonnad
ja kéditamine peavad vastama kohaldatavatele ICAO standarditele. Nendes aspektides, mille
kohta standardid puuduvad, peavad nimetatud dhusdidukid, nende meeskonnad ja kditamine
vastama mééruse (EL) 2018/1139 II, IV ja V lisas sitestatud olulistele nduetele, kui tegemist
on muu Shusdiduki kui mehitamata dhusdidukiga. Mehitamata dhusdidukid peavad vastama
selle midruse IX lisas sdtestatud olulistele nduetele ja, kui see on asjakohane, II, IV ja V lisas
satestatud olulistele nduetele.

10) Teadusuuringud ja innovatsioon

Maiidrusega (EL)2018/1139 maéddrati EASA-le mitu uut olulist péadevusvaldkonda.
Teadusuuringute ja innovatsiooni valdkonnas aitab amet komisjonil ja litkmesriikidel vélja
selgitada pohilised uurimisteemad tsiviillennunduse valdkonnas, et aidata tagada sidusus ja
kooskodla avaliku sektori vahenditest rahastavate teadusuuringute ja arendustegevuse ning
médruse kohaldamisalasse kuuluvate poliitikameetmete vahel. EASA toetab komisjoni liidu
teadusuuringute ja innovatsiooni alaste asjakohaste raamprogrammide ning iga- ja
mitmeaastaste tooprogrammide koostamisel ja tditmisel, sealhulgas hindamisel, rahastatud
projektide ldbivaatamisel ning teadus- ja innovatsiooniprojektide tulemuste rakendamisel.
Samuti rakendab amet ELi teadusuuringute ja innovatsiooni raamprogrammi
tsiviillennundusega seotud osi ning osaleb sihtotstarbelistes teadusuuringutes, mis on
kooskolas ameti iilesannete ja méddruse (EL) 2018/1139 eesmarkidega.

Euroopa lennundust6ostus on viimastel aastakiimnetel joudsalt arenenud ning viinud Euroopa
konkurentsitihedal maailmaturul juhtpositsioonile. Olulisel kohal on Euroopa lennundust
kisitlevad ELi teadus- ja innovatsiooniprogrammid ning ka litkmesriikide ja tddstuse
teadustegevus. Need algatused on otseselt seotud nii EASP kui ka EPAS-e eesmirgiga tagada
Euroopas korgeimal tasemel ohutus, julgeolek ja keskkonnakaitse.

Uute tehnoloogialahenduste ja kontseptsioonide arv kasvab enneolematu kiirusega. Euroopa
ja riiklike teadus- ja innovatsiooniprogrammide, sealhulgas tihise tehnoloogialgatuse Clean
Sky / Keskkonnahoidliku Lennunduse Uhisettevotte ning SESARI raames todtatakse vilja
uusi lennunduskontseptsioone ja -lahendusi, mis vajavad enne Euroopas ja ka kolmandates
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ritkides kasutuselevottu sertifikaati voi heakskiitu. Peale selle on Euroopa lennundustddstuses,
eeskdtt mehitamata Shusdidukite sektoris uusi osalejaid — see nduab omakorda uusi ndudeid ja
liidu tasandi reguleerimismeetmeid.

Euroopa lennundusohutussiisteem toetab nende uute lahenduste kasutuselevottu ning
iildisemalt uute tehnoloogialahenduste ja kontseptsioonide ohutut integreerimist.

EPAS-e puhul keskendutakse tegevuskavaga hdlmatavates teadusprojektides prioriteetsetele
teadusuuringute kavas kindlaks méératud kiisimustele, mille jaoks on juba tagatud rahastus
vdi mis saavad tdenioliselt rahastuse EPAS-e vastava viljaande vordlusperioodi alguseks!?.

Programm ,,Data4Safety* on kasulik allikas, kust saab asjakohaseid andmeid (lennu-, liiklus-,
ilmaandmed, ohutusaruanded), mis on teadusuuringute toetamiseks kittesaadavad
koondandmetena; see on kooskolas méaéruse (EL) 2018/1139 artikliga 72, mille kohaselt peab
EASA koguma ja analiilisima ohutusandmeid, et teha kindlaks riskid ja hinnata Euroopa
lennundusohutussiisteemi ohutusalast tulemuslikkust.

11) Tsiviillennundusohutuse ja -julgestuse, sealhulgas kiiberturbe omavaheline seotus

Mairuses (EL) 2018/1139 on sétestatud, et komisjon, amet ja litkmesriigid teevad koostdod
tsiviillennundusega seotud julgestuskiisimustes, sealhulgas kiiberturbe alal valdkondades, kus
tsiviillennundusohutus ja -julgestus on vastastikku sdltuvad. Samuti voib EASA anda oma
ohutusalase oskusteabe piires komisjonile tehnilist abi Euroopa Parlamendi ja ndukogu
midruse (EU) nr300/2008*" ning liidu digusaktide muude asjakohaste sitete
rakendamisel. Selleks et aidata kaitsta tsiviillennundust ebaseadusliku sekkumise eest,
reageerib amet vajaduse korral pohjendamatu viivituseta kiireloomulistele probleemidele ning
votab selleks lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse sertifitseerimisega seotud meetmeid, et
késitleda haavatavusi oOhusdiduki projektis, ning soovitab korrigeerivaid meetmeid
litkkmesriikide padevatele asutustele voi flitisilistele ja juriidilistele isikutele, kelle suhtes
kohaldatakse maéddrust (EL) 2018/1139, ja/vdi levitab konealustele asutustele ja isikutele
asjakohast teavet juhul, kui probleem mdjutab Ohusdiduki kéitamist, sealhulgas
konfliktipiirkondadest tsiviillennundusele tulenevate ohtude puhul.

12) Rahvusvaheline koostoo

Lennundussektori rahvusvaheliste lepingutega laiendab EL oma digusraamistikku
kolmandatele riikidele ja piirkondadele {ile maailma. Nende lepingute eesmérk on kas tagada
taielik digusnormide ldhendamine kohaldatavatele ELi normidele, et laiendada ELi iihtset
lennundusturgu nendele kolmandatele riikidele ja piirkondadele, voi kehtestada sertifikaatide
vastastikuse tunnustamisega seotud normid ja menetlused. Selles kiisimuses tasub mérkida, et
komisjon ja EASA teevad olulisi joupingutusi kolmandatele riikidele ja piirkondadele
tehnilise abi osutamiseks, et toetada neid ELi kohaldatava lennundusdiguse rakendamisel.
Selline abi aitab {ihtlustada norme, tunnustada Euroopa toostuse huvides vastastikku
sertifikaate ning edendada Euroopa lennundusohutusstandardeid. Amet teeb koostddd
kolmandate riitkide péddevate asutuste ja rahvusvaheliste organisatsioonidega ning sdlmib
nende asutuste ja rahvusvaheliste organisatsioonidega koostdokokkuleppeid.

13 Lisateave ameti teadustegevuse kohta on kéttesaadav EASA veebisaidil: https://www.easa.europa.cu/easa-
and-you/safety-management/research.
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ICAO kontekstis aitab EASA litkmesriikidel kasutada oma digusi ja tdita oma kohustusi, mis
tulenevad rahvusvahelistest lepingutest ning on seotud médirusega hdlmatud kiisimustega,
eelkdige Chicago konventsioonist tulenevaid digusi ja kohustusi.

Amet tegutseb ICAO raamistikus piirkondliku ohutusjirelevalve organisatsioonina (vt
punkt 1.2 eespool).

13) Kriisijuhtimine lennunduses

Komisjon ja ka EASA (mééruse (EL) 2018/1139 artikli 91 alusel) votsid oma padevuse piires
viivitamata meetmeid, et aidata Oigeaegselt reageerida COVID-19 kriisile ning seda
leevendada. EASA avaldas koostods asjaomaste sidusriihmadega liikmesriikidele ja
lennundussektori  sidusrithmadele hulga ndudeid ja soovitusi ohutusdirektiivide,
ohutusteabealaste dokumentide, suuniste ja ohutuse edendamise materjalide kujul.

Muu hulgas andsid EASA ning Haiguste Ennetamise ja Tdrje Euroopa Keskus (ECDC) vilja
ithise dokumendi, milles méérati kindlaks meetmed lennureisijate tervise ja ohutuse kaitseks
siis, kui lennuettevotjad taastavad parast COVID-19 kriisist tingitud olulisi katkestusi oma
tavapirase lennugraafiku'.

14) Tsiviillennundusohutuse ja sotsiaal-majanduslike tegurite omavaheline seotus

Maiiruse (EL)2018/1139 artikliga 89 kehtestati ndue, et ,,[k]Jomisjon, amet, muud liidu
institutsioonid, organid ja asutused ning liikmesriigid teevad oma vastava piddevuse ulatuses
koostddd, et tagada tsiviillennundusohutuse ja seonduvate sotsiaal-majanduslike tegurite
vastastikuse soltuvuse arvessevotmine, muu hulgas regulatiivmenetlustes, jarelevalves ja [...]
oiglase = suhtumise  rakendamisel, et  késitleda  sotsiaal-majanduslikke  riske
lennundusohutusele®.

Samuti on selles artiklis sdtestatud, et amet avaldab iga kolme aasta tagant ,,objektiivse
ilevaate vOetud meetmetest ja  abindudest, eelkdige nendest, mida  vdeti
tsiviillennundusohutuse  ja  sotsiaal-majanduslike  tegurite  vastastikuse  sdltuvuse
késitlemiseks®.

See on kooskdlas Euroopa ohutusriskide juhtimise protsessiga, mis pohineb ennetus- ja
andmepodhisel ldhenemisviisil ning mille eesméirk on teha siistemaatiliselt kindlaks
ohutusprobleemid — sealhulgas sotsiaal-majanduslikest teguritest tulenevad probleemid — ning
neid hinnata. EASA esimene artikli 89 kohane iilevaade avaldati 2021. aasta detsembris'®.
Ulevaates keskenduti eeskiitt sellele, kuidas mdjutavad ohutust t6ohdive ja todtingimuste,
tervise, eluviisi ja haridusega seotud sotsiaal-majanduslikud tegurid. Samuti tehti selles
kindlaks voimalikud edasised tegevused ja meetmed EPAS-e kontekstis.

1.3.2.2. Ameti vOoetavad meetmed

Maiiruse (EL) 2018/1139 ning selle rakendusaktide ja delegeeritud digusaktide rakendamist
toetatakse asjakohastel juhtudel sertifitseerimistingimuste ja muude iiksikasjalike tehniliste
kirjelduste, nduete tditmise aktsepteeritud meetodite ja juhendmaterjaliga.

14 EASA ECDC COVID-19 Aviation Health Safety Protocol | EASA (europa.eu).

15 ,,EASA publishes study of socio-economic factors in relation to aviation safety* | EASA (europa.eu).
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Sertifitseerimistingimused on tehnilised standardid, mida saab kasutada maéruse
(EL) 2018/1139 ning selle alusel vastu vdetud delegeeritud digusaktide ja rakendusaktide
nouetele vastavuse tdendamiseks. Nendest ldhtutakse toodete, isikute ja organisatsioonide
sertifitseerimisel. Teatavaid sertifitseerimistingimusi kasutab EASA sertifitseerimisalusena
sertifikaatide véljaandmisel, kui see on méédrusega (EL) 2018/1139 ette néhtud.

Uksikasjalikud tehnilised kirjeldused on mittesiduvad standardid, mida amet annab vilja
madruse (EL)2018/1139 ning selle alusel vastu voetud delegeeritud oOigusaktide ja
rakendusaktide teatavate sitete rakendamiseks, kui méérusega (EL) 2018/1139 on ette nihtud,
et organisatsioon vOi isik peab esitama nouetele vastavuse deklaratsiooni iiksikasjalike
tehniliste kirjelduste alusel.

Nouete tditmise aktsepteeritud meetodid on ameti vilja antavad mittesiduvad standardid, mille
alusel organisatsioonid tdendavad vastavust médrusele (EL) 2018/1139 ning selle alusel vastu
voetud delegeeritud Oigusaktidele ja rakendusaktidele voi sertifitseerimistingimustele ja
iiksikasjalikele tehnilistele kirjeldustele.

Juhendmaterjal on ameti avaldatav mittesiduv materjal, milles esitatakse selgitusi delegeeritud
oigusaktide ja rakendusaktide, sertifitseerimistingimuste vdoi iiksikasjalike tehniliste
kirjelduste kohta ning millest 1dhtutakse méédruse (EL) 2018/1139, selle alusel vastu vdetud
delegeeritud odigusaktide ja rakendusaktide, sertifitseerimistingimuste ja {iiksikasjalike
tehniliste kirjelduste tdlgendamisel.

1.3.2.3. Paindlikkusmeetmed

Kuna lennundus on keerukas valdkond, ei ole normidega vdimalik hdlmata koiki olukordi ja
tuleb sdilitada tegevuse elluviimise voimaldamiseks vajalik paindlikkus, kuid samas tagada
piisav ohutustase.

Selleks sisaldab madrus (EL) 2018/1139 paindlikkussétteid, mis vdimaldavad liikmesriikidel
teha maédruse kohaldamisalasse kuuluvale fiilisilisele voi juriidilisele isikule erandeid
kohaldatavatest nduetest, kui tegemist on seda isikut mojutavate teatavate kiireloomuliste
ettendgematute asjaolude voi kiireloomuliste kditamisvajadustega ja kui on tdidetud koik
jargmised tingimused:

e neid asjaolusid voi vajadusi ei ole voimalik kohaldatavaid ndudeid jérgides kasitleda;

e tagatud on ohutus, keskkonnakaitse ning vastavus kohaldatavatele olulistele nduetele,
mille saavutamiseks voib vajaduse korral kohaldada leevendusmeetmeid;

e litkmesritk on votnud kdoik voimalikud meetmed erandi andmisest pdhjustatud
turumoonutuste leevendamiseks ning

e erandi ulatus ei ole suurem ja selle kestus ei ole pikem, kui on rangelt vajalik, ning
erandit kohaldatakse mittediskrimineerival viisil.

Kui erand tehti ajavahemikuks, mis on pikem kui kaheksa jéirjestikust kuud, voi kui
litkkmesriik on teinud sama erandi mitu korda ja nende kehtivusaeg kokku iiletab kaheksat
kuud, hindab amet eespool sétestatud tingimuste tditmist ja annab kolme kuu jooksul pérast
teate kittesaamise kuupdeva komisjonile soovituse seoses selle hindamise tulemustega.
Seejérel hindab komisjon konealust soovitust arvesse vottes, kas kdnealused tingimused on
tdidetud. Kui komisjon leiab, et tingimused ei ole tdidetud, voi kui ta ei ole ameti tehtud
hindamise tulemustega ndus, votab ta kolme kuu jooksul pédrast konealuse soovituse
kéttesaamise kuupdeva vastu rakendusakti, mis sisaldab sellekohast otsust. Pérast teate
saamist rakendusakti kohta, milles kinnitatakse, et konealused tingimused ei ole tdidetud,
tunnistab asjaomane litkmesriik tehtud erandi viivitamata kehtetuks.

21



Kui litkmesriik leiab, et vastavust lisades sdtestatud kohaldatavatele olulistele nduetele saab
toendada selle midruse alusel vastu vdetud delegeeritud digusaktides ja rakendusaktides
kehtestatutest erinevate meetmetega ning et konealustel meetmetel on tsiviillennundusohutuse
voOi selle midruse kohaldamisalasse kuuluvate isikute voi asjaomaste ametite tulemuslikkuse
seisukohalt mérkimisvadrseid eeliseid, vOib asjaomane liikmesriik esitada komisjonile ja
ametile pohjendatud taotluse asjaomase delegeeritud digusakti voi rakendusakti muutmiseks,
mis vOimaldaks kasutada nimetatud muid meetmeid. Sel juhul esitab amet komisjonile
pohjendamatu viivituseta soovituse selle kohta, kas liikmesriigi taotlus vastab eespool
sdtestatud tingimustele. Vajaduse korral kaalub komisjon viivitamata ja kdnealust soovitust
arvesse vottes asjaomase delegeeritud digusakti voi rakendusakti muutmist.

1.3.3.  Tsiviillennunduses toimuvate lennuonnetuste ja intsidentide uurimine

Lennudnnetuste ja intsidentide uurimise puhul kohaldatavad normid on kindlaks mé&ératud
Euroopa tasandil méiruses (EL) nr996/2010'°. Konealune méidrus tagab Euroopa
tsiviillennundusohutusalase uurimise tdhususe, otstarbekuse ja kvaliteedi korge taseme ning
selle ainus eesmérk on lennudnnetuste ja intsidentide drahoidmine tulevikus, ilma et osutataks
stiiile vOi vastutusele. Médrusega tugevdatakse lennudnnetuste uurimisorganite vahelist
koostddd; selleks loodi tsiviillennunduses toimunud Onnetuste uurimisorganite Euroopa
vorgustik (ENCASIA) ja ndhti ette ohutuse tagamise soovituste ja nendega seotud vastuste
salvestamine ELi keskandmebaasis.

Lisateavet lennudnnetuste ja intsidentide uurimise menetluste kohta Euroopa Liidus on
esitatud punktis 1.5.

1.3.4.  Tsiviillennunduses toimunud juhtumitest teatamine ning juhtumite analiiiis ja
Jjdrelmid

Miirus (EL) nr 376/2014!7 sisaldab lennuohutust mdjutavatest juhtumitest teatamise ning
juhtumite analiilisi ja jdrelmitega seotud norme, millega tdiendatakse valdkondlikes
rakendusméirustes sétestatud valdkondlikke lennuohutust mojutavatest juhtumitest teatamise
norme. Konealuse dJigusaktiga kehtestatud nduete eesmirk on edendada héid
aruandlustavasid. Samuti sétestatakse Oigusaktis to0stuse, litkkmesriikide ja EASA kohustused
seoses lennuohutust mojutavate juhtumite kohta teabe kogumise ja nende analiilisimisega
ohutusjuhtimismenetluste toetamise eesmargil. Lisaks tagatakse Oigusaktiga teabe
nduetekohane kaitse ning selle jagamine litkmesriikide vahel ja EASA-ga. Samuti sisaldab
médrus satteid, mille eesmdrk on edendada oOiglase suhtumise pohimotteid kdoigis
litkmesriikides.

Mairusega loodi analiititikute vorgustik, mille eesmirk on teha tdenduspohiselt kindlaks liidu
tasandil voetavad vajalikud meetmed. Vorgustiku t60 tulemusi kasutatakse EASP-s. Selles
tegevuses on voOimalik ldhtuda programmi ,,Data4Safety” platvormil kéttesaadavatest
tappisanaliilitika andmetest, samuti saab vajaduse korral liita lennuohutust mdjutavate

16 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. oktoobri 2010. aasta méadrus (EL) nr 996/2010 tsiviillennunduses
toimuvate lennudnnetuste ja intsidentide uurimise ja ennetamise kohta ning millega tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 94/56/EU (EMPs kohaldatav tekst) (ELT L 295, 12.11.2010, lk 35).

17 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta méédrus (EL) nr376/2014, mis Kkisitleb
tsiviillennunduses toimunud juhtumitest teatamist ning juhtumite analiilisi ja jarelmeid, millega muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrust (EL) nr 996/2010 ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiv 2003/42/EU ja komisjoni médrused (EU) nr 1321/2007 ja (EU)nr 1330/2007 (EMPs
kohaldatav tekst) (ELT L 122, 24.4.2014, 1k 18).
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juhtumitega seotud andmed muude andmeallikatega, et tugevdada konealuse tegevuse
andmepdhist mdddet ning vdimaldada paremini kindlaks teha ja hinnata siisteemiiileseid
riske.

1.3.5.  Euroopa Liidu nimekiri lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse ELi piires
tegevuskeeldu

Miiruses (EU) nr 2111/2005'8 (edaspidi ,,méédrus nr 2111/2005%) on kehtestatud normid, mis
kasitlevad {ihistel kriteeriumidel pdhineva ELi nimekirja koostamist ja avaldamist
lennuettevotjate kohta, kelle suhtes kohaldatakse liidus ohutuskaalutlustel tegevuskeeldu.
Kdnealuse méiruse alusel vastu vdetud keelatud lennuettevdtjate nimekiri'® on samuti méirus
ja on seega liikmesriikides vahetult kohaldatav. Keelatud lennuettevotjate nimekiri on
kehtestatud komisjoni miirusega (EU) nr 474/2006%°. Seda ajakohastatakse regulaarselt.

Nimekirja ajakohastamisel abistab komisjoni lennuohutuskomitee, mis koosneb kdigi EASA
litkmesriikide tehnilistest ekspertidest lennuohutuse valdkonnas ja mida juhatab komisjon.
Komisjoni ettepaneku pohjal votab lennuohutuskomitee oma arvamuse vastu kvalifitseeritud
hiilteenamusega?®!.

Otsus lennuettevotja (vOi samas riigis sertifitseeritud lennuettevitjate grupi) nimekirja
lisamise voi sealt viljajitmise kohta vdetakse vastu miiruses (EU) nr 2111/2005 sitestatud
ithistest ohutuskriteeriumidest ldhtudes. Konealuste kriteeriumide puhul voetakse arvesse
niiteks seda, kas lennuettevdtjal on ohutuspuudujiike, kas lennuettevotja voi tema jarelevalve
eest vastutavad asutused ei suuda voi ei soovi ohutuspuudujidke korvaldada, kas kolmandad
riigid on lennuettevotja suhtes kehtestanud tegevuskeelu, kolmandate riikide voi
rahvusvaheliste organisatsioonide (Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni)
koostatud auditiaruandeid ning lennudnnetustega seotud teavet. Kdik kriteeriumid pdhinevad
asjaomastel lennundusohutusstandarditel, st kolmanda riigi kéitajate puhul ICAO standarditel
ja soovitustel voi Euroopa ettevotjate puhul ELi digusel.

1.4. Ohutusiilesanded ja vastutusalad Euroopa Liidus
1.4.1.  Otsustusprotsess Euroopa Liidus

ELTLi artikli 100 16ikega 2 on lubatud vastu votta meetmeid muu hulgas ka lennutranspordi
ohutuse suurendamiseks; meetmeid késitlevad oOigusaktid votavad seadusandliku
tavamenetluse kohaselt vastu Euroopa Parlament ja ndukogu pérast konsulteerimist Euroopa
Majandus- ja Sotsiaalkomiteega ning Regioonide Komiteega.

18 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. detsembri 2005. aasta miirus (EU) nr 2111/2005, mis kisitleb ithenduse
nimekirja, millesse kantakse lennuettevotjad, kelle suhtes kohaldatakse iihenduse piires tegevuskeeldu,
koostamist ja lennureisijate teavitamist lendu teenindavast lennuettevotjast ning millega tunnistatakse kehtetuks
direktiivi 2004/36/EU artikkel 9 (EMPs kohaldatav tekst) (ELT L 344, 27.12.2005, Ik 15).

19 Lisateave on kéattesaadav aadressil http://ec.europa.eu/transport/modes/air/safety/air-ban/index_et.htm.

20 Komisjoni 22. martsi 2006. aasta mdarus (EU) nr 474/2006, millega kehtestatakse rakenduseeskirjad Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méaruse (EU) nr 2111/2005 II peatiikis nimetatud ithenduse nimekiri lennuettevotjatest,
kelle suhtes kohaldatakse ihenduse piires tegevuskeeldu (EMPs kohaldatav tekst) (ELT L 84, 23.3.2006, lk 14).

21 Menetluse iiksikasjad on sdtestatud Euroopa Parlamendi ja nGukogu 16. veebruari 2011. aasta méaruses (EL)
nr 182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja ildpShimdtted, mis késitlevad litkmesriikide ldbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).
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Selliseid Oigusakte késitlevad ettepanekud teeb komisjon, kellel on algatusdigus ning kes
esitab need Euroopa Parlamendile ja ndukogule, kellele sageli viidatakse kui
kaasseadusandjatele. Euroopa kodanike valitud Euroopa Parlament ja liikmesriikide
esindajatest koosnev ndukogu vodivad aluslepingute nduete kohaselt muuta komisjoni
ettepaneku teksti. Selleks et kaasseadusandjad saaksid Gigusakti vastu votta, peavad nad
16ppkokkuvdttes joudma kokkuleppele digusakti teksti suhtes.

Kui nii Euroopa Parlament kui ka ndukogu on 16pliku teksti heaks kiitnud, kirjutavad sellele
ihiselt alla Euroopa Parlamendi president ja ndukogu eesistuja ning mdlema institutsiooni
peasekretirid. Parast allakirjutamist avaldatakse tekstid Euroopa Liidu Teatajas.

Maiirused on kogu ELis vahetult siduvad alates kuupéevast, mis on sétestatud Euroopa Liidu
Teatajas avaldatud versioonis.

Eespool kirjeldatud menetluse alusel vastu voetud digusaktides vdidakse komisjonile anda
delegeeritud ja rakendusvolitused. Komisjonil on sellised volitused iiksnes juhul, kui alusaktis
on nii satestatud.

Delegeeritud digusaktide vastuvdtmiseks on moodustatud konkreetne eksperdiriihm, mille
raames komisjon votab delegeeritud Oigusaktid vastu pidrast seda, kui ta on reguleerimist
késitlevaid ettepanekuid pdohjalikult arutanud litkmesritke esindavate ekspertidega.
Rakendusaktide vastuvotmisega seoses on médruste (EL)2018/1139 ja (EL) nr 376/2014
rakendusaktide eelndude vastuvdtmiseks loodud spetsiaalne komitee,?? kus komisjon esitab
médruste eelndud, mis enamasti pdohinevad EASA ettepanekutel (arvamused). Enne
ettepanekute avaldamist konsulteerib amet nende asjus pohjalikult sidusriihmadega. Mééruse
eelndu arutatakse konealuses regulatiivkomitees, kuhu kuuluvad esindajad ELi 27
liikmesriigist ning kus osalevad kooskdlas EMP lepingu®® ning Euroopa Uhenduse ja Sveitsi
Konfoderatsiooni  vahelise dhutranspordialase  kokkuleppega®* vaatlejatena Islandi,
Liechtensteini, Norra, Sveitsi ja EFTA jirelevalveameti esindajad. Kui komitee esitab
komisjoni meetmeettepaneku kohta positiivse arvamuse, voetakse rakendusmaiirus vastu.

Tsiviillennunduse valdkonnas on asjakohane veel iiks komitee, nimelt lennuohutuskomitee,
mis tegeleb selliste lennuettevotjate nimekirja ajakohastamisega, kelle suhtes on kehtestatud
tegevuskeeld médruse nr 2111/2005 alusel. Samuti tegutseb {ihtse taeva komitee, kus voetakse
vastu tulemuslikkuse kava kédsitlevad normid, sealhulgas ATM/ANS-teenuste ohutusnditajad.

1.4.2.  Lennundusohutuse pddevusvaldkonnad ja kohustused Euroopa
lennundusohutusstisteemis

1.4.2.1. Euroopa lennundusohutussiisteemis kehtivate pddevusvaldkondade ja kohustuste
kokkuvote

22  Tsiviillennunduse valdkonna ihiste ohutusnormide kohaldamise komitee — Euroopa Liidu
Lennundusohutusameti (EASA) komitee.

23 Euroopa Majanduspiirkonna leping, EUT L 1, 3.1.1994, XIII lisa, 1k 1-101.

24 Euroopa Uhenduse ja Sveitsi Konfoderatsiooni vaheline Shutranspordialane kokkulepe (EUT L 114,
30.4.2002, 1k 73-90).
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PADEVUSVALDKOND

Ohusdidukite
lennukdlblikkus ja

keskkonnakaitse, sh:

- lennukid,

- tiivikohusoidukid,

- purilennukid,
S6hupallid,
ohulaevad,
vertikaalstardi ja -
maandumisega
elektrilised (e-VTOL)
S6husoidukid.

LIIKMESRIIGID

Ohussiduki lennukélblikkuse sertifitseerimine

Ohussiduki mirataseme sertifitseerimine

Ei kohaldata

Tootmisorganisatsioonide sertifitseerimine ja
jarelevalve, v.a organisatsioonid, kelle puhul on
padev asutus EASA

Hooldusorganisatsioonide (osa 145)
sertifitseerimine ja jarelevalve, v.a
organisatsioonid, kelle puhul on padev asutus
EASA

Kombineeritud lennukdlblikkust korraldavate
organisatsioonide (osa CAO) sertifitseerimine ja
jarelevalve, v.a organisatsioonid, kelle puhul on
padev asutus EASA

Jatkuvat lennukdlblikkust korraldavate

organisatsioonide (osa CAMO) sertifitseerimine ja

jarelevalve, v.a organisatsioonid, kelle puhul on
padev asutus EASA

Tabel 2. ELi normide kohaselt padevad asutused

EASA

Ohussdiduki, mootori ja propellerite
tlubisertifitseerimine

Osade ja seadmete sertifitseerimine

Projekteerimisorganisatsioonide
sertifitseerimine ja jarelevalve

Kolmandate riikide
tootmisorganisatsioonide
sertifitseerimine ja jarelevalve

Selliste ELi tootmisorganisatsioonide
sertifitseerimine ja jarelevalve, kelle
sertifikaat anti lile kooskdlas
alusmairuse artikliga 64 vdi 652°

Kolmandate riikide
hooldusorganisatsioonide (osa 145)
sertifitseerimine ja jarelevalve

Selliste osas 145 osutatud ELi
organisatsioonide sertifitseerimine ja
jarelevalve, kelle sertifikaat anti lle
kooskdlas alusmaaruse artikliga 64 voi
65

Kolmandates riikides asuvate
kombineeritud lennukdlblikkust
korraldavate organisatsioonide
(osa CAQ) sertifitseerimine ja
jarelevalve

Selliste osas CAO osutatud ELi
organisatsioonide sertifitseerimine ja
jarelevalve, kelle sertifikaat anti tle
kooskdlas alusmaaruse artikliga 64 voi
65

Kolmandates riikides asuvate jatkuvat
lennukdlblikkust korraldavate
organisatsioonide (osa CAMO)
sertifitseerimine ja jarelevalve

25 Artikkel 64 ,,Vastutuse timberjaotamine litkmesriigi taotlusel®, artikkel 65 ,,Vastutuse limberjaotamine, kui
taotluse esitab rohkem kui tihes litkmesriigis tegutsev organisatsioon®.

25




Lennutegevus

Lennumeeskond ja

meditsiin

Hooldustdddega tegelevate

lennundustehniliste td6tajate litsentsimine

Lennundustehniliste to6tajate
koolitusorganisatsioonide (osa 147)
sertifitseerimine ja jarelevalve, v.a
organisatsioonid, kelle puhul on padev asutus
EASA

volitatud

Selliste jatkuvat lennukdlblikkust
korraldavate ELi organisatsioonide
sertifitseerimine ja jarelevalve, kelle
sertifikaat anti le kooskdlas
alusmaaruse artikliga 64 voi 65

Ei kohaldata

Kolmandates riikides asuvate
lennundustehniliste tootajate
koolitusorganisatsioonide (osa 147)
sertifitseerimine ja jarelevalve

Selliste ELis asuvate lennundustehnilisi
tootajaid koolitavate
koolitusorganisatsioonide (osa 147)
heakskiit, kelle sertifikaat anti tle
kooskdlas alusmaaruse artikliga 64 voi
65

Ei kohaldata

Arilise lennutranspordiga tegelevate kiitajate /
lennuettevotja sertifikaadi (AOC) omanike
sertifitseerimine ja jarelevalve, v.a kaitajad /
sertifikaadi omanikud, kelle puhul on padev
asutus EASA

Muude kaitajate (mitteariline lennutegevus,
erilennud) jarelevalve / neile loa andmine, v.a
kaitajad, kelle puhul on padev asutus EASA

Kolmandate riikide kaitajatele (ariline
lennutransport) lubade andmine

Selliste drilise lennutranspordiga
tegelevate kéitajate sertifitseerimine ja
jarelevalve, kelle AOC anti dile
kooskdlas alusmaaruse artikliga 64 voi
65

Muude kaitajate jarelevalve / neile loa
andmine, kui vastutus jarelevalve eest
anti Gle kooskdlas alusmaaruse
artikliga 64 voi 65

Piloodilubade ja tervisetéendite valjaandmine

Salongipersonali tunnistuste valjaandmine

Piloodikoolitusorganisatsioonide
sertifitseerimine ja jarelevalve, v.a
organisatsioonid, kelle puhul on padev asutus
EASA
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Ei kohaldata
Ei kohaldata

Kolmandate riikide
piloodikoolitusorganisatsioonide
sertifitseerimine ja jarelevalve

Selliste ELi
piloodikoolitusorganisatsioonide
sertifitseerimine ja jarelevalve, kelle
sertifikaat anti lile kooskdlas
alusmaaruse artikliga 64 voi 65




ATM/ANS-teenused

Lennuvaljad (sh
kopterivaljakud ning
vertikaalset 6hkutdusu ja
maandumist véimaldav
taristu (vertiport))

Lennundusmeditsiinikeskuste sertifitseerimine ja
jarelevalve, v.a organisatsioonid, kelle puhul on
padev asutus EASA

Lennutreeningseadmete sertifitseerimine ja
jarelevalve, v.a lennutreeningseadmed, mille
puhul on padev asutus EASA

Instruktorite ja eksamineerijate ning
lennundusarstide sertifitseerimine

Kolmandate riikide
lennundusmeditsiinikeskuste
sertifitseerimine ja jarelevalve

Jargmiste lennutreeningseadmete

sertifitseerimine:

— EASA sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonide
kasutatavad lennutreeningseadmed;

— kolmandas riigis asuvad
lennutreeningseadmed;

— liilkmesriigis asuvad
lennutreeningseadmed (liikkmesriigi
taotluse alusel).

Ei kohaldata

ATM/ANS-teenuste osutajate sertifitseerimine ja
jarelevalve, v.a organisatsioonid, kelle puhul on
padev asutus EASA

Ei kohaldata

Lennujuhtide (sh instruktorid ja tasemetestijad)
lubade ja tervisetdendite vdljaandmine

Lennujuhtide koolitusorganisatsioonide
sertifitseerimine ja jarelevalve, v.a
organisatsioonid, kelle puhul on padev asutus
EASA

Lennundusarstide ja meditsiinikeskuste
sertifitseerimine

Kolmandate riikide ATM/ANS-teenuste
osutajate sertifitseerimine ja

jarelevalve

ATM/ANS-teenuste
sh vorgustiku haldaja ja

Uleeuroopaliste
osutajate,
andmeteenuste osutajate

sertifitseerimine ja jarelevalve

Sertifitseerimine ja jarelevalve
ohutusega seotud teatava ATM/ANS-
varustuse sertifikaatide ning nendega
seoses esitatud deklaratsioonide puhul

Ei kohaldata

Kolmandas riigis asuvate
lennujuhikoolitusorganisatsioonide
sertifitseerimine

Ei kohaldata

Lennuviljade ja nende ohutusega seotud
varustuse sertifitseerimine

Lennuvidlja kaitajate ja nende lennutegevuse

Sertifitseerimine ja jarelevalve
ohutusega seotud teatava
lennuviéljavarustuse sertifikaatide ning
nendega seoses esitatud
deklaratsioonide puhul

Ei kohaldata
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sertifitseerimine

\EWHETGETERLITEGC I Mehitamata 0husdidukite sisteemide kaitajate Erikategoorias kasutamiseks ette
slisteem (mehitamata ja sertifitseeritud mehitamata Ghusdidukite ndahtud mehitamata Ghusdidukite
6husdidukid) susteemide registreerimine susteemide projekteerimise
kontrollimine

Erikategoorias kasutamiseks ette nahtud
mehitamata 6husdidukite sisteemide Ei kohaldata
tegevuslubade valjastamine

Kerge mehitamata Ghusdiduki siisteemi kéitaja
padevustunnistuse (LUC) esmane véljaandmine Ei kohaldata
ja pidev jarelevalve

Mehitamata 6husdidukite slisteeme kaitavate
kaugpilootide lubade véljaandmine ja Ei kohaldata
tervisetéendid

Ohuruumiga seotud riskide hindamine, U-space’i  Ei kohaldata
Ohuruumi maaramine, 6huruumi diinaamiline
Umberkujundamine ja seotud tlesanded

Uhtse (ihise teabeteenuse osutaja madramine ja

. o Ei kohaldata
sertifitseerimine
Muude U-space’i teenuseosutajate Uleeuroopaliste U-space’i
sertifitseerimine teenuseosutajate ja kolmandate riikide

U-space’i teenuseosutajate
sertifitseerimine

Markus.

Eri padevusvaldkondade heakskiitmis-/sertifitseerimisiilesanded hdlmavad vajaduse korral ka
ohutusjuhtimist ja infoturbe haldust. Kohaldatavatele nduetele vastavust kontrollitakse
esmasel sertifitseerimisel/heakskiitmisel ja pideva jirelevalve menetluste raames ning selle
kohta ei anta eraldiseisvat heakskiitu / organisatsiooni sertifikaati. Seega vastab nende
valdkondade iilesannete jaotus tabelis 2 kirjeldatule.

Joonis 1. Euroopa lennundusohutuse siisteemi sidusrithmade omavaheline seotus
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1.4.2.2. Liikmesriigid

Seadusandliku tavamenetluse raames on litkmesriikide esindajatest koosnev ndukogu koos
Euroopa Parlamendiga kaasseadusandja (vt punkt 1.3.1). Litkmesriigid (kuid mitte ndukogu
tasandil) osalevad ka rakendusaktidega seotud otsustusprotsessis selleks kehtestatud
komiteemenetluse kaudu (vt punkt 1.4.1).

Liidu diguse kohaselt vastutavad litkmesriigid jatkuvalt jirgmiste valdkondade reguleerimise

eest:

a)

b)

d)

maéédruse (EL)2018/1139 Ilisas loetletud Shusdidukite (nt teatavad ajaloolised
ohusdidukid, eksperimentaallennukid, kerged 6husdidukid jne) lennukolblikkus;

ohusodidukite kditamine sojavéeliste, tolli, politsei, otsingu- ja pédste-, tuletdrje,
rannikuvalve vO0i muude samalaadsete tegevuste -elluviimisel vOi teenuste
osutamisel, kui kooskolas maidruse (EL)2018/1139 artikli 2 1dikega 6 ei ole
otsustatud kohaldada ELi nGudeid;

ATM/ANS-teenused, sealhulgas siisteemid ja koostisosad, mida osutab voi mille
teeb kattesaadavaks sdjavigi, kui liikmesriik ei ole kooskdlas mééruse
(EL) 2018/1139 artikli 2 161kega 6 otsustanud kohaldada ELi ndudeid;

lennuvéljad, mida kontrollib ja kasutab sgjavégi, kui litkmesriik ei ole kooskdlas
mdééruse (EL) 2018/1139 artikli 2 16ikega 6 otsustanud kohaldada ELi ndudeid;

Mirkus. Ilma et see piiraks liikmesriikide julgeoleku- ja kaitsendudeid, tagavad

litkmesriigid, et punktis ¢ osutatud ja tsiviillennuliikluse tarbeks osutatavate
ATM/ANS-teenuste ning punktis d osutatud ja iildsusele avatud rajatiste ohutustase
ja koostalitlusvoime tsiviilotstarbeliste slisteemidega on samavidirsed sellega, mis
saavutatakse médruses (EL) 2018/1139 kehtestatud oluliste nduete kohaldamisega.

lennuviljad, mis ei vasta vihemalt {ihele jargmistest kriteeriumidest:
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1)  on iildsusele avatud;
i1) teenindavad &rilise lennutranspordi lende;

iii) lende teenindatakse instrumentaalldhenemis- voi valjumisprotseduuride abil
ning

a. kattega lennuraja pikkus on vihemalt 800 meetrit voi
b. teenindatakse iiksnes koptereid,

f) litkkmesriigi otsuse alusel lennuviljad, mis vastavad koigile punkti e alapunktides i—
iii esitatud kriteeriumidele, kuid ei teeninda aastas tile 10 000 drilise lennutranspordi
reisija ja lennuvéljal ei tehta aastas iile 850 lastimistoimingu;

g)  lennuaja piirangud valdkondade puhul, mis ei kuulu ELi diguse kohaldamisalasse
(vt médruse (EL) nr 965/2012 artikkel 8).

Maidruse (EL)2018/1139 artikli 2 10ike 6 kohaselt voib liikmesriik otsustada kohaldada
III peatiiki I, II, III voi VII jagu eraldi vdi kombineerituna médruse artikli 2 1dike 3 punktis a
osutatud koigi voi osa tegevuste suhtes ning konealuste tegevustega seotud tdotajate ja
organisatsioonide suhtes, kui ta leiab, et asjaomaste tegevuste, tootajate ja organisatsioonide
eripdra ning asjaomaste sitete eesmarki ja sisu arvesse vottes on kdnealuseid sétteid voimalik
tulemuslikult kohaldada. Vdimalus ndudeid kohaldada pakub liikmesriikidele paindlikkust
otsustamisel, millistes valdkondades oleks otstarbekam kohaldada liidu digust, et parandada
ohutust, koostalitlusvoimet voi tdhusust.

Kuigi suurem osa lennundusohutusalastest Oigusaktidest vdetakse vastu Euroopa Liidu
tasandil, vastutavad liikmesriigid lennundusohutuse tagamise eest oma territooriumil ja
Oohuruumis. Enamik méédruse (EL)2018/1139 ja selle rakenduseeskirjadega ette ndhtud
sertifitseerimistoiminguid, nditeks riiklike organisatsioonide sertifitseerimine ja tootajatele
lubade viljaandmine, toimub riigi tasandil. Liikmesriigid teostavad kdnealuste isikute ja
organisatsioonide iile jarelevalvet, korraldavad auditeid, hindamist ja kontrolli ning votavad
meetmeid, et hoida dra nouete rikkumist.

Teatavates valdkondades antakse sertifikaadid aga vilja Euroopa Liidu tasandil. Kdnealustes
valdkondades on litkmesriigid neile Chicago konventsiooniga ette nédhtud kohustused
delegeerinud ELile (vt tipsemalt joonis 2 eespool).

Mairuse (EL) 2018/1139 artikli 64 1doike 7 kohaselt ei piira selle artikli kohane vastutuse
iimberjaotamine litkmesriikide digusi ega kohustusi, mis tulenevad Chicago konventsioonist.
Kui litkmesriik jaotab selle artikli kohaselt limber vastutuse talle Chicago konventsiooniga
pandud iilesannete eest, teavitab ta ICAOd asjaolust, et talle Chicago konventsiooni alusel
médratud funktsioone ja kohustusi tdidab tema nimel amet voi teine litkmesriik.

Samuti peavad litkmesriigid kooskdlas ICAO standarditega ja méadruse (EL)2018/1139
II peatiiki alusel viélja todtama riigi lennundusohutusprogrammi (SSP), mis peab olema
vastavusse viidud EASPga ning mis toetab Euroopa lennundusohutussiisteemi elluviimist.

1.4.2.3. Euroopa Liidu Lennundusohutusamet (EASA)

Euroopa Lennundusohutusamet loodi 2002. aastal selleks, et korraldada paremini koiki
médrusega (EL)2018/1139 hdlmatud tegevusvaldkondi ning et teatavaid ELi tasandil
taidetavaid tilesandeid teostaks iiks spetsialiseeritud ekspertasutus. EASA-s to6tab enam kui
800 lennunduseksperti ja ametnikku kodikidest litkmesriikidest. EASA peakorter asub Kolnis
(Saksamaa) ning asutusel on biiroo Briisselis ja veel viis biirood — Washingtonis (USA),
Montrealis (Kanada), Pekingis (Hiina), Panamas (Panama) ja Singapuris.
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EASA on tehnilistes kiisimustes soltumatu ning diguslikult, halduslikult ja majanduslikult
autonoomne. EASA on juriidiline isik ning tdidab talle méddrusega (EL) 2018/1139 ette ndhtud
iilesandeid ja kohustusi.

EASA haldusndukogu, kuhu kuuluvad ELi 27 liitkmesriigi, Islandi, Liechtensteini, Norra,
Sveitsi ja komisjoni esindajad, masrab kindlaks EASA to6programmi, koostab eelarve ja
jélgib ameti t66d. Samuti kutsub haldusndukogu oma aruteludele vaatlejaid ELi
naaberriikidest, kes on sdlminud ELiga iildise lennunduslepingu, ning EASA nduandekogu,
kuhu kuuluvad toostuse esindajad.

EASA tegutseb piddeva asutusena lennundusvaldkondades, mis on loetletud eespool
joonisel 2.  Sellega seoses vastutab EASA alates 2003. aastast  Ohusdidukite
tiitibisertifitseerimise eest ELis. EASA vilja antud sertifikaat tdendab, et Shusdidukitiiiip
vastab ELi Oigusaktides sidtestatud ohutusnouetele. EASA jilgib kasutusel olevaid
ohusoidukite tiilipe konealuse tiilibiprojekti alusel toodetud ohusdidukite kogu kasutusaja
véltel. Seepdrast voib EASA anda volituse meetmete votmiseks, kui on avastatud ohuolukord.
Selleks annab EASA vilja lennukolblikkus-direktiive, mis on adresseeritud tiilibisertifikaadi
omanikule ja mida kiitajad peavad dhusdidukite hooldamisel jargima.

EASA tididab ka eespool joonisel 3 loetletud eri tlilesandeid ja kohustusi. Muu hulgas koostab
amet arvamusi, millega aidatakse komisjonil ette valmistada delegeeritud ja rakendusmééruste
tehnilisi osi, ning votab need arvamused vastu.

Nende arvamuste koostamisel abistavad EASA-t nduandvad organid, kes annavad samuti nou
EASA normide koostamise korra sisu, prioriteetide ja elluviimise alal EPAS-e kontekstis.
Samuti kavandab amet ja vOtab vastu meetmed (sertifitseerimistingimused ja muud
iiksikasjalikud tehnilised kirjeldused, nduete tditmise aktsepteeritud meetodid ja
juhendmaterjal), millega toetatakse nende iihiste tehniliste eeskirjade rakendamist.

Lisaks korraldab EASA liikmesriikides standardimiskontrolle, et jdlgida, kuidas liikmesriigid
kohaldavad méaaruse (EL)2018/1139 sitteid ja selle rakenduseeskirju (vt ka punkt 3.1.1).
Amet annab aru komisjonile, kes teeb ametiga peetavate tehniliste ja juriidiliste
konsultatsioonide alusel 10pliku otsuse selle kohta, kas nduetele mittevastavuse korral
vOetakse meetmeid nduete tditmise tagamiseks.

ATM/ANS-teenuste valdkonnas osutab EASA komisjonile tehnilist abi iihtse Euroopa taeva
algatuse rakendamisel. Selleks teeb amet tehnilisi kontrolle ja uurimisi ning uuringuid, samuti
aitab rakendada lennuliikluse korraldamise {iildkava, sealhulgas aitab vilja tootada ja
rakendada SESARi programmi. Eeskitt aitab amet tdita reguleerimise ja rakendamisega
seotud vajadusi SESARi oluliste kditamisalaste muudatuste ja muud laadi tehnoloogilise
arengu puhul, muu hulgas U-space’i tehnoloogialahendused, virtualiseerimine, pilvepdhine
arhitektuur ja kditamine irdtorni abil; selleks toetab amet SESARI1 uute toomeetodite ja uue
tehnoloogia kasutuselevottu ning kditamise parandamist. Samuti toetab amet SESARi kogu
innovatsioonitsiiklit sellega, et hindab kavandatavaid siisteeme ja teostab jdrelevalvet
kasutusele voetud lahenduste iile. Need elemendid on Euroopa tulevase dhuruumi struktuuri
alustalad, mis aitavad tagada ohutuse, tohususe ja keskkonnategevuse tulemuslikkuse. Lisaks
tagab EASA komisjoni nimel jirelevalve iihtse Euroopa taeva lennuliikluse korraldamise
vorgustiku haldusasutuse iile.

EASA toetab ka aeronavigatsiooniteenuste ja vorgufunktsioonide tulemuslikkuse kava
rakendamist, eeskitt esitab juhendmaterjale iihtse Euroopa taeva lennuliikluse korraldamise
tulemuslikkuse kava ohutusalaste osade kohta (vt punkt 2.3.1).

EASA-]1 on samuti digus anda lubasid kolmandate ritkide kommertslennuettevotjatele, kes
lendavad EASA 31 litkmesriigis, -riiki voi -riigist. EASA votab iile tiksnes valisriigi kéitaja
hindamise ohutusalase osa. Tegevuslubade viljaandmise eest vastutavad jitkuvalt
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litkkmesriikide ametiasutused. Lisaks koordineerib EASA Euroopa seisuplatsil tehtava
kontrolli programmi, st vilismaiste dhusdidukite ohutuse hindamist (SAFA), mille raames
hinnatakse liidu lennujaamu kasutavate vilismaiste dhusdidukite ohutust.

Uldisemalt annab EASA vajaduse korral tehnilist ndu komisjonile ja liikmesriikidele. Samuti
osutab amet lennundusohutuse ja lennuliikluse korraldamisega seotud tehnilist abi
kolmandatele riikidele ja piirkondadele, kellega EL on sdlminud lennunduslepingud ning
kelle puhul EL on votnud kohustuse konealust abi anda. Vastavalt vajadusele osutatakse abi
ka ELi liitkmesriikide lennuametitele.

Peale selle tdiidab EASA andmete kogumise, analiiiisi ja teadusuuringutega seotud tilesandeid,
et suurendada lennundusohutust. Selles t60s toetab teda lennundusohutusanaliiiitikute
vorgustik. Amet koordineerib programmi ,,Data4Safety*, mille {iks keskne eesmérk on tagada
Euroopa lennundussektori stabiilne riskijuhtimissuutlikkus ning suurendada seeldbi vdimet
teha lennundusohutuse eri valdkondades kaalutletud andmepohiseid otsuseid. Programmi
eesmirk on kasutada dra enneolematul hulgal spetsiifilisi teadmisi ja andmeid, et leida
lahendusi Euroopa transpordisektori olulistele praegustele ja edasistele probleemidele ja
solmkiisimustele.

EASA kuulub Euroopa lennunduskriiside koordineerimisiiksusse, mis koordineerib
vorgustiku tegevuse kriisiolukordadele reageerimise juhtimist lennunduspiirkonnas. Amet
aitab oma péadevuse piires digeaegselt reageerida lennunduskriisidele ja neid leevendada ning
koordineerib seejuures oma tegevust muude asjaomaste sidusrithmadega.

Samuti koostab EASA lennundusohutuse Euroopa tegevuskava (EPAS) ja vdtab selle vastu?®.

Selleks et pidevalt suurendada tsiviillennundusohutust liidus, ennetada uusi ohutusriske ja
kasutada piiratud tehnilisi vahendeid parimal viisil, on oluline rakendada usaldusviirseid
ohutusjuhtimispdhimdtteid. Ehkki EPAS oli juba varem hésti toimiv vahend
ohutusplaneerimiseks ELi tasandil, tunnustati seda dokumenti ametlikult ja diguslikult alles
maidruses (EL)2018/1139. Tegevuskavas késitletakse ohutuskiisimusi ammendaval ja
terviklikul viisil.

Mairuse (EL) 2018/1139 II peatiikis, milles késitletakse ohutusjuhtimist, on kehtestatud ndue
vastu votta Euroopa lennundusohutusprogramm (EASP) ja lennundusohutuse Euroopa
tegevuskava (EPAS). Nende sétetega voeti lihtlasi ELi digusesse iile ICAO 19. lisa standardid
ja soovitused seoses riigi lennundusohutusprogrammidega (SSP).

Peale selle on mééruses (EL)2018/1139 sitestatud teatavad pdohimotted, millest EASA,
komisjon ja litkmesriigid saavad ldhtuda tsiviillennundusohutuse reguleerimisel ja
lennundusohutuse parandamisel. Nende pdhimotetega on eelkdige ette ndhtud, et
ohutusmeetmed ja -normid peaksid olema kooskdlas ja proportsionaalsed nendega
holmatavate eri litki dhusdidukite, lendude ja tegevuste laadi ning nendega seotud riskidega.
Samuti peaksid sellised meetmed olema sonastatud voimalikult eesmérgipéraselt, kuid wviisil,
mis voOimaldab saavutada neid eesmérke mitmesuguste vahendite abil, ning edendama
slisteemset ldhenemisviisi tsiviillennundusele, vottes arvesse lennundusohutuse ja muude
tehnikavaldkondade, sh kiiberturbe omavahelist seotust. See peaks vdimaldama tagada
ndutava ohutustaseme kulutdhusamalt ning soodustama innovatsiooni.

26 Uksikasjalik teave EPAS-e, selle viljatootamise ja vastuvdtmise kohta on esitatud punktis 2.2. Inglise keeles
kasutati ,,European Plan for Aviation Safety” asemel varem nimetust ,,European Aviation Safety Plan“. Kava
nimetust muudeti selleks, et mitte segi ajada nimetusi ,,European Aviation Safety Programme*“ (EASP) ja
,European Aviation Safety Plan* (EASP).
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1.4.2.4. Euroopa Komisjon

Komisjon koostab Euroopa seadusandlikke ettepanekuid seadusandliku tavamenetluse raames
(vt ka punkt 1.3.1) ning koostab ja votab vastu rakendusakte ja delegeeritud digusakte, kui see
on alusaktiga ette néhtud.

Kui ELi digusakt on vastu voetud, kannavad liikmesriigid esmast vastutust selle nduetekohase
ja Oigeaegse kohaldamise eest. Komisjon jilgib oOigusaktide nouetekohast kohaldamist
liikkmesriikides (vt ka punkt3.1.1) ning amet toetab komisjoni selles t60s
standardimiskontrolli kaudu.

Sellega seoses voib komisjon votta meetmeid, kui liikmesriiki kahtlustatakse liidu diguse
rikkumises. Kui varases etapis lahendust ei leita, voib komisjon — tavaliselt parast EASA-ga
konsulteerimist — algatada ametliku rikkumismenetluse ja 10ppkokkuvottes podrduda
litkmesriigi vastu Euroopa Kohtu poole (vt punkt 1.6).

Euroopa Parlament ja ndukogu votavad vastu ELi aastaeelarve ning komisjon vastutab selle
taitmise eest. Sellega seoses tagab komisjon, et EASA-le eraldatakse piisavalt rahalisi
vahendeid ELi rahastamisest sdltuvaks tegevuseks.

Lisaks koostab komisjon EASP, vdtab selle vastu ja ajakohastab seda. Kooskdlas mééruse
(EL) 2018/1139 artikli 5 161ikega 1 ajakohastab komisjon EASPd vastavalt vajadusele, et votta
arvesse programmis tehtud muudatusi, ning konsulteerib sel eesmirgil ameti ja
litkkmesriikidega.

1.5. Lennudnnetuste ja intsidentide uurimine
1.5.1. Kohaldatavad normid

Lennudnnetuste ja intsidentide uurimise eest — selleks et teha lennundusohutuse
suurendamiseks kindlaks nende pohjused ja esitada ohutuse tagamise soovitusi, et hoida dra
nende kordumist — vastutavad endiselt litkmesriigid.

Oiguslik alus lennudnnetuste ja intsidentide uurimiseks ja ennetamiseks on ELi tasandil ette
ndhtud méédrusega (EL) nr 996/2010. See tagab FEuroopa tsiviillennundusohutusalaste
uurimiste tohususe, kiiruse ja korge kvaliteedi ning selle ainus eesmérk on lennudnnetuste ja
intsidentide ennetamine tulevikus, ilma et osutataks siilile vOi1 vastutusele. Konealuste
normidega tagatakse eelkdige, et lennudnnetuste ja intsidentide uurimist juhtiv asutus
(lennudnnetuste uurimisorgan) on sdltumatu riigi muudest lennundusorganisatsioonidest ja
koigist teistest isikutest voOi iiksustest, kelle tegevus voiks olla vastuolus lennudnnetuste
uurimisorganile usaldatud iilesandega vO1 mdjutada tema objektiivsust. Normidega on ette
ndhtud, et lennudnnetuste uurimisorganile usaldatud {ilesanded vdivad holmata ka
lennundusohutusega seotud teabe kogumist ja analiilisimist, eriti lennudnnetuste
ennetamiseks. Konealuste tegevuste, uuringute voi eri uurimiste analiiiisi tulemusena voidakse
anda ka ohutuse tagamise soovitusi, mida asjaomane adressaat peab arvesse vOotma ja mille
alusel ta peab vastavalt vajadusele meetmeid votma, et nduetekohaselt ennetada lennudnnetusi
ja intsidente tsiviillennunduses.

1.5.2.  Ohutuse tagamise soovitused

Mairuse (EL) nr 996/2010 kohaselt peab ohutuse tagamise soovituse adressaat teavitama
soovituse andnud lennudnnetuste uurimisorganit 90 pdeva jooksul pédrast vastava kirja
kittesaamist meetmetest, mida on voetud voi mida kaalutakse, vajaduse korral meetmete
votmiseks vajalikust ajast ning juhul, kui meetmeid ei vdeta, siis pohjustest, miks meetmeid ei
voeta. 60 pdeva jooksul pérast vastuse kittesaamist teavitab lennudnnetuste uurimisorgan
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adressaati sellest, kas ta peab vastust piisavaks, ja esitab pohjendused, kui ta ei ole ndus
otsusega meetmeid mitte votta.

Lennudnnetuste uurimisorganid kehtestavad menetlused ohutuse tagamise soovitustele
esitatud vastuste registreerimiseks ning ohutuse tagamise soovituse saanud lksused
kehtestavad menetlused, mille abil jilgitakse saadud soovituste tulemusena voetud meetmete
kulgu. EASA menetleb ametile adresseeritud soovitusi ohutuse tagamiseks ning esitab nende
soovituste menetlemise kohta eduaruandeid ja statistikat.

Konealuse oOigusaktiga on samuti kehtestatud ndue, et ohutuse tagamise soovitused ja
asjaomased vastused registreeritakse komisjoni hallatavas Euroopa keskses andmekogus.
Samamoodi registreerivad lennudnnetuste uurimisorganid Euroopa keskses andmekogus koik
sellised ohutuse tagamise soovitused, mille on andnud kolmandad riigid.

Arvestades, et madruse (EL) nr 996/2010 iildeesmirk on vihendada lennudnnetuste arvu ja
edendada ohutusega seotud intsidentide kohta tehtud jdrelduste levitamist, on iildsusel
oigustatud vajadus saada juurdepdis ohutuse tagamise soovitustele (ning nende kohta esitatud
vastustele). Kuna turvalisusega seotud pohjustel ei tohiks iildsusel olla otsejuurdepéddsu
Euroopa kesksele andmekogule, tehakse koik Euroopa keskses andmekogus sisalduvad
ohutuse tagamise soovitused ja neile antud vastused kittesaadavaks eraldiseisval avalikul
veebisaidil — ECCAIRS 2 keskandmebaasis (www.aviationreporting.eu). Euroopa Liidu iihtse
lennuohutust mojutavast juhtumist ettekandmise silisteemi (ECCAIRS) eesmédrk on pakkuda
digitaalset platvormi mairuses (EL) nr 376/2014 kehtestatud sitete rakendamiseks. ECCAIRS
toetab lennuameteid ohutusalase teabe kogumisel, jagamisel ja analiiiisimisel, et
16ppkokkuvottes parandada lennundusohutust. EASA osutab komisjonile abi Euroopa keskse
andmekogu haldamisel.

1.5.3.  Koostéo muude iiksustega

Maiidrusega nr 996/2010 tugevdatakse veelgi lennudnnetuste uurimisorganite vahelist
koostodd — selleks loodi tsiviillennunduses toimunud Onnetuste uurimisorganite Euroopa
vorgustik (ENCASIA), kuhu kuulub iga litkmesriigi lennudnnetuste uurimisorgani juht ja/voi
mitme transpordiliigiga tegeleva organi korral selle lennundusharu juht voi nende kummagi
esindaja. ENCASIA eesmirk on veelgi parandada lennudnnetuste uurimisorganite
korraldatavate uurimiste kvaliteeti ja suurendada nende soltumatust, soodustades
uurimismeetodite ja uurijate véljadppe rangete standardite rakendamist. Eelkdige annab
ENCASIA ELi institutsioonidele ndu koikides ohutusalase uurimisega seotud kiisimustes,
edendab lennundusohutuse suurendamiseks vajaliku teabe jagamist, koordineerib ja korraldab
vastastikuste eksperdihinnangute andmist ja koolitusi ning edendab parimaid ohutusalase
uurimise tavasid. Samuti on ENCASIA-le antud iilesanne analiitisida ELi litkmesriikide antud
vO1 vastu voetud soovitusi ohutuse tagamise kohta, et teha kindlaks kogu liidu jaoks olulised
ohutuse tagamise soovitused.

Maidrusega (EL) nr 996/2010 pannakse ELi lennudnnetuste uurimisorganitele kohustus
vastavalt Chicago konventsiooni 13. lisale kutsuda ohutusalasel uurimisel osalema EASA ja
asjaomase litkmesriigi (asjaomaste litkmesriikide) tsiviillennundusamet(id). EASA {ilesanne
on tegutseda nduandjana ning toetada uurimist teostava voi selles osaleva lennudnnetuste
uurimisorgani juhtivuurijat voi volitatud esindajat, kuid mitte mojutada uurimise sdltumatust.
Ohutusalastel ~ uurimistel saavad nduandjana osaleda ka ELi liikmesriikide
tsiviillennundusametid. EASA ja litkmesriikide tsiviillennundusametid toetavad nende
osalusel toimuvat uurimist ka seeldbi, et varustavad uurimist juhtivat lennudnnetuste
uurimisorganit vajaliku teabe, ndustajate ja seadmetega.
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Samuti on midruse eesmirk tohustada koostddd lennudnnetuste uurimisorganite ja muude
ohutusalases uurimises toendoliselt osalevate asutuste, nagu digus-, tsiviillennundus-, otsingu-
ja padsteasutuste vahel.

1.6. Nouete tiitmise tagamine
1.6.1.  Nouete tditmise tagamine liikmesriikide puhul

Euroopa Liidu lepingu artikli 17 18ike 1 kohaselt tagab komisjon aluslepingute ja ELi
institutsioonide poolt aluslepingute alusel voetud meetmete rakendamise ning teostab
jarelevalvet liidu oOiguse kohaldamise iile Euroopa Liidu Kohtu kontrolli all. ELTLi
artiklis 258 on kehtestatud ELi iildine nduete tditmise tagamise menetlus, nimelt on
komisjonile antud digus algatada liikmesriikide suhtes rikkumismenetlusi, kui ta leiab, et
litkmesriik ei ole tditnud oma kohustusi. VOimalikke rikkumisi saab kindlaks teha mitmel
viisil. Enamasti ldhtutakse EASA korraldatud standardimiskontrolli  tulemustest.
Standardimiskontrolliga aidatakse komisjonil jélgida lennundusohutusdiguse rakendamist.
Samuti ldhtutakse kaebustest, mille komisjon on saanud mitmesugustest allikatest —
iiksikisikutelt vOi institutsioonidelt.

Amet jilgib ELi lennundusohutusdiguse ja ATM/ANS-teenuste valdkonna oigusraamistiku
enamiku nduete tditmist, pidades silmas, et médruse (EL) 2018/1139 artikliga 85 on talle
volitatud iilesanne aidata komisjonil jélgida, kuidas litkmesriigid kohaldavad konealust
médrust ning selle alusel vastu voetud delegeeritud digusakte ja rakendusakte. Samuti volitas
komisjon EASA-t tditma sama ilesannet ka maidruse (EL) nr 376/2014 ja selle
rakendusmaéruse puhul.

Konkreetses rakendusmééruses (EL) nr 628/2013 kehtestatud sétete ja menetluste alusel jilgib
EASA, kuidas litkmesriikide péddevad asutused kohaldavad eespool osutatud méiérusi,
delegeeritud Oigusakte ja rakendusakte, ning korraldab standardimiskontrolle. Peale selle
tehakse alates 2022. aastast standardimiskontrolle ka selleks, et hinnata litkmesriikide riigi
lennundusohutusprogramme (SSP), mis peavad olema kooskdlas lennundusohutuse Euroopa
tegevuskavaga (EPAS) ja sisaldama ICAO 19. lisas kirjeldatud elemente. SSP-s esitatakse voi
sellele lisatakse ka lennundusohutuse riiklik tegevuskava (SPAS), milles tehakse kindlaks
asjaomase riigiga seotud peamised ohutusriskid ja kirjeldatakse nende riskide maandamiseks
vajalikke meetmeid, sealhulgas EPAS-es osutatud riskid ja meetmed.

EASA koostab iga standardimiskontrolli kohta kontrolliaruande, kus késitletakse kontrolli
kdigus avastatud puudusi ning mis saadetakse asjaomasele litkmesriigile ja komisjonile. Kui
avastatud rikkumistest tulenevate puudustega nduetekohaselt ei tegeleta, teatatakse juhtumist
komisjonile, kes voib algatada rikkumismenetluse ELTL1 artikli 258 alusel.

Lisaks standardimiskontrollile teevad komisjon ja EASA seiret midruse (EL) 2018/1139 ja
selle alusel vastu vdetud delegeeritud Oigusaktide ja rakendusaktide kohaselt ameti voi
litkmesriigi pddeva asutuse vilja antud sertifikaatide ning fliiisilise ja juriidilise isiku esitatud
deklaratsioonide iile. Kui komisjon leiab, et juriidiline voi fiiiisiline isik, kellele on vélja antud
sertifikaat voi kes on esitanud deklaratsiooni, ei vasta enam selle méédruse voi selle alusel
vastu voetud delegeeritud Oigusaktide ja rakendusaktide kohaldatavatele noduetele, nouab
komisjon ameti soovituse alusel kdnealuse isiku iile jdrelevalve teostamise eest vastutavalt
litkkmesriigilt, et see votaks asjakohaseid korrigeerivaid ja kaitsemeetmeid, mis hdlmavad
sertifikaadiga antud Giguste piiramist voi selle kehtivuse peatamist (vt punkt 1.6.2.2 allpool).
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1.6.2.  Tditmise tagamine reguleeritavate toostusharu organisatsioonide puhul
1.6.2.1. Trahvid ja karistused

Kehtivates lennundusohutust késitlevates madrustes noutakse, et liikmesriigid kehtestaksid
trahvid ja karistused kdnealuste médruste ja nende rakenduseeskirjade (kui neid on) rikkumise
eest. Need trahvid ja karistused peavad olema tohusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.

Lisaks voib komisjon médruse (EL) 2018/1139 ja selle rakenduseeskirjade rikkumiste korral,
kui amet on pddev asutus ja teeb organisatsiooni iile jarelevalvet, méadrata EASA taotluse
korral rahatrahve voi perioodilisi karistusmakseid isikutele ja ettevotjatele, kellele EASA on
vilja andnud sertifikaadi. Need rahatrahvid voi karistusmaksed peavad olema hoiatavad ja
proportsionaalsed nii  juhtumi tdosiduse kui ka asjaomase sertifikaadiomaniku
majandussuutlikkuse suhtes ning nende puhul voetakse eelkdige arvesse seda, kui suurt ohtu
kujutab juhtum ohutuse seisukohast. Komisjon koostab praegu kooskdlas mééruse
(EL) 2018/1139 artikli 84 loikega 4 delegeeritud Gigusakti, milles sdtestatakse trahvide ja
perioodiliste karistusmaksete suuruse kehtestamise iiksikasjalikud kriteeriumid ja meetodid
ning nende kogumise kord, sealhulgas jireleparimisi, aruandlust ja kaitsedigusi késitlevad
normid.

1.6.2.2. Sertifikaatidega seotud toimingud ja muud meetmed

Mairuse (EL) 2018/1139 kohaselt peavad litkmesriigid, komisjon ja EASA tegema koost6od,
et tagada vastavus konealusele miirusele ja selle rakenduseeskirjadele. Litkmesriigid peavad
lisaks nende vélja antud sertifikaatide vOi saadud deklaratsioonide {ile tehtavale jérelevalvele
teostama uurimisi, sealhulgas dhusdiduki kontrolli seisuplatsil, ning votma kd&ik vajalikud
meetmed, sealhulgas Ohusdidukile lennukeelu kehtestamine. Kui pédev asutus (litkmesriigi
asutus voi EASA) on kindlaks teinud, et sertifikaadi omanik on ndudeid rikkunud, voi padevat
asutust on sellest teavitatud, on tal digus voi kohustus sertifikaati muuta (piirata), see peatada
vOi kehtetuks tunnistada vastavalt maédruse (EL)2018/1139 ja selle rakenduseeskirjade
asjakohasele sittele.

Kui komisjon leiab, et fiilisiline vdi juriidiline isik, kellele on vélja antud sertifikaat voi kes on
esitanud deklaratsiooni, ei vasta enam kohaldatavatele nduetele, nduab komisjon ameti
soovituse alusel sellelt litkmesriigilt, kes vastutab jdrelevalve teostamise eest, et vOetaks
asjakohaseid korrigeerivaid ja kaitsemeetmeid, mis holmavad sertifikaadiga antud Oiguste
piiramist voi selle kehtivuse peatamist. Komisjon votab vastu rakendusakti, mis sisaldab
sellekohast otsust, ning pérast joustumist ei ole teistel litkmesriikidel enam kohustust vastavat
sertifikaati vOi deklaratsiooni vastastikku tunnustada. Kui komisjonil on piisavalt tdendeid
selle kohta, et on voetud asjakohaseid korrigeerivaid meetmeid, vOtab ta vastu otsuse
vastastikuse tunnustamise taastamise kohta.

Samuti on EASA-I volitus ilma pohjendamatu viivituseta reageerida maaruse (EL) 2018/1139
kohaldamisalasse kuuluvale kiireloomulisele ohutusprobleemile, méérates kindlaks
korrigeerivad meetmed, mille peavad votma fiiiisilised ja juriidilised isikud, kelle suhtes amet
tegutseb padeva asutusena, ning levitades konealustele isikutele seonduvat teavet, sealhulgas
suuniseid (ohutusdirektiivid) voi soovitusi.

Ulesannete puhul, millega seoses vastutab sertifitseerimise ja jirelevalve eest liikmesriik,
madrab EASA kiireloomulise ohutusprobleemi tuvastamisel kindlaks saavutatavad
ohutuseesmargid ja soovitab korrigeerivaid meetmeid, mida litkmesriikide pddevad asutused
peaksid votma. Sel juhul teavitavad liikmesriikide pddevad asutused EASA-t pohjendamatu
viivituseta meetmetest, mis on voOetud ameti kindlaksméiratud ohutuseesmérkide
saavutamiseks.
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Lisaks nendele meetmetele on liikmesriigid kehtestanud siseriiklikud poliitikapohimdtted, et
tagada digusaktide nduetekohane kohaldamine riigi tasandil. Chicago konventsiooni 19. lisa
soovituses 3.2.1.2 on sOnaselgelt sitestatud, et riigid peaksid kehtestama nduete tditmise
tagamise poliitika, kus madratakse kindlaks tingimused ja asjaolud, mille korral on
ohutusjuhtimissiisteemi  rakendavatel teenuseosutajatel Ilubatud tegeleda teatavate
ohutuskiisimustega seotud slindmustega ja lahendada need kiisimused organisatsioonisiseselt
oma ohutusjuhtimissiisteemi raames ning asjaomasele riigi ametiasutusele vastuvoetaval
viisil.
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2. EUROOPA OHUTUSRISKIDE JUHTIMINE

Maidruse  (EL)2018/1139  kohaselt on  oluline  rakendada  usaldusvédrseid
ohutusjuhtimispohimotteid, et pidevalt suurendada tsiviillennundusohutust liidus, ennetada
uusi ohutusriske ja kasutada piiratud tehnilisi vahendeid parimal viisil. Maidruses on
jareldatud, et seepérast on vaja kehtestada ohutuse suurendamise meetmete kavandamise ja
rakendamise {ihine raamistik. Sel eesmirgil tuleks liidu tasandil koostada lennundusohutuse
Euroopa tegevuskava (EPAS) ja Euroopa lennundusohutusprogramm (EASP). Samuti peaks
iga litkmesriitk koostama riigi lennundusohutusprogrammi (SSP) vastavalt Chicago
konventsiooni 19. lisa nouetele. Konealusele programmile tuleks lisada kava, milles
kirjeldatakse meetmeid, mida liikmesriik votab kindlakstehtud ohutusriskide maandamiseks.

Seda silmas pidades on madruse (EL) 2018/1139 II peatiikiga ,,Lennundusohutuse juhtimine
kehtestatud uus siduv digusraamistik. Méadruse artiklis 5 on sdtestatud, et pirast ameti ja
litkkmesriikidega konsulteerimist votab komisjon vastu Euroopa lennundusohutussiisteemi
toimimist kirjeldava dokumendi, mis hdlmab norme, tegevusi ja protsesse, mida kasutatakse
tsiviillennundusohutuse juhtimiseks liidus kooskodlas médrusega (EASP), avaldab konealuse
dokumendi ja ajakohastab seda vastavalt vajadusele. Programm sisaldab védhemalt
rahvusvahelistes standardites ja soovitustes kirjeldatud riiklike ohutusjuhtimisalaste
iilesannetega seotud elemente. Selles kirjeldatakse ka mééruse artiklis 6 osutatud EPAS-e
véljatootamist, vastuvotmist, ajakohastamist ja rakendamist, mida tehakse tihedas koost6ds
litkmesriikide ja asjaomaste sidusrithmadega.

Maidruse (EL)2018/1139 artiklis 6 on sdtestatud, et amet tootab tihedas koostoos
litkkmesriikide ja asjaomaste sidusriihmadega vilja EPAS-e, vatab selle vastu, avaldab selle ja
ajakohastab seda vdhemalt kord aastas. Asjakohase ohutusteabe hindamise ning programmi
,Data4Safety andmepdhiste véljundite alusel tehakse EPAS-es kindlaks Euroopa
lennundusohutussiisteemi mdjutavad peamised ohutusriskid ning esitatakse kdnealuste riskide
maandamiseks vajalikud meetmed. Samuti on selles artiklis sdtestatud, et amet mdéirab — taas
kord tihedas koostdos liikmesriikide ja asjaomaste sidusriihmadega — sihtotstarbelises
ohutusriskiportfellis kindlaks artiklis osutatud ohutusriskid ja jélgib, kuidas asjaomased isikud
rakendavad seonduvaid leevendusmeetmeid, sealhulgas kehtestab vajaduse korral
ohutusniitajad.

EPAS-es méératakse madruse (EL) 2018/1139 artiklis 1 sétestatud eesmérke arvesse vottes
kindlaks liidus kohaldatav ohutusalase tulemuslikkuse tase. Praktikas méiératakse sel otstarbel
kindlaks ohutuseesmérk, mille poole piiiielda, ning see kombineeritakse tulemus-
(kditamisega seotud) ja protsessipohiste ohutusniitajatega iihtse Euroopa taeva lennuliikluse
korraldamise tulemuslikkuse kava pohjal. Tulemuspohised ohutusnditajad méératakse
kindlaks EASA iga-aastases ohutusaruandes ning neid jélgitakse Euroopa ohutusriskide
juhtimise abil. Protsessipohised ohutusniitajad méadratakse kindlaks EPAS-e 4. peatiikis ning
neid jalgitakse EASA standardimismenetluste kaudu. EASA tulemuslikkuse seire raamistiku
pohimotted ja tehniline suunitlus on vastavuses iihtse Euroopa taeva tulemuslikkuse kava tihe
pohilise tulemusvaldkonnaga — ohutusega. Tulemusnditajad to6tab vidlja ameti juhitav
toorihm ning neid toetavad vastavad nduete tditmise aktsepteeritud meetodid ja
juhendmaterjalid. Nende niitajatega moddetakse organisatsiooni tasandi ohutusjuhtimise
tohusust ja seejdrel jdlgitakse ohutusega seotud tulemusi, ldhtudes Euroopa keskses
andmekogus sisalduvatest andmetest.

Komisjon, amet ja liikmesriigid piitiavad tihiselt kdnealust ohutusalase tulemuslikkuse taset
saavutada.

Maiiruse (EL) 2018/1139 artikliga 7 sitestati liikmesriikidele ametlik kohustus koostada riigi
lennundusohutusprogramm (SSP). Selles on sdtestatud, et iga litkmesriik koostab ja jérgib
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asjaomaste sidusriihmadega konsulteerides riigi ohutusprogrammi tsiviillennundusohutuse
juhtimiseks ~ oma  vastutusalasse  kuuluvate  lennundustegevuste  suhtes  (riigi
lennundusohutusprogramm, SSP); see programm peab olema kooskdlas vastava tegevuse
ulatuse ja keerukusega ning EASP-ga. SSP sisaldab vihemalt rahvusvahelistes standardites ja
soovitustes kirjeldatud riiklike ohutusjuhtimisalaste iilesannetega seotud elemente. Samuti
médratakse ~ SSP-s  kindlaks  asjaomase  liikmesriigi  vastutusalasse  kuuluvate
lennundustegevuste ohutuseesmérgid, mis tuleb riigi tasandil saavutada.

Maidruse (EL)2018/1139 artikli 8 kohaselt esitatakse SSP-s vdi sellele lisatakse
lennundusohutuse riiklik tegevuskava (SPAS). Asjakohase ohutusteabe hindamise pohjal teeb
iga liikmesriik asjaomaste sidusriihmadega konsulteerides selles kavas kindlaks oma
tsiviillennundusohutussiisteemi mojutavad peamised ohutusriskid ning esitab nende
maandamiseks vajalikud meetmed.

Samuti on artiklis 8 tdpsustatud, et SPAS holmab selliseid EPAS-es kindlaks tehtud riske ja
meetmeid, mis on asjaomase litkmesriigi jaoks olulised, ning et liikmesriik teatab ametile
sellistest EPAS-es kindlaks tehtud riskidest ja meetmetest, mis tema arvates ei ole riigi
lennundusohutussiisteemi jaoks olulised, ning lisab vastavad pdhjendused. See teave
esitatakse tavaliselt otse SPAS-is. EPAS-e meetmeid, mida liikmesriigid peavad kaaluma,
nimetatakse litkmesriikide iilesanneteks. Selleks et aidata liikmesriikidel vilja selgitada
SPAS-i seisukohast olulised EPAS-e clemendid, on sihtotstarbelise litkmesriikide iilesannet
hdlmava meetme kirjelduses loetletud peamised pohilised riskivaldkonnad, mida liikmesriigid
peaksid kaaluma. Nende pdhiliste riskivaldkondade kaalumise korval on liikmesriikidel
soovitatav vaadata ldbi valdkondlikud ohutusriskiportfellid, mis sisaldavad terviklikku loetelu
eri valdkondade prioriteetsetest ohutuskiisimustest vastavalt EPAS-e I1I koitele.

Konealuse uue peatiikiga (II peatiikk) tdidetakse madrusega (EL) 2018/1139 rahvusvahelisi
ndudeid, mis on kehtestatud Chicago konventsiooni 19. lisas ning mille kohaselt peab
teenuseosutajatel olema asjaomase sertifitseerimise eest vastutavale riigile vastuvoetav
ohutusjuhtimissiisteem. Peale selle peavad liikmesriigid ICAO 19. lisa kohaselt vélja td6tama
ohutusjuhtimisprogrammi, st SSP, mille jaoks tuleb muu hulgas ette ndha esmased
lennundusodigusaktid, selged pohimdtted, eesmirgid ja ressursid, riiklik ohutusriskide
juhtimise ja ohutuse tagamise siisteem ja funktsioonid ning ohutuse edendamise tegevused.

Seega on miidrusega (EL) 2018/1139 antud litkmesriikidele ELi tasandil tilesanne koostada
SSP ja seda jirgida. Peale selle on EL asjaomaste ICAO standardite pohimotteid varem
arvesse vOtnud mitmes Euroopa maédruses, eelkdige médruse (EL)2018/1139
rakenduseeskirjades.

2.1. Ohutusandmete kogumine, analiiiisimine ja vahetamine

Ohutusteave on oluline vahend ohutusprobleemide kindlakstegemiseks. Mitme ELi
madrusega on tagatud, et vajaduse korral kogutakse, analiiiisitakse ja vahetatakse asjakohaseid
andmeid ja asjakohast teavet. See hdlmab eelkdige tsiviillennunduses toimunud, lennuohutust
mojutavaid juhtumeid késitlevat teavet (2021. aasta 10puks oli Euroopa keskses andmekogus
tile 2 400 000 kirje), ELi ja kolmandate riikide lennuettevotjaid kisitlevat teavet dhusdiduki
seisuplatsil kontrollimise ELi programmi raames (2021. aasta 16puks oli SAFA andmebaasis
tile 160 000 aruande, arvestatuna ajast, mil SAFA siisteemist sai Ohusdiduki seisuplatsil
kontrollimise EL1 programm), ohutuse tagamise soovitusi kdsitlevat teavet ohutuse tagamise
soovituste infosiisteemi (SRIS) raames (2021. aasta 16puks oli SRISis iile 4 100 soovituse)
ning teavet, mis on kogutud ning mida on analiilisitud ja vahetatud seoses kolmandate riikide
lennuettevotjatele lubade andmise ning Euroopa keelatud dhusdidukite ohutusnimekirjaga.
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ELis on lennuohutust mojutavaid juhtumeid kisitleva teabe kogumine, analiilisimine ja
vahetamine reguleeritud méadrusega (EL) nr 376/2014. Selle &igusakti kohaselt peavad
organisatsioonid, litkmesriigid ja EASA looma siisteemi, mis voimaldab koguda ja talletada
teavet asjaomaste lennuohutust mojutavate juhtumite kohta. Lennuohutust mojutavate
juhtumite kohta kogutud teavet analiiiisitakse ja vajaduse korral vietakse leevendusmeetmeid.
Koik lennuohutust mdjutavate juhtumite iiksikasjad ning ka nende analiiiisi ja jarelmitega
seotud teave edastatakse Euroopa kesksesse andmekogusse.

Euroopa keskses andmekogus esitatud teave lennuohutust mojutavate juhtumite kohta tehakse
kittesaadavaks  litkmesriikidele  (litkmesriikide  lennuametid ja  lennudnnetuste
uurimisorganid), EASA-le ja komisjonile. Euroopa keskses andmekogus sisalduvat teavet
peab analiiisima méédruse (EL) nr 376/2014 alusel loodud lennundusohutusanaliititikute
vorgustik, et toetada Euroopa ohutusriskide juhtimist ja seega EPAS-e tdiendamist.

Mairusega (EL) nr 376/2014 on asutustele ja EASA-le samuti pandud kohustus kasutada
Euroopa iihist riskiklassifitseerimissiisteemi (ERCS)?’. ERCSiga mdddetakse teatatud
lennuohutust mojutavate juhtumite ohutusriski kahemddtmelise maatriksi abil.

- Esiteks hinnatakse maatriksiga raskusastet (read), st kindlaks tehakse dnnetuse halvim
toendoline tagajirg juhul, kui hinnatav lennuohutust mdjutav juhtum oleks
eskaleerunud Onnetuseks. Sel eesmaérgil selgitatakse vilja nii see, millist liiki dnnetus
koige tdendolisemalt aset leiaks, kui ka voimalike inimohvrite arvu kategooria,
lahtudes Ohusdiduki suurusest ja selle asukohast asustatud voi suure riskiga
piirkondade suhtes.

- Teiseks hinnatakse voimalikkust/tdendosust, st seda, kui ldhedal oli lennuohutust
mojutav  juhtum konealuse tagajirjega Onnetusele. Vdimalikkuse/tdendosuse
kindlakstegemisega hinnatakse olemasolevate ohutussiisteemi barjédride tdhusust.

ERCSi kohaldamine aitab veelgi tdhustada ohutusjuhtimist ELi ja riigi tasandil, sealhulgas
ohutusandmetest ldhtuvat jarelevalve suunamist (vt punkt 3.2.2).

Mairuse (EL) nr 376/2014 alusel loodud siisteemis méngib olulist rolli ohutusteabe pideva
kéttesaadavuse tagamiseks rakendatav nn oOiglane suhtumine, mille eesmérk on luua
usalduslik keskkond, kus inimesed saavad end lennuohutust mdjutavatest juhtumitest teatades
kindlalt tunda. Selline oiglasel suhtumisel pohinev keskkond tugineb maédruses (EL)
nr 376/2014 sitestatud olulistele pohimdtetele, mille hulka kuulub kaitse siitidistamise ja
karistuse eest (védlja arvatud tahtliku iileastumise vOi vastuvdetamatu kditumise korral).

Seda siisteemi tdiendab programm ,,Data4Safety*, mille raames kogutakse vabatahtlikkuse
alusel tdiendavaid andmeid, niiteks lennu-, liiklus- ja ilmaandmed. Samuti aitab see
suurendada analiiiitilist voimekust ning toetab edasiste riskide prognoosimist.

2.2.  Ohutusriskide juhtimine ELi tasandil — lennundusohutuse Euroopa tegevuskava
valjatootamise ja ajakohastamise menetlus

Lennundusohutuse Euroopa tegevuskava (EPAS) holmas kuni 11. védljaandeni (2022-2026)
viieaastast perioodi ning see anti vilja jooksva kavana, mida igal aastal ajakohastati. Alates
12. vdljaandest liihendati seda perioodi kolmele aastale, et viia tegevuskava vastavusse

27 ERCS on osa midruse (EL) nr376/2014 digusraamistikust, eelkdige komisjoni 6. oktoobri 2020. aasta
delegeeritud madruse (EL)2020/2034 ja ka komisjoni 26.novembri 2021.aasta rakendusmédruse
(EL) 2021/2082 kaudu, mis joustub 1. jaanuaril 2023.
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iilemaailmse lennundusohutuse tagamise kava (GASP) vordlusperioodiga. I koites esitatavad
strateegilised prioriteedid méératakse kindlaks kolmeaastaseks vordlusperioodiks ning need
vaadatakse vahepeal lébi, et tagada jatkuv asjakohasus. Kooskolas méaruse (EL) 2018/1139
artikli 6 16ikega 1 vaadatakse EPAS-e II koide, milles kirjeldatakse EPAS-e meetmeid, ja ka
IIT kéide, mis sisaldab valdkondlikke ohutusriskiportfelle, ka edaspidi 14bi ja neid
ajakohastatakse kord aastas.

Tegevuskava pohineb — nii strateegiliste prioriteetide kui ka meetmete osas — asjaomastes
sidusrithmadest koosnevates rithmades tehtaval t601, eeskitt:

- litkmesriikide nduandeorgan ja sidusrihmade nduandeorgan annavad ndu strateegiliste
prioriteetide kiisimuses;

- tehnilised/sektoriorganid (tehniline organ ja tehniline komitee — sektorikomiteed, mis
koosnevad vastavalt litkmesriikide ja toostuse esindajatest) pakuvad tehnilist ja
kditamisega seotud ndou, samuti tagasisidet rakendamise kohta; ning

- EASA ja tema ohutustegevuse partnerite (eelkdige programm ,,Datad4Safety*) tehtav
koost6d, millega toetatakse ohutusriskiportfellide véljatdotamist.

EPAS-e tavapdrane programmitsiikkel koosneb kahest etapist ning kummaski etapis
konsulteeritakse sihtotstarbeliselt sidusrithmadega.

I etapp:

- Tetapis arutatakse Euroopa lennundusstrateegial pdhinevaid strateegilisi prioriteete
ning Euroopa ohutusriskide juhtimise protsessi abil kindlaks maédratud
ohutusprioriteete EASA nduandeorganitega ning need kinnitatakse. Liikmesriikide
nduandeorgan ja sidusrihmade noduandeorgan koondavad oma valdkondlike
allkomiteede kogutud sisendandmed ning esitavad EASA-le liikmesriikide/to0stuse
seisukohad prioriteetide kohta. See etapp algatatakse iga kolme aasta tagant uue
vordlusperioodi esimesele aastale eelneva aasta alguses.

IT etapp:

- kokkulepitud ohutusprioriteetide alusel miédratakse EASA {ihtse programmit6o
menetluse kohaselt kindlaks vahe-eesmérgid EPAS-e individuaalsete meetmete
kavandamiseks vOi neid ajakohastatakse. Seejirel koostatakse EPAS-e projekt, mis
esitatakse koigile nduandeorganitele {liksikasjalike mirkuste esitamiseks. Parast
nduandeorganitega konsulteerimist ja markuste analiiiisi koostatakse EPAS-e 1oplik
projekt ning lisatakse III koide. See koide koostatakse Euroopa ohutusriskide
juhtimise protsessi tulemusena ning selles esitatakse koik valdkondlikud
ohutusriskiportfellid, sealhulgas iga kindlakstehtud ja prioriteetseks médratud
ohutuskiisimuse kirjeldus.

Seejérel esitatakse koigist kolmest kditest koosnev EPAS-e 10plik projekt heakskiitmiseks
EASA haldusndukogule. Pérast ametlikku heakskiitmist haldusndukogus avaldatakse see
EASA veebisaidil.

Lisateave EPAS-e viljatootamise, sealhulgas komisjoni parema oOigusloome pdohimotete
kohaldamise ning eri rithmade kohta, kes EPAS-e viljatootamisel osalevad, on kéttesaadav
siin:

e _How EPAS is developed;

e ..Working groups and Bodies having a role in EPAS*;

EPAS-e ohutusprioriteedid ja nendega seotud meetmed méératakse kindlaks Euroopa
ohutusriskide juhtimise protsessi abil, milles osalevad liitkmesriigid, t60stus, komisjon ja
EASA.
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Euroopa ohutusriskide juhtimise protsess

Lennundusohutuse Euroopa tegevuskavas (EPAS) arvesse voetavad peamised ohutusriskid ja
vastavad leevendusmeetmed miératakse kindlaks Euroopa ohutusriskide juhtimise protsessi
abil. See protsess holmab teatavaid menetlusi, mille eesmidrk on selgitada vilja
ohutuskiisimused ja asjaomased leevendusmeetmed ning jdlgida rakendamistegevust.
Protsessi kédigus analiiiisitakse andmeid, mis on saadud eri allikatest ning riikide
lennundusametites ja to0stuses ohutuskiisimustega tegelevate partneritega (programmi
,Datad4Safety kaudu) ja lennundusohutusanaliilitikute vorgustikuga tehtud koost6o
tulemusena.

Euroopa ohutusriskide juhtimise protsess koosneb viiest konkreetsest etapist.

Joonis 2. Euroopa ohutusriskide juhtimise protsess

Ohutuskiisimuste kindlakstegemine: see on ohutusriskide juhtimise protsessi esimene
etapp, mille kdigus analiiiisitakse lennuohutust mojutavate juhtumitega seotud andmeid, muud
ohutusalast teavet ja tdendavat teavet, mis on saadud ohutuskiisimustega tegelevate
partneritega, eelkdige programmi ,,Data4Safety” kaudu tehtud koost6d tulemusena. Amet
registreerib need voimalikud ohutuskiisimused ja seejérel labivad need ohutustaseme esialgse
hindamise. Selle hindamise tulemuste alusel otsustatakse, kas vastav ohutuskiisimus tuleks
ametlikult lisada asjaomasesse ohutusriskiportfelli voi votta muid meetmeid. Nou annavad
partnerid programmist ,,Data4Safety ning lennundusohutusanaliititikute vorgustik. Selle etapi
tulemusena valmivad valdkondlikud ohutusriskiportfellid. Nendes portfellides jérjestatakse nii
pohilised riskivaldkonnad kui ka ohutuskiisimused prioriteetsuse alusel. Valdkondlikud
ohutusriskiportfellid avaldatakse EPAS-e III koites.

Ohutuskiisimuste hindamine: kui ohutuskiisimus on kindlaks tehtud ja kantud
ohutusriskiportfelli, esitatakse selle kohta tehniline ohutustaseme hinnang. Need hinnangud
esitatakse portfellis prioriteetsuse alusel. Hindamismenetlust koordineerib EASA ning seda
toetavad programm ,Data4Safety” ja lennundusohutusanaliiiitikute vorgustik. Lisaks
kutsutakse hindamisel osalema riihmade litkmeid. Sedalaadi koost66 ohutuskiisimustega
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tegelevate ameti partneritega on keskse tdhtsusega, et saavutada parimad voimalikud
tulemused. Selle tulemusena koostatakse ohutuskiisimuse kohta hinnang, millel omakorda
pohinevad voimalikud leevendusmeetmed EPAS-e jaoks.

Ohutusmeetmete kindlaksmidramine ja kavandamine: see etapp hdlmab mojuhinnangut,
mis esitatakse parima sekkumise strateegia dokumendis, kus méératakse kindlaks voimalikud
leevendusmeetmed, hinnatakse iga vdimaliku meetme moju ja kasutegureid ning esitatakse
soovitused parima(te) leevendusmeetme(te) kohta, mis EPAS-e alusel vdetakse.
Ohutuskiisimuse hinnangu / parima sekkumise strateegia koonddokumendi alusel esitatakse
EPAS-e meetmeid késitlevad ametlikud ettepanekud nduandeorganitele osana parima
sekkumise strateegia ja/voi EPAS-ega seotud konsulteerimisest.

EPAS ho6lmab eri litki meetmeid, nditeks normide koostamise iilesanded, ohutuse edendamise
iilesanded voi litkmesriikide iilesanded. EPAS-e eri liiki meetmete iiksikasjalik kirjeldus ja
nendega seotud vormid on kéttesaadavad EASA veebisaidil EPAS-¢ lehel:

e _EPAS action types and templates.

Pérast arutelu ja kokkuleppele joudmist lisatakse meetmed seejarel EPAS-e jiargmisse
véljaandesse. Meetmed, mille kulud on véikesed vOi mis noduavad kiiremat sekkumist,
voetakse sageli kiirkorras ning need avaldatakse EPAS-e jargmises kéttesaadavaks tehtavas
ajakohastatud versioonis, ilma parima sekkumise strateegia dokumendita. Mdnel juhul on vaja
kiireloomulisemaid ohutusmeetmeid, mis voidakse votta enne EPAS-e jargmise véljaande
avaldamist. Neid meetmeid EPAS-esse moistagi ei lisata. Selliste meetmete puhul vdidakse
muu hulgas avaldada ohutusteabealane dokument voi viia need viivitamata ellu ohutuse
edendamise tegevusena.

Rakendamine ja jirelmeetmed: menetluse jirgmine etapp kétkeb endas EPAS-ega ette
nihtud meetmete rakendamist ja jirelmeetmeid.

EASA jilgib meetmete oOigeaegset rakendamist iihtse programmitdd menetluse raames
kindlaks maéédratud pdhiliste tulemusnditajate alusel. Edusammude kohta esitatakse
korrapéraselt tagasisidet nduandeorganite kohtumistel.

Maidruse (EL) 2018/1139 artikli 8 kohaselt peavad liikmesriigid oma lennundusohutuse
ritklikus tegevuskavas (SPAS) arvesse votma asjaomaseid EPAS-e meetmeid ja seotud riske
ning esitama pohjenduse, kui nad leiavad, et need meetmed ei ole nende jaoks asjakohased.
Seda silmas pidades on SPAS endiselt oluline vahend, mille abil liikmesriigid saavad esitada
teavet meetmete rakendamise kohta. Liikmesriigid peaksid oma SPAS-id 1dbi vaatama
vihemalt kord aastas ning, kui SPAS-i ei ajakohastata igal aastal, sdilitama andmeid
asjaomaste EPAS-e meetmete rakendamise kohta, sealhulgas pdhjendused juhtudel, mil neid
meetmeid ei peeta asjakohaseks.

EASA hindab korrapédraselt riigi lennundusohutusprogrammi (SSP) rakendamist iiksikute
litkkmesriikide tasandil osana ameti tegevusest valdkonna SYS standardimisel. Hindamise
eesmdrk on teha kindlaks tugevad kiiljed ja parandamist vajavad valdkonnad ning aidata
seeldbi kaasa SSP-de rakendamise edasisele arengule Euroopas, et saavutada GASP-i ja
EPAS-e eesmirgid seoses SSP-de tulemusliku elluviimisega 2025. aastaks. Sellega kaasneb
riigi tasandil toimuva ohutusmeetmete planeerimise protsesside ja tulemuste hindamine. Peale
selle korraldatakse nende EPAS-e meetmete puhul, mis on iihtlasi lisatud Euroopa piirkonna
lennundusohutuse tagamise kavasse (EUR RASP), igal aastal rakendamisuuringud, mida
haldab ICAO FEuroopa piirkonna biiroo. Sellise seire tulemusi arutatakse vastavalt
nduandeorganite ja Euroopa piirkonna ohutusalase eksperdirithma (RESG) kohtumistel.

Ohutusalase tulemuslikkuse mdo6tmine: ohutusriskide juhtimise protsessi viimase etapina
mdddetakse ohutusalast tulemuslikkust. Selle eesmérk on teha kindlaks:
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1)  konkreetsed muutused, mida ohutusmeetmete rakendamine on kaasa toonud; ning
2)  lennundussiisteemi voimalikud siisteemsed muutused, mis vdivad vajada lisameetmeid.

Tulemuslikkust moodetakse ohutusalase tulemuslikkuse raamistiku alusel, mille abil
jélgitakse:

1) eri valdkondi valdkonnaiileselt, kusjuures pohilisi riskivaldkondi analiiiisitakse
valdkonna tasandil; ning

2)  konkreetseid ohutuskiisimusi.

Ohutusalase tulemuslikkuse raamistiku kohta esitatakse igal aastal iilevaade EASA iga-
aastases ohutusaruandes. Selles tehakse kindlaks ohutusega seotud suundumused,
prioriteetsed valdkonnad, podhilised riskivaldkonnad ja ohutuskiisimused. Pérast seda etappi
algab ohutusriskide juhtimise protsess uuesti. EASA iga-aastase ohutusaruande kohta vt
tapsemalt punkt 2.3.3.

2.2.1 Lennundusohutuse Euroopa tegevuskava — rahvusvaheline moode

Lennundusohutuse Euroopa tegevuskavaga (EPAS) toetatakse lilemaailmse lennundusohutuse
tagamise kava (GASP) eesmirke ja prioriteete. GASP-i eesmirk on jérjepidevalt vihendada
surmajuhtumite arvu ja riski ning suunata iihtlustatud lennundusohutusstrateegia
véljatootamist, samuti piirkondlike ja riiklike lennundusohutuse tagamise kavade (RASP ja
NASP) viljatootamist ja rakendamist. Ohutu lennundussiisteem soodustab riikide ja
to0stusharude majanduslikku arengut. GASP-i abil edendatakse riigi
ohutusjarelevalvestisteemi rakendamist, soodustades riskipohist ohutusjuhtimist ning ka
koordineeritud 1dhenemisviisi riikide, piirkondade ja t60stuse koostdodle. Lisaks siisteemsele
ohutusele késitletakse GASP-is lennuohutust mdjutavate juhtumite korge riskitasemega
iildkategooriaid, mida késitatakse iilemaailmsete ohutusprioriteetidena. Nende kategooriate
kindlaksméiramisel ldhtuti varasemates lennudnnetustes hukkunute statistikast, suurest
surmajuhtumite riskist lennudnnetuse kohta voi lennudnnetuste ja intsidentide arvust. Euroopa
ohutusriskide juhtimise protsessi tulemusena kindlaks tehtud pohiliste riskivaldkondade
hulgas on viis lennuohutust mojutavate juhtumite kdrge riskitasemega iildkategooriat, st:

- juhitava ohusdiduki kokkupdrge maa- voi veepinnaga;
- juhitavuse kaotus lennu ajal;

- Ohukokkuporge;

lennurajalt kdrvalekaldumine ja

lennuraja loata hdivamine.

Tdiendavad pohilised riskivaldkonnad tehakse kindlaks EPAS-e (vt EPAS-e III koide,
17. peatiikk) raames, nditeks tulekahju, suits, rohulangus, maa peal tekkivad kahjustused,
takistusega kokkuporge 6hus, muud vigastused ja julgestus.

Alates 2017. aastast on ICAO Euroopa/Pdhja-Atlandi piirkonna biiroo ja EASA teinud
koostodd, et tootada EPAS-e alusel vilja piirkondlik lennundusohutuse tagamise kava
(RASP). Euroopa piirtkonna esimene RASP avaldati 2019. aasta jaanuaris. EUR RASP-i
ajakohasena hoidmise ja selle tditmise seire eest vastutab Euroopa piirkonna ohutusalane
eksperdirihm (EUR RESG). EUR RESG t66d juhivad EASA ja to0stuse sidusrithmad
(praegu IATA). EUR RESG annab aru Euroopa lennundussiisteemi planeerimise riihmale
(EASPG). Kui EPAS-e puhul maédratakse ohutusniitajad kindlaks Euroopa ohutusriskide
juhtimise kaigus, siis EUR RASP sisaldab GASP-i eesmérkidel ja sihttasemetel (mille jaoks
kogub andmeid ICAO) pdhinevaid Euroopa piirkonna ohutusnéitajaid ja -eesmirke.
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Joonis 3. Euroopa lennundusohutusprogrammi (EASP), lennundusohutuse Euroopa
tegevuskava (EPAS) ning muude programmide ja kavade seos
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2.3.  Ohutusalase tulemuslikkuse jilgimine

Ohutusalase tulemuslikkuse all mdeldakse piirkonna, riigi vdi organisatsiooni ohutusalaseid
saavutusi, mida hinnatakse kvantitatiivselt ja/voi kvalitatiivselt.

Saavutatav ohutusalase tulemuslikkuse tase ei tohiks olla siduv, vaid peaks pigem vastama
liidu ja selle liikmesriikide iildeesmargile tsiviillennundusohutuse valdkonnas vastavalt
mééruse (EL) 2018/1139 artiklile 6.

Markus:

ritkkide ja toostuse sidusrithmade soovituste alusel jdetakse ICAO 19. lisa (teine véljaanne)
standardist 3.4.2.1 jargmises véljaandes vilja ohutusalase tulemuslikkuse vastuvoetava taseme
moiste. Selle asemel juhitakse tdhelepanu vajadusele tagada ohutusalase tulemuslikkuse
aktiivne jélgimine ja juhtimine ohutuseesmérkidest ldhtuvate nditajate alusel.

EASA lisasuunised ohutusalase tulemuslikkuse juhtimise kohta on kittesaadavad siin:

e suunised ohutusalase tulemuslikkuse vastuvoetava taseme, ohutusalase tulemuslikkuse
juhtimise ja ohutuse tagamise kohta.

2.3.1 Organisatsioonide ohutusalast tulemuslikkust kdsitlev kokkulepe

ELi litkmesriigid peavad korrapéraselt hindama organisatsioonide juhtimissiisteeme,
sealhulgas hindama oma jurisdiktsioonis, kus selline juhtimissiisteem on noutav, seda, kuidas
organisatsioonid ohutusalast tulemuslikkust jilgivad. Saavutatavat ohutusalase tulemuslikkuse
taset tuleks hinnata ohutuseesmérkide alusel, kaaludes riskide maandamise meetmete
tohusust, ning jilgimisel tuleks ldhtuda mitmesugustest ohutuseesmirkidel pdhinevatest
protsessi- ja tulemuspohistest néitajatest.

Tagada tuleb sidusus riigi (st riigi lennundusohutusprogramm (SSP) / lennundusohutuse
siseriiklik tegevuskava (SPAS) vastavalt médruse (EL)2018/1139 artiklitele 7 ja 8) ja
reguleeritavate iiksuste ohutuseesmérkide vahel, iihtlasi seoses sellega, kuidas nende
eesmdrkide saavutamist jélgitakse. Jilgimine pohineb ohutusalase tulemuslikkuse juhtimise
riigi ja organisatsioonide tasandi protsessidel ning ka riski-/tulemuspdhisel jirelevalvel.
Kodnealune metoodika voimaldab saavutatavat ohutusalase tulemuslikkuse taset jérjepidevalt
tosta. Kui ohutusalane tulemuslikkus ei ole tagatud, peaksid riik ja organisatsioon koostoos
vOtma meetmeid, et olukorda parandada.

Ohutusalase tulemuslikkuse jdlgimine muutub aja jooksul iiha tShusamaks, arvestades
rakendamistegevuse edenemist ning riigi ja jirelevalve all olevate organisatsioonide
regulaarset kasulikku teabevahetust.

ELi ohutusjuhtimisraamistikus on sonaselged ohutusalase tulemuslikkusega seotud eesmérgid
praegu kindlaks méadratud {ihes valdkonnas: ELi tasandil on kehtestatud iihtse Euroopa taeva
lennuliikluse korraldamise tulemuslikkuse kava,”® mille eesmirk on aidata kaasa
lennutranspordisiisteemi kestlikule arengule, suurendades aeronavigatsiooniteenuste tildist
tohusust neljas pdhilises tulemusvaldkonnas, milleks on ohutus, keskkonnakaitse,
labilaskevdoime (hilinemised) ja kulutdhusus. Kavaga ndhakse ette kogu liitu hdlmavate

28 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta miiruse (EU) nr 549/2004 (millega sitestatakse
raamistik {ihtse Euroopa taeva loomiseks (raammaéirus)) artikkel 11, ELT L 96, 31.3.2004, 1k 1, ning komisjoni
11. veebruari 2019. aasta rakendusmédrus (EL) 2019/317, millega kehtestatakse iihtse Euroopa taeva algatuse
raames tulemuslikkuse kava ja tasude siisteem (ELT L 56, 25.2.2019, 1k 1).
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tulemuseesmérkide kehtestamine fikseeritud 3—5aastasteks vordlusperioodideks neljas
pohilises tulemusvaldkonnas. Litkmesriigid peavad todtama vélja tulemuslikkuse kavad, mis
holmavad riigi voi funktsionaalse Shuruumiosa tasandil siduvaid eesmédrke ning on kooskolas
kogu liitu hdlmavate tulemuseesmarkidega.

Uhtse Euroopa taeva lennuliikluse korraldamise tulemuslikkuse kava rakendamisel abistab
komisjoni soltumatu tulemuslikkuse hindamise asutus, mis on méadratud komisjoni
rakendusotsuse 2014/672/EL? alusel.

2.3.2 Liikmesriikide ohutusalane tulemuslikkus

ELi liikmesriikide suhtes kehtivad samad pohimotted nagu on kirjeldatud punktis 2.3.1:
saavutatavat ohutusalase tulemuslikkuse taset tuleks hinnata ohutuseesmérkide pdhjal ning
arvesse tuleks votta riigi tasandil ohutusriskide juhtimisest (SSP) tulenevate ning SPAS-is (st
méiidruse (EL)2018/1139 artiklid 7 ja 8) kindlaks méddratud leevendusmeetmete tShusust,
arvestades nouetekohaselt neid EPAS-es kindlaks tehtud riske ja meetmeid, mida peetakse
riigi jaoks oluliseks (vt méidruse (EL) 2018/1139 artikkel 6 ja artikli 8 15ige 2).

ELi tasandil ei ole kokku lepitud, milline peab olema liikmesriigi ohutusalase tulemuslikkuse
tase, ning ELi diguses ei ole liikmesriikidele praegu sétestatud konkreetseid ohutusalase
tulemuslikkuse sihttasemeid.

2.3.3 EASA iga-aastane ohutusaruanne

Madruse (EL)2018/1139 artikli 72 10ike 7 kohaselt avaldab amet selleks, et teavitada
avalikkust liidu tsiviillennundusohutuse {ildisest tasemest, igal aastal ning erijuhtude korral
ohutusalase lilevaate. See iilevaade sisaldab iildist ohutusalast analiiiisi lihtsas ja kergesti
arusaadavas sOnastuses ning selles mérgitakse, kas ohutusriskid on suurenenud voi mitte.

Peale selle on méadruse (EL) nr 376/2014 artikli 14 1dikes 4 sdtestatud, et amet lisab selle
artikli 10ike 1 kohase teabeanaliiiisi tulemusi késitleva teabe madaaruse (EL)2018/1139
artikli 72 1oikes 7 osutatud iga-aastasesse ohutusaruandesse: ,Komisjon, amet ja
litkkmesriikide paddevad asutused teevad korrapéraselt koostddod Euroopa keskses andmekogus
hoitava teabe vahetamisel ja analiitisimisel.*

EASA on nende nduete tditmiseks iga-aastaseid ohutusaruandeid avaldanud alates
2005. aastast. Selles aruandes esitatud analiilisist ldhtutakse lennundusohutuse Euroopa
tegevuskava (EPAS) jaoks ndutavas otsustusprotsessis. Uhelt poolt esitatakse iga-aastases
ohutusaruandes statistiline kokkuvdte lennundusohutusest EASA liikmesriikides ning teisalt
tehakse selles kindlaks koige olulisemad ohutusprobleemid, millega Euroopa lennunduses
silmitsi seistakse.

Iga lennundusvaldkonna kohta esitatakse eelnenud aastate t661 pohinevad andmestikud, mis
kajastavad lennuohutust mdjutavate juhtumite andmetes tuvastatud pdhjuslikke ja
soodustavaid tegureid ning sisaldavad ristviiteid pohilistele riskivaldkondadele (voi
lennudnnetuste peamistele tagajirgedele), millega need on seotud.

29 Komisjoni 24. septembri 2014. aasta rakendusotsus 2014/672/EL {iihtset Euroopa taevast kasitleva algatuse
tulemuslikkuse hindamise asutuse ametiaja pikendamise kohta (ELT L 281, 25.9.2014, 1k 5).
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Iga-aastases ohutusaruandes esitatavas analiiiisis keskendutakse lennundusohutuse riskidele
lennuohutust mojutavate juhtumite andmete pdhjal. Konealune t66 moodustab osa
kdimasolevast Euroopa ohutusriskide juhtimise protsessist. Sellega toetatakse valdkondlike
ohutusriskiportfellide viljatootamist ja madratakse kindlaks pdhilised riskivaldkonnad, mille
alusel seada EPAS-e meetmed prioriteetsuse jérjekorda.

Nii nagu EASA, peavad iga-aastase ohutusaruande avaldama ka litkmesriigid. Madruse (EL)
nr 376/2014 artiklis 13 (,,Lennuohutust mdjutavate juhtumite analiilisimine ja jarelmeetmete
vOtmine riigi tasandil*) on sitestatud, et iildsuse teavitamiseks tsiviillennunduse ohutuse
tasemest avaldavad koik litkmesriigid vdhemalt kord aastas ohutusaruande. See
ohutusaruanne sisaldab:

a) koondatud ja anoniilimistatud teavet selliste lennuohutust mdjutavate juhtumite liikide ja
muu ohutusalase teabe kohta, mille kohta on kogutud teavet riigis kehtestatud kohustusliku ja
vabatahtliku teatamise siisteemi alusel;

b) arengusuundade kirjeldust;

¢) voetud meetmete loetelu.
2.4. Asutustele ja organisatsioonidele esitatavad ohutusjuhtimisnouded

Maiidruse (EL) 2018/1139 rakenduseeskirjade viljatdotamisega on vastu vdetud kaks
eraldiseisvat nduete kogumit, mis on adresseeritud vastavalt asutustele ja organisatsioonidele.

a. Asutustele suunatud nduete puhul on nouetekohaselt arvesse vdetud
ohutusjirelevalvesiisteemi kaheksat olulist aspekti, mis on kindlaks miiratud Chicago
konventsiooni 19. lisa 1. liites; need aitavad kaasa riikide
lennundusohutusprogrammide (SSP) rakendamisele ning mééruses (EL) 2018/1139
satestatud standardimiseesmirgi saavutamisele. Lisaks sisaldavad konealused ndouded
elemente, mis on olulised ELi ja liikmesriikide ohutusjuhtimisiilesandeid hdlmava
igakiilgse lennundusohutusjuhtimissiisteemi loomiseks ELi tasandil.

b. Organisatsioonidele suunatud nduded késitlevad enamjaolt lennundusvaldkondi, mis
hdlmavad (ohutus)juhtimissiisteemide konsolideeritud iildndudeid. Ténu sellele, et
2021/2022. aastal voeti vastu normid, mille kohaselt on ndutavad juhtimissiisteemid
esmase ja jitkuva lennukdlblikkuse valdkonnas,*® vastab ELi digusraamistik Chicago
konventsiooni 19. lisa 4. peatiikile, kus on kindlaks méératud ohutusjuhtimissiisteemi
nduded. Need organisatsioonidele esitatavad nduded on vélja todtatud nii, et need
holmaksid ICAO 19. lisa standardeid ja soovitusi, et tagada kooskdla olemasolevate
juhtimissiisteemidega ja edendada integreeritud juhtimist. Juhtimissiisteeme késitlevad
nduded voimaldavad paindlikkust, et kohandada siisteemi lennundusorganisatsioonide
tegevuse ulatuse, laadi ja keerukusega, ning sobivad kdigi jirgitavate drimudelitega,
olles seega sobivad proportsionaalseks kohaldamiseks.

Juhtimissiisteeme késitlevate tildnduete eesmark on edendada tihtset
ohutusjuhtimisraamistikku koikide madruse (EL)2018/1139 kohaldamisalasse kuuluvate
heakskiidu saanud organisatsioonide jaoks. Eri tehnilistes valdkondades tdiendavad
konealuseid asutustele ja organisatsioonidele suunatud ndudeid veel konkreetsemad nduded
(nditeks lennuettevdtjatele esitatavad lennuandmete seire nduded).

30 Esmane lennukdlblikkus: 10. detsembri 2021. aasta delegeeritud miérus (EL) 2022/201 ja 14. veebruari
2022. aasta rakendusméérus (EL) 2022/203; jatkuv lennukolblikkus: 8. novembri 2021. aasta rakendusmééirus
(EL) 2021/1963.
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Peale selle tdiendavad neid asutustele ja organisatsioonidele suunatud noudeid konkreetsed
infoturbe haldust kisitlevad sétted.

Lisaks konealustele nouetele on midrusega (EL) nr 376/2014 tagatud, et organisatsioonid ja
padevad asutused teevad kindlaks ohud ja juhivad ohutusriske tsiviillennunduses toimunud,
lennuohutust mojutavaid juhtumeid késitleva teabe kogumise ja analiilisimise ning nende
suhtes jarelmeetmete votmisega. Selle midruse kohaselt peavad asutused ja EASA kasutama
alates 2023. aasta jaanuarist Euroopa iihist riskiklassifitseerimissiisteemi (vt punkt 2.1).

2019. aastal hinnati miiruse (EL) nr 376/2014 toimimist. Selle tulemusena jéreldati, et
madrus on endiselt asjakohane isegi lennundussektori hiljutisi arengusuundumusi silmas
pidades, nditeks mehitamata ohusdidukite kiitamise kiire kasv ning ka jirjest suuremad
kiiberturbeohud. Ehkki hindamise tulemuste kohaselt pakub méaédrus piisavat paindlikkust, et
selliste arengusuundumustega tohusalt toime tulla, tunnistatakse samavdrd, et kaaluda tuleks
komisjoni rakendusmaiidruse (EL)2015/1018 muutmist, st teatamisele kuuluvate juhtumite
loendi ja kohustuslike andmeviljade ajakohastamist, et holbustada nende wuute
lennundusvaldkondade ohutusandmete kogumist.

3. OHUTUSE TAGAMINE EUROOPAS

3.1 Ohutusjirelevalve’!

Euroopa Liidu ohutusjirelevalve holmab jirelevalvet ja seiret EASA ning liikmesriikide
heakskiidetud organisatsioonide iile. Samuti holmab see litkmesriikide jélgimist, et tagada
Euroopa lennundusohutusalaste digusaktide nduetekohane kohaldamine.

3.1.1 Seire normide kohaldamise iile litkmesriikides

Komisjoni  rakendusmiirusega (EL) nr628/2013%> on kehtestatud to6meetodid
standardimiskontrollide korraldamiseks ning selle jélgimiseks, kuidas liikkmesriikide padevad
asutused kohaldavad asjaomaseid ohutusalaseid digusakte. Konealuse standardimiskontrolli ja
selle jarelkontrolli korraldamise eest vastutab EASA (vt ka punktid 3.2.1 ja 1.6.1).

3.1.2  Sertifitseeritud organisatsioonide jdrelevalve

Ohutusjdrelevalve on osa ohutusjuhtimismenetlusest, mille eesmérk on tagada liidu
oigusaktides sétestatud ohutusnduete ja nendega seotud menetluste tohus tditmine.

Ohutusjérelevalvega tagatakse, et Euroopa lennundustdodstuse ohutustase vastab liidu
normides ettendhtule. Seega moodustavad litkmesriikide ja EASA ohutusjirelevalve

31 Kéesolevas dokumendis téihendab jérelevalve nii vastava pideva asutuse tehtavat jirelevalvet sertifitseeritud
organisatsioonide iile kui ka EASA standardimiskontrollide raames teostatavat seiret normide kohaldamise iile
EASA liikmesriikides.

Ohutusjérelevalve on ELis reguleeritud peamiselt madrusega (EL)2018/1139 ja selle rakenduseeskirjadega
(lisateave kohaldatavate digusaktide kohta on esitatud joonisel 1).

32 Komisjoni 28.juuni 2013. aasta rakendusmiirus (EL) nr 628/2013, milles Kkisitletakse Euroopa

Lennundusohutusameti todmeetodeid standardimiskontrollide korraldamisel ning Euroopa Parlamendi ja
ndukogu midruse (EU) nr 216/2008 eeskirjade kohaldamise jérelevalvel ning millega tunnistatakse kehtetuks
komisjoni méirus (EU) nr 736/2006 (EMPs kohaldatav tekst) (ELT L 179, 29.6.2013, Ik 46).
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teostamise kohustused aluse, millel pdhineb lennundusohutus ning lubade ja sertifikaatide
vastastikune tunnustamine Euroopa Liidus.

Asutustele suunatud noduete kehtestamise tulemusena hdolmab kdnealune jérelevalve
organisatsioonide ohutusalase tulemuslikkuse pidevat jélgimist, mille puhul voetakse arvesse
nende tegevusest tulenevaid konkreetseid riske (vt ka punkt 3.2.2).

3.2 Ohutusandmetest Liihtuv jirelevalve suunamine suuremat tihelepanu vajavatele
voOi suuremate vajadustega valdkondadele

3.2.1 Liikmesriikide iile tehtava seire suunamine ohutusandmete pohjal

ELis jargib amet liikmesriikides korraldatava standardimiskontrolli puhul riskipdhist
lahenemisviisi ning kontrolli teostamise sagedus, uurimise ulatus ja podhjalikkus ning ka
meeskonna suurus ja koosseis on kohandatud vastavalt iga riigi ja sektori konkreetsele
olukorrale.

Seiret teostatakse pidevalt, see hdlmab kogu lennundussiisteemi, on riskipdhine ja selle puhul
vOetakse arvesse EASA-le kittesaadavat kogu teavet. Selleks hindab EASA péddevate asutuste
suutlikkust tdita ohutusjirelevalve kohustusi. See hdolmab andmete kogumist ja analiiiisi,
vajaduse korral kontrollide tegemist ning nende jirelduste alusel jirelmeetmete vOtmist, et
tagada asjakohaste paranduste ja korrigeerivate meetmete digeaegne rakendamine.

Standardimine on osa ELi tasandi ohutusandmete kogumisest, mida on vaja ohtude
kindlakstegemiseks ja mis vdimaldab suunata jdrelevalvet ohutusandmete pdhjal
valdkondadele, mis vajavad suuremat tahelepanu voi kus vajadused on suuremad.

Standardimisstrateegia keskendub jargmistele pohivaldkondadele.

— Pideva seire pohimotte rakendamine: Méédrusega (EL) nr 628/2013 on kehtestatud
Euroopa lennundusohutuseeskirjade {iihetaolise kohaldamise seire siisteem, mida
tuleks laiendada lennunduse koikidele valdkondadele.

— Standardimiskontrollide riskipéhine kavandamine: pideva seire pohimotte
kohaselt on kontrolli teostamise sagedus, ulatus ja pohjalikkus ning meeskonna suurus
ja koosseis kohandatud vastavalt iga litkmesriigi ja sektori konkreetsele olukorrale.
See muudab ressursside kasutamise paindlikumaks ja tShusamaks ning vdhendab
koormust nende riikide jaoks, kelle tulemused on head ja keda vdib seega kontrollida
harvemini. Oigusnormidele vastavuse kontrollimine on jirk-jargult iihendatud
stisteemi/menetluste tulemuslikkuse jdlgimisega, mille puhul vaadeldakse pidevate
asutuste  juhtimissiisteemide ja  riigi  lennundusohutusprogrammide  (SSP)
tulemuslikkust.

— EASA  standardimistegevuse ning ICAO iildise ohutusjirelevalve
auditiprogrammi integreerimine: praegune tookord soodustab tihedamat koosto6d
ning EASA ja ICAO vahelise tegevuse integreerimist. Sel otstarbel on tddvahenditena
kindlaks tehtud pidev dialoog, teabe ja andmete vahetamine ning osalemine teineteise
kontrollides ja auditites, selleks et nii ELi kui ka ICAO ndudeid ja standardeid saaks
voimalikult suures ulatuses téita ainult iihe integreeritud protsessi abil.

— SSP rakendamise hindamise integreerimine EASA standardimistegevusse: alates
2022. aastast kasutatakse standardimiskontrolle ka selleks, et hinnata liikmesriikide
SSP-de ja vastavate lennundusohutuse riiklike tegevuskavade (SPAS) rakendamise
tohusust. Kooskdlas ICAO vastuvoetud tulemuspohise ldhenemisviisiga, millega
soodustatakse ja toetatakse SSP jdrkjdrgulist rakendamist, hindab amet SSP
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rakendamise taset ICAO SSPIA (SSP rakendamise hindamise) metoodikas
kindlaksméératud viie arengutaseme pdhjal.

— Pidevate asutuste tootajate osalus standardimistegevuses: vajalik ennetava
standardimise saavutamiseks ning personali piisava kvalifikatsiooni edendamiseks
koikjal Euroopas. Lisaks on standardimiskoosolekud kohaks, kus lepitakse kokku
ithises arusaamas nduete kohta, pakutakse tdlgendusi ja jagatakse parimat tava, aidates
seega kaasa normide iihetaolisele rakendamisele.

— Reguleerimist  kisitleva  tagasiside  tidiustatud mehhanism:  praegust
tagasisidemehhanismi iihtlustatakse ja tohustatakse, et siistemaatiliselt hinnata
normide tohusust ja tagada, et standardimistulemus avaldaks mdju ohutusjuhtimisele,
normide koostamisele ja ohutuse edendamisele.

3.2.2 Téostuse iile tehtava jdrelevalve suunamine ohutusandmete pohjal

ELi Oiguses sisaldavad asutustele esitatavad nouded volitust tootada vélja
jarelevalveprogramm, vdttes arvesse organisatsiooni konkreetset olemust, tegevuse keerukust,
varasema sertifitseerimis- ja/voi jarelevalvetegevuse tulemusi ning hinnangut seotud riskide
kohta. Alates 2023. aastast muutub seotud riskide hindamine lihtsamaks ténu sellele, et padev
asutus hakkab lennuohutust mojutavate juhtumite puhul kohaldama FEuroopa iihist
riskiklassifitseerimissiisteemi.

Kui on tdendeid selle kohta, et organisatsiooni ohutusalane tulemuslikkus ja digusnormidele
vastavuse médr on vidhenenud, lilhendab asutus jérelevalve planeerimistsiiklit. Kui
organisatsiooni ohutusalane tulemuslikkus ja digusnormidele vastavuse midr on tdendite
alusel suur, voib asutus jdrelevalve planeerimistsiiklit pikendada. Selline riski- ja
tulemuspohine jirelevalve suunamine aitab tagada, et nii liikmesriikidele kui ka EASA-le
kéttesaadavaid jarelevalveressursse kasutatakse kdige tohusamal viisil.

Peale selle soodustab riski- ja tulemuspohine jdrelevalve ohutusjuhtimisest ldhtuvat
motteviisi, aitab organisatsioonidel juhtida riske, mida ei ole késitletud digusnormides, ning
stimuleerib tdohusat ohutusjuhtimise rakendamist tidnu jérelevalvekoormuse voOimalikule
vihendamisele. Seepdrast toetab see organisatsioonidele suunatud rakenduseeskirjades
sisalduvate juhtimissiisteeme kisitlevate sitete tohusat rakendamist.

EASA toetab toostuse iile tehtava jérelevalve ohutusandmetel pdhinevat suunamist sellega, et
EPAS-es loetletakse iga valdkonna peamised riskid ja ohutuskiisimused ning kirjeldatakse
neid. Samuti tehti litkmesriikidele kéattesaadavaks riskipdhise jirelevalve tavad, mida
korrapiraselt arutatakse ohutusjuhtimisega tegeleva tehnilise organiga*>.

33 EASA aruande vorm (europa.eu).
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4. OHUTUSE EDENDAMINE EUROOPAS?3*

Ohutuse edendamine on ohutusprogrammi ja tdhusa ohutusjuhtimise oluline element.
Ohutusriske on voimalik maandada ohutuskogemuste alase teadlikkuse suurendamise, parima
tava jagamise ning ohutusmenetluste ja -normide selgitamise teel. Euroopa
lennundusstisteemis on see osa hea ohutuskultuuri alalhoidmisest.

Voimaluse korral kasutatakse ohutuse edendamist lihtsa ja tdhusa alternatiivina normide
koostamisele ja jarelevalvele. See soodustab tsiviillennundusalaste ELi digusnormide paremat
moistmist ning tdiendab ohutusteavet ja analiiiisitulemusi. Konealuse strateegia raames
esitatakse jarjepidevalt teavet mitmesuguste valdkondlike ohutuskiisimuste kohta, kusjuures
tehniline sisu on kohandatud sihtriihmale (tdpsem teave erialaspetsialistidele ja pdhiteave
iildsusele). Ohutussonumite levitamiseks kasutatakse mitmesuguseid
kommunikatsioonivahendeid, sealhulgas sotsiaalmeediat.

Ohutuse edendamine holmab iildist voi sihipdrast t66d, mille kdigus edastatakse ohutusteavet
ning levitatakse seda lennunduse sidusriihmade seas. See tegevus pdhineb FEuroopa
ohutusriskide juhtimise protsessil, mille raames analiiiisitakse andmeid ja todtatakse vélja
ohutusriskide maandamise meetmed, nagu on kirjeldatud 2. peatiikis.

Teatavaid ohutuse edendamise tegevusi korraldavad litkmesriigid riigi tasandil; neid
kirjeldatakse liikmesriikide koostatavates riigi lennundusohutusprogrammides (SSP). Seda
tegevust koordineerib EASA ohutuse edendamise vorgustiku kaudu, mis loodi EASA,
litkkmesriikide ja muude lennundusorganisatsioonide vabatahtliku partnerlusena. Ohutuse
edendamise vorgustiku eesmérk on suurendada Euroopas lennundusohutust ning pakkuda sel
eesmargil raamistikku ohutuse edendamise tegevusega seotud koostdoks litkmesriikides.

Selleks et tagada vastastikune kasu ja saavutada {ihine eesmérk, vahetavad ohutuse
edendamise vorgustiku litkmed teavet, koordineerivad tegevust, teevad koostood, korraldavad
ithisettevotmisi ja piitiavad iiheskoos suurendada suutlikkust tegevuse elluviimiseks,
sealhulgas ohutusteabe kavandamiseks, koostamiseks, avaldamiseks, tolkimiseks ja
levitamiseks. Samuti uurib ohutuse tagamise vdrgustik vOimalust kasutada iihiseid
toovahendeid ja tootab vélja vahendeid selleks, et modta ohutuse edendamiseks levitatud
toodete tohusust.

Euroopa tasandil juhib ja koordineerib enamikku ohutuse edendamise tegevusi EASA. Sellega
seoses on EASA vilja kujundanud integreeritud programmitdo, mis aitab tagada, et ohutuse
edendamise ja reguleerimismeetmetega kisitletakse ohutusriske voimalikult tohusal wviisil
ning et meetmed on teatavates valdkondades vastastikku tdiendavad. Samuti koostab EASA
konkreetseid Euroopa ohutuse edendamise pakette vastavalt tegevusvaldkonnale ja
edendatavatele ohutuskiisimustele, et ohutuse edendamise tooted jouaksid vdimalikult suure
sihtrihmani.  See  tegevus toimub  algatuse , Togetherd4Safety (kutsetegevus,
kommertslennundus) ning kogukonna ,,The Aviator’s Club* (erapiloodid, iildlennundus)
kaudu. Samal ajal tugevdatakse ohutusalaseid partnerlussuhteid koigi operatiivses
lennutegevuses osalevate sidusrithmadega eri valdkondadest, sh kommertslennud (k.a
lennuvéljad ja lennuliikluse korraldamine), tiivikdhusdidukid, tildlennundus ja mehitamata
ohusdidukid. Selline valdkonnapohine ldhenemisviis aitab tagada, et ohutuse edendamisega
on voimalik tdita kdigi lennunduskogukonnas osalejate konkreetseid vajadusi, vottes arvesse,
et lennunduse eri sidusrithmadel on teabe- ja kommunikatsioonikanalite osas véga erinevad

34 https://www.easa.europa.cu/domains/safety-management/safety-promotion.
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vajadused. EASA veebisaidil on igal valdkonnal eraldi jaotis ning kolmel esimesena
nimetatud valdkonnal on ka kogukonnasaidid, et tugevdada koordineerimist sidusrithmadega.

2019. aasta alguses kiivitas EASA uue ohutuse edendamise strateegia, milles EASA on
Euroopa lennunduskogukonnaga suhtlemiseks kasutusele votnud senisest enam ennetusel
pohineva ldhenemisviisi. EASA algatuse ,, Together4Safety” ja kogukonna ,,The Aviator’s
Club* (iildlennundus) eesmirk on tagada, et amet oleks ohutuse edendamisel juhtpositsioonil
nii Euroopas kui ka kogu maailmas ning et tema kaubamirk oleks laialdaselt tuntud,
huvipakkuv ja kaasav ning aitaks suurendada ohutust.

4.1 ELIi tasandi meetmed
4.1.1 Ohutusteabe edastamine

Ohutusteabe edastamine aitab kaasa tugeva ohutuskultuuri loomisele. Euroopa Liidus on
ohutusteabe edastamise vahenditeks ohutusanaliiliside aruanded, dokumendid, infolehed ja
plakatid, audiovisuaalne materjal, todvahendid, teatmikud ja juhendid, kavad ja programmid,
seminarid ja muud ohutusalased iiritused. Iga iilesande jaoks koostatakse ohutuse edendamise
sisu lehterdiagramm, milles kombineeritakse asjaomase ohutuskiisimusega seotud viljundite
koige tohusamad paketid. Viljundeid edendatakse sotsiaalmeedia ja ka EASA
koostddpartnerite kaudu, et ohutussdonumid jouaksid voimalikult suure sihtriihmani.

4.1.1.1 Kohustuslik ohutusteabe edastamine

Miiruse (EL)2018/1139 kohaselt peab EASA avaldama iga-aastase ohutusaruande,®® et
teavitada {ildsust tsiviillennunduse {ildisest ohutustasemest. Iga-aastane ohutusaruanne
sisaldab teavet Euroopa ja kogu maailma tsiviillennundusohutuse kohta (vt punkt 2.3.3).

Madrusega (EL) nr 996/2010 on ette néhtud ohutuse tagamise soovituste andmebaasi loomine.
See andmebaas on iildsusele kittesaadav internetis*®.

4.1.1.2 Mittekohustuslik ohutusteabe edastamine

EASA  avaldab  sidusrihmade  teavitamiseks  ohutusteabealaseid  dokumente®’.
Ohutusteabealased dokumendid on {iildsusele kittesaadavad ning neid vaadatakse ldbi ja
ajakohastatakse korrapiraselt. Amet avaldab ka iilevaateid ohutuse tagamise soovituste®®
alusel voetud jarelmeetmete puhul tehtud edusammudest.

4.1.1.3 Ohutusalased seminarid ja konverentsid

EASA korraldab ohutuskampaaniaid, et késitleda konkreetseid ohutuskiisimusi lennuohutust
mojutavatest juhtumitest, kindlakstehtud ohutusriskidest, esilekerkinud probleemidest vdi
ohutusauditite tulemustest lahtudes.

35 http://easa.europa.cu/newsroom-and-events/general-publications.

36 http://eccairs-dds.jrc.ec.europa.eu/pubsris/default.asp.

37 http://ad.easa.europa.eu/sib-docs/page-1.

38http://easa.europa.eu/easa-and-you/safety-management/accident-and-incident-investigation-support/safety-
recommendations.
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Samuti viib EASA korrapéraselt 1dbi seminare ja konverentse, et levitada Euroopa
sidusrithmade seas ohutusteavet ning pakkuda vdimalust arutada ohutusalastel teemadel,
sealhulgas kontrollimistulemuste teemal. Lisaks korraldab amet igal aastal ohutuskonverentsi.

Komisjon korraldab regulaarselt lennundusohutusega seotud kiisimustele keskenduvaid
konverentse ja seminare. Peale selle korraldab komisjon seminare ja muid ettevotmisi
teatavate ohutusnormide, nditeks médrustes (EL) nr 376/2014 ja (EL) nr 996/2010 esitatud
normide nduetekohase levitamise ja mdistmise toetamiseks.

4.1.1.4 Teave internetis

Suur hulk teavet ja dokumente on iildsusele kittesaadavad EASA veebisaidil*’ ja komisjoni
veebisaidil, mis on piihendatud Euroopa lennundusohutuspoliitikale*”,

Sageli kasutatakse EASA, komisjoni ja litkmesriikide teabevahetuseks ning ka
teabevahetuseks to0stusega piiratud juurdepiisuga vorke.

4.2 Koolitus ELi tasandil

ELis holmab koolitustegevus Euroopa lennundusohutusprogrammi (EASP) rakendamisel
osalevaid lennundusorganisatsioone: liikmesriikide péddevad asutused, lennudnnetuste
uurimisorganid ja toostus.

Mairuse (EL) nr 376/2014 kohaselt peavad komisjon ja amet toetama litkmesriike asjakohase
koolitusega.

Maiiruse (EL) 2018/1139 kohaselt vastutavad organisatsioonid ja pddevad asutused oma
personali koolituse taseme sdilitamise eest, et tdotajatel oleks lilesannete nduetekohaseks
taitmiseks piisav oskuste tase. Lisaks peavad padevad asutused — kui see on teostatav voi
vajalik — pakkuma organisatsioonidele asjakohast haridust voi koolitust, et hdlbustada
juhtimissiisteemi rakendamise kohustuste tiitmist.

Samuti tootatakse vilja uusi koolitusvoimalusi, et kdigil osalejatel oleks sobivad oskused
tulemuspohise ldhenemisviisi edukaks rakendamiseks.

Amet teeb koik selleks, et tagada korgel tasemel teadmised ja padevus ning piisida seejuures
kursis oma tegevusvaldkonda mojutavate uusimate arengusuundumustega lennunduse
valdkonnas. EASA kavandab ja korraldab oma tootajatele ja litkmesriikide paddevate asutuste
tootajatele koolituskursusi.

Samuti on amet vilja todtanud kiisimuste andmebaasil pdhineva e-eksamite siisteemi, mis on
kéttesaadav ameti veebisaidi kaudu, ning haldab seda. Seda saavad eksamikeskuste siisteemi
kaudu vabatahtlikkuse alusel kasutada koolitusorganisatsioonide dppurid vo1 isedppijad, kellel
on voimalus saada sertifikaat.

Lisaks abistab EASA partnerasutusi nende rahvusvaheliste kohustuste (nt ICAO, ELi
médrused) tditmisel ja rakendab ELi tsiviillennunduse koostddprojekte mitmes maailma
piirkonnas, sealhulgas ELi naaberriikides, Aasia ja Vaikse ookeani piirkonnas, Aafrikas ja
Ladina-Ameerikas.

39 http://easa.europa.cu/.

40 http://ec.europa.eu/transport/modes/air/safety/index_en.htm.
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KASUTATUD AKRONUUMID

ABs advisory bodies (nduandeorganid)

ACAS airborne collision avoidance system (0hukokkupdrke véltimise
siisteem)

ALoSP Acceptable  Level of Safety Performance (ohutusalase
tulemuslikkuse vastuvoetav tase)

AMC acceptable means of compliance (nduete tditmise aktsepteeritud
meetodid)

AMS apron management services (perrooniteenused)

ANS air navigation services (aeronavigatsiooniteenused)

AOC air operator certificate (lennuettevotja sertifikaat)

ASR Annual Safety Review (iga-aastane ohutusaruanne)

ATM air traffic management (lennuliikluse korraldamine)

BIS best intervention strategy (parima sekkumise strateegia)

BR Basic Regulation (alusméérus)

CAEP Committee on Aviation Environment Protection (ICAO
lennundusalase keskkonnakaitse komitee)

CAMO continuing airworthiness management organisation (jatkuvat
lennukdlblikkust korraldav organisatsioon, komisjoni maédruse
(EL) nr 1321/2014 Vc lisa (osa CAMO))

CAO combined airworthiness organisation (kombineeritud
lennukdlblikkust korraldav organisatsioon, komisjoni maédruse
(EL) nr 1321/2014 Vd lisa (osa CAO))

CC cabin crew  (salongipersonal, komisjoni méiédruse (EL)
nr 1178/2011 V lisa (CC-osa))

CS certification specification (sertifitseerimistingimused)

DAT data service providers (andmeteenuste osutajad, madruse
(EL) 2017/373 VIl lisa)

DR delegated regulation (delegeeritud méadrus)

DS detailed specification (liksikasjalik tehniline kirjeldus)

DTO declared  training  organisation  (deklaratsiooni esitanud

koolitusorganisatsioon)
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EASA European Union Aviation Safety Agency (Euroopa Liidu
Lennundusohutusamet)

EASP European Aviation Safety Programme (Euroopa
lennundusohutusprogramm)

EASPG European Region Aviation System Planning Group (ICAO
Euroopa piirkonna lennundussiisteemi planeerimise riihm)

ECCAIRS European Co-ordination Centre for Accident and Incident
Reporting Systems (Euroopa Liidu iihtne lennuohutust mojutavast
juhtumist ettekandmise siisteem)

ECDC European Centre for Disease Prevention and Control (Haiguste
Ennetamise ja Torje Euroopa Keskus)

ECHA European Chemicals Agency (Euroopa Kemikaaliamet)

ECR European Central Repository (Euroopa keskne andmekogu)

EEA European Environment Agency (Euroopa Keskkonnaamet)

EFTA European Free Trade Association (Euroopa Vabakaubanduse
Assotsiatsioon)

ENCASIA European Network of Civil Aviation Safety Investigation
Authorities (tsiviillennunduses toimunud onnetuste
uurimisorganite Euroopa vorgustik)

EPAS European Plan for Aviation Safety (lennundusohutuse Euroopa
tegevuskava)

HKS heitkogustega kauplemise siisteem (EL)

EL Euroopa Liit

EUR RASP European Regional Aviation Safety Plan (ICAO Euroopa
piirkonna lennundusohutuse tagamise kava)

EUR RESG EUR Regional Expert Safety Group (ICAO Euroopa piirkonna
ohutusalane eksperdiriithm)

EUR/NAT Euroopa/Pdhja-Atlandi piirkond (ICAO piirkondlik biiroo)

EVT evaluation task (hindamistilesanne EPAS-e raames)

FAB functional airspace block (funktsionaalne dhuruumiosa)

FSTD flight simulation training device (lennutreeningseade)

GANP Global Air Navigation Plan (ICAO iileilmne

aeronavigatsioonikava)
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GASeP Global Aviation Security Plan (ilemaailmne lennundusjulgestuse
tagamise kava)

GASP Global  Aviation  Safety  Plan  (ICAO  iilemaailmne
lennundusohutuse tagamise kava)

G-HRCs global  high-risk categories of occurrences (lennuohutust
mojutavate juhtumite korge riskitasemega kategooriad)

GM guidance material (juhendmaterjal)

IATA International  Air Transport Association (Rahvusvaheline
Lennutranspordi Assotsiatsioon)

ICAO International Civil Aviation Organization (Rahvusvaheline
Tsiviillennunduse Organisatsioon)

IR implementing regulation (rakendusméérus)

LUC light UAS operator certificate (kerge mehitamata Shusoiduki
stisteemi kditaja padevustunnistus)

MAB Member States Advisory Body (litkkmesriikide nduandeorgan)

MB Management Board (haldusndukogu)

MST Member State task (litkkmesriigi lilesanne EPAS-e raames)

NASP national aviation safety plan (riiklik lennundusohutuse tagamise
kava)

NCA national competent authority (riigi pddev asutus)

NCC non-commercial air operations with complex motor-powered
aircraft (keerukate mootordhusdidukite mitteédriline lennutegevus;
komisjoni mééruse (EL) nr 965/2012 VI lisa (NCC-osa))

NoAs network of aviation safety analysts (lennundusohutusanaliiiitikute
vorgustik)

Osa 21 miiruse (EL) nr 748/2012 I lisa. Ohusdidukite ja nendega seotud
toodete, osade ja seadmete lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse
ning projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide sertifitseerimine

Osa 145 madruse (EL) nr 1321/2014 1Ilisa. Hooldusorganisatsiooni
sertifikaadid

Osa 147 madruse (EL) nr 1321/2014 1V lisa. Lennundustehniliste tootajate
koolitusorganisatsioonidele esitatavad nduded

Osa 26 madruse  (EL)2015/640  Ilisa.  Lennutegevuse  suhtes

kohaldatavad tdiendavad lennukdlblikkustingimused

58




Osa 66 maéruse (EL) nr 1321/2014 III lisa. Lennundustehnilised tootajad

Osa ,,AIS* madruse (EL) 2017/373 VI lisa. Erinduded aeronavigatsiooniteabe
teenuste osutajatele

ARA-osa madruse (EL) nr 1178/2011 VI lisa. Asutuse nduded ohusoiduki
meeskonnale

ARO-osa madruse (EL) nr 965/2012 II lisa. Nouded asutustele

ART-osa midruse (EL) nr452/2014 2.lisa. Nouded asutustele seoses
kolmandate riikide kditajatele antavate lubadega

Osa ,,ASM* midruse  (EL)2017/373  Xlisa.  Erinduded  Shuruumi
korraldusteenuste osutajatele

Osa ,,ATFM* madruse (EL)2017/373 IXlisa. Erinduded lennuliiklusvoo
juhtimisteenuse osutajatele

Osa madruse (EL) 2017/373 1I lisa. Nouded pédevatele asutustele —

»ATM/ANS.AR® | teenuste osutamise jirelevalve ja muud lennuliikluse korraldamise
vorgustiku funktsioonid

Osa médruse (EL)2017/373 1IIlisa. Uhtsed nduded ATM/ANS-

»ATM/ANS.OR*

teenuste osutajatele

Osa ,,ATS*“ madruse (EL)2017/373 1V lisa. Erinduded lennuliiklusteenuste
osutajatele

BFCL-osa médruse (EL)2018/395 III lisa. Ohupallimeeskonna liikmetele
lubade viljaandmise nouded

BOP-osa médruse (EL) 2018/395 11 lisa. Ohupallilennud

Osa CAMO midruse (EL) nr 1321/2014 Ve lisa. Jatkuvat lennukdlblikkust
korraldavad organisatsioonid

Osa ,,CNS* madruse (EL) 2017/373 VIII lisa. Erinduded side-, navigatsiooni-
vOi seireteenuste osutajatele

Osa ,,DAT* madruse (EL)2017/373 VIllisa. Erinduded andmeteenuste
osutajatele

DEF-osa madruse (EL) 2018/395 1 lisa. Mdisted (6hupallid)
madruse (EL) 2018/1976 I lisa. Maisted (purilennukid)

FCL-o0sa maédruse (EL) nr 1178/2011 I lisa. Lennumeeskonnaliikme lubade
véljaandmine

Osa ,,FPD* madruse (EL)2017/373 Xl lisa. Erinduded lennuprotseduuride

kavandamise teenuste osutajatele
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OsaM midruse (EL) nr 1321/2014 TIlisa. Jatkuva lennukdlblikkuse
nouded

MED-osa madruse (EL) nr 1178/2011 IV lisa. Nouded seoses jargmisega:
pilootide  tervisetdendite  véljaandmine,  salongipersonali
terviseseisundi, lennundusarsti tunnistuste véljaandmine ning
iildarstide ja todtervishoiuarstide kvalifikatsioon

Osa ,,MET* madruse (EL) 2017/373 V lisa. Erinduded meteoroloogiateenuste
osutajatele

Osa ML maidruse (EL) nr 1321/2014 Vb lisa. Jatkuva lennukdlblikkuse
lihtsustatud nduded

NCC-osa madruse (EL) nr 965/2012 VI lisa. Keerukate mootordhuséidukite
mittedriline lennutegevus

NCO-osa madruse (EL) nr965/2012 VIIlisa. Muude kui keerukate
mootordhusdidukite mittedriline lennutegevus

Osa ,,NM*“ madruse (EL) 2017/373 XII lisa. Erinduded vorgustiku haldajale

ORA-o0sa maéruse (EL) nr 1178/2011 VII lisa. Nouded organisatsioonile

ORO-o0sa maéruse (EL) nr 965/2012 III lisa. Nouded organisatsioonidele

Osa ,,PERS* madruse (EL)2017/373 XIII lisa. Nouded teenuseosutajatele
seoses personali koolitamise ja pddevuse hindamisega

SAO-osa madruse (EL) 2018/1976 11 lisa. Purilennukilennud

SFCL-osa midruse  (EL)2018/1976  Illlisa.  Purilennukimeeskonna
litkkmetele lubade viljaandmise nduded

SPA-osa madruse (EL) nr 965/2012 V lisa. Eriload

SPO-o0sa maéruse (EL) nr 965/2012 VIII lisa. Erilennud

OsaT madruse (EL) nr 1321/2014 Valisa. Selliste kolmandas riigis
registreeritud Shusdidukite jatkuv lennukdlblikkus, mida kéitavad
ELi kéitajad voi ELis elavad kéitajad

TCO-osa madruse (EL) nr 452/2014 1. lisa. Kolmandate riikide kéitajad

PCG Programme  Coordination  Group  (ICAO  programmi
koordineerimise riihm)

R&I research & innovation (teadusuuringud ja innovatsioon)

REACH Registration, Evaluation, Authorisation and Restriction of

Chemicals (kemikaalide registreerimist, hindamist,
autoriseerimist ja piiramist kasitlev méérus)
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RES research task (uurimisiilesanne EPAS-¢ raames)

RMT rulemaking task (normide koostamise iilesanne EPAS-e raames)

RSOO Regional  Safety  Oversight  Organisation  (piirkondlik
ohutusjérelevalve organisatsioon)

SAB Stakeholders Advisory Body (sidusriihmade nduandeorgan)

SAFA Safety Assessment of Foreign Aircraft (vélismaiste ohusdidukite
ohutuse hindamine)

SARPs Standards and Recommended Practices (ICAO standardid ja
soovitused)

SERA Standardised European Rules of the Air (standardsed Euroopa
lennureeglid, méérus (EL) nr 923/2012)

SES Single European Sky (iihtne Euroopa taevas)

SESAR Single European Sky ATM Research (Euroopa lennuliikluse uue
polvkonna juhtimissiisteem)

SIA safety investigation authority (lennudnnetuste uurimisorgan)

SIB safety information bulletin (ohutusteabealane dokument)

SMS safety management system (ohutusjuhtimissiisteem)

SPAS State Plan for Aviation Safety (lennundusohutuse riiklik
tegevuskava)

SPI safety performance indicator (ohutusniitaja)

SPN Safety Promotion Network (ohutuse edendamise vorgustik)

SWF safety promotion task (ohutuse edendamise iilesanne EPAS-e
raames)

SRIS Safety Recommendations Information System (ohutuse tagamise
soovituste infosiisteem)

SRM safety risk management (ohutusriskide juhtimine)

SSP State Safety Programme (r1igi lennundusohutusprogramm)

SSPIA State Safety Programme Implementation Assessment (riigi
lennundusohutusprogrammi rakendamise hindamine)

SYS 2.0 standardimiskontroll valdkonnas ,,Systemic enablers for safety

management® (SYS) (ohutusjuhtimise siisteemsed vdimaldid). 2.0
viitab Il etapile, mille puhul esialgse kontrolli ulatust on
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laiendatud SSP ja SPAS-i tohusa rakendamise hindamisele.

TCO third-country operator (kolmanda riigi kditaja)

TeB technical body (tehniline organ, liikmesriikide nduandeorgani
alliiksus)

TeC technical ~ committee  (tehniline  komitee, sidusrithmade
nouandeorgani alliiksus)

ELTL Euroopa Liidu toimimise leping

UAS unmanned aircraft system (mehitamata dhusoiduki siisteem)

USOAP Universal Safety Oversight Audit Programme (ICAO {ldine
ohutusjarelevalve auditiprogramm)

USSP U-space service provider (U-space’i teenuseosutaja)
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