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ZAYACZNIK XV

Wymogi dotvczace przestrzeni roboczej i dostepu do miejsca kierowcy

Definicja

Do celéw niniejszego zatacznika ,,ptaszczyzna odniesienia” oznacza plaszczyzng rownolegla
do wzdluznej plaszczyzny symetrii ciggnika przechodzacej przez punkt odniesienia siedzenia

().
Przestrzen robocza

Dla wszystkich ciggnikéw z wyjatkiem ciagnikdéw nalezacych do kategorii T2/C2, T4.1/C4.1 i
T4.3/C4.3 i ciggnikow, w ktorych punkt odniesienia siedzenia kierowcy (S) znajduje si¢ w
odlegtosci wigkszej niz 300 mm od wzdhiznej plaszczyzny symetrii ciagnika, przestrzen
robocza musi rozciggac si¢ na szerokosci przynajmniej 900 mm, 400-900 mm powyzej punktu
odniesienia siedzenia (S) oraz na dtugosci 450 mm przed tym punktem (zob. rysunki 1 i 3).

W przypadku ciagnikow kategorii T2/C2 1 T4.1/C4.1, przestrzen robocza musi odpowiadac
minimalnym wymiarom przedstawionym na rysunku 7.

Dla ciggnikéw kategorii T4.3/C4.3 i ciagnikow, w ktorych punkt odniesienia siedzenia
kierowcy (S) znajduje si¢ w odleglosci wigkszej niz 300 mm od wzdluznej ptaszczyzny
symetrii ciggnika, przestrzen robocza musi mie¢ — w strefie rozciagajacej si¢ 450 mm przed
punktem odniesienia siedzenia (S), na wysokosci 400 mm powyzej punktu odniesienia
siedzenia (S), catkowitg szeroko$¢ przynajmniej 700 mm, a na wysokosci 900 mm powyzej
punktu odniesienia siedzenia (S) catkowita szerokos$¢ przynajmniej 600 mm.

Czeséci pojazdu 1 wyposazenie nie mogg przeszkadza¢ kierowcy podczas kierowania
ciggnikiem.

Przy wszystkich pozycjach kolumny kierownicy i kota kierownicy z wyjatkiem tych, ktore sa
przeznaczone wylacznie do wchodzenia i wychodzenia, przeswit migdzy spodem kota
kierownicy i stalymi cze$ciami ciggnika musi wynosi¢ przynajmniej 50 mm, z wyjatkiem
ciggnikow kategorii T2/C2 i1 T4.1/C4.1, dla ktéorych musi wynosi¢ przynajmniej 30 mm; we
wszystkich pozostalych kierunkach odlegto$¢ stalych elementéw ciggnika musi wynosi¢
przynajmniej 80 mm od brzegu kierownicy, mierzona poza obszarem zajmowanym przez
kierownice (zob. rysunek 2), z wyjatkiem ciagnikéw kategorii T2/C2 i T4.1/C4.1, dla ktoérych
musi wynosi¢ przynajmniej 50 mm.

Dla wszystkich ciggnikéw z wyjatkiem ciggnikoéw kategorii T2/C2 i T4.1/C4.1, tylna $ciana
kabiny potozona 300-900 mm ponad punktem odniesienia siedzenia (S) musi znajdowac si¢
najmniej w odlegtosci 150 mm za ptaszczyzng pionows, ktora jest prostopadta do ptaszczyzny
odniesienia i przechodzi przez punkt odniesienia (zob. rysunki 2 i 3).

Sciana ta musi wystawaé co najmniej 300 mm z obu stron plaszczyzny odniesienia siedzenia
(zob. rysunek 3).

Reczne urzadzenia sterujace muszg by¢ potozone we wzajemnym logicznym powigzaniu oraz
W powigzaniu z innymi cze$ciami ciggnika, tak aby ich obstuga nie stanowita zagrozenia dla
rak kierowcy.

Obstugiwane recznie urzadzenia sterownicze musza mie¢ minimalne wolne przestrzenie
zgodne z pkt 4.5.3 normy ISO 4254-1:2013. Wymog ten nie ma zastosowania do urzadzen
sterujacych obstugiwanych koncem palca, takich jak przyciski lub przetaczniki elektryczne.

2 PL



PL

2.5.2.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.34.

Dopuszczalne sg takze inne polozenia urzadzen sterujacych, jezeli speilniajg w sposob
zadowalajacy wymogi bezpieczenstwa.

Dla wszystkich ciggnikow z wyjatkiem ciggnikow kategorii T2/C2 i T4.1/C4.1 zaden
sztywny punkt na dachu nie moze by¢ oddalony o mniej niz 1 050 mm od punktu odniesienia
siedzenia (S) w cze$ci potozonej przed plaszczyzng pionowa przechodzaca przez punkt
odniesienia i prostopadla do ptaszczyzny odniesienia (zob. rysunek 2). Wyscietanie moze
sigga¢ w dot do 1 000 mm powyzej punktu odniesienia siedzenia (S).

Promien krzywizny powierzchni miedzy tylng $ciang i dachem kabiny moze osiagnaé najwyzej
150 mm.

Dostep do miejsca kierowcy (sposoby wchodzenia i wychodzenia)

Musi by¢ mozliwe bezpieczne wchodzenie i wychodzenie. Ostony kot, kotpaki lub obrecze kot
nie moga stuzy¢ jako stopnie lub szczeble.

Wejscie do miegjsca kierowcy i siedzenia pasazerow nie moze zawiera¢ jakichkolwiek
elementow mogacych zrani¢ osoby wsiadajace lub wysiadajace. W przypadku takiej
przeszkody jak pedat sprzggta, musi by¢ zamontowany stopien lub podndzek umozliwiajacy
bezpieczny dostep do miejsca kierowcey.

Stopnie, wglebienia na stopy i szczeble

Stopnie, wglebienia na stopy i1 szczeble muszg mie¢ nastgpujace wymiary:

glebokosé minimum 150 mm,
przeswitu:
(z wyjatkiem ciagnikow kategorii T2/C2 1 T4.1/C4.1)

szerokos¢ minimum 250 mm,
przeswitu:
(Warto$ci mniejsze od minimalnej szerokosci sa dozwolone jedynie,
jezeli sa one technicznie uzasadnione. W takim przypadku celem
musi by¢ osiggniecie najwigkszej mozliwej szerokos$ci przeswitu. Nie
moze on jednak wynosi¢ mniej niz 150 mm.)

wysokos¢ minimum 120 mm,
przeswitu:

odleglos¢ miedzy | maksimum 300 mm (zob. rys. 4).
powierzchnig
dwoch stopni:

Gorny stopien lub szczebel musi by¢ tatwy do zauwazenia i latwo dostgpny dla osoby
wysiadajacej z pojazdu. Odleglosci pionowe miedzy kolejnymi stopniami lub szczeblami
muszg by¢ mozliwie jak najbardziej rowno oddalone.

Najnizszy stopien nie moze by¢ zamontowany na wysokosci wickszej niz 550 mm nad
podtozem, gdy ciagnik jest wyposazony w opony o najwigkszym rozmiarze zalecanym przez
producenta (zob. rysunek 4).

Stopnie lub szczeble musza by¢ tak zaprojektowane i skonstruowane, aby stopy nie $lizgaly si¢
po nich (np. ze stali lub siatek metalowych).
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Wymogi alternatywne dotyczace pojazdow kategorii C

W przypadku stopni zintegrowanych z rama gasienicy (zob. rysunek 5), moga by¢ one
chowane pod katem < 15°, jezeli spetnione sa co najmniej wymogi dotyczace podstawowego
wymiaru wysokosci stopnia B, oraz glebokosci stopnia F1 zgodnie z tabelg 1 w normie EN
ISO 2867:2006, mierzac od zewngtrznych krawedzi naktadek ogniw gasienicy.

Ponadto, biorac pod uwagg ograniczona widoczno$¢ podczas wysiadania, szeroko$¢ stopnia
musi by¢ co najmniej rowna wartosci minimalnej okreslonej w tabeli 1 normy EN ISO
2867:2006.

W przypadku pojazdoéw kategorii C z gasienicami stalowymi i z umozliwiajacym dostep
stopniem zainstalowanym na ramie gasienic zewnetrzna krawedz stopnia nie musi wykraczaé
poza pionowa plaszczyzn¢ utworzong przez zewnetrzng krawedz gasienic, ale musi si¢
znajdowaé mozliwie jak najblize;j.

Porecze/uchwyty

Nalezy zapewni¢ porecze lub uchwyty i zaprojektowac je w taki sposob, zeby operator mogt
utrzymac trzy punkty oparcia przy wchodzeniu lub wychodzeniu ze stanowiska operatora.
Dolna granica porgczy/uchwytu znajduje si¢ nie wyzej niz 1 500 mm od powierzchni podioza.
Nalezy zapewni¢ minimalny przeswit dla dloni miedzy porecza/uchwytem i czgsciami
sasiadujagcymi (z wyjatkiem punktéw mocowania) wynoszacy 30 mm.

Nalezy zapewni¢ porgcz lub uchwyt powyzej najwyzszego stopnia lub szczebla na wysokosci
miedzy 850 mm a 1 100 mm. Uchwyt na ciagnikach ma dlugo$¢ co najmniej 110 mm.

Dostep do miejsc innych niz miejsce kierowcy

Nalezy zapewni¢ bezpieczny dostep do innych pozycji (np. w celu regulacji prawego lusterka
lub wykonywania czynno$ci zwigzanych z czyszczeniem). Ostony kol, kotpaki lub obrecze kot
nie moga shuzy¢ jako stopnie lub szczeble. Nalezy zapewni¢ porgcze lub uchwyty i
zaprojektowaé je w taki sposdb, zeby operator mogl przez caly czas utrzymac trzy punkty
oparcia.

Stopnie, wglebienia na stopy i szczeble musza mie¢ nastgpujace wymiary:

glebokos¢ przeswitu: minimum 150 mm,

szeroko$¢ przeswitu: minimum 250 mm,

(Warto$ci mniejsze od minimalnej szerokosci sa dozwolone
jedynie, jezeli sa one technicznie uzasadnione. W takim
przypadku celem musi by¢ osiggniecie najwickszej mozliwej
szerokosci przeswitu. Nie moze on jednak wynosi¢ mniej niz

150 mm.)
wysoko$¢ przeswitu: minimum 120 mm,
odlegtos¢ miedzy | maksimum 300 mm (zob. rysunek 6).
powierzchnia dwoéch
stopni:

Takie wejscie sktada si¢ z nastepujacych po sobie stopni, jak pokazano na rysunku 6: Kazdy
stopien ma powierzchni¢ antyposlizgowa, ograniczenie boczne z kazdej strony i musi by¢
zaprojektowany w taki sposob, aby w znacznej mierze uniknaé akumulacji zanieczyszczen i
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5.2.
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54.

6.1.

6.1.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

$niegu w normalnych warunkach pracy. Pionowa i pozioma odleglos¢ migdzy kolejnymi
stopniami musi mie¢ tolerancj¢ 20 mm; Nie moze ona jednak by¢ mniejsza niz 150 mm.

Drzwi i okna.

Urzadzenia obslugi drzwi i okien musza by¢ zaprojektowane i zamontowane w taki sposob,
aby nie stanowily zagrozenia dla kierowcy i1 nie przeszkadzaly mu podczas kierowania
pojazdem.

Kat otwarcia drzwi musi umozliwia¢ bezpieczne wchodzenie i wychodzenie.

Drzwi wejsciowe do kabiny musza mie¢ minimalng szeroko$¢ 250 mm na wysokosci podtogi.
Okna stuzace do wentylacji, jezeli wystepuja, muszg by¢ tatwo regulowane.

Wyjscia awaryjne

Liczba wyj$¢ awaryjnych

Kabiny jednodrzwiowe muszg mie¢ dwa dodatkowe wyjscia, bedace wyjsciami awaryjnymi.

Kabiny dwudrzwiowe musza mie¢ jedno wyjscie dodatkowe, bedace wyjsciem awaryjnym, z
wyjatkiem ciggnikow kategorii T2/C2 1 T4.1/C4.1.

Kazde z wyj$¢ musi znajdowaé si¢ na innej $cianie kabiny (pojecie ,,$ciana” moze takze
oznacza¢ dach). Szyba przednia oraz okna boczne, tylne i znajdujace si¢ w dachu moga by¢
uwazane za wyjScia awaryjne, jezeli mozna je szybko otworzy¢ lub przesunaé z wnetrza
kabiny.

Dla wszystkich ciagnikow z wyjatkiem ciagnikow nalezgcych do kategorii T2/C2 1 T4.1/C4.1
wyj$cia awaryjne musza mie¢ minimalne wymiary wymagane do wpisania w nie elipsy o osi
matej 440 mm i osi wielkiej 640 mm.

Ciagniki kategorii T2/C2 i T4.1/C4.1 wyposazone w kabing, ktora nie spetnia minimalnych
wymogoéw dotyczacych wymiarow wyj$¢ awaryjnych wskazanych w poprzednim punkcie,
musza by¢ wyposazone w co najmniej dwoje drzwi.

Kazde okno odpowiedniej wielkosci moze zosta¢ przeznaczone na wyjscie bezpieczenstwa,
pod warunkiem ze zostanie ono wykonane z tlukacego si¢ szkla, ktéore mozna stluc przy
pomocy narzedzia znajdujgcego si¢ w tym celu w kabinie. Szkto, o ktorym mowa w dodatkach
3,4,5 6,7, 819 do zalagcznika I do regulaminu EKG ONZ nr 43 uznaje si¢ za szklo
niettukace si¢ do celéw niniejszego zatacznika.

Otoczenie wyj$¢ awaryjnych nie moze stanowi¢ zagrozenia. Jezeli w celu ewakuacji z kabiny
konieczne jest pokonanie rdéznicy wysokosci przekraczajacej 1 000 mm, nalezy przewidziec¢
srodki majgce na celu ulatwienie ewakuacji. W tym celu, jezeli wyjscie znajduje si¢ z tytu,
punkty wsparcia zapewnione przez trzypunktowy mechanizm podnoszenia lub ostong WOM
uznaje si¢ za wystarczajace, jesli ich odpornos¢ na obcigzenia pionowe jest rOwna co najmnie;j
1200 N.

Wyjécia awaryjne muszg by¢ oznakowane za pomoca piktograméw zawierajacych instrukcje
dla operatora zgodnie z przepisami zalacznika XXVI.
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B <400 mm
F1>130 mm
Q maksymalne cofnigcie stopnia
Rysunek 5

Wymiary stopnia wej$ciowego zintegrowanego w ramie gasienicy
ciggnikow gagsienicowych (zrédto: norma EN ISO 2867:2006)
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Rysunek 7
Minimalne wymiary przestrzeni roboczej w ciggnikach kategorii T2/C2 1 T4.1/C4.1
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ZALACZNIK XVI
Wymogi dotyczace walow odbioru mocy

1. Wymogi dotyczace tylnych waléw odbioru mocy

Wymagania normy ISO 500-1:2014 1 ISO 500-2:2004 stosuje si¢ do ciggnikow z tylnymi
watami odbioru mocy zgodnie z tabela 1.

Tabela 1

Stosowanie norm dotyczgcych tylnych waléw odbioru mocy poszczegolnych
kategorii ciagnikow

Stosowana Tl T2 T3 T4.1 T4.2 T4.3
norma
C1 C2 C3 C4.1 C4.2 C43
ISO 500- X - X)) X)) X, X
1:2014(%)(***)
1SO 500- - X Xa) Xa) - -
2:2004(**)
X Stosowana norma.
-- Norma niemajaca zastosowania.
Xy Norma stosowana do ciggnikow o rozstawie kot wigkszym niz 1 150 mm.
X2 Norma stosowana do ciggnikow o rozstawie kot 1 150 mm lub mniejszym.
*) W normie ISO 500-1:2014 ostatnie zdanie w pkt 6.2 nie ma zastosowania.
(**) Do celoéw niniejszego zatacznika norma ta ma rdwniez zastosowanie w przypadku ciggnikow o
watach odbioru mocy, ktérych moc, mierzona zgodnie z normg ISO 789-1:1990, przekracza 20
kW.

(***) Dla waléw odbioru mocy typu 3 i w przypadku gdy mozliwe jest zmniejszenie wymiaréw otworu
oslony zabezpieczajacej w celu dostosowania do elementow sprzegajacych, jakie maja by¢ uzyte,
instrukcja obstugi musi zawiera¢ nast¢pujace elementy:

- ostrzezenie dotyczace konsekwencji zmniejszenia wymiaré6w oslony zabezpieczajacej i
wigzgcego si¢ z tym zagrozenia;

- instrukcje i szczegotowe ostrzezenia dotyczace sprzggania i rozprzggania walow odbioru mocy;

- instrukcje i szczegotowe ostrzezenia dotyczace uzywania narzedzi i maszyn sprzgzonych z
tylnym watem odbioru mocy.

2. Wymogi dotyczace przednich waléw odbioru mocy
Wymagania normy ISO 8759-1:1998, z wyjatkiem jej pkt 4.2, stosuje si¢ do ciggnikow

wszystkich kategorii T i C wyposazonych w przednie waty odbioru mocy, jak okreslono w
tej normie.

PL 13 PL
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ZAYLACZNIK XVII
Wymogi dotyczace ochrony komponentow napedowyvch

Definicje
Do celow niniejszego zatgcznika stosuje si¢ nastepujace definicje:

»Niebezpieczna cze$¢” oznacza kazdy punkt, w ktorym, ze wzgledu na ustawienie lub
konstrukcj¢ zamocowanej trwale badz wyjmowanej czesci ciggnika, powstaje ryzyko urazu.
CzeSci niebezpieczne to w szczegdlnosci: punkty zaciskajace, tngce, krojace, przektuwajace,
przebijajace, chwytajace i punkty atakujace.

»Punkt zaciskajacy” oznacza kazdy niebezpieczny punkt, w ktoérym czgsci przesuwaja si¢ w
stosunku do siebie nawzajem lub w stosunku do czegsci nieruchomych w taki sposob, ze
istnieje niebezpieczenstwo zaci$nigcia lub Sci$nigcia cztowieka lub niektorych czgsci jego
ciata.

»Punkt tngcy” oznacza kazdy niebezpieczny punkt, w ktorym czgsci przesuwaja si¢ wzdhuz
wzgledem siebie lub wzdluz wzgledem innych czeSci w taki sposob, ze istnieje
niebezpieczenstwo zacis$nigcia albo $cisnigcia lub przecigcia cztowieka Iub niektorych czgsci
jego ciata.

»Punkt krojacy, przekluwajacy lub przebijajacy” oznacza kazdy niebezpieczny punkt, w
ktorym czgéci ruchome badz nieruchome, o ostrych krawedziach, spiczaste lub tgpe, moga
zrani¢ cztowieka lub pewne czesci jego ciata.

»Punkt chwytajacy” oznacza kazdy niebezpieczny punkt, w ktorym wystepy o ostrych
krawedziach, zeby, szpilki, sruby lub sworznie, smarowniczki, watki, koncowki watkow i
inne czeSci poruszaja si¢ w taki sposob, ze istnieje ryzyko pochwycenia i pociagnigcia
cztowieka, pewnych czesci jego ciata lub ubrania.

,»Punkt atakujacy” oznacza kazdy niebezpieczny punkt, ktdérego czesci, na skutek poruszania
si¢ zwezajg otwor, w ktorym moze zosta¢ pochwycony cztowiek lub pewne czesci jego ciala
badz ubrania.

»Zasieg” oznacza maksymalng odlegtos¢, jaka moze osiagnaé cztowiek lub niektoére czgsci
jego ciata wzwyz, w dot, do srodka, powyzej, naokoto Iub w poprzek bez pomocy zadnego
przedmiotu (rysunek 1).

,»Odleglos¢ bezpieczna” oznacza odleglos¢ rowng zasiggowi lub rozmiarom ciata
powigkszong o wskaznik bezpieczenstwa (rysunek 1).

»~Normalne uzytkowanie” oznacza uzytkowanie ciaggnika zgodnie z zatozeniami producenta i
przez kierujacego znajacego cechy ciagnika i przestrzegajacego zasad dotyczacych
uzytkowania, obshugi i bezpieczenstwa, opisanych przez producenta w instrukcji obstugi i za
pomoca oznakowania umieszczonego na ciggniku.

»Strefa swobodna dookota kot napgdowych” oznacza przestrzen, ktora musi pozostawac
wolna dookota ko6t napedowych w odniesieniu do przylegtych (znajdujacych si¢ w tym

obszarze) cz¢sci pojazdu.

»Punkt bazowy siedziska (SIP)” oznacza punkt wyznaczany zgodnie z normg ISO
5353:1995.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2.

3.2.1.

Wymogi ogélne

Komponenty napedowe, cze$ci wystajace i kota ciggnika muszg by¢ zaprojektowane,
zamontowane i chronione w sposob zapobiegajacy wypadkom w normalnych warunkach
uzytkowania.

Wymogi pkt 2 sa uwazane za spetnione, jesli spetnione s wymogi okreslone w pkt 3.
Rozwigzania inne niz te opisane w pkt 3 sa dopuszczone, jezeli producent przedstawi
dowody $wiadczace o tym, iz sa one przynajmniej rownowazne pod wzgledem wymogow z
pkt 3.

Urzadzenia ochronne musza by¢ zamocowane trwale do ciggnika.
Pokrywy i maski, ktore moglyby spowodowac uraz w przypadku gwattownego zatrzasniecia,
musza by¢ wykonane w sposob wykluczajacy ich przypadkowe zatrzasnigcie (np. za pomoca
urzadzen bezpieczenstwa lub odpowiedniego montowania, lub odpowiedniej konstrukcji).
Pojedyncze urzadzenie ochronne moze chroni¢ jednocze$nie kilka niebezpiecznych punktow.
Jezeli jednak jakiekolwiek urzadzenie dostosowawcze, konserwujace lub tlumiace
zaktdcenia - ktore mozna uruchomié tylko przy wilaczonym silniku - zostanie umieszczone
przed pojedynczym urzadzeniem ochronnym, wowczas nalezy zamontowa¢ dodatkowe
urzgdzenia ochronne.
Urzadzenia zabezpieczajace (jak np. zaciski sprezynowe lub fartuchy)

—  zabezpieczajace tatwo zwalniane cz¢$ci montazowe (jak np. bolce gniazdkowe),

oraz takie czesci, jak

—  urzadzenia ochronne, ktére otwieraja si¢ bez pomocy narzedzi (np. maska silnika)

muszg by¢ trwale zamocowane do czg¢sci mocujgcych ciagnika lub do urzadzenia
ochronnego.

Odleglos¢ bezpieczenstwa w celu unikniecia kontaktu z niebezpiecznymi czesciami
Odleglos$¢ bezpieczenstwa jest mierzona od tych punktéw, ktore mozna dosiggnaé w celu
uruchomienia, obstugi lub sprawdzenia ciagnika, a takze od poziomu podloza zgodnie z
instrukcjg obstugi. Przy okreslaniu odlegtosci bezpieczenstwa podstawowa zasada jest to, ze
ciggnik ma znajdowaé si¢ w stanie, do jakiego jest przeznaczony, oraz ze nie stosuje si¢
zadnych srodkow w celu dosiggnigcia niebezpiecznej czesci.

Odleglosci bezpieczenstwa zostalty okreslone w pkt 3.2.1-3.2.5. W pewnych szczegdlnych
obszarach, badz tez dla pewnych okre§lonych czgsci, przewidziany jest odpowiedni poziom
bezpieczenstwa, jezeli ciggnik odpowiada wymogom okreslonym w pkt 3.2.6-3.2.14.
Ochrona punktoéw niebezpiecznych

W gore

Wskaznik bezpieczenstwa w gore wynosi 2500 mm (zob. rysunek 1) w przypadku osob
stojacych w pozycji wyprostowane;j.
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_ ' Dodatkowy wskaznik bezpieczenstwa
Punkt niebezpieczny

=L

| Odleglogé

bezpieczna

Rysunek 1

32.2. 1.1.1. W dét, ponad

Wskaznik bezpieczenstwa pod wzgledem siggania poza barierg wynosi:

a = od poziomu podtoza do punktu niebezpiecznego;

b = wysoko$¢ bariery lub urzadzenia ochronnego;

c = pozioma odlegto$¢ pomiedzy punktem niebezpiecznym a barierg (zob.
rysunek 2).

Punkt niebezpieczny

Rysunek 2
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3.2.3.

Podczas siggania zarowno w gore, jak w dot nalezy zachowywac odlegtosci bezpieczenstwa
wyznaczone w tabeli 1.

Tabela 1
(mm)
a: Odlegtos¢ Wysokos¢ migdzy barierg a urzadzeniem ochronnym b
punktu
niebezpiecznego 2 400 2200 | 2000 1 800 1 600 1400 1200 | 1000
od podtoza Pozioma odleglo$¢ ¢ od niebezpiecznego punktu
2 400 - 100 100 100 100 100 100 100
2200 - 250 350 400 500 500 600 600
2000 - - 350 500 600 700 900 1100
1 800 - - - 600 900 900 1000 | 1100
1 600 - - - 500 900 900 1000 | 1300
1400 - - - 100 800 900 1000 | 1300
1200 - - - - 500 900 1000 | 1400
1 000 - - - - 300 900 1000 | 1400
800 - - - - - 600 900 1300
600 - - - - - - 500 1200
400 - - - - - - 300 1200
200 - - - - - - 200 1100
Zasieg wokot

Wskaznik bezpieczenstwa pokazany w tabeli 2 ponizej] musi zostaé zachowany jako
minimum, aby okre§lona czg$¢ ciala nie dotkngta niebezpiecznego punktu. Przy ustalaniu
wskaznika bezpieczenstwa przyjmuje si¢, ze dany gtowny staw ciata jest mocno przycis$nigty
do krawedzi urzadzenia ochronnego. Wskazniki bezpieczenstwa nie s3 uwazane za
zachowane, o ile nie ma pewnosci, ze jakakolwiek cze$¢ ciata w Zaden sposdb nie moze
posunac si¢ ani siegnac dale;.

Tabela 2

Cze$¢ ciata Odlegtos¢ Rysunek
bezpieczna

Dton > 120 mm

Od pierwszego stawu palcow do
ich koncow

17 PL



Od tokcia do koncow palcow

Dton > 230 mm
Od nadgarstka do koncow palcow r—
Konczyna Odlegtos¢ Rysunek
bezpieczna
Reka > 550 mm

Reka

palcow

Od ramienia do koncow

~=)

3.2.4.  Sieganie w glab i w poprzek

Jezeli mozliwe jest sigganie w glab 1 w poprzek otwordw oraz do wnetrza niebezpiecznych
czesei, musza by¢ zachowane minimalne odleglosci bezpieczenstwa wymienione w tabelach

3i4.

Czesci, ktore poruszaja si¢ wzgledem samych siebie lub czgsci poruszajace si¢ wzdtuz czesci
nieruchomych, nie sg uwazane za czynniki ryzyka, pod warunkiem, ze odlegto$¢ miedzy
nimi wynosi nie wigcej niz 8 mm.

Oprocz tych wymogow, pojazdy wyposazone w siodlo oraz kierownice typu rowerowego

muszg spetnia¢ wymogi normy EN 15997:2011 w odniesieniu do czeéci ruchomych.

Tabela 3

Odleglosci bezpieczenstwa dla otworow wzdtuznych i rownolegtych

a stanowi mniejszy rozmiar otworu.

b oznacza odleglo$¢ bezpieczenstwa od niebezpiecznego punktu

Koniec palca

Palec

Dton do
poduszeczki
kciuka

Re¢ka do ramienia

PL
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3.2.5.

7 KA \\

4<a<8 8§<a< 12<a< |20<a<30 30 <a <135 max >
12 20 135
b>15 b>280 b>120 b>200 b>850 —
Tabela 4
Odleglosci bezpieczenstwa dla otworéw kwadratowych lub okragtych
a stanowi rozmiar otworu lub dlugo$¢ boczna.
b oznacza odleglos¢ bezpieczenstwa od niebezpiecznego punktu
Koniec palca Palec Dton do podstawy Reka do ramienia —
kciuka
b
}
zZ
4<a<8 8§<a< 12<a< 25<a<40 40 <a <250 max 25
12 25 0
b>15 b>80 b>120 b>200 b>2850 —

Odleglosci bezpieczenstwa w punktach zaciskajacych

Punkt zaciskajacy nie jest uwazany za niebezpieczny dla ciata cztowieka, jezeli odlegtosci
bezpieczenstwa sg nie mniejsze niz te okreslone w tabeli 5 oraz jezeli istnieje pewno$¢, ze w
otworze nie znajdzie si¢ rowniez sasiadujaca, szersza czes¢ ciala.

Tabela 5
Konczyna Ciato Noga Stopa Reka Diof}, staw Palec
piesé
leegloéc 500 180 120 100 25
‘:)ezpieczn
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3.2.6.

3.2.7.

3.2.7.1.

€

Rysunek

N

Urzadzenia sterujace

Przestrzen pomi¢dzy dwoma pedatami i dwoma wglebieniami, przez ktoérg przechodza
urzadzenia sterujgce, nie jest uwazana za punkt zaciskajacy ani tnacy.

Tylne trzypunktowe sprzezenie

Za plaszczyzng przechodzaca przez plaszczyzng symetrii punktow obrotu wieszakow w
uktadzie sprzezenia trzypunktowego nalezy zachowaé przynajmniej 25 mm wskaznik
bezpieczenstwa pomiedzy cze$ciami poruszajacymi si¢ dla kazdego punktu przemieszczenia
urzadzenia podnoszacego — z wylaczeniem najwyzszej i najnizszej pozycji 0,1 n, wraz z
odlegtosciag 25 mm lub minimalnym katem 30° dla czgSci w nozycach, ktére powoduja
zmian¢ nachylenia (zob. rysunek 3). Przemieszczenie n', zredukowane o 0,1 n zarbwno w
dolnej, jak 1 w goérnej koncowece, jest okreslone nastgpujaco (zob. rysunek 4). W przypadku,
gdy dolne taczniki uruchamiane sg bezposrednio przez urzadzenie podnoszace, plaszczyzna
odniesienia wyznaczona jest przez poprzeczng ptaszczyzng symetrii tych tacznikdw.

<8mmlub>25mm T =
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3.2.7.2.

3.2.7.3.

3.2.7.4.

Rysunek 3

Legenda:
A = Ramie¢ podnos$nika
B = Lacznik dolny
C = Wieszak
D = Podwozie ciggnika
E = Plaszczyzna przechodzaca przez osie przeguboéw wieszaka
F = Przestrzen swobodna .

E

—
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=] =
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Rysunek 4

Dla przemieszczenia n podnosnika hydraulicznego nizsza pozycja A sprzezenia nizszego
ogniwa jest ograniczona wymiarem ,,14” — zgodnie z wymogami okreslonymi w normie ISO
730:2009 — podczas gdy pozycja gorna B jest ograniczona maksymalnym przemieszczeniem
hydraulicznym. Przemieszczenie n’ odpowiada przemieszczeniu n zredukowanemu w gore i
w dot o0 0,1 n i stanowi pionowa odlegtos¢ pomiedzy A'i B'.

Ponadto w ramach przemieszczenia n' wokot profili wieszakow musi by¢ zachowany
minimalny wskaznik bezpieczenstwa 25 mm wzgledem czesci sasiadujacych.

Jezeli, w przypadku trzypunktowego sprze¢zenia, stosowane sg urzadzenia sprzegajace, ktore

nie wymagaja obecnosci operatora pomiedzy ciggnikiem a narzgdziem ciggnionym (na
przyktad w przypadku szybkiego sprzegania), przepisy pkt 3.2.7.3 nie maja zastosowania.
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3.2.7.5.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.2.

3.2.8.3.

3.2.9.

3.2.9.1.

Instrukcja obstugi powinna zawiera¢ wyszczegolnione informacje na temat niebezpiecznych
punktow potozonych przed ptaszczyzng opisang w pkt 3.2.7.1 zdanie pierwsze.

Przednie sprzezenie trzypunktowe

W kazdym punkcie przemieszczenia podnosnika n — z wylgczeniem najwyzszego i
najnizszego osiggu 0,1 n — musi by¢ zachowany minimalny wskaznik bezpieczenstwa 25 mm
pomiedzy poruszajacymi si¢ cze$ciami, wraz z minimalnym katem nachylenia 30° lub
wskaznik bezpieczenstwa 25 mm w przypadku zmiany nachylenia spowodowanej przez
czesci $cinajace. Przemieszcezenie n' zredukowane o 0,1 n na gornej i dolnej koncoéwcee jest
okreslone nastepujaco (zob. rowniez rysunek 4).

Dla przemieszczenia n podno$nika hydraulicznego najnizsza pozycja A punktu sprzezenia
dolnego ogniwa jest ograniczona wymiarem ,,14” — zgodnie z normg ISO 8759, cze$¢ 2 z
marca 1998 r. — podczas gdy najwyzsza pozycja B jest ograniczona przez maksymalne
przemieszczenie hydrauliczne. Przemieszczenie n' jest zredukowane w gorg i w dot o 0,1 n
oraz odlegto$¢ pionowa pomigdzy punktami A’ i B'.

Jezeli dla nizszych ogniw przedniego sprzezenia trzypunktowego stosowane sa urzadzenia
sprzggajace (takie jak np. sprzgzenie natychmiastowe), ktore nie wymagaja obecnoSci
cztowieka pomiedzy ciagnikiem a narzgdziem dotaczonym podczas sprzggania, wymogow
okreslonych w pkt 3.2.8.1 nie stosuje si¢ w ramach zasi¢gu promienia 250 mm od punktow,
w ktorych nizsze ogniwa sg sprz¢zone z ciggnikiem. Jednak w kazdym przypadku wokot
zewnetrznej strony wieszakow/cylindréw musi by¢ zachowany minimalny wskaznik
bezpieczenstwa 25 mm od cz¢sci sgsiadujacych w zakresie okreslonego przemieszczenia n'.

Siedzenie kierowcy i jego otoczenie

Kiedy kierowca zajmuje pozycj¢ siedzaca, wszystkie punkty zaciskajace i $cinajace musza
znajdowac si¢ poza zasiegiem jego rak i nég. To wymaganie jest uwazane za spetnione,
jezeli spelnione sg nastepujace warunki:

Siedzenie kierowcy znajduje si¢ w pozycji srodkowej zarowno we wzdluznym, jak i
pionowym zakresie regulacyjnym. Ograniczenie zasiggu kierowcy jest podzielone na strefy
A i B. Centralny sferyczny punkt tych stref znajduje si¢ 60 mm przed i 580 mm ponad
punktem bazowym siedziska (SIP) (zob. rysunek 5). Strefa A obejmuje sfer¢ o promieniu
550 mm, a strefa B znajduje si¢ pomig¢dzy tg sferg a sferg o promieniu 1000 mm.
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3.2.9.2.

3.2.9.3.

3.2.94.

3.2.9.5.

3.2.10.

3.2.10.

3.2.10.

—

. Strefa B b Kula
- '_"'--...‘.
/<Strefa A 1

J‘;o

Punkt bazowy siedziska (SIP)

Rysunek 5

Odleglos¢ bezpieczenstwa 120 mm w strefie A i 25 mm w strefie B jest zachowana w
poblizu punktow zaciskajacych, a jednocze$nie zachowany jest minimalny kat 30° na
wypadek zmiany nachylenia czgSci Scinajacych.

W strefie A nalezy uwzgledni¢ tylko punkty zaciskajace i $cinajace powstajace w wyniku
wprawienia w ruch czg$ci maszyny przez zewnetrzne zrodto mocy.

Jezeli punkt niebezpieczny jest spowodowany obecnosciag czeSci konstrukcyjnych
przylegajacych do siedzenia, zachowywana jest odleglto$¢ bezpieczenstwa wynoszaca
przynajmniej 25 mm pomiedzy czgscia konstrukcyjna a siedzeniem. Nie ma punktow
niebezpiecznych pomiedzy oparciem siedzenia a przylegajacymi cze$ciami konstrukcyjnymi
potozonymi za tym oparciem, jesli przylegajace czesci konstrukcyjne sg gladkie, a oparcie
siedzenia jest zaokraglone w jego otoczeniu i nie ma punktow ostrych.

Przektadnie oraz inne czeSci i akcesoria pojazdéw generujace hatas, wibracje lub ciepto
muszg by¢ izolowane od siedzenia kierowcy.

Siedzenie pasazera (jezeli jest)

Jezeli czg$ci maszyny moga powodowac zagrozenie dla stdop pasazera, konieczne jest
okreslenie przepisOw dotyczacych urzadzen ochronnych w zakresie potkuli o promieniu 800
mm rozciggajacej si¢ od przedniej krawedzi poduszki siedzenia i skierowanej ku dotowi.

Tak jak to opisano w pkt 3.2.9 (zob. rysunek 6), punkty niebezpieczne w strefach A i B

musza by¢ ostonigte w zasiggu sfery, ktorej srodek znajduje si¢ 670 mm powyzej srodka
przedniej krawedzi siedzenia pasazera.
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—_ —
/ Strefa B ™~

Kula

Rysunek 6
3.2.11. Ciagniki kategorii T2/C2, T4.1/C4.1 1 T4.3/C4.3

3.2.11. W przypadku ciggnikow kategorii T2/C2, T4.1/C4.1 i T4.3/C4.3 wymogow okre§lonych w

1. pkt 3.2.9 nie stosuje si¢ do strefy potozonej ponizej ptaszczyzny nachylonej pod katem 45°
do tyhlu i poprzecznej wzgledem kierunku jazdy oraz przechodzacej przez punkt polozony
230 mm za punktem bazowym siedziska (SIP) (zob. rysunek 7). Je§li w obrebie tej strefy
znajduja si¢ jakiekolwiek punkty niebezpieczne, na ciggniku musza by¢é umieszczone
odpowiednie ostrzezenia.

1 5o o
--:m i-\s‘f Punkt bazowy siedziska (SIP)
i

Rysunek 7

3.2.12.  Of$ kierowana i przegubowy most napedowy

CzeSci poruszajace si¢ wzajemnie lub czesci trwale zamocowane muszg by¢ ochraniane, jezeli
znajduja si¢ w strefie zdefiniowanej w pkt 3.2.9 1 3.2.10.

Jezeli zastosowano kierowanie przegubowe, to musi ono by¢ oznakowane w sposob niescieralny i
zrozumiale okreslajacy zakres wychylen po obu stronach ciggnika, poprzez przedstawienie tego w
postaci ilustrowanej lub slownej, ze przebywanie w niechronionej strefie wychylen jest
niedopuszczalne. Odpowiednia informacja o tym musi by¢ zawarta w instrukcji obstugi.
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3.2.13.

3.2.14.

3.2.14.1.

3.2.14.2.

PL

Zamocowane w ciggniku waty napgdowe

Waty napgdowe (na przyklad w przypadku napedu na cztery kota), ktére moga si¢ obracaé tylko
wtedy, gdy ciggnik jest w ruchu, musza by¢ chronione przed dostepem, jesli znajduja si¢ w strefie
zdefiniowanej w pkt 3.2.91 3.2.10.

Przestrzen wolna dookota kot napedowych

Strefa swobodna wokot kot napgdowych, w ciagnikach bez zamknigtej kabiny, gdy sa one

wyposazone w opony najwigkszych rozmiarow, musi by¢ adekwatna do odpowiednich rozmiaréw
pokazanych na rysunku 8 i w tabeli 6.

Oslona kola

\
;
4
J

'#

.I:‘ /

)
- /J"'
PR R AL EEEEEES

bt 1

Najwezszy rozstaw _'l

Rysunek 8
Tabela 6
Kategorie T1/C1, T3/C3 1 Kategorie T2/C2, T4.1/C4.1 1
T4.2/C4.2 T4.3/C4.3
a h a h
mm mm mm mm
40 60 15 30

strefa swobodna wokot kot napedowych mniejsza niz ta pokazana na rysunku 8 oraz w tabeli 6 jest
dopuszczalna, gdy wystepuje w potaczeniu ze strefami okreslonymi w pkt 3.2.9 i 3.2.10 w przypadku
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4.1.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

6.1.

6.2.

ciggnikow kategorii T2/C2, T4.1/C4.1 i T4.3/C4.3, w ktorych ostony kot sg takze uzywane do
zgarniania ziemi, ktora przylgneta do kot.

Wymogi dotyczace wytrzymalo$ci urzadzen ochronnych

Urzadzenia ochronne, w szczegdlnosci te o maksymalnej wysokosci nad podtozem do 550 mm,
ktorych wykorzystaniu jako stopnie wejsciowe podczas normalnego uzytkowania nie mozna zapobiec,
muszg by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby mogly wytrzymaé obcigzenie pionowe 1200 N.
Zgodnos¢ z tym wymogiem sprawdza si¢, stosujac badanie opisane w zataczniku C do normy ISO
4254-1:2013 lub rownowazng metodg, ktora spetnia te same kryteria akceptacji testu.

Maska silnika

Zamocowana na zawiasach maske silnika otwiera si¢ wylacznie przy uzyciu narzedzia (dopuszcza sig
mechanizm zwalniajacy znajdujacy si¢ w kabinie) i1 jest ona wyposazona w mechanizm
samoblokujacy przy zamykaniu.

Maski boczne nalezy montowac jako:

ostony stale utrzymywane we wtasciwe] pozycji poprzez spawanie lub $ruby i nakretki i ktore to
ostony mozna otworzy¢ wylacznie przy uzyciu narzedzia. Oslony state nie moga pozosta¢ na swoim
miejscu, jezeli brakuje elementow mocujacych;

lub

ostony na zawiasach, ktére mogg by¢ otwierane wylacznie przy uzyciu narzedzia i samoblokujace
przy zamykaniu;

lub

ostony, ktérych otwarcie potaczone jest z otwarciem maski i ktore mozna otworzy¢ wylacznie przy
uzyciu narzedzia.

Nalezy zastosowa¢ dodatkowe $rodki ochrony, jesli pod maskg silnika znajduja si¢ uktady regulacji,
konserwacji lub ttumienia zaklocen, ktore moga by¢ obslugiwane wylacznie podczas pracy silnika.

Nalezy zapewni¢ wsporniki mechaniczne lub hydrauliczne urzadzenia blokujace (np. rozporki lub
sprezyny gazowe) aby zapobiec spadni¢ciu otwartej maski silnika.

Nalezy zapewni¢ urzadzenia utatwiajace bezpieczne manipulowanie maska (np. uchwyty, linki lub
czesci samej maski odpowiednio uksztaltowane w celu zapewnienia lepszego uchwytu) bez ryzyka
zgniecenia, uderzenia lub nadmiernego wysitku.

Otwory w masce silnika oznacza si¢ piktogramami zgodnie z zatagcznikiem XX VI, a instrukcje podaje
sie¢ w instrukcji obstugi.

Gorace powierzchnie

Gorgce powierzchnie, ktorych kierujacy moze dotkng¢ w trakcie normalnego uzytkowania ciggnika,
musza by¢ ostonigte lub izolowane. Odnosi si¢ to do goracych powierzchni znajdujacych si¢ w
poblizu stopni, porgczy, uchwytdw oraz integralnych czes$ci ciagnika, wykorzystywanych przy
wchodzeniu do kabiny, ktérych mozna przypadkowo dotknaé, a takze czeéci bezposrednio dostepnych
z siedzenia kierowcy (np. skrzynia biegow-przektadnia w ciagnikach niewyposazonych w platformg).

Wymaganie to nalezy spetni¢ poprzez wlasciwie umiejscowienie oston statych lub zapewnienie
odlegtosci bezpieczenstwa w celu oddzielenia lub izolacji termicznej goragcych powierzchni pojazdu.
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6.3.

6.4.

Kontakt z innymi goragcymi powierzchniami, ktoére nie sg szczegdlnie niebezpieczne lub tymi, ktore
mogg by¢ niebezpieczne tylko w szczegodlnych zastosowaniach wykraczajacych poza warunki typowe,
oznacza si¢ za pomocg piktogramow zgodnie z zalacznikiem XXVI oraz okresla w instrukcji obstugi.

Ponadto pojazdy wyposazone w siodto oraz kierownicg typu rowerowego muszg speilniaé wymogi
normy EN 15997:2011 dotyczace goracych powierzchni.
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1.2.

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

ZALACZNIK XVIII
Wymogi dotyczace mocowania paséow bezpieczenstwa

Wymogi ogélne

Pojazd kategorii T lub C, ktory jest wyposazony w ROPS, musi by¢ wyposazony w
punkty mocowania paséw bezpieczenstwa zgodne z norma ISO 3776-1:2006.

Ponadto punkty kotwiczenia paséw bezpieczenstwa musza by¢ zgodne z wymogami
okreslonymi w jednym z punktow B, C lub D.

Dodatkowe wymogi dotyczace punktéw Kkotwiczenia paséw bezpieczenstwa
(inne niz okreslone w pkt C i D)V

Zakres

Pasy bezpieczenstwa sg jednym z urzadzen przytrzymujacych operatora stosowanych
do zabezpieczenia kierowcy w pojazdach silnikowych.

Zalecana procedura przewiduje minimalne wymogi dotyczace skutecznos$ci dziatania i
badania kotwiczenia dla ciaggnikéw rolniczych i lesnych.

Ma ona zastosowanie do kotwiczenia urzadzen przytrzymujacych miedniceg.
Wyjasnienie terminéw uzytych w opisie badania skuteczno$ci dzialania

Zespot pasa bezpieczenstwa oznacza kazde urzadzenie obejmujace tasme lub pas
zapigte w obszarze bioder lub miednicy przeznaczone do zabezpieczenia osoby w
maszynie.

Przedtuzenie pasa oznacza kazdy pas, tasme lub podobne urzadzenie, ktére pomaga w
przeniesieniu obcigzen pasa bezpieczenstwa.

Kotwiczenie oznacza punkt, w ktorym zespot pasa bezpieczenstwa jest mechanicznie
polaczony z uktadem siedzenia lub ciagnikiem.

Zamocowanie siedzenia oznacza wszelkie wyposazenie posrednie (takie jak
prowadnice itp.) stosowane do mocowania siedzenia do odpowiedniej czgéci ciagnika.

Uktad przytrzymujgcy operatora oznacza caly uklad skladajacy si¢ z zespolu pasa
bezpieczenstwa, ukladu siedzenia, kotwiczen oraz przedluzenia, ktory przenosi
obcigzenie pasa bezpieczenstwa na ciggnik.

Odnosne komponenty siedzenia obejmuja wszystkie komponenty siedzenia, ktorych

masa moglaby przyczyni¢ si¢ do obciazenia zamocowania siedzenia (do konstrukcji
pojazdu) w przypadku wywrdcenia pojazdu.

Procedura badania

Procedura ta jest stosowana do uktadu kotwiczenia pasdw bezpieczenstwa
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przeznaczonego dla kierowcy lub osoby dodatkowej przewozonej ciggnikiem.

W procedurze tej przewiduje si¢ tylko badania statyczne kotwiczen.

Jezeli w przypadku danej konstrukcji zabezpieczajgcej producent zapewnia wigcej niz
jedno siedzenie z identycznymi komponentami, ktoére przenosza obcigzenie z
kotwiczenia paséw bezpieczenstwa na mocowania siedzen do podlogi ROPS Iub
podwozia ciaggnika, jednostka badawcza jest uprawniona do zbadania tylko jednej
konfiguracji, odpowiadajacej najcigzszemu siedzeniu (zob. rowniez ponizej).

Podczas badania siedzenie ustawia si¢ we wiasciwym potozeniu i przymocowuje do
punktu mocowania w ciaggniku, stosujac wszelkie wyposazenie posrednie (takie jak
zawieszenie, prowadnice itp.) okreslone dla calego ciagnika. Nie mozna stosowac
zadnego dodatkowego niestandardowego wyposazenia wptywajacego na wytrzymatosé
konstrukcji.

Nalezy okres$lic najbardziej pesymistyczny scenariusz obcigzenia dla badania
skutecznosci kotwiczenia paséw bezpieczenstwa, uwzgledniajac nastgpujace kwestie:

. jezeli masy alternatywnych siedzen sg porownywalne, to wymaga si¢, aby
siedzenia, ktorych punkty kotwiczenia paséw bezpieczenstwa przenosza obcigzenie
poprzez konstrukcje siedzenia (np. za posrednictwem ukladu zawieszenia lub
prowadnic regulacyjnych) wytrzymywaly znacznie wyzsze obcigzenie probne.
Reprezentujg one zatem prawdopodobnie najbardziej niekorzystny przypadek;

. Jezeli zastosowane obcigzenie jest przenoszone na podwozie pojazdu przez
punkty mocowania siedzenia, siedzenie nalezy ustawi¢ wzdtuznie w celu osiggni¢cia
minimalnego stopnia pokrywania si¢ prowadnic/szyn mocujacych. Nastepuje to
zwykle w przypadku, gdy siedzenie jest calkowicie przesunigte do tyhu, ale, jesli
niektore instalacje pojazdu ograniczaja przesunigcie siedzenia do tylu, najbardziej
niekorzystny przypadek obcigzenia moze stanowi¢ przypadek, gdy siedzenie jest
catkowicie przesunigte do przodu. Konieczna jest obserwacja wielko$ci przesunigcia
siedzenia oraz pokrywania si¢ prowadnic/szyn mocujacych.

Kotwiczenia muszg by¢ w stanie wytrzymac obcigzenie przytozone do uktadu pasow
bezpieczenstwa przy uzyciu urzadzenia pokazanego na rys. 1. Aby zapewnié
spelnienie warunku badania, kotwiczenia paséw bezpieczenstwa muszg by¢ w stanie
wytrzymac te obcigzenia probne przytozone przy siedzeniu ustawionym w najgorszym
polozeniu regulacji wzdluznej. Obcigzenia probne nalezy stosowaé dla siedzenia w
potozeniu $srodkowym regulacji wzdluznej, jezeli jednostka badawcza nie moze
okresli¢ najbardziej niekorzystnego polozenia siedzenia. W przypadku siedzenia
zawieszonego, siedzenie ustawia si¢ w srodkowym potozeniu zawieszenia, chyba ze
jest to sprzeczne z jasno okreslong instrukcja producenta siedzenia. W przypadkach, w
ktorych istniejg specjalne instrukcje dotyczace ustawienia siedzenia, nalezy ich
przestrzegac i okresli¢ je w sprawozdaniu.

Po przylozeniu obcigzenia do ukladu siedzenia nie mozna zmienia¢ ustawienia
urzadzenia do przyktadania obcigzenia w celu zrekompensowania zmian, ktore moga
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3.1.

3.2.

3.3.

34.

wystapi¢ w odniesieniu do kata przytozenia obciazenia.

Obcigzenie z przodu

Site rozciagajaca nalezy przytozy¢ w kierunku przednim i géornym pod katem 45 © +2 °
do poziomu, jak pokazano na rys. 2. Kotwiczenia musza by¢ w stanie wytrzymac site
4 450 N. Jezeli sita przylozona do zespolu pasdéw bezpieczenstwa jest przenoszona na
podwozie pojazdu za pomocg siedzenia, mocowanie siedzenia musi by¢ w stanie
wytrzymac te site powiekszong o site cztery razy wieksza od sity ciezko$ci dziatajacej
na mas¢ wszystkich odno$nych komponentéw siedzenia, przytozong pod katem 45 ° +
2 ° do ptaszczyzny poziomej i w kierunku przednim i gérnym, jak pokazano na rys. 2.

Obcigzenie z tylu

Site rozciagajaca nalezy przytozy¢ w kierunku tylnym i gérnym pod katem 45 © + 2 °
do poziomu, jak pokazano na rysunku 3. Kotwiczenia musza by¢ w stanie wytrzymaé
site 2 225 N. Jezeli sila przytozona do zespotu pasow bezpieczenistwa jest przenoszona
na podwozie pojazdu za pomocg siedzenia, mocowanie siedzenia musi by¢ w stanie
wytrzymac¢ te sitle powigkszona o dodatkowa site dwa razy wigksza od sily cigzkosci
dziatajacej na mas¢ wszystkich odnosnych komponentéw siedzenia, przylozona pod
katem 45 © + 2 ° do ptaszczyzny poziomej i w kierunku tylnym i gérnym, jak pokazano
na rysunku 3.

Obie sily rozciagajace musza by¢ rowno podzielone pomigdzy kotwiczeniami.

Sita odblokowujaca klamry pasow bezpieczenstwa (jezeli wymagane przez producenta)

Klamrg pasa bezpieczenstwa otwiera si¢ przy uzyciu maksymalnej sity 140 N po
przytozeniu obcigzenia. Wymog ten jest spelniony dla zespoldw pasow
bezpieczenstwa, ktore spetniaja wymogi regulaminu EKG ONZ nr 16 lub dyrektywy
77/541/EWG'.

Wynik badania

Warunek akceptacji

Dopuszcza si¢ odksztalcenie trwale dowolnego komponentu ukladu i obszaru
kotwiczenia pod wplywem dziatania sit okreslonych w pkt 3.12.3.1 i 3.12.3.2. Nie
moze jednak wystgpi¢ uszkodzenie umozliwiajace odblokowanie uktadu pasa
bezpieczenstwa, zespotu siedzenia ani mechanizmu blokujacego regulacji siedzenia.

Regulator siedzenia oraz urzadzenie blokujace nie musza by¢ sprawne po przylozeniu
obcigzenie probnego.

Dyrektywa Rady z dnia 28 czerwca 1977 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do pasow bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych w pojazdach silnikowych
(Dz.U. L 220 z29.8.1977, s. 95).
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Rysunek 1

Urzadzenie stosowane do obciazania

Guma piankowa o grubosci
25mm pokryta tkaning R 50

|

l—3 —»

Uwaga: Wymiary, ktorych nie pokazano dobiera si¢ tak, by spetni¢ wymagania
stawiane przez urzadzenie badawcze. Nie majg one wptywu na wyniki badania.
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Rysunek 2

Obcigzanie w kierunku do goéry i do przodu

Test load

45°

Rysunek 3

Obciazanie w kierunku do gory i do tylu
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Obcigzenie probne

Iy

4

Dodatkowe wymogi dotyczace punktow kotwiczenia pasow bezpieczenstwa
(inne niz okreslone w pkt B i D)

Pojazdy kategorii T i C wyposazone w punkty kotwiczenia pasow bezpieczenstwa
spetniajace wymogi okreslone w normie ISO 3776-2:2013 uznaje si¢ za zgodne z
niniejszym zatacznikiem.

Dodatkowe wymogi dotyczace punktéw kotwiczenia pasow bezpieczenstwa
(inne niz okreslone w pkt B i C)

Pojazdy kategorii T i C wyposazone w punkty kotwiczenia paséw bezpieczenstwa
zbadane na podstawie regulaminu EKG ONZ nr 14 i dla ktoérych sporzadzono
sprawozdanie z tego badania, uznaje si¢ za zgodne z niniejszym zatgcznikiem.

Wyjasnienia dotyczace zatgcznika XVIII

@
Poza numeracjag wymogi okreslone w pkt B sa identyczne z tekstem normy OECD dotyczacej
urzgdowych badan konstrukcji zabezpieczajacych dla ciagnikow rolniczych lub lesnych (badanie
statyczne), kodeks OECD 4, wydanie 2015 z lipca 2014 .
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ZALACZNIK XIX
Wymogi dotyczace pasow bezpieczenstwa

Jezeli pojazd kategorii T lub C jest wyposazony w konstrukcje zabezpieczajaca
przed skutkami przewrocenia si¢ pojazdu, musi on by¢ wyposazony w pasy
bezpieczenstwa i musi spetnia¢ wymogi okre§lone w normie ISO 3776-3:2009.

Alternatywnie do wymogoéw okreSlonych w pkt 1 pojazdy kategorii T 1 C
wyposazone w ROPS zbadane na podstawie zmienionego regulaminu EKG ONZ nr
16 i dla ktorych sporzadzono sprawozdanie z tego badania, uznaje si¢ za zgodne z
niniejszym zatacznikiem.
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ZALACZNIK XX
Wymogi dotvczace zabezpieczenia przed przedmiotami przedostajacvmi sie do wnetrza

kabiny

1. Pojazdy kategorii T i C wyposazone do zastosowan w lesnictwie muszg by¢ zgodne

z wymogami dotyczacymi zabezpieczenia przed przedmiotami przedostajacymi si¢
do wnetrza kabiny okreslonymi w normie ISO 8084:2003.

2. Wszystkie pozostale pojazdy kategorii T i C, jezeli sa wyposazone Ww

zabezpieczenie przed przedmiotami przedostajgcymi si¢ do wnetrza kabiny, musza
by¢ zgodne z wymogami pkt 1 zatacznika 14 do regulaminu nr 43> EKG ONZ
dotyczacego bezpiecznego oszklenia.

: Dz.U.L 230 z31.8.2010, s. 119.

35

PL



2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

ZAYLACZNIK XXI
Wymogi dotyczace ukladu wydechowego

Definicje

Do celéw niniejszego zalacznika ,uklad wydechowy” oznacza potaczenie rury
wydechowej, pojemnika rozprezania, tlumika i1 urzadzenia kontrolujacego emisjg
zanieczyszczen.

Wymogi ogolne

Wylot rury wydechowej musi by¢ umiejscowiony w taki sposob, aby gazy spalinowe nie
mogly przedostac si¢ do wnetrza kabiny.

Czesci rury wydechowej poza maska silnika musza by¢ chronione za pomoca przegrody,
oston lub siatek, aby unikng¢ mozliwosci przypadkowego kontaktu z gorgcymi
powierzchniami.

Ciagniki kategorii T2/C2 i T4.1/C4.1
Dla ciagnikow kategorii T2/C2 i T4.1/C4.1 stosuje si¢ nastepujace wymogi

Przed ptaszczyzna odniesienia, ktora przechodzi prostopadle do wzdhuznej osi pojazdu
oraz przez $rodek nieobcigzonego pedatu (sprzegto lub hamulec gléwny), bardzo gorace
czescei uktadu wydechowego musza by¢ ostoniete, jesli znajduja si¢ w promieniu 300 mm
w strefie gornej (700 mm ponad poziomem podtoza) i w promieniu 150 mm wewnatrz
strefy dolnej (zob. rysunek 1). Po bokach obszar podlegajacy ostonie jest ograniczony
zewngtrznym obrysem ciagnika i zewnetrznym obrysem uktadu wydechowego.

Bardzo gorace czesci uktadu wydechowego przechodzace powyzej schodka wejsciowego
muszg by¢ ostonigte w rzucie pionowym lub zabezpieczone termicznie w inny sposob.

0 f—
Plaszczyzna odniesienia

|
=

700

PL

Rysunek 1
(wymiary w mm)
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ZALACZNIK XXII
Wymogi dotyczace instrukcji obslugi

Instrukcja obstugi musi by¢ zgodna z wymogami okreslonymi w normie ISO 3600:1996, z
wyjatkiem sekcji 4.3 (oznaczenie maszyn).

Ponadto instrukcja obshlugi musi zawiera¢ istotne informacje w odniesieniu do
nastgpujacych tematow:

a) regulacja siedzenia i zawieszenia zwigzana z ergonomiczng pozycja operatora
ciaggnika w stosunku do urzadzen sterujacych i stuzaca minimalizacji ryzyka

zwigzanego z wibracjami przekazywanymi na cate ciato;

b) uzywanie i regulacja ukladow ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji, jesli
wystepuja;

¢) uruchamianie 1 zatrzymywanie silnika, w tym zasady bezpiecznego
uruchamiania i zatrzymywania, obejmujace stosowanie hamulca r¢cznego,
ustawianie urzadzen sterujacych w potozeniu neutralnym i wyjmowanie kluczyka;
d) rozmieszczenie i sposoby otwierania wyj$¢ awaryjnych;

¢) wsiadanie do i opuszczanie ciggnika;

f) niebezpieczna strefa w poblizu osi przegubu ciagnikow przegubowych;

g) uzycie specjalnych narzedzi, jesli wystepuja;

h) bezpieczne metody obslugi i konserwacji, w tym czyszczenia i pracy na
wysokosci;

1) informacje na temat czestotliwosci przegladow przewodow hydraulicznych;
j) instrukcje dotyczace holowania ciggnika;

k) instrukcje dotyczace procedury bezpiecznego uzywania podnos$nikow i
zalecanych miejsc przytozenia podnosnika;

1) zagrozenia zwigzane z akumulatorami i zbiornikiem paliwa;

m) zabronione sposoby uzywania ciagnika, w przypadku gdy wystepuje
zagrozenie przewrocenia si¢ ciagnika, z zastrzezeniem, ze wykaz nie jest
wyczerpujacy;

n) ryzyko zwigzane z kontaktem z goragcymi powierzchniami, w tym inne ryzyko,
jak w przypadku napelniania olejem lub czynnikiem chtodzacym gorgcego silnika

lub skrzyni biegow;

0) poziom ochrony zapewniany przez konstrukcje zabezpieczajaca przed
spadajacymi przedmiotami, w stosownych przypadkach;

q) poziom ochrony zapewniany przez konstrukcje zabezpieczajaca operatora
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przed spadajacymi przedmiotami, w stosownych przypadkach;

r) ostrzezenie o zagrozeniu kontaktem z napowietrznymi liniami
elektroenergetycznymi;

s) uderzenie pioruna;
t) regularne czyszczenie falban przeciwrozbryzgowych;

u) ryzyka, w tym ryzyka zwigzanego z obstuga, naprawa, przepompowaniem i
montowaniem opon;

v) pogorszenie si¢ stabilnoSci podczas uzywania cigzkich, wysoko
przymocowanych narzedzi;

w) ryzyko przewrdcenia si¢ podczas jazdy na terenie opadajacym lub nierownym;

X) przewozenie pasazeréOw wylacznie na homologowanych siedzeniach dla
pasazerow;

y) uzytkowanie pojazdu wytacznie przez odpowiednio wyszkolonych operatordéw;
z) informacje na temat bezpiecznego zatadunku pojazdu;

aa) informacje na temat holowania: miejsce i warunki bezpiecznego procesu;

ab) informacje na temat lokalizacji i warunkow stosowania izolatorow
akumulator6w (urzadzen mechanicznych, wylacznikéw elektrycznych lub

uktadow elektronicznych);

ac) stosowanie pasow bezpieczenstwa i innych typow urzadzen przytrzymujacych
operatora;

ad) w przypadku ciggnika z uktadem samonaprowadzania, odpowiednie instrukcje
i informacje dotyczace bezpieczenstwa;

ac) dla pojazdow ze sktadang ROPS informacje o jej bezpiecznym uzytkowaniu,
W tym o operacji podnoszenia/opuszczania i blokowania w polozeniu
podniesionym;

af) dla pojazdow ze sktadang ROPS, ostrzezenie o konsekwencjach w przypadku
przewrocenia ze ztozona ROPS;

ag) dla pojazdéw ze sktadang ROPS, opis sytuacji, w ktoérych konieczne moze by¢
jej ztozenie (np. prace w budynku, sadzie, przy uprawie chmielu lub w winnicy)
oraz przypomnienie, ze ROPS nalezy ponownie roztozy¢ po zakonczeniu wyzej
wymienionych zadan;

ah) informacje na temat lokalizacji punktéw smarowania i bezpiecznego procesu
smarowania;

ai) informacje na temat minimalnych wymogow dotyczacych siedzen i ich
zgodno$ci z pojazdem w celu zapewnienia zgodnosci z o$wiadczeniem

dotyczacym drgan okreslonym w pkt 5.

Dodatkowe informacje dotyczace pracy z zainstalowanymi maszynami, przyczepami i
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wymiennymi holowanymi maszynami oraz ich mocowania i odtaczania.

Instrukcja obstugi zawiera nast¢pujace elementy:
a) ostrzezenie o konieczno$ci S$cistego przestrzegania instrukcji podanych w
instrukcji obshugi zainstalowanych lub ciggnigtych maszyn lub przyczepy, i o
zakazie uzywania kombinacji ciagnik — maszyna lub ciagnik — przyczepa, jesli nie

zastosowano si¢ do wszystkich podanych instrukcji;

b) ostrzezenie o koniecznosci trzymania si¢ z dala od strefy trzypunktowego
uktadu zawieszenia i zaczepu (jesli zamontowano) podczas ich obstugi;

c) ostrzezenie, ze zainstalowane maszyny muszg by¢ opuszczone na podloze,
zanim operator opusci ciagnik;

d) predkos¢ waldéw odbioru mocy w zaleznosci od zainstalowanych maszyn lub
ciaggnigtego pojazdu;

€) wymog stosowania wylacznie watéw odbioru mocy z odpowiednimi ostonami i
tarczami oraz zamontowania kotpaka lub pokrywy, jezeli z ciagnika zdj¢to tarcze;

f) informacje na temat tacznikéw hydraulicznych i ich dziatania;

g) informacj¢ na temat maksymalnego udzwigu trzypunktowego uktadu
zawileszenia;

h) informacje na temat ustalenia catkowitej masy, obcigzenia na o$, nosnosci opon
1 wymaganego minimalnego balastu;

i) informacje dotyczace przewidzianego zastosowania, montazu, demontazu i
konserwacji obcigznikow balastowych;

j) informacje na temat dostgpnych uktadéow hamulcowych do przyczep i ich
kompatybilnosci z ciggnietymi pojazdami;

k) maksymalne pionowe obcigzenie na tylny zaczep, w zaleznosci od rozmiaru
tylnej opony i rodzaju zaczepu;

) informacj¢ o uzywaniu narzedzi z watami odbioru mocy oraz o tym, ze
technicznie mozliwe nachylenie watéw zalezy od ksztattu i wielkosci ostony
gtownej lub przestrzeni chronionej, w tym szczegoétowe informacje wymagane w
przypadku waléw odbioru mocy typu 3 o ograniczonych wymiarach;

m) powtdrzenie danych z tabliczki znamionowej dotyczacych maksymalnej
dopuszczalnej masy przyczepy;

n) ostrzezenie, aby trzymac si¢ z dala od strefy pomigdzy ciggnikiem a pojazdem
ciaggnionym.

o) w przypadku ciggnikéw z zamocowanymi na nich maszynami, informacje
wymagane w instrukcji obstugi maszyny zamocowanej zgodnie z dyrektywa
2006/42/WE.

Oswiadczenie dotyczace hatasu

W instrukcji obstugi podaje si¢ poziom hatasu przenikajacego do ucha operatora, ktorego
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pomiaru dokonano zgodnie z zatgcznikiem XIII.
Oswiadczenie dotyczace drgan

W instrukcji obstugi podaje si¢ warto$¢ poziomu drgan, ktorej pomiaru dokonano zgodnie
z zalgcznikiem XIV.

Tryby pracy

Instrukcja obstugi musi zawiera¢ istotne informacje umozliwiajace bezpieczne
uzytkowanie ciagnika, w przypadku gdy jest on stosowany w nastepujacych sytuacjach:

a) praca z przednig tadowarka (ryzyko dotyczace spadajacych przedmiotow);

b) zastosowanie w le$nictwie (ryzyko dotyczace spadajacych lub przedostajacych
si¢ do wnetrza kabiny przedmiotow);

¢) praca z opryskiwaczami roslin, zainstalowanymi lub ciggnigtymi (ryzyko
dotyczace substancji niebezpiecznych).

W instrukcji obstugi nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na uzywanie ciggnika w
polaczeniu z powyzszymi urzadzeniami.

Przednia tadowarka

Instrukcja obstugi musi zwraca¢ uwagg na zagrozenia zwigzane z przednia fadowarka oraz

.....

W instrukeji obshugi wskazuje si¢ punkty mocowania w nadwoziu ciggnika, gdzie musi
by¢ zainstalowana przednia tadowarka, oraz okresla wielko$¢ 1 jako$¢ potrzebnego
osprzetu. Jesli nie przewidziano takich punktow mocowania, instrukcja obstugi zabrania
instalacji przedniej tadowarki.

W przypadku ciagnikéw posiadajacych funkcje programowalne z sekwencyjnym
sterowaniem hydraulicznym podaje si¢ informacje o takim sposobie podtaczenia uktadu
hydraulicznego tadowarki, ktory pozwala na dezaktywacje¢ tych funkcji.

Zastosowanie w le$nictwie

W przypadku uzywania ciagnika rolniczego w lesnictwie rozpoznane zagrozenia
obejmuja:

a) przewracanie drzew, na przyklad w przypadku zainstalowania tylnego zurawia
chwytakowego w tylnej czesci ciggnika;

b) przedmioty przedostajace si¢ do kabiny operatora ciagnika przede wszystkim w
przypadku zainstalowania wciggarki w tylnej czesci ciagnika.

¢) spadajace przedmioty, takie jak gatezie, ktody lub konary;
d) warunki pracy na stromym zboczu lub nierownym terenie
W instrukcji obstugi podaje si¢ informacje na temat nastepujacych elementow:

a) istnienia zagrozen opisanych w pkt 6.2.1;
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b) wszelkiego dostgpnego wyposazenia dodatkowego, zapobiegajgcego
pOWYyZszym zagrozeniom;

c¢) punktow mocowania na ciggniku, do ktérych mozna przytwierdzi¢ konstrukcje
zabezpieczajace, oraz wielkosci 1 jakosci potrzebnego osprzetu; w przypadku gdy
nie przewidziano mozliwosci zamocowania odpowiednich  konstrukcji
zabezpieczajacych, nalezy o tym wspomniec;

d) dostarczone konstrukcje zabezpieczajace, ktore moga sktada¢ si¢ z ramy
zabezpieczajacej stanowisko operatora ciggnika przed przewracajacymi si¢
drzewami lub siatek umieszczonych przed drzwiami, dachem i oknami kabiny
itp.;

e) rodzaju FOPS, w przypadku zainstalowania tych konstrukcji.

6.3. Opryskiwacze roslin (ochrona przed substancjami niebezpiecznymi):
6.3.1. W przypadku uzywania ciggnika rolniczego z opryskiwaczami roslin rozpoznane ryzyko
obejmuje:

a) ryzyko zwigzane z rozpylaniem substancji niebezpiecznych niezaleznie od tego,
czy ciagnik jest wyposazony w kabing, czy nie;

b) ryzyko zwigzane z wchodzeniem do kabiny lub wychodzeniem z niej podczas
rozpylania substancji niebezpiecznych;

¢) ryzyko zwigzane z mozliwym zanieczyszczeniem przestrzeni roboczej;
d) ryzyko zwiazane z czyszczeniem kabiny i konserwacja filtrow powietrza.

6.3.2. W instrukcji obshugi nalezy poda¢ informacje na temat nast¢pujacych elementéw:
a) istnienie przynajmniej ryzyka opisanego w pkt 6.3.1;
b) poziom ochrony przed substancjami niebezpiecznymi zapewniany przez kabing
i filtr. W szczegolnosci nalezy poda¢ informacje wymagane na podstawie norm
15695-1:2009 i EN 15695-2:2009/AC 2011;
c) wybdr i czyszczenie filtru powietrza w kabinie, a takze okresy jego wymiany
konieczne do zapewnienia cigglej ochrony. W tym informacje dotyczace sposobu

wykonywania tych zadan w sposob bezpieczny i bez ryzyka dla zdrowia;

d) utrzymanie niezanieczyszczonej przestrzeni roboczej, zwlaszcza jesli ciagnik
jest stosowany w polaczeniu z wyposazeniem ochrony osobistej;

€) przypomnienie, ze bezpieczny zabieg opryskiwania wymaga zapewnienia

zgodnosci z informacjami na etykiecie substancji niebezpiecznej oraz instrukcjami
dotyczacymi obstugi zamontowanego lub ciggnionego opryskiwacza.
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ZALACZNIK XXIII

Wymogi dotyczace urzadzen sterujacych, w tym bezpieczenstwa i niezawodnosci

ukladow kontroli, urzadzen alarmowvch i wylacznikow samoczynnych:

Wykaz dodatkéw
Numer Nr
dodatku Tytul dodatku strony
1 Rysunki

Ztozone uktady elektronicznego sterowania pojazdu, ktére musza by¢
zgodne z przepisami zatacznika 6 do regulaminu EKG ONZ nr 79
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

2.1.

2.2.

2.3.

Wymogi ogélne

Urzadzenia sterujace musza by¢ latwo dostepne i nie moga stanowi¢ zagrozenia dla
operatora, ktory musi by¢ w stanie wiaczy¢ je bez zadnego trudu czy ryzyka; muszg by¢
tak zaprojektowane, umieszczone lub zabezpieczone, aby wykluczy¢ jakakolwiek
przypadkowa zmiang ich dzialania lub nieumy$lne spowodowanie ruchu czy
jakiejkolwiek innej operacji, ktora mogtaby by¢ niebezpieczna.

Urzadzenia sterujace muszg spelnia¢ wszystkie odnoszace si¢ do nich wymogi
szczegblne okreslone w pkt 1.2.1-1.2.5 w zakresie ich instalacji, polozenia, dziatania i
oznaczania. Dozwolone sg inne ustalenia, jezeli producent udowodni, ze spetniaja one w
stopniu co najmniej rownym wymogi wyszczegdlnione w niniejszym zatgczniku.

Urzadzenia sterujgce, takie jak kota kierownicy lub dzwignie sterownicze, dzwignie
zmiany biegow, dzwignie sterowania, korby, pedaly i przetaczniki musza by¢ wybrane,
zaprojektowane, wykonane i rozmieszczone w taki sposob, aby sita konieczna do ich
uruchamiania, ich przemieszczanie, umiejscowienie, sposoby dziatania i kody barwne
byly zgodne z normg ISO 15077:2008, oraz zgodne z przepisami okreslonymi w
zatacznikach A i C do tej normy.

Obstugiwane r¢cznie urzadzenia sterownicze muszg mie¢ minimalne wolne przestrzenie
zgodne z pkt 4.5.3 normy ISO 4254-1:2013. Wymog ten nie ma zastosowania do
urzadzen sterujacych obstugiwanych koncem palca, takich jak przyciski lub przetaczniki
elektryczne.

Pedaty musza mie¢ odpowiednig wielkos¢ i1 przestrzen oraz musza by¢ odpowiednio od
siebie oddzielone. Pedaly musza mie¢ powierzchni¢ przeciwposlizgowa i muszg by¢
fatwe do czyszczenia.

W celu uniknigcia wprowadzenia kierowcy w biad, pedaty (sprzegta, hamulca i
przyspieszenia) musza mie¢ t¢ samg funkcje i taki sam uktad jak pedaly w pojezdzie
silnikowym, z wyjatkiem pojazdow wyposazonych w siodlo i kierownice typu
rowerowego, ktére muszg by¢ zgodne z wymogami normy EN 15997:2011 w zakresie
sterowania przepustnica i rgcznego sterowania sprzegtem.

W przypadku ciggnikéw bez zamknietej kabiny nalezy ograniczy¢ dostepnos¢ z podioza
do wewngetrznych urzadzen sterujacych; w szczego6lnosci, nalezy unika¢ mozliwosci
dosiggniecia wewnetrznego urzadzenia sterujacego tylnym  WOM, urzadzenia
sterujacego tylnym podnosnikiem trzypunktowego ukladu zawieszenia i wszelkimi
urzadzeniami sterujagcymi napedem z wnetrza obszaru okre$lonego przez pionowe
plaszczyzny przechodzace przez wewnetrzng krawedz blotnikow (zob. rysunek 3).

Oznaczenie urzadzen sterujacych

Symbole stosowane do oznaczenia urzadzen sterujacych muszg by¢ zgodne z symbolami
wskazanymi w zatagczniku XX VL.

Symbole inne niz okreslone w zalaczniku XXVI moga by¢ stosowane do innych celow,
pod warunkiem ze nie ma niebezpieczenstwa pomylenia ich z symbolami

przedstawionymi w tym zataczniku.

Symbole muszg znajdowac si¢ na urzadzeniach sterujacych lub w ich bezposrednim
sasiedztwie.
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2.4.

2.6.

3.1.

3.2

6.1.

Symbole odrdzniajg si¢ od tta w wyrazny sposob.

Urzadzenia sterujace mogg by¢ oznaczone piktogramami zgodnie z zatgcznikiem XX VI,
a instrukcje uzytkowania podaje si¢ w instrukcji obstugi.

Bezpieczny rozruch silnika

Nalezy uniemozliwi¢ uruchomienie silnika, jesli istnieje niebezpieczenstwo, ze mogloby
to spowodowa¢ niekontrolowany ruch ciaggnika lub dowolnego narzgdzia lub sprzgtu do
niego podtaczonego.

Wymog okre§lony w pkt 3 uwaza si¢ za spetniony, jesli nie mozna uruchomi¢ silnika,
chyba ze:

mechanizm sprzegla jest rozlaczony i co najmniej jedno z nastgpujacych urzadzen
sterujacych uktadu przenoszenia napgdu pojazdu znajduje si¢ w pozycji neutralne;j:

- dzwignia zmiany kierunku jazdy, lub
— dzwignia zmiany biegow, lub
- dzwignia wyboru zakresu.

Ponadto nalezy uniemozliwi¢ uruchomienie silnika, jesli zamontowane jest urzadzenie
hydrostatyczne, ktore nie jest zdekompresowane ani w pozycji neutralnej, lub jezeli
zamontowana jest przekladnia hydrauliczna, a urzadzenie wlaczajace sprzgglo nie
powraca automatycznie do pozycji neutralne;j.

Nalezy unika¢ mozliwosci dokonywania takiego uruchomienia z podloza, lub innego
miejsca niz stanowisko kierowcy.

Urzadzenie sterujace do wylaczania silnika

Uruchomienie tego urzadzenia musi zatrzymac silnik bez koniecznosci diuzszych
czynno$ci manualnych. Nie moze by¢ mozliwosci, aby silnik automatycznie ponownie
rozpoczal pracg.

Jezeli urzadzenie sterujagce wylaczaniem silnika nie jest potaczone z urzadzeniem
sterujgcym rozrusznikiem, musi by¢ barwy wyraznie kontrastujacej z tlem oraz innymi
urzadzeniami sterujagcymi. Jesli urzadzenie sterujace wylaczaniem silnika jest
przyciskiem, musi on by¢ barwy czerwone;.

Urzadzenie sterujace blokada mechanizmu r6znicowego

Oznaczenie tego urzadzenia sterujacego, jesli ciagnik jest w nie wyposazony, jest
obowigzkowe. Dziatanie blokady mechanizmu réznicowego musi by¢ wyraznie
wskazane, jesli nie wynika to w sposdb oczywisty z pozycji urzadzenia sterujgcego.

Urzadzenie sterujace mechanizmem podnoszenia trzypunktowego ukladu
zawieszenia

Urzadzenie sterujagce mechanizmem podnoszenia trzypunktowego ukltadu zawieszenia
musi by¢ w taki sposob zamontowane, aby zapewniatlo bezpieczne przeprowadzanie
manewru podnoszenia i opuszczania lub automatyczne czesci taczace na dotaczonych
urzadzeniach osprzetu podnoszacego muszg by¢ w taki sposdb zamontowane, aby nie
byta wymagana obecno$¢ operatora pomigdzy ciggnikiem a oprzyrzagdowaniem. Nalezy
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.24.

6.2.3.

6.2.4.

wskaza¢ obecnos¢ takich urzadzen sterujacych, jesli ciggnik jest w nie wyposazony.

Wymagania bezpieczenstwa odnos$nie do podnoszenia i opuszczania zainstalowanego
oprzyrzadowania uwaza si¢ za spetnione, gdy spetlnione sa nastepujace warunki:

Gtowne urzadzenie(-a) sterujace

Gltowne urzadzenia sterujgce oraz inne sprzgzone z nimi elementy rozmieszczone lub
zabezpieczone sg w taki sposob, zeby operator nie byt w stanie dosiggna¢ ich stojac na
podtozu pomiedzy ciagnikiem i zamontowanym osprzgtem, lub tez musza by¢
zainstalowane zewnetrzne urzadzenia sterujace.

Zewngtrzne urzadzenie(-a) sterujace

Tylne zewnetrzne urzadzenia sterujace mechanizmem hydraulicznego podnoszenia
trzypunktowego uktadu zawieszenia, jezeli s3 zamontowane, muszg by¢ rozmieszczone
w taki sposob, aby operator mogl je wiaczy¢ spoza tylnej strefy zagrozenia (rysunek 1).
Wymog ten uwaza si¢ za spetiony, jezeli znajdujg si¢ one poza obszarem okre§lonym
przez pionowe plaszczyzny przechodzace przez wewnetrzng krawedz btotnikoéw oraz:

(a) w odlegtosci minimum 550 mm od osi WOM Iub, jezeli jest to
niemozliwe ze wzgledow technicznych, po zewngtrznej stronie blotnika;

(b) na maksymalnej wysokosci 1 800 mm od podtoza lub, jezeli jest to
niemozliwe ze wzgleddéw technicznych, 2 000 mm.

Zewnetrzne urzadzenia sterujagce przednim podnosnikiem trzypunktowego uktadu
zawieszenia musza by¢ usytuowane poza przednia strefa zagrozenia (rysunek 2) i na
maksymalnej wysokosci nad podlozem 1 800 mm lub, jezeli jest to niemozliwe ze
wzgledow technicznych, 2 000 mm

oraz

mechanizm hydraulicznego podnoszenia trzypunktowego uktadu zawieszenia
uruchamiany jest za pomocg urzadzen sterujacych ograniczajacych wielkos¢ posuwu do
maksymalnie 100 milimetrow przy kazdym wilaczeniu urzadzenia sterujacego. W tym
przypadku stopnie dozowania utworzone sg przez punkty sprzgzenia na dolnych
ramionach trzypunktowego uktadu zawieszenia,

lub

Mechanizm hydraulicznego podnoszenia trzypunktowego uktadu zawieszenia
uruchamiany jest za pomocg urzadzen sterujacych, ktorych dzialanie wymaga ciaglego
trzymania wylacznika po wcisnieciu.

Ciagniki kategorii T2/C2 i T4.1/C4.1

W przypadku ciagnikow kategorii T2/C2 i T4.1/C4.1, gtowne urzadzenia sterujace
muszg si¢ znajdowaé przed ptaszczyzng pionowa przechodzaca przez punkt odniesienia

siedzenia (S), gdy siedzenie znajduje si¢ w pozycji srodkowe;j.

Dozwolone sa inne ustalenia, jesli producent udowodni, ze spelniaja one w stopniu co
najmniej rownym wymogi przedstawione w pkt 6.2.1-6.2.3.

Urzadzenie(-a) sterujace walem odbioru mocy (WOM)
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7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.6.1.

Urzadzenia sterujgce WOM muszg by¢ skonstruowane tak, by niemozliwe bylo ich

przypadkowe uruchomienie.

Urzadzenia sterujace WOM musza by¢ wyraznie oznaczone barwa z6ita i nie moze
istnie¢ ryzyko pomyltki z innymi urzadzeniami sterujagcymi, o ile wystepuja (np.
urzadzeniem sterujacym trzypunktowego uktadu zawieszenia, hydraulicznymi
urzadzeniami sterujacymi).

Nie jest mozliwe uruchomienie silnika, w przypadku gdy zataczony jest wal odbioru
mocy.

Roztaczenie WOM z miejsca kierowcy oraz przy pomocy powigzanych zewnetrznych
urzadzen sterujacych musi by¢ zawsze mozliwe. Rozlagczanie musi mie¢ zawsze
charakter nadrzedny w stosunku do innych funkcji.

Dodatkowe wymogi dotyczace zewnetrznych urzadzen sterujacych WOM

Urzadzenie uruchamiajgce musi wymagac nieprzerwanego trzymania wylacznika po
wecisnigciu przez co najmniej trzy pierwsze sekundy od uruchomienia.

Po wilaczeniu urzadzenia sterujacego opdznienie momentu rozpoczecia zamierzonej
pracy nie moze by¢ dituzsze niz czas potrzebny do zadziatania uktadu zataczania /
rozlaczania walu odbioru mocy. Je§li czas ten jest przekroczony, nastepuje
samoczynne roztgczenic WOM.

Wzajemne oddziatywanie pomigdzy zewnetrznymi urzadzeniami sterujagcymi WOM
oraz urzadzeniami obstugiwanymi z siedzenia operatora jest niedopuszczalne.

Zewngetrzne urzadzenia sterujace tylnym WOM, jezeli sa zamontowane, musza by¢
rozmieszczone w taki sposob, aby operator mogl je wilaczy¢ spoza tylnej strefy
zagrozenia (rysunek 1). Wymog ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli zewnetrzne
urzadzenia sterujace znajduja si¢ poza obszarem okreSlonym przez pionowe
ptaszczyzny przechodzace przez wewngtrzng krawedz btotnikéw oraz:

(a) w odlegtosci minimum 550 mm od osi WOM lub, jezeli jest to
niemozliwe ze wzgledow technicznych, po zewnetrznej stronie
blotnika.

(b) na maksymalnej wysokosci 1 800 mm od podtoza lub, jezeli jest
to niemozliwe ze wzgledéw technicznych, 2 000 mm.

Zewngetrzne urzadzenia sterujace przednim WOM, jezeli sa zamontowane, muszg by¢
usytuowane poza przednig strefg zagrozenia (zob. rysunek 2) i na maksymalnej
wysokosci nad podlozem 1 800 mm lub, jezeli jest to niemozliwe ze wzgledow
technicznych, 2 000 mm.

Zewnetrzny pojedynczy czerwony lub zotty przycisk zatrzymania WOM musi si¢
znajdowacé poza strefami zagrozenia okre§lonymi na rysunkach 11 2.

Zewngtrzny pojedynczy czerwony lub zolty przycisk zatrzymania WOM zatrzymuje
jednocze$nie mechanizm trzypunktowego podnoszenia, jezeli wymogi okreslone w pkt

6.2.2.4 nie sa spetnione zgodnie z pkt 6.2.4.

Urzadzenie(-a) zdalnie sterujace zaworami
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8.1.

8.2.

9.1.

9.2.

10.

Urzadzenia zdalnie sterujgce tylnymi zaworami, jezeli sg zamontowane, muszg by¢
rozmieszczone w taki sposob, aby operator mogt je wlaczy¢ spoza tylnej strefy
zagrozenia (rysunek 1). Wymog ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli zewngtrzne
urzadzenia sterujgce znajduja si¢ poza obszarem okre§lonym przez pionowe plaszczyzny
przechodzace przez wewnetrzng krawedz blotnikow oraz:

(a) w odlegtosci minimum 550 mm od osi WOM lub, jezeli jest to
niemozliwe ze wzgledow technicznych, po zewnetrznej stronie
blotnika.

(b) na maksymalnej wysokosci 1 800 mm od podtoza lub, jezeli jest to
niemozliwe ze wzgledoéw technicznych, 2 000 mm.

Przednie zdalne urzadzenia sterujace zaworami, jezeli sg zamontowane, muszg by¢
usytuowane poza przednig strefg zagrozenia (zob. rysunek 2) i na maksymalnej
wysokos$ci nad podltozem 1 800 mm lub, jezeli jest to niemozliwe ze wzgledow
technicznych, 2 000 mm.

Kontrola obecno$ci operatora (OPC)
Kontrola obecnosci operatora hamulca postojowego

Pojazdy kategorii T i C, z wyjatkiem pojazdow wyposazonych w siodto i kierownice
typu rowerowego, ktore wymagaja aktywnej pozycji kierowcy, muszg posiada¢ alarm
akustyczny i optyczny, ktéry alarmuje operatora kiedy opuszcza stanowisko kierowcy
bez wlaczenia hamulca postojowego. Ten alarm akustyczny i optyczny musi zostac
uruchomiony po wykryciu opuszczenia przez operatora stanowiska kierowcy i1 nie
wlaczenia hamulca postojowego. Czas zwloki alarmu nie moze by¢ krotszy niz 10
sekund. Alarm musi si¢ wylaczy¢, jezeli wykryto w tym czasie ponowng obecnosc¢
operatora na miejscu kierowcy lub jesli wltaczono w tym czasie hamulec postojowy.

Pojazdy, ktore wymagaja aktywnej pozycji podczas jazdy, muszg posiada¢ alarm
akustyczny i optyczny, ktory alarmuje operatora, kiedy opuszcza stanowisko
kierowcy podczas postoju pojazdu i jesli nie wlaczono hamulca postojowego lub
blokady postojowej. Ten alarm akustyczny i optyczny musi zosta¢ uruchomiony po
wykryciu opuszczenia przez operatora stanowiska kierowcy i nie wlaczenia hamulca
postojowego lub blokady postojowej. Czas zwloki alarmu nie moze by¢ krotszy niz
10 sekund. Alarm musi si¢ wylaczy¢, jezeli wykryto w tym czasie ponownag
obecnos¢ operatora na miejscu kierowcy lub jesli wlaczono w tym czasie hamulec
postojowy lub blokade postojowa.

Kontrola obecnosci operatora WOM

Dla pojazdéw kategorii T i C prace watlu odbioru mocy umozliwia si¢ celowym
poleceniem operatora, gdy ciagnik si¢ nie porusza.

Kiedy operator opuszcza miejsce kierowcy, w przypadku gdy zataczony jest wat odbioru
mocy, a pojazd si¢ nie porusza, naped tego walu wylgcza si¢ automatycznie w ciggu 7
sekund. Automatyczne rozlagczenie WOM nie moze mie¢ negatywnego wplywu na
funkcje zwigzane z bezpieczenstwem (np. hamowanie). Ponowne wlaczenie watu
odbioru mocy jest mozliwe jedynie przez zamierzone uruchomienie przez operatora.

Uklady samonaprowadzania

Uktady samonaprowadzania dla ciagnikow (kategorii T i C), musza by¢ zgodne z
wymogami [SO 10975:2009.
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11.

Zlozone uklady elektronicznego sterowania pojazdu
Ztozone uktady elektronicznego sterowania wymienione w dodatku 2 do regulaminu nr

79 EKG ONZ i zdefiniowane w tym regulaminie musza by¢ zgodne z przepisami
zatacznika 6 do tego regulaminu.
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Dodatek 1

Rysunki

Kierunek jazdy

[ Blotnk tylny
PTO o Strefa, w ktorej mozna
umiesci¢ mechanizmy
sterowania

550 mm

-Rysunek 1-

Tylna strefa zagrozenia dla lokalizacji hydraulicznego trzypunktowego podnos$nika, WOM i urzadzen
zdalnie sterujacych zaworami (trzy mozliwe lokalizacje: A, B lub C)
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L

L il

Ll
E O Przedpja.strefa
H g zagrozenia

-Rysunek 2-

Przednia strefa zagrozenia dla lokalizacji hydraulicznego trzypunktowego podnosnika, WOM i
urzadzen zdalnie sterujgcych zaworami. W rzucie ptaskim przednia strefa zagrozenia jest obszarem
trapezoidu réwnoramiennego, ktérego ramiona stanowig ramiona trzypunktowego podnosnika. Jego
krotsza podstawa jest rzutem przedniej czeSci zabudowy ciggnika, a dluzsza podstawa jest linig
przechodzacg przez konce trzypunktowego podnosnika.
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-Rysunek 3-

Obszar bez dostepu do wewnetrznych urzadzen sterujacych tylnym WOM i tylnym trzypunktowym
uktadem zawieszenia w przypadku ciggnikow nieposiadajacych kabiny, okreslony przez pionowe
ptaszczyzny przechodzace przez wewngtrzng krawedz btotnikow

B Podnosnik 3 p. [1 Wylacznk WOM
B woM [ Zawor zdalnie

sterowany

-Rysunek 4-
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Niewyczerpujacy przyktad uktadu zewnetrznego urzadzenia lub urzadzen sterujacych
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L.

Dodatek 2

Z1ozone uklady elektronicznego sterowania pojazdu, ktére muszg by¢ zgodne z
przepisami zalacznika 6 do regulaminu EKG ONZ nr 79

Uktady, ktore maja wptyw na funkcje¢ kierowania
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1.2.

1.3.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.6.

2.6.1.

ZALACZNIK XXIV

Wymogi dotvczace zabezpieczenia przed innymi zagrozeniami mechanicznymi

Uklad i oznakowanie hydraulicznych przewodéw gietkich.

Hydrauliczne przewody gietkie musza by¢ tak ulozone, aby byly chronione przed
uszkodzeniami mechanicznymi i termicznymi.

Hydrauliczne przewody gigtkie znajdujace si¢ w poblizu siedzenia kierowcy lub pasazera
muszg by¢ w taki sposob utozone lub ochronione, aby w przypadku ewentualnej ich awarii

nie wystepowalo zadne niebezpieczenstwo dla zadnej osoby.

Hydrauliczne przewody gigtkie musza by¢ tatwe do identyfikacji i oznakowane w sposob
niescieralny z podaniem nastgpujacych informacji:

- oznaczenie producenta przewodow gietkich,

— data wyprodukowania (rok i miesigc produkcji),

- maksymalny dopuszczalny dynamiczny zakres ci$nienia roboczego.

Przyczepy kategorii R z mozliwo$cia przechylu (podpory do obshugi i konserwacji)
Jezeli w celu przeprowadzenia konserwacji lub obstugi operator musi pracowaé pod
podniesionymi cze¢$ciami maszyny, nalezy zapewni¢ podpory mechaniczne lub

hydrauliczne urzadzenia blokujace, aby zapobiec przypadkowemu obnizeniu tych czesci.

Dopuszczalne sg $rodki inne niz urzadzenia mechaniczne lub hydrauliczne, pod
warunkiem ze zapewniaja rowny lub wyzszy poziom bezpieczenstwa.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ sterowania hydraulicznymi urzadzeniami blokujacymi i
podporami mechanicznymi spoza stref zagrozenia.

Podpory mechaniczne i hydrauliczne urzadzenia blokujagce musza by¢ identyfikowane
poprzez uzycie barwy kontrastujacej z ogodlng barwag maszyny lub za pomocag znaku

bezpieczenstwa umieszczonego na urzadzeniu lub w jego poblizu.

Podpory lub sterowane recznie urzadzenia hydrauliczne sa oznaczone piktogramami
zgodnie z zatgcznikiem XX VI, a instrukcje uzytkowania podaje si¢ w instrukcji obstugi.

Podpory mechaniczne

Mechaniczne urzadzenia podpierajace muszg wytrzymywac obcigzenie 1,5 raza wigksze
od maksymalnego obcigzenia statycznego.

Dajagce si¢ odlaczy¢ podpory mechaniczne muszg posiada¢ wyznaczone i tatwo
rozpoznawalne i widoczne miejsce przechowywania na maszynie.

Hydrauliczne urzadzenia blokujace

Hydrauliczne urzadzenia blokujace, umieszcza si¢ na sitowniku hydraulicznym lub sg
potaczone z silownikiem hydraulicznym sztywnymi lub elastycznymi linami. W tym
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2.6.2.

4.1.

4.2.

ostatnim przypadku liny laczace urzadzenie blokujace z sitownikiem hydraulicznym
muszg by¢ tak skonstruowane, by wytrzymac ci$nienie co najmniej cztery razy wicksze od
maksymalnego znamionowego ci$nienia hydraulicznego.

Maksymalne znamionowe ci$nienie hydrauliczne musi by¢ okreslone w instrukcji obstugi.
Warunki wymiany takich elastycznych lin muszg by¢ rowniez podane w instrukcji
obstugi.

Szorstkie powierzchnie i ostre krawedzie

Czesci, ktoérych mogg dotknaé podczas jazdy kierowca lub pasazerowie, nie mogg mieé
ostrych krawedzi ani szorstkich powierzchni niebezpiecznych dla 0s6b znajdujacych sie¢ w
pojezdzie.

Punkty smarowania

Punkty smarowania musza by¢ bezposrednio dostepne dla operatora lub wyposazone w
sztywne rury lub elastyczne wysokoci$nieniowe przewody w celu umozliwienia

przeprowadzenia procesu smarowania z dostgpnego miejsca.

Punkty smarowania muszg by¢ oznaczone piktogramami zgodnie z zatacznikiem XXVI, a
instrukcje uzytkowania podaje si¢ w instrukcji obstugi.
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ZALACZNIK XXV
Wymogi dotvczace oslon i urzadzen ochronnych

Pojazdy kategorii T i C

Dla pojazdow kategorii T i C, definicje i wymogi sa identyczne z tymi ustanowionymi w
zatgczniku X VII w odniesieniu do ochrony komponentéw napgdowych.

Pojazdy kategorii Ri S

W odniesieniu do pojazdow kategorii R i S stosuje si¢ nastepujace wymogi zatacznika XVII
dotyczace ochrony komponentéw napedowych:

- sekcja 2 Wymogi ogolne;

- sekcja 3 Odlegltos$¢ bezpieczenstwa w celu unikniecia kontaktu z niebezpiecznymi
czesciami: pkt 3.1-3.2.6.; oraz

- sekcja 4 Wymogi dotyczace wytrzymatosci oston i barier
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1.1

1.2.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

5.1.

5.2.

5.3.

ZALACZNIK XXVI
Wyvmogi dotyczace informacii, ostrzezen i oznaczen

Symbole

Symbole stosowane w odniesieniu do urzadzen sterujacych wskazanych w zalaczniku
XXIII oraz innych wyswietlaczy powinny by¢ zgodne z wymogami okreslonymi w
normie ISO 3767 cze$¢ 1 (1998+A2:2012) i, w stosownych przypadkach, czg¢$¢ 2 (:2008).

Alternatywnie do wymogdéw okreslonych w pkt 1.1 pojazdy, ktorych symbole spetniaja
wymogi okreslone w regulaminie EKG ONZ nr 60, uznaje si¢ za zgodne z niniejszym
zatgcznikiem.

Piktogramy
Piktogramy zagrozen powinny spetnia¢ wymogi okreslone w normie ISO 11684:1995.

Piktogramy dotyczace wyposazenia ochrony osobistej powinny spetnia¢ wymogi
okreslone w normie ISO 7010:2011.

Sprzezenia hydrauliczne

Dla sprzgzen hydraulicznych w sposob trwaly oznacza si¢ kierunek przeptywu: plus (+) po
stronie ci$nienia i minus (-) dla przeptywu powrotnego.

Jezeli pojazd jest wyposazony w wiecej niz jeden obwdd hydrauliczny, kazdy z nich musi
by¢ wyraznie wskazany za pomocg trwalego oznakowania kodem barwnym lub numerem.

Miejsca przylozenia podno$nika

Producent ustala bezpieczne miejsca przytozenia podnosnika i wyraznie oznakowuje je na
pojezdzie (np. piktogramami).

Dodatkowe sygnaly ostrzegawcze w zakresie hamowania

Ciagniki muszg by¢ wyposazone w nastepujace optyczne sygnaty ostrzegawcze, zgodnie
z odpowiednimi przepisami dotyczacymi instalacji zawartymi w zataczniku I pkt 3 do
rozporzadzenia (UE) nr 167/2013:

czerwony sygnat ostrzegawczy wskazujacy awarie w obrebie wyposazenia hamulcowego
pojazdu, ktore uniemozliwiajg osiagnigcie wymaganej skuteczno$ci hamowania
roboczego lub uniemozliwiajg dziatanie co najmniej jednego z dwodch niezaleznych
obwodow uktadu hamulcowego roboczego;

w odpowiednich przypadkach: zotty sygnat ostrzegawczy oznaczajacy wykryte w sposob
elektryczny uszkodzenie w obrebie wyposazenia hamulcowego pojazdu, ktore nie jest
sygnalizowane przez czerwony sygnat ostrzegawczy opisany w pkt 5.1;

osobny z6tty sygnal ostrzegawczy wskazujacy uszkodzenie elektrycznego przenoszenia
sterowania uktadu hamulcowego pojazdu ciagnionego, w przypadku ciggnikow
wyposazonych w elektryczny przewod sterujacy lub dopuszczonych do ciggniecia
pojazdoéw wyposazonych w elektryczne przenoszenie sterowania;
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54.

alternatywnie w przypadku ciggnikéw wyposazonych w elektryczny przewdd sterujacy,
jesli sg elektrycznie potagczone z pojazdem ciggnionym elektrycznym przewodem
sterujgcym, zamiast sygnatu ostrzegawczego okreslonego w pkt 5.1 i towarzyszacego mu
sygnatu ostrzegawczego okreslonego w pkt 5.3, odrgbny czerwony sygnat ostrzegawczy,
do wskazywania pewnych okreSlonych uszkodzen uktadu hamulcowego pojazdu
ciggnionego, w kazdym przypadku, gdy pojazd ciagniony przekazuje odpowiednie
informacje dotyczace awarii za posrednictwem czesci elektrycznego przewodu
sterujacego stuzacej do przesytu danych.
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ZALACZNIK XXVII
Wymogi dotyczace materialow i produktow

Zbiorniki oleju i uklady czynnika chlodzacego

Zbiorniki oleju i uktady czynnika chlodzacego umiejscawia si¢, wykonuje, pokrywa lub
uszczelnia tak, aby zminimalizowa¢ ryzyko wycieku, ktory mogltby by¢ szkodliwy dla
operatora w przypadku wywrocenia.

Szybkos$¢ spalania materialu, z ktorego wykonana jest kabina

Szybkos$¢ spalania materialu, z ktérego wykonana jest kabina, takiego jak pokrycie
siedzen, $cian, podtogi i tapicerka dachu, o ile je zastosowano, nie moze przekraczac
maksymalnej szybkosci 150 mm/min, jezeli badanie przeprowadzane jest zgodnie z
normg ISO 3795:1989.
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4.1.

4.2.

4.3.

ZALACZNIK XXVIII
Wymogi dotyczace akumulatorow

Akumulatory umieszczone sag w sposob umozliwiajacy ich wlasciwie utrzymane i
wymiane, z podloza lub platformy, i musza by¢ przymocowane, aby pozosta¢ w
niezmienionej pozycji, oraz umiejscowione, wykonane 1 uszczelnione w sposob
zmniejszajacy ryzyko wycieku w przypadku przewrdcenia.

Obudowa akumulatora musi by¢ tak zaprojektowana i wykonana, aby unikna¢ wylania si¢
elektrolitu na operatora w przypadku wywrocenia si¢ lub przechylenia maszyny oraz
gromadzenia si¢ oparow w miejscach zajmowanych przez operatorow.

Nieuziemione zaciski elektryczne akumulatoréw musza by¢ zabezpieczone przed
niezamierzonym kontaktem i przebiciem do ziemi.

Izolator akumulatora

Pojazd musi by¢ zaprojektowany i skonstruowany w taki sposob, aby obwdd elektryczny
akumulatora mozna bylo tatwo odlaczy¢ przy pomocy ukladu elektronicznego lub
dostgpnego narzgdzia przewidzianego do tego celu (np. kluczyka zaplonu ciagnika,

zwyktych narzedzi lub przetacznika).

Izolator akumulatora musi si¢ znajdowa¢ w miejscu tatwo dostgpnym i oddalonym od
obszarow niebezpiecznych.

Jezeli izolator akumulatora nie jest oznaczony okreslonym piktogramem ani wskaznikiem
dziatania (wlaczony-wylaczony), umieszcza si¢ znak graficzny wskazany na rysunku 1.

2063 0247

X

kod 2063 akumulator odtaczony kod 0247 akumulator podtaczony
-Rysunek 1-

Symbole graficzne do identyfikacji izolatora akumulatora zgodnie z kodami normy
ISO 7000:2014.
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3.1.

3.2

ZAYLACZNIK XXIX
Wymogi dotyczace ochrony przed substancjami niebezpiecznymi

Definicje

Do celow niniejszego zatacznika stosuje si¢ nastepujace definicje:

,,substancje niebezpieczne” oznaczajg wszelkie substancje, takie jak pyl, pary i aerozole
z wyjatkiem fumigantu, ktére moga wystapic¢ przy stosowaniu srodkéw ochrony roslin i

nawozow i ktére moga narazi¢ operatora na ryzyko odniesienia obrazen.

,Srodek ochrony roslin” oznacza kazdy produkt objety zakresem rozporzadzenia (WE)
nr 1107/2009.

Wymogi dotyczace kabiny

Pojazdy kategorii T i C zapewniajace ochrone¢ przed substancjami niebezpiecznymi, musza
by¢ wyposazone w kabiny poziomu 2, 3 lub 4 zgodnie z definicjg oraz zgodne z wymogami
okreslonymi w normie EN 15695-1:2009 (np. kabina musi by¢ poziomu 4 w przypadku
pojazdu zapewniajacego ochron¢ przed $rodkami ochrony roslin, ktore wytwarzaja opary
mogace narazi¢ uzytkownika na ryzyko lub szkodg).

Wymogi dotyczace filtréw

Obudowy filtrow muszag mie¢ odpowiednie rozmiary, aby umozliwi¢ wygodne
wykonywanie czynnosci zwigzanych z ich obshugg bez zagrozenia dla operatora.

Pojazdy kategorii T i C zapewniajace ochrone przed substancjami niebezpiecznymi, musza
by¢ wyposazone w filtr spetniajacy wymogi normy EN 15695-2:2009/AC 2011.
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ZALACZNIK XXX
Normy efektywnosci i ocena sluzb technicznych

Wymogi ogélne

Stuzby techniczne dysponuja odpowiednimi umiejetnosciami, specjalistyczng wiedza
techniczng i uznanym do$wiadczeniem w okre$lonych dziedzinach kompetencji objetych
rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013 oraz aktami delegowanymi i1 wykonawczymi
przyjetymi na mocy tego rozporzadzenia.

Normy, ktére musza spelniaé stuzby techniczne

Stuzby techniczne réznych kategorii okreslonych w art. 59 rozporzadzenia (UE)
nr 167/2013, musza spemia¢ normy wymienione w dodatku 1 do zalacznika V do
dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady”, ktore sa istotne dla czynnosci,
ktore wykonuja.

Odniesienia do art. 41 dyrektywy 2007/46/WE w tym dodatku nalezy rozumie¢ jako
odniesienia do art. 59 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.

Odniesienia do zatacznika IV do dyrektywy 2007/46/WE w tym dodatku nalezy rozumiec
jako odniesienia do zalacznika II do rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.

Procedura oceny stuzb technicznych

Zgodno$¢ shuzb technicznych z wymogami rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 oraz aktow
delegowanych przyjetych na mocy tego rozporzadzenia ocenia si¢ zgodnie z procedura
okreslong w dodatku 2 do zalacznika V do dyrektywy 2007/46/WE.

Odniesienia do art. 42 dyrektywy 2007/46/WE w dodatku 2 do zalgcznika V do dyrektywy
2007/46/WE nalezy rozumie¢ jako odniesienia do art. 62 rozporzadzenia (UE) nr
167/2013.

Akredytowane wewnetrzne shuzby techniczne producenta

W przypadku gdy producent lub podwykonawca dziatajacy w jego imieniu spetnia
normy okre§lone w sekcji 2 oraz procedury oceny okreslone w sekcji 2, mozna
zezwoli¢, by zostal on wyznaczony jako stuzba techniczna przez organ udzielajacy
homologacji w rozumieniu art. 60 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.

Jednak w celu uniknigcia ewentualnych konfliktow interesow nalezy okreslic
obowigzki producenta, a takze wskaza¢ warunki, na jakich producent moze zleci¢
podwykonawcy przeprowadzenie badan.

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajaca
ramy dla homologacji pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz ukladdéw, czesci i oddzielnych

zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (Dz.U. L 263 2 9.10.2007, s. 1).
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