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CONSILIULUI privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de
infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, precum si
de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului

— Abordare generala

In anexa, se pune la dispozitia delegatiilor o declaratie comuna ficuta de delegatiile IT si BE in
cadrul reuniunii Coreperului din 16 noiembrie 2016, care urmeaza a fi consemnata in procesul-

verbal al Coreperului/Consiliului.
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ANEXA
Declaratia Italiei si a Belgiei privind articolul 109 litera (f)

Italia si Belgia au Incercat sa salveze articolul 109 litera (f) propunind doua texte de compromis
destinate sd obtind utilizarea rationala a resurselor si neutralitatea din punctul de vedere al costurilor

in ceea ce priveste tarifele Eurocontrolului pentru utilizatorii spatiului aerian.

Italia si Belgia sustin ideea ca sarcinile de supraveghere legate de sarcinile de reglementare
executate de AESA 1n cadrul sistemului de performantd ATM/ANS, cu exceptia activitatilor de
elaborare a normelor, sd fie finantate prin tarife impuse utilizatorilor din aviatie. Respingerea
aplicarii acestui principiu pentru sarcinile de autoritate ATM/ANS elaborate de agentie ar penaliza

contribuabilul UE.

In acelasi timp, Italia si Belgia recunosc necesitatea finantarii suplimentare a AESA pentru a face
fatd activitatilor de elaborare a normelor legate de ATM/ANS. Aceasta finantare se poate face
temporar prin sistemul de tarifare a utilizatorului, cu conditia de a se garanta neutralitatea costurilor.
Totusi, o finantare permanentd a activitatilor de elaborare a normelor prin tarife impuse

utilizatorului ar trebui sa se extinda, din motive de simetrie, si la alte domenii ale aviatiei.

In plus fatd de acele state membre care au sustinut cea de a doua noastra propunere de compromis,
Italia si Belgia recunosc de asemenea faptul ca un grup de state membre si-au exprimat intentia de a
pastra aceasta optiune si de a-si stabili pozitia finald pe baza foii de parcurs paneuropene a
Comisiei-AESA-Eurocontrolului, al carei scopera de a clarifica sarcinile care au fost transferate de

la Eurocontrol catre AESA pentru a se evita suprapunerea intre cele doua institutii.

Tarifele impuse utilizatorilor pentru AESA ar trebui sa se stabileasca in conformitate cu procedurile
sistemului de performantda ATM/ANS, ceea ce inseamna elaborarea unui plan specific de
performanta al AESA. La fel cum se intdmpla pentru contributia Eurocontrol, statele membre ar

trebui sd colecteze banii si sa 1i transmitd apoi la AESA.
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Italia si Belgia iau act, de asemenea, de faptul ca litera (f) de la articolul 109 a fost sustinuta de
Parlamentul European, respectiv de marea majoritate a grupurilor politice si a delegatiilor nationale,

la votul din cadrul Comisiei pentru transporturi a PE din 10 noiembrie 2016.
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