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EUROPEJSKIEGO | RADY w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego Unii
Europejskiej oraz uchylajgcego rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 216/2008

— Podejscie ogdlne

Delegacje otrzymuja w zatgczeniu wspolne oswiadczenie ztozone przez delegacje IT 1 BE na
posiedzeniu Coreperu w dniu 16 listopada 2016 r.; os§wiadczenie to nalezy wiaczy¢ do protokotu

Coreperu/Rady.
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ZALACZNIK

Oswiadczenie Wloch i Belgii w sprawie art. 109 lit. f)

Wiochy i1 Belgia probowaty utrzymac art. 109 lit. f), proponujac dwie kompromisowe wersje tekstu,
zmierzajace do tego, by uzytkownicy przestrzeni powietrznej mogli racjonalnie korzysta¢

z zasobOw oraz osiggna¢ neutralnos$¢ kosztowa wzgledem optat pobieranych przez Eurocontrol.

Witochy i1 Belgia opowiadajg si¢ za tym, by zadania nadzorcze powigzane z zadaniami
regulacyjnymi (innymi niz ustalanie zasad) wykonywane przez EASA w odniesieniu do systemu
ATM/ANS byly finansowane z optat pobieranych od uzytkownikéw. Niestosowanie tej zasady do
zadan z zakresu dziatah organu wlasciwego dla ATM/ANS a wykonywanych przez Agencje¢ byloby
krzywdzace dla podatnikow w UE.

Jednoczesnie Wtochy i Belgia dostrzegaja potrzebg udostgpnienia Agencji dodatkowych srodkow
finansowych na cele zwigzane ze ustalaniem zasad w zakresie ATM/ANS. Mozna przewidzie¢ takie
tymczasowe dofinansowanie z systemu optat pobieranych od uzytkownikow, pod warunkiem ze
zagwarantuje si¢ neutralno$¢ kosztowa. State finansowanie ustalania zasad z optat pobieranych od
uzytkownikéw powinno jednak — dla rownowagi — zachodzi¢ réwniez w innych dziedzinach

lotnictwa.

Wiochy i Belgia dostrzegaja takze, Zze oprocz tych panstw cztonkowskich, ktore poparty ich druga
propozycj¢ kompromisowa, pewna grupa panstw wyrazita zamiar utrzymania tego wariantu

1 ustalenia ostatecznego stanowiska na podstawie opracowanego przez Komisje, EASA

1 Eurocontrol ogélnoeuropejskiego planu dziatania, ktorego celem jest precyzyjniejsze okreslenie
zadan przeniesionych z EASA do Eurocontrolu po to, by uniknag¢ wykonywania tych samych

czynnoS$ci przez obie instytucje.

Optaty pobierane przez EASA od uzytkownikéw nalezy okresli¢ zgodnie z procedurami systemu
ATM/ANS, co oznacza przygotowanie konkretnego planu skutecznos$ci dziatania EASA. Podobnie
jak w przypadku sktadek na Eurocontrol, panstwa cztonkowskie powinny pobiera¢ odno$ne kwoty

1 przekazywac je EASA.
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Wiochy i Belgia zauwazaja takze, ze podczas gtosowania w Komisji Transportu w dniu
10 listopada 2016 r. Parlament Europejski (a konkretnie znaczna wigkszos$¢ grup politycznych

1 delegacji krajowych) opowiedzial si¢ za utrzymaniem art. 109 lit. f).
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