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Asunto: Propuesta de REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL

CONSEJO sobre normas comunes en el ambito de la aviacién civil y por el
que se crea una Agencia de Seguridad Aérea de la Unidén Europea, y se
deroga el Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo

— Orientacién general

Adjunto se remite a las Delegaciones una declaracion conjunta formulada por IT y BE en la reunion

del COREPER del 16 de noviembre de 2016, que debera constar en el acta del Coreper/Consejo.
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ANEXO
Declaracion de Italia y Bélgica sobre el articulo 109, letra f)

[talia y Bélgica han intentado conservar el articulo 109, letra f), proponiendo dos textos
transaccionales cuyo objetivo era lograr un uso racional de los recursos y la neutralidad de costes

con respecto a las tarifas de Eurocontrol, para los usuarios del espacio aéreo.

Italia y Bélgica estan a favor de que las tareas de supervision que estén relacionadas con las
funciones reguladoras, distintas de las actividades normativas, llevadas a cabo por la AESA dentro
del sistema de rendimiento de la gestion del transito aéreo y los servicios de navegacion aérea
(GTA/SNA), se financien a través de los derechos de uso de la aviacion. El hecho de oponerse a
que este principio se aplique a las tareas de la autoridad encargada de la GTA/ANS que realice la

Agencia supondria penalizar a los contribuyentes de la UE.

Al mismo tiempo, Italia y Bélgica reconocen que la AESA necesita recibir financiacion adicional
para hacerse cargo de las actividades normativas en materia de GTA/ANS. Esto puede financiarse
de forma temporal a través del sistema de derechos de uso, siempre que se garantice la neutralidad
de costes. Sin embargo, deberia ampliarse la financiacion permanente de las actividades normativas

mediante derechos de uso por simetria con los otros ambitos de la aviacion.

Ademas de los Estados miembros que apoyaron nuestro segundo texto transaccional, Italia y
Bélgica senalan también que un grupo de Estados miembros manifestaron su intencion de mantener
esta opcion y establecer su posicion definitiva sobre la base de la hoja de ruta paneuropea entre la
Comision, la AESA y Eurocontrol, cuyo objetivo era dejar claras las funciones transferidas de

Eurocontrol a la AESA para evitar solapamientos entre ambas instituciones.

Los derechos de uso para la AESA deberian fijarse de conformidad con los procedimientos del
sistema de rendimiento de la GTA/ANS, lo que implica la elaboracion de un plan de rendimiento
especifico de la AESA. De forma similar a lo que ocurre con la contribucioén a Eurocontrol, los

Estados miembros deberian recaudar el dinero y entregarselo a la AESA.
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Italia y Bélgica también reconocen que el articulo 109, letra f), recibi6 el apoyo del Parlamento
Europeo, y en concreto de la gran mayoria de los grupos politicos y las delegaciones nacionales en

la votacion en la Comision de Trasportes del pasado 10 de noviembre de 2016.
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