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BILAGA

A. Artikel 123.2-4: Andringar av forordning (EG) nr 1008/2008

”BE kan stilla sig bakom tanken med det fortydligande som genom forslaget gors av artikel 123 1
dndringen av grundforordningen i syfte att gora forordning (EG) nr 1008/2008 mer begriplig vad
géller verksamhet med luftfartyg som ar registrerade i ett tredjeland. Med tanke pa de alltfor
betungande kraven pa de europeiska sokande och den extra arbetsbérdan for medlemsstaternas
nationella luftfartsmyndigheter nér det géller den komplexa och ogenomforbara tillstindsgivningen
for avtal for inhyrning av en tredjelandsoperators luftfartyg med beséttning sd som denna foreskrivs
i de nu géllande genomforandebestimmelserna, IR OPS (EU) 965/2012 ORO.AOC.110 (c) (2)
“Leasing agreement”, foreslar dock BE att nationella luftfartsmyndigheter ska behandla och
beddma avtal for inhyrning av ett tredjelandsluftfartyg med besittning endast i de fall dar unionen
har slutit ett internationellt avtal med det tredjelandet. BE noterar kommissionens forklaringar
om att de tinkta atgiirderna inom ramen for artikel 57.1 b skulle kunna omfatta godtagande
av certifikat och annan relevant dokumentation fran tredjeléinder i friga om avtal for in- eller

uthyrning av ett luftfartyg med besittning som inbegriper tredjelandsoperatorer.”

B. Bilaga 1: Luftfartyg som avses i artikel 2.3 d

BE stiller sig inte bakom foljande specifika dndring av bilaga 1: €) MTOM 350 kg/500 kg for
landflygplan och f) att helikoptrar ldggs till gyroplan, i enlighet med vad som anges i radets dok.
13505/16 ADD 2 av den 9 november 2016 (BE var emot att gyroplan 560 kg togs med i nuvarande
bilaga 2 i (EU) 216/2008).
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Det finns i sjdlva verket (i strid med skidlen 1, 3 och 4 1 ingressen) ingen objektiv och motiverad
sdkerhetskonsekvensbedomning till stod for denna édndring som ursprungligen foreslogs av fyra
medlemsstater och som inte har ndgot mervirde ur sdkerhetssynpunkt. Dessutom kommer denna
dndring att inverka menligt t.ex. pa de nationella luftfartsmyndigheterna genom en 6kad
arbetsborda, pa de likvérdiga forutsittningarna i EU i och med tillimpningen av 28 olika nationella
regelverk och pé passagerares overlevnadsformaga vid olyckor eller kraschlandningar osv. I
enlighet med den vedertagna principen om deklaration” respektive artikel 2.4 a finns det i
grundforordningen ett sitt for medlemsstaterna att godta en deklaration eller begéra att EASA ska
certifiera ett flygplan pd mer 4n 450 kg utifrdn de nu géllande genomforandebestimmelserna (IR)
CS-VLA eller CS-LSA, och i den nya artikel 126.2 a (som BE stdder) foreskrivs att dessa
genomforandebestimmelser ska uppdateras i fraga om sport- och fritidsbestimmelser inom tva ar
efter det att denna forordning har trétt i kraft. Vad géller helikoptrarna/gyroplanen ska det noteras
att de skiljer sig at sinsemellan vad giller flygtekniken, och darfor far dessa tva typer av luftfartyg

inte sammanstéllas 1 forordningen.

BE stéder den konsoliderade versionen av bilaga 1, som anges i rddets dokument 13219/16 ADD 1
REV 1 (AVIATION 206 CODEC 1435 RELEX 835) av den 28 oktober 2016 (interinstitutionellt
drende 2015/0277 (COD)): e) MTOM 300 kg/450 kg for landflygplan/landhelikoptrar/motordrivna
fallskdrmar/motordrivna segelflygplan, f) gyroplan 560 kg.”

Uttalande till protokollet fran Forbundsrepubliken Tyskland

”Med anledning av métet i rddet (transport, telekommunikation och energi) den 1 december 2016
om forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om faststéllande av gemensamma
bestimmelser pa det civila luftfartsomradet och inrédttande av Europeiska unionens byra for

luftfartssidkerhet, och om upphédvande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr

216/2008:
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Forbundsregeringen stiller sig i princip positiv till inriktningen pa forslaget till forordning och de
framsteg som uppnatts under forhandlingarna. Detta giller savil andamalsenligare bestimmelser

med atfoljande storre I16nsamhet for foretag som hogre flygsékerhet i Europa.

Forbundsregeringen ogillar dock, liksom tidigare i fraga om 6vriga EU-byraer, mojligheten i artikel
92.4 att forlanga den verkstillande direktorens mandatperiod med hogst fem ar. En mandatperiod pa
tio ar eller mer &r namligen mot bakgrund av artikel 77 i tjdnsteforeskrifterna for EU-tjanstemén
forenad med avsevirda ekonomiska &taganden for byrén, ndgot som bor undvikas bland annat med
tanke pd EU:s avsevirda pensionskostnader (64 miljarder euro 2015). Mandatperioden for en

verkstillande direktor bor darfor vara kortare.

Vad giller artikel 109.5 i forslaget till Europaparlamentets och rédets forordning om faststillande
av gemensamma bestimmelser pé det civila luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska unionens
byra for luftfartssdkerhet, och om upphivande av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
216/2008 erinrar Tyskland om kommissionens meddelande till Europaparlamentet och radet om
programmering av ménskliga och ekonomiska resurser for de decentraliserade byrderna 2014-2020,
varigenom ett beslut av stats- och regeringscheferna av den 7-8 februari 2013 genomfordes och
enligt vilket ingen skillnad gors mellan & ena sidan avgiftsfinansierade verksamheter och poster och
a andra sidan sddana som finansieras genom EU-budgeten. Tyskland anser sig bundet av detta och
darfor bor Tysklands samtycke till den foreliggande formuleringen inte betraktas som ett prejudikat
vid framtida underlag till/dndringar av akter om inrdttande av byrder. Tyskland ber kommissionen

att ta detta i beaktande vid utarbetandet av jamforbara forlag i framtiden.
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For Tyskland ér det viktigt att man vid 6verlidggningarna i radet om artikel 76 uppnér
konsensus om att Easas verksamhet pa luftfartsskyddsomridet uteslutande ska begriinsas till

de aspekter som ir gemensamma for luftfartsskydd och flygsikerhet.”

Uttalande frin Konungariket Spanien om forslaget till Europaparlamentets och ridets
forordning om faststiillande av gemensamma bestimmelser pa det civila luftfartsomridet och
inridttande av Europeiska unionens byra for luftfartssiikerhet, och om upphiivande av

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008

”Spanien erinrar om att EU-lagstiftningen visserligen géller for det territorium som fordragen ar
tillampliga pd i enlighet med artikel 52 1 EU-fordraget och artikel 355 i EUF-fordraget, men att det 1
frdga om Gibraltars flygplats finns en konflikt vad giller 6verhdgheten 6ver det landomrade dér
flygplatsen dr beldgen (néset, ett omrade som inte avtraddes till Férenade kungariket genom
Utrechtfordraget). Denna konflikt mellan tva medlemsstater, som dven erkidnts av Europeiska
unionens domstol, gor det omdjligt att faststdlla vilken legitim myndighet som &r ansvarig for
tillimpningen av denna lagstiftning pd Gibraltars flygplats och gor att denna tillimpning maste

upphivas tills vidare fram till dess att ett avtal om detta natts mellan de bada medlemsstaterna.”

* %k ok
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Uttalande frin Forenade kungariket till protokollet

”Forenade kungariket tackar ordférandeskapet for dess harda arbete med detta drende. Detta dr en
frdga om hur EU-lagstiftningen tillampas pa Gibraltar. Férenade kungariket noterar att det 1 artikel
355.3 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt foreskrivs att ’Bestimmelserna i fordragen
ska tillampas pa de europeiska territorier vilkas utrikes angeldgenheter omhéndertas av en
medlemsstat’ och att sddana territorier inbegriper Gibraltar. Eftersom luftfartslagstiftning inte
omfattas ndgot av de undantag fran tillimpningen av EU-lagstiftningen i Gibraltar som foreskrivs i
Forenade kungarikets anslutningsakt fran 1972 anser Forenade kungariket att det i nuldget inte finns
nagon rittslig grund for att tilldta ndgot undantag frén eller upphévande tills vidare av tilldimpningen

av luftfartslagstiftningen pa Gibraltar.

Denna stdndpunkt erkidndes genom 2006 ars Cordoba-avtal mellan Forenade kungariket, Gibraltar
och Spanien vari Spanien (utan att det paverkade dess stindpunkt om &verhogheten 6ver Gibraltar)
utfaste sig att upphora med att forsoka fa till stdnd ett upphévande tills vidare av tillaimpningen av
EU-luftfartslagstiftningen pd Gibraltar. Férenade kungariket och Gibraltar fortsétter att hélla fast

vid detta avtal.

Forenade kungariket fortsitter att ha en konstruktiv instidllning men skulle inte kunna godta en
lydelse som star i strid med EU-férdragen och innebér att tillimpningen pa Gibraltar upphévs tills

vidare.

Forenade kungarikets regering &r séker pé att Forenade kungariket har 6verhoghet dver hela

Gibraltar.”
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Uttalande fran kommissionen om tilliimpligheten p& Gibraltars flygplats av forslaget till
Europaparlamentets och radets forordning om faststillande av gemensamma bestimmelser
pa det civila luftfartsomradet och inrittande av Europeiska unionens byra for
luftfartssikerhet, och om upphivande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr

216/2008

I fragan om huruvida det genom detta forslag skapas en skyldighet for en offentlig myndighet med
ansvar for verksamhet vid eller 6ver Gibraltars flygplats understryker kommissionen att den
nuvarande radstexten till ett forslag till forordning om faststéllande av gemensamma bestimmelser
pa det civila luftfartsomrédet och inrdttande av Europeiska unionens byra for luftfartssékerhet, och
om upphévande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 inte skulle dndra
tillimpningsomradet for de tillimpliga bestimmelserna jimfort med vad som var fallet inom ramen
for forordning (EG) nr 216/2008 vad géller Gibraltars flygplats. Forslaget skulle alltsé inte skapa
nagon ny skyldighet for en offentlig myndighet med ansvar for verksamhet vid eller 6ver

flygplatsen 1 fraga.

Kommissionen erinrar ocksd om sin neutralitet i tvisten mellan Férenade kungariket och Spanien
nir det giller suverinitetsfragan rorande det territorium dér Gibraltars flygplats ar beldgen och

beklagar att denna fraga fordrojer framstegen med diverse luftfartsdrenden i radet.”
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