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Delegatsioonidele esitatakse lisas 16. novembril 2016 COREPERI koosolekul tehtud BE, DE, ES,
UK ja komisjoni avalduste muudetud versioonid, mis kantakse COREPERIi koosoleku / ndukogu

istungi protokolli.
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LISA

A. Artikkel 123-2-4: miiruse (EU) nr 1008/2008 muudatused

,»Belgia voib toetada kavandatud selgitust, mida on ettepanekuga tehtud alusmairuse
muutmiseelndu artiklisse 123, eesmirgiga muuta méirus (EU) nr 1008/2008 arusaadavamaks
kolmanda riigi registreeritud Shusdiduki kéitamise osas. Ent arvestades liiga koormavaid noudeid
Euroopa taotlejatele ja lisatokoormust litkmesriikide lennuametitele, kui tegemist on mérgrendi
lepingu keeruka ja raskesti teostatava heakskiitmisega kolmanda riigi kditaja dhusdiduki
rentimiseks, nagu on sétestatud kehtivates rakenduseeskirjades IR OPS (EU) 965/2012
ORO.AOC.110 (¢) (2) ,,Rendileping* (Leasing agreement), teeb Belgia ettepaneku, et liikmesriigi
lennuamet késitleks ja hindaks kolmanda riigi dhusdiduki mérgrendi lepingut iiksnes siis, kui liidu
ja asjaomase kolmanda riigi vahel on sdlmitud rahvusvaheline leping. Belgia votab teadmiseks
komisjoni selgitused, et artikli 57 1dike 1 punkti b alusel kavandatavad meetmed véivad
holmata kolmanda riigi sertifikaatide ja muude asjakohaste dokumentide aktsepteerimist

miérgrendi lepingu puhul, milles osaleb kolmanda riigi lennuettevotja.

B. I lisa: artikli 2 16ike 3 punktis d osutatud 6huséidukid

Belgia ei toeta jargmist konkreetset I lisa muudatust: €) maalennuki maksimaalne stardimass
350 kg / 500 kg ning f) giiro- ja helikopterid, nagu on sétestatud ndukogu 9. novembri 2016. aasta
dokumendis 13505/16 ADD 2 (Belgia oli selle vastu, et méiruse (EU) 216/2008 11 lisasse lisatakse

giirokopterid maksimaalse stardimassiga kuni 560 kg).
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Puudub ohutust késitlev objektiivne argumenteeritud mojuhinnang (vastupidiselt

pohjendustele 1, 3, 4), mis toetaks seda nelja litkmesriigi soovitatud muudatust, millel ei ole
ohutuse seisukohalt lisavairtust. Lisaks on sellel muudatusel negatiivne moju litkmesriikide
lennuametite tookoormusele, vordsetele tingimustele ELis, vottes arvesse 28 erineva riigisisese
regulatsiooni rakendamist, ja reisijate ellujddmisvoimalustele dnnetuse voi jarsu maandumise
korral. Kooskolas vastavalt kokkulepitud deklaratsiooni-pdhimdttega ja artikli 2 16ike 4 punktiga a
annab alusmiirus liikmesriigile voimaluse aktsepteerida deklaratsiooni voi taotleda EASA-It iile
450 kg ohusdiduki sertifitseerimist kehtiva rakenduseeskirja CS-VLA voi CS-LSA pohjal, ning uus
artikli 126 16ige 2a (mida Belgia toetab) ndeb ette nende rakenduseeskirjade ajakohastamise
spordiks ja harrastuseks ettendhtud dhusdidukitega seoses kahe aasta jooksul alates kdnealuse
médruse joustumisest. Heli- ja giirokopteritega seoses tuleb mérkida, et nende kahe dhusdidukitiitibi

lennumehhaanika on erinev, mistottu ei voi neid madruses omavahel siduda.

Belgia toetab I lisa konsolideeritud versiooni, mis on esitatud ndukogu 28. oktoobri 2016. aasta
dokumendis 13219/16 ADD 1 REV 1 (Aviation 206, Codec 1435, Relex 835)
(institutsioonidevaheline dokument 2015/0277 (COD)): e) maalennuki / helikopteri / jouallikaga
langevarju / mootorpurilennuki maksimaalne stardimass 300 kg / 450 kg, f) giirokopterid

maksimaalse stardimassiga kuni 560 kg.*

% %k ok

Protokolli kantav Saksamaa Liitvabariigi avaldus,

mis on tehtud ndukogu 1. detsembri 2016. aasta istungi (transport, telekommunikatsioon ja
energeetika) puhul seoses ettepanekuga Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruse kohta, mis
kisitleb tsiviillennunduse valdkonna iihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Liidu

Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirus (EU)

nr 216/2008
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Foderaalvalitsus pohimdtteliselt tervitab méiéruse ettepaneku eesmérki ja seni labirdédkimistel tehtud
edusamme. See puudutab nii sédtete suuremat asjakohasust ning seelébi ettevotete ja ettevotjate

suuremat majanduslikku tdhusust kui ka lennundusohutuse paranemist Euroopas.

Ent nagu ka varem muude ELi ametite puhul, ei ndustu foderaalvalitsus voimalusega pikendada
tegevdirektori ametiaecga kuni viieks aasta vOrra, nagu on sétestatud artikli 92 16ikes 4. Seda
sellepérast, et vihemalt kiimneaastane ametiaeg tooks ametile vastavalt Euroopa Liidu ametnike
personalieeskirjade artiklile 77 kaasa arvestatavad finantskohustused, mida tuleks viltida, muu
hulgas seoses suurte pensionikuludega, mida EL peab kandma (2015. aastal 64 miljardit eurot).

Tegevdirektori ametiaeg peaks seetdttu olema lithem.

Seoses Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruse (mis kisitleb tsiviillennunduse valdkonna
ithiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirus (EU) nr 216/2008) ettepaneku artikli 109 1dikega 5 tuletab
Saksamaa meelde komisjoni teatist Euroopa Parlamendile ja ndukogule ,,Detsentraliseeritud
asutuste inim- ja rahaliste ressursside kavandamine aastatel 2014—2020%, millega rakendatakse
riigipeade ja valitsusjuhtide 7.—8. veebruari 2013. aasta otsust, mille kohaselt ei tehta vahet tasudest
rahastatavate tegevuste ja ametikohtade ning ELi eelarvest rahastatavate tegevuste ja ametikohtade
vahel. Saksamaa peab seda enda jaoks siduvaks, nii et Saksamaa ndusolekut pracguse sonastusega
ei tohiks seega kisitada pretsedendina ametite loomisel tulevikus / kehtivate asutamisaktide

muutmisel, ning palub komisjonil seda edaspidi sarnaste ettepanekute koostamisel arvesse votta.
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Saksamaa jaoks on oluline, et ndukogus artikli 76 iile peetud aruteludes jouti itksmeelele
selles, et EASA tegevus lennundusjulgestuse valdkonnas peaks olema piiratud kiisimustega,

milles lennundusjulgestus ja lennuohutus kattuvad.

Hispaania avaldus seoses ettepanekuga Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiéruse kohta, mis
kisitleb tsiviillennunduse valdkonna iihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Liidu
Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiérus

(EU) nr 216/2008

,Hispaania tuletab meelde, et Euroopa digusakte kohaldatakse tdepoolest territooriumi suhtes, mille
suhtes kohaldatakse aluslepinguid vastavalt ELi lepingu artiklile 52 ja ELi toimimise lepingu
artiklile 355, kuid et Gibraltari lennujaama puhul esineb konflikt seoses suverdédnsete digustega
territooriumi {ile, millel lennujaam asub (maakitsus — territoorium, mida ei loovutatud Utrechti
lepinguga Uhendkuningriigile). Selle konflikti olemasolu kahe liikmesriigi vahel, mida on
tunnistanud ka Euroopa Kohus ise, ei vdimalda kindlaks madrata seadusliku voimu kandjat, kes
vastutab nimetatud digusaktide kohaldamise eest Gibraltari lennujaama suhtes, ning kohustab
peatama nende kohaldamise seniks, kuni asjaomased kaks litkmesriiki on selles kiisimuses

kokkuleppele joudnud.*
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Protokolli kantav Uhendkuningriigi avaldus

,,Uhendkuningriik soovib tinada eesistujariiki kdnealuse ettepanekuga tehtud raske oo eest.
Kiisimuse all on ELi diguse kohaldamine Gibraltari suhtes. Uhendkuningriik mirgib, et Euroopa
Liidu toimimise lepingu artikli 355 1dikes 3 on sdtestatud: ,,Aluslepingute sitteid kohaldatakse
Euroopa territooriumide suhtes, mille vilissuhete eest vastutab liikkmesriik* ning et sellised
territooriumid hdlmavad Gibraltarit. Kuna lennundusvaldkonna digusaktid ei kuulu tihegi sellise
erandi hulka, mis vilistavad ELi diguse kohaldamise Gibraltaril ja mis nihti ette Uhendkuningriigi
1972. aasta iihinemisaktiga, leiab Uhendkuningriik, et praegu puudub &iguslik alus

lennundusvaldkonna digusaktide Gibraltari suhtes kohaldamise vélistamiseks vOi peatamiseks.

Seda seisukohta tunnistati Uhendkuningriigi, Gibraltari ja Hispaania vahel 2006. aastal sdlmitud
Cordoba kokkuleppega, milles Hispaania (ilma et see mdjutaks tema seisukohta seoses suverdinsete
Oigustega Gibraltari iile) teatas, et ei ndua enam Gibraltari lennujaama vélistamist ELi
lennundusvaldkonna digusaktide kohaldamisest. Uhendkuningriik ja Gibraltar peavad sellest

kokkuleppest jatkuvalt kinni.

Uhendkuningriik on endiselt konstruktiivne, kuid ei saaks ndustuda tekstiga, mis liheb vastuollu

ELi aluslepingutega ja peatab kohaldamise Gibraltari suhtes.

Uhendkuningriigi valitsus on kindel Uhendkuningriigi suveriinsetes digustes kogu Gibraltari ile.

% %k ok
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Komisjoni avaldus seoses sellega, kas ettepanek Euroopa Parlamendi ja noukogu méairuse
kohta, mis Kiisitleb tsiviillennunduse valdkonna iihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa
Liidu Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja noukogu

miirus (EU) nr 216/2008, on kohaldatav Gibraltari lennujaama suhtes

»Kilsimuses, kas kdnealuse ettepanekuga kehtestatakse kohustus avaliku voimu kandjale, kes
vastutab Gibraltari lennujaamas voi selle kohal toimuva tegevuse eest, soovib komisjon rohutada, et
mairuse (mis késitleb tsiviillennunduse valdkonna iihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Liidu
Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirus (EU)
nr 216/2008) ettepaneku praecgune ndukogu tekst ei muudaks asjakohaste normide kohaldamisala
vorreldes miiruse (EU) nr 216/2008 alusel kohaldatuga niivdrd, kuivord see puudutab Gibraltari
lennujaama. Seega ei kehtestata sellega iihtegi uut kohustust avaliku voimu kandjale, kes vastutab

kdnealuses lennujaamas vdi selle kohal toimuva tegevuse eest.

Komisjon tuletab samuti meelde oma neutraalsust Uhendkuningriigi ja Hispaania vaidluses seoses
Gibraltari lennujaama asukohaks oleva territooriumi suverdénsuse kiisimusega ning véljendab
kahetsust, et see kiisimus viivitab ndukogus edusammude tegemist mitme lennundusalase

toimikuga.*
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