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BILAGA

BILAGA I

Luftfartve som avses i artikel 2.3 d

1.  Kategorier av bemannade luftfartyg pa vilka forordningen inte ska tillimpas:
a)  Historiska luftfartyg som uppfyller foljande kriterier:

i)  Luftfartyg
— vilkas ursprungliga konstruktion faststilldes fore den 1 januari 1955, och
— vilkas produktion upphorde fére den 1 januari 1975,

eller

i1)  luftfartyg av klar historisk betydelse, med anknytning till
— deltagande i en anméarkningsvird historisk hindelse,
— ett viktigt steg 1 flygets utveckling, eller
— en betydelsefull roll i en medlemsstats vipnade styrkor.

b)  Luftfartyg som é&r speciellt konstruerade eller ombyggda for forskningsandamal eller
experimentella eller vetenskapliga andamal och sannolikt framstills i mycket begrinsat

antal.

c)  Luftfartyg till minst 51 % byggda av en amatdr eller en amatdrforening utan vinstsyfte,

for vederborandes egna syften och utan ndgot kommersiellt syfte.

d)  Luftfartyg som har anvénts av vipnade styrkor, sdvida inte luftfartyget dr av en typ for

vilken en konstruktionsnorm har antagits av byran.
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e)  'Flygplan som har en stallfart eller en minimal konstant flyghastighet i
landningskonfiguration som inte overstiger 35 knop CAS, [...]Jmotordrivna fallskdrmar,
segelflygplan och motordrivna segelflygplan med hogst tva sittplatser och en maximal

startmassa (MTOM) enligt medlemsstaternas registreringsmetod pa hogst

landflygplan | [...]/motordriv | segelflygplan | amfibie- eller monterade
na sjoflygplan|...] fallskdrmssystem
fallskarmar/mo som kan béra upp
tordrivna hela planet
segelflygplan
ensitsiga 350 kg 300 kg MTOM 250 kg ytterligare ytterligare
MTOM MTOM 30 kg MTOM 15 kg MTOM
tvasitsiga 500 kg 450 kg MTOM 400 kg ytterligare ytterligare
MTOM MTOM 45 kg MTOM 25 kg MTOM

Om ett amfibie- eller sjoflygplan|...] anvinds badde som sjoflygplan|...] och som landflygplan]...], maste
det hélla sig under den tillimpliga MTOM-gransen.

BE stoder den tidigare texten fran ordforandeskapet, men ir villigt att visa flexibilitet.
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vi) [...],
vii) [...],
viii) [...],
f)  En- och tvasitsiga gyroplan och helikoptrar med en MTOM pa hogst 560 kg.

g [...]

h)  Kopior av luftfartyg som uppfyller kriterierna i a eller d, dédr kopians konstruktion liknar
originalluftfartygets konstruktion.

i)  Ballonger och luftskepp for en person eller tva personer som &r konstruerade for en
volym pa hdgst 1 200 m® niir det giller varmluft och hdgst 400 m? nér det giller annan

luftgas.
j)  Varje annat luftfartyg som har en maximal tommassa inklusive brinsle pa hogst 70 kg.

2. Forordningen ska inte heller gélla for fortdjda luftfartyg utan framdrivningssystem, forutsatt

att fortdjningen ar hogst 50 m 1dng och
a)  den maximala startmassan, inbegripet nyttolast, understiger 25 kg, eller

b)  nir det giller aerostater, volymen understiger 40 m>.
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BILAGA II

Grundliaggande Krav for luftvirdighet

1. PRODUKTENS TILLFORLITLIGHET:

Produktens tillforlitlighet under alla de flygforhallanden som kan forutses maste sékerstéllas
for luftfartygets hela operativa livslangd. Att 6verensstimmelse med alla krav foreligger

maste visas genom utvirdering eller analys, vid behov tillsammans med provningar.
1.1 Strukturer och material:

1.1.1 Konstruktionens tillforlitlighet maste sdkerstéllas for luftfartygets hela operativa
anviandningsomrade, inbegripet dess framdrivningssystem, och tillrdckligt mycket darutover

samt bibehallas under dess operativa livsldngd.

1.1.2 Alla de delar av luftfartyget som, om fel skulle uppsta, skulle kunna minska konstruktionens
tillforlitlighet méste, utan att skadlig deformation eller fel uppstar, uppfylla féljande villkor.

Haéri inbegrips alla delar med signifikant massa och deras fastsdttningsanordningar.

a)  Alla belastningskombinationer som rimligen kan forvéntas i luftfartygets vikt och
tyngdpunktsomfang, operativa anvindningsomrade och livsldngd och tillrdckligt mycket
darutdver maste beaktas. Detta inbegriper belastning pd grund av vindbyar,
manoverkrafter, trycksattning, rorliga ytor, styr- och framdrivningssystem bide under

flygning och pé marken.

b)  Belastningar och sannolika fel som orsakats av nddlandningar, antingen péa land eller pa

vatten, maste beaktas.

c)  Konstruktionen maste, alltefter typen av flygning, utformas med hénsyn till dynamiska
effekter vid sddana belastningar, med beaktande av luftfartygets storlek och

konfiguration.

13505/16 ADD 2 sa,aal/AL,TF/ss 5
BILAGA DGE 2A LIMITE SV



1.1.3 Luftfartyget far inte uppvisa nagon aeroelastisk instabilitet eller dverdriven vibration.

1.1.4 Produktionsprocesser och material som anvinds vid konstruktion av luftfartyget méste
resultera i kéinda och reproducerbara héllfasthetsegenskaper. Alla fordndringar i materialets

prestanda som star i samband med den operativa miljon maste redovisas.

1.1.5 Det maste sa langt det ar praktiskt mdjligt sdkerstéllas att effekterna av cyklisk belastning,
forsdmring pa grund av miljofaktorer, skador pa grund av olyckshéndelser och andra enskilda
héndelser inte leder till att tillforlitligheten i konstruktionen minskar, sa att den underskrider
en godtagbar dterstaende hallfasthetsniva. Alla instruktioner som kravs for att sdkerstélla

fortsatt luftvardighet 1 detta avseende méste tillkdnnages.
1.2 Framdrivning:

1.2.1 Framdrivningssystemet (dvs. motor och i forekommande fall propeller) méste vara bevisligen
tillforlitligt for hela sitt operativa anvindningsomrade och tillrdckligt mycket darutéver och
tillforlitligheten bibehallas under framdrivningssystemets operativa livsldngd, varvid

framdrivningssystemets roll i luftfartygets siakerhetskoncept generellt ska beaktas.

1.2.2 Framdrivningssystemet maste, inom de gransvarden som angivits, kunna generera den
dragkraft eller kraft som krédvs av det under alla féorekommande flygforhallanden, varvid

miljoeffekter och miljoforhdllanden ska beaktas.

1.2.3 Produktionsprocessen och de material som anvénds till framdrivningssystemets konstruktion
maste resultera i ett kdnt och reproducerbart beteende med avseende péa konstruktionen. Alla
fordndringar 1 materialets prestanda som star 1 samband med den operativa miljon méste

redovisas.

1.2.4 Effekterna av cyklisk belastning, forsdmring pa grund av miljéfaktorer och anvédndning samt
sannolika dédrav foljande komponentfel féar inte leda till att tillforlitligheten i
framdrivningssystemet minskar, sé att den underskrider en godtagbar héllfasthetsniva. Alla
instruktioner som krévs for att sdkerstilla fortsatt luftvirdighet 1 detta avseende maste

tillkdnnages.
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1.2.5 Alla erforderliga instruktioner, upplysningar och krav avseende en sdker och korrekt

samverkan mellan framdrivningssystemet och luftfartyget maste tillkdnnages.
1.3 System och utrustning (annan in utrustning som inte ir fast installerad):

1.3.1 Luftfartygets konstruktion far inte uppvisa egenskaper eller innehalla detaljer som

erfarenhetsmaissigt har visat sig vara riskabla.

1.3.2 Luftfartyget, inbegripet de system och den utrustning som krivs for bedomningen av
typkonstruktionen eller enligt de operativa bestimmelserna, maste kunna fungera som avsett
under alla de operativa forhdllanden som kan forutses for luftfartygets hela operativa
anviandningsomrade och tillrdckligt mycket darutdver, samtidigt som systemets eller
utrustningens operativa miljo vederbdrligen beaktas. System eller utrustning av annat slag
som inte krivs for typcertifiering eller enligt de operativa bestimmelserna far inte, vare sig de
fungerar som de ska eller inte, minska sékerheten eller negativt paverka nagot annat systems
eller ndgon annan utrustnings funktion. System och utrustning méste kunna anvéndas utan

krav pa extraordinér skicklighet eller styrka.

1.3.3 Luftfartygets system och utrustning maste, separat och i forhallande till varandra, vara
konstruerade sé att det inte kan uppsta ett katastrofalt fel pd grund av ett enstaka fel som inte
bevisats vara extremt osannolikt, och det maste rada ett omvént forhallande mellan
sannolikheten for att ett fel intrdffar och hur allvarliga foljderna for luftfartyget och de
ombordvarande blir. Med avseende pa ovanndmnda kriterium for ett enstaka fel ska det
accepteras att vederborlig hinsyn maste tas till luftfartygets storlek och allménna konstruktion
och att detta fir hindra att kriteriet for ett enstaka fel uppfylls nér det géller vissa delar och
system i helikoptrar och sma flygplan.
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1.3.4 Information som &dr nddvéandig for att flygningen ska kunna genomforas pa ett sékert sitt och
information om osdkra forhéllanden méste pa ett tydligt, konsekvent och entydigt sétt delges
besittningen eller i forekommande fall underhéllspersonalen. System, utrustning och
mandverorgan, inbegripet skyltar och meddelanden, méste vara utformade och placerade sa

att risken for misstag som kan leda till riskfyllda situationer minimeras.

1.3.5 Konstruktionen maste vara sadan att risken for att luftfartyget och de ombordvarande utsétts
for tankbara hotsituationer, inbegripet hot mot informationssékerheten, minimeras, bade inne i
och utanfor luftfartyget, inbegripet skydd mot uppkomsten av ett allvarligt fel eller avbrott 1

nagon utrustning som inte dr fast installerad.
1.4 Utrustning som inte ir fast installerad:

1.4.1 Utrustning som inte &r fast installerad maste uppfylla sin sikerhetsfunktion eller den funktion
som &r relevant for sdkerheten pa avsett sitt under alla forutsebara operativa forhallanden,

savida inte denna funktion dven kan uppfyllas med andra medel.

1.4.2 Utrustning som inte ar fast installerad méste kunna anvéndas utan krav pa extraordinér

skicklighet eller styrka.

1.4.3 Utrustning som inte ar fast installerad méste vara utformad si att risken for misstag som kan

leda till riskfyllda situationer minimeras.

1.4.4 Utrustning som inte &r fast installerad far inte, vare sig den fungerar som den ska eller inte,
minska sékerheten eller negativt paverka nagon annan utrustnings, nagot annat systems eller

ndgon annan anordnings funktion.
1.5 Fortsatt luftvirdighet

1.5.1 Alla ndédvindiga dokument, inbegripet instruktioner for fortsatt luftvardighet, maste upprittas
och goras tillgingliga 1 syfte att sdkerstilla att luftviardighetsstandarden for luftfartygstypen
och de delar som &r forknippade med denna bibehalls under luftfartygets hela operativa

livslangd.
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1.5.2 Mojligheter maste ges till inspektion, justering, smorjning, borttagande eller erséittande av
delar och utrustning som inte dr fast installerad i den utstrickning detta &r nédvéndigt for

fortsatt luftvardighet.

1.5.3 Instruktionerna for fortsatt luftvardighet maste foreligga i form av en eller flera handbocker
efter vad som &r lampligt med avseende pa antalet uppgifter som ska limnas. Handbockerna
maste omfatta instruktioner for underhall och reparationer, serviceinformation, forfaranden

vid felsdkning och inspektion och vara utformade sa att praktiska atgiarder kan vidtas.

1.5.4 Instruktionerna for fortsatt luftvardighet maste innehélla tidsbegransningar for luftvardighet,
dér varje obligatorisk erséttningsperiod, inspektionsintervall och ddrmed sammanhéngande

inspektionsforfarande anges.

2. LUFTVARDIGHETSASPEKTER PA DRIFTEN AV PRODUKTEN

2.1 Det maste kunna visas att foljande krav har beaktats, si att en tillfredsstéllande sékerhetsniva

kan garanteras for dem som befinner sig ombord eller pad marken nér produkten &r 1 drift:

a)  Det maste faststdllas for vilka anvindningsomraden luftfartyget har godkénts samt vilka
begrinsningar och uppgifter som kravs for sdker anvdndning, bl.a. begransningar och

prestanda under olika miljéforhallanden.

b)  Luftfartyget maste kunna styras sékert och vara mandverdugligt under alla de operativa
forhédllanden som kan forutses, inbegripet bortfall av ett eller i forekommande fall flera
framdrivningssystem, med beaktande av luftfartygets storlek och konfiguration.
Vederborlig hinsyn méste tas till antalet piloter, miljon 1 cockpit, piloternas arbetsborda,

andra ménskliga faktorer samt vilken fas av flygningen det ér och flygningens lédngd.

c)  Det maste vara mojligt att géra en smidig 6vergang frén en fas till en annan under
flygningen utan att det under ndgra rimliga operativa forhallanden krévs extraordinir

skicklighet, beredskap, styrka eller arbetsinsats fran pilotens sida.
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d)

g)

Luftfartyget méste vara si stabilt att det med beaktande av flygningens fas och
flygningens langd inte stélls alltfor hoga krav pa piloten.

Forfaranden for normal drift, fel och nédsituationer maste faststéllas.

Varningssignaler eller andra larmanordningar som syftar till att forhindra avvikelser
frdn normal drift under flygningen och som &r lampliga for luftfartygstypen maste

finnas.

Luftfartyget och dess system maste vara sa beskaffade att det pé ett sdkert sétt &r mojligt

att atergd fran eventuella extrema forhallanden under en flygning.

2.2 De operativa begriansningar och andra upplysningar som krévs for sdker drift méste goras

tillgéngliga for beséttningsmedlemmarna.

2.3 Diriften av produkter far inte utsittas for risker pd grund av ogynnsamma externa och interna

forhéllanden, inbegripet miljoforhéllanden.

a)  Alltefter typen av flygning géller sarskilt att forhallandena inte fir bli osdkra pa grund
av exponering for sddana fenomen som bl.a. ogynnsam viderlek, blixtar, kollisioner
med faglar, stralningsfilt med hog frekvens, ozon osv., som rimligen kan vintas intraffa
under drift, varvid luftfartygets storlek och konfiguration ska beaktas.
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3.1

b)

Kabinerna maste, alltefter typen av flygning, ge passagerarna bekvamlighet under
transporten och tillrdcklig skydd mot eventuella forvantade risker som hirror fran
flygmandvrer eller leder till nddsituationer, t.ex. eld, rok, giftiga gaser och snabbt
tryckfall, varvid luftfartygets storlek och konfiguration ska beaktas. Atgirder maste
vidtas sé att de ombordvarande ges alla rimliga mgjligheter att undvika allvarliga men
och snabbt kan lamna luftfartyget och sa att de skyddas fran effekterna av
bromskrafterna vid en nddlandning pa land eller vatten. De ombordvarande méste vid
behov genom tydliga och entydiga skyltar eller meddelanden instrueras om ett lampligt
sdkerhetsbeteende och fa veta var sdkerhetsutrustningen &r placerad och hur den

anviands pa ett riktigt sétt. Erforderlig sdkerhetsutrustning maste vara latt tillginglig.

Besittningens utrymmen maéste, alltefter typen av flygning, vara utformade for att
underlitta flygningen, bl.a. genom medel som skapar situationsmedvetenhet, och
hanteringen av forvintade situationer och nddsituationer. Miljon i besdttningens
utrymmen far inte dventyra besittningens mojlighet att utfora sina uppgifter och maste
vara utformad sa att storningar under flygningen och otillborligt bruk av

manodverorganen undviks.

ORGANISATIONER (INKLUSIVE FYSISKA PERSONER) SOM UTFOR

KONSTRUKTION, PRODUKTION ELLER UNDERHALL ELLER HANTERING

SOM SYFTAR TILL FORTSATT LUFTVARDIGHET

Organisationsgodkdnnanden maste, alltefter typen av verksamhet, utfardas nér foljande villkor

ar uppfyllda:

a)

Organisationen maste forfoga over alla erforderliga resurser for arbetets omfattning.
Dessa resurser ska omfatta, men inte begrénsas till, f6ljande: 1dmpliga lokaler, personal,
utrustning, verktyg och material, dokumentering av uppgifter, forpliktelser och

forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och register.
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b)  Organisationen maste, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och
organisationens storlek, infora och uppritthélla ett ledningssystem som sikerstéller
overensstimmelse med dessa grundldggande krav, hantera sikerhetsrisker och stridva

efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

c¢)  Organisationen ska triffa dverenskommelser med andra relevanta organisationer, om sa

behovs, sa att dessa grundlaggande krav for luftvardighet stadigvarande uppfylls.

d)  Organisationen ska infora ett system for rapportering av handelser som en del av
ledningssystemet enligt punkt b och dverenskommelserna enligt punkt ¢ for att bidra till

malet att kontinuerligt forbéttra sdkerheten.

3.2 For organisationer for utbildning i underhall ar villkoren i punkterna 3.1 ¢ och 3.1 d inte

tillampliga.

3.2a Fysiska personer som utfér underhéll maste forvérva och bibehalla en nivé 1 fridga om
teoretiska kunskaper, praktiska fardigheter och erfarenheter som ar lamplig for

verksamhetstypen.
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BILAGA III

Grundliaggande Kkrav for miljokompatibilitet i samband med produkter

1. Produkterna ska vara konstruerade for att vara s tysta som mojligt, med beaktande av

punkt 4.

2. Produkterna ska vara konstruerade for att minimera utsldapp sa mycket som mojligt, med

beaktande av punkt 4.

3. Produkterna ska vara konstruerade for att minimera utsldpp genom avdunstning och utslapp

av vatskor, med beaktande av punkt 4.

4.  Hénsyn maste tas till eventuella kompromisser mellan konstruktionsldsningar som syftar till

att minimera buller, utsldpp av olika slag och utsldapp av vitskor.

5. Den totala rickvidden for normala operativa forhallanden och geografiska omraden dir buller

och utslipp fran luftfartyg dr av relevans ska beaktas nér buller och utslépp minimeras.

6.  Luftfartyget, inbegripet de system och den utrustning som kriavs av miljoskyddsskal, méste
vara konstruerat, tillverkat och underhallet for att fungera pa avsett sétt under alla forutsebara
operativa forhéllanden. Tillforlitligheten méaste vara tillfredsstdllande i forhéllande till den

avsedda effekten pd produktens miljokompatibilitet.

7. Alla instruktioner, forfaranden, resurser, handbdcker, begrédnsningar och inspektioner som
behovs for att sékerstilla att en luftfartsprodukt fortsitter att uppfylla dessa grundldggande

krav méste faststillas och tillhandahallas de avsedda anvidndarna pé ett tydligt sitt.

8. De organisationer som ir inblandade i konstruktion, produktion och underhéll av

luftfartsprodukter maste
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a)  ha alla resurser som kravs for att sédkerstélla att en luftfartsprodukt uppfyller dessa

grundldggande krav, och

b)  triffa Overenskommelser med andra berdrda organisationer efter behov, for att

sakerstdlla att en luftfartsprodukt uppfyller dessa grundlaggande krav.
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BILAGA IV

Grundliggande Kkrav for flvgbesittning

1. PILOTUTBILDNING

1.1 Allméant

En person som genomgar utbildning for att flyga ett luftfartyg méste ha uppnatt sadan

utbildningsmissig, fysisk och psykisk mognad att han eller hon kan forvirva, bibehélla och

uppvisa relevanta teoretiska kunskaper och praktiska fardigheter.

1.2 Teoretiska kunskaper

En pilot maste forvéirva och bibehalla en kunskapsnivd som ar lamplig for de funktioner som

han eller hon ska utéva ombord pa luftfartyget och som star i proportion till de risker som &r

knutna till verksamhetstypen. Dessa kunskaper méste minst omfatta féljande:

a)  Luftfartsratt.

b)  Allmén luftfartygskunskap.

c)  Tekniska fragor med anknytning till den berérda luftfartygskategorin.

d)  Genomf6rande och planering av flygningar.

e)  Mainniskans prestationsforméiga och begrénsningar.

f)  Meteorologi.

g)  Navigering.

h)  Operativa forfaranden, inklusive beséttningssamarbete.
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i)
)

k)

Flygningens grundprinciper.
Kommunikation.

Icke-tekniska fardigheter, bl.a. att kdnna igen och hantera hot och felgrepp.

1.3 Uppvisande och bibehallande av teoretiska kunskaper

1.3.1 Att piloten har forvérvat och bibehallit teoretiska kunskaper maste visas genom fortlopande

bedomning under utbildningens gang och, nér detta dr 1dmpligt, genom examinationer.

1.3.2 En ldmplig kompetensniva i frdga om teoretiska kunskaper maste bibehallas.

1.4 Praktiska fardigheter

En pilot maste forvéirva och bibehalla de praktiska fardigheter som ér lampliga for de

funktioner som han eller hon ska utdéva ombord pa luftfartyget. Dessa fardigheter maste sta i

proportion till de risker som ar knutna till verksamhetstypen och méste, i den man detta &r

relevant for de funktioner som han eller hon ska utéva ombord pa luftfartyget, omfatta

foljande:

a)

Atgirder fore och under flygning, inbegripet luftfartygsprestanda, bestimning av massa
och balans, inspektion och service av luftfartyg, brinsle/energiplanering,

viderbedomning, ruttplanering, luftrumsrestriktioner och tillgéng till start- och

landningsbanor.
b)  Upptrddande pé flygplats och i trafikvarv.
c)  Forfaranden och forsiktighetsatgarder for att undvika kollisioner.
d)  Flygning med hjilp av yttre visuella referenser.
e)  Tekniskt mojliga flygmandvrer, inbegripet i kritiska situationer, och kritiska mandvrer i
samband ddrmed.
f)  Start och landning under normala forhallanden och vid sidvind.
g)  Flygning enbart med hjélp av instrument, i den mén detta &r relevant for
verksamhetstypen.
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h)  Operativa forfaranden, inbegripet fardigheter i1 lagarbete och resurshantering, som &r
relevanta for verksamhetstypen, oavsett om besittningen bestar av en eller flera

personcr.

1)  Navigering och tillampning av lufttrafikregler och ddirmed sammanhingande
forfaranden, dar sa ar lampligt med hjdlp av visuella referenser eller

navigeringshjalpmedel.

j)  Forfaranden vid onormala forhdllanden och i1 nddsituationer, inbegripet simulerade

tekniska fel pa luftfartygsutrustning.
k)  Efterlevnad av forfaranden for flygtrafikledning och flygradiotelefoni.
1)  Specifika aspekter for den berorda typen eller klassen av luftfartyg.

m) Ytterligare praktisk utbildning som kan krévas for att minska riskerna i samband med

sarskilda verksamheter.

n) Icke-tekniska fardigheter, bl.a. att kiinna igen och hantera hot och felgrepp med
anvindning av en ldmplig bedomningsmetod, i samverkan med beddmning av tekniska

fardigheter.
1.5 Uppvisande och bibehillande av praktiska firdigheter

1.5.1 En pilot méste visa sin forméga att utfora tgiarder och mandvrer med en kompetensniva som

ar lamplig for de funktioner som han eller hon ska utova ombord pé luftfartyget genom
a)  att framfora luftfartyget inom dess begrdansningar,

b)  att uppvisa gott omdome och flygsinne,

c) att tillimpa sina kunskaper om flygning,

d) att alltid ha kontroll 6ver luftfartyget pa ett sddant sétt att detta garanterar en lyckad

utgang for ett forfarande eller en manover, och
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e) icke-tekniska fardigheter, bl.a. att kénna igen och hantera hot och felgrepp med
anvindning av en ldmplig beddmningsmetod, i samverkan med beddmning av tekniska

fardigheter.

1.5.2 En lamplig kompetensniva i frdga om praktiska fardigheter maste bibehéllas.

1.6

1.7

1.8

Sprakkunskaper

En pilot maste ha kunskaper i sprék pa en nivd som dr lamplig med tanke pa de funktioner

som utdvas ombord pa luftfartyget. Sddana kunskaper ska innefatta
a)  formaga att forsta viderinformationsdokument,

b)  formaga att anvédnda flygkartor for flygning pa stracka samt ut- och inflygningskartor

liksom tillhorande dokument med flyginformation, och

c) formaga att kommunicera med dvriga beséttningsmedlemmar och med flygtrafiktjénster
under en flygnings alla faser, inbegripet forberedelserna, pd det sprak som anvinds for

radiokommunikation under flygningen.
Utbildningshjilpmedel for flygsimulering

Nar ett utbildningshjdlpmedel for flygsimulering (FSTD) anvénds 1 utbildning eller for att
visa att en praktisk fardighet har forvirvats eller bibehallits, maste detta hjdlpmedel uppfylla
en viss prestandaniva pa de omraden som &r relevanta for fullgérandet av den berérda
uppgiften. I synnerhet maste efterbildningen av konfigurationen, mandveregenskaperna,

luftfartygets prestanda och systemens upptradande pa ett fullgott sitt representera luftfartyget.

Utbildningskurser

1.8.1 Utbildningen méste ske genom en utbildningskurs.

1.8.2 En utbildningskurs maste uppfylla f6ljande villkor:

a)  En kursplan maste ha upprittats for varje typ av kurs.
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b)  Utbildningskursen méste, dér detta ar relevant, indelas i teoretisk utbildning och

praktisk flygundervisning (inbegripet syntetisk utbildning).
1.9 Instruktorer
1.9.1 Teoretisk utbildning

Den teoretiska utbildningen maste ges av instruktorer med ldmplig behorighet. Dessa

instruktorer maste
a)  haldmpliga kunskaper pd det omrdde som utbildningen avser, och
b)  kunna anvéinda ldmpliga undervisningsmetoder.

1.9.2 Flygutbildning och flygsimuleringsutbildning

Flygutbildningen och flygsimuleringsutbildningen maste ges av instruktérer med lamplig

behorighet. Dessa instruktdrer méste

a)  uppfylla krav pa teoretiska kunskaper och erfarenhet som dr ldmpliga med tanke pé den

undervisning som ges,
b)  kunna anvénda lampliga undervisningsmetoder,

c) haerfarenhet av att anvinda metoder for undervisning 1 de flygmandvrer och

flygforfaranden som flygutbildningen &r ténkt att avse,

d)  ha visat formaga att undervisa pa de omraden dar flygutbildning &r ténkt att ges,

inbegripet instruktioner fore och efter flygning samt markinstruktioner, och
e) regelbundet genomgé fortbildning som garanterar att undervisningen halls aktuell.

Flyginstruktorer som anordnar utbildning i luftfartyg méste dessutom ha behorighet att
tjdnstgdra som befdlhavare pa det luftfartyg som undervisningen avser, utom nér det giller

utbildning pé nya luftfartygstyper.
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1.10

3.1

3.1.1

Examinatorer

De personer som ansvarar for att bedoma piloternas fardigheter maste

a)  uppfylla de krav som stills pa flyginstruktorer eller flygsimuleringsinstruktdrer, och
b)  kunna bedoma pilotprestationer och genomfora flygtest och flygkontroller.

KRAV PA ERFARENHET - PILOTER

En person som agerar som medlem av en flygbeséttning, instruktdr eller examinator maste
forvérva och vidmakthalla tillracklig erfarenhet for de uppgifter som utfors, sédvida inte sddan

kompetens bevisas i enlighet med punkt 1.5.
MEDICINSK LAMPLIGHET - PILOTER
Medicinska kriterier

Alla piloter méste med jdmna mellanrum visa medicinsk ldmplighet att pé ett tillfredsstidllande
satt fullgora sina funktioner, med hinsyn tagen till typen av verksamhet. Detta méste pavisas
genom en ldmplig bedomning som bygger pa flygmedicinsk bésta praxis, med hinsyn tagen
till typen av verksamhet och till eventuell aldersbetingad nedséttning av psykisk och fysisk

formaga.

Medicinsk lamplighet, som innefattar fysisk och psykisk ldmplighet, innebir att en pilot inte

lider av nagon sjukdom eller ndgot funktionshinder som goér honom eller henne oférmdgen att
a)  utfora de uppgifter som krévs for att framfora ett luftfartyg,
b)  vid ndgon tidpunkt utfora tilldelade uppgifter, eller

c)  korrekt uppfatta sin omgivning.

3.1.2 Om fullstdndig medicinsk ldmplighet inte pavisas fullt ut fir kompenserande atgérder som ger

likvardig flygsdkerhet vidtas.
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3.2 Flyglikare

En flyglékare méste

a)

b)

vara behorig och legitimerad lékare,

ha genomgatt utbildning i flygmedicin och regelbunden fortbildning i1 flygmedicin som

garanterar att bedomningsnormerna halls aktuella, och

ha forvirvat praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet av de forhallanden under

vilka piloter utfor sina uppgifter.

3.3 Flygmedicinska centrum

Flygmedicinska centrum maste uppfylla f6ljande villkor:

a)  Centrumet maste forfoga over alla erforderliga resurser for de ansvarsomrdden som ar
forbundna med dess rittigheter. Dessa resurser ska omfatta, men inte begrénsas till,
foljande: lampliga lokaler, personal, utrustning, verktyg och material, dokumentering av
uppgifter, forpliktelser och forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och register.

b)  Centrumet maste, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens
storlek, infora och uppritthélla ett ledningssystem som sékerstiller Overensstimmelse
med dessa grundldggande krav, hantera sikerhetsrisker och stridva efter en kontinuerlig
forbattring av detta system.

c)  Centrumet ska triffa 6verenskommelser med andra berdrda organisationer, om sé
behovs, sa att dessa krav stadigvarande uppfylls.
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4.1

4.2

KABINBESATTNINGSMEDLEMMAR
Allméant

Kabinbesittningsmedlemmarna méste

a)  genomga utbildning och regelbundna kontroller som garanterar att de har uppnatt och

bibehallit den kompetensniva som kravs for att de ska kunna utfora sina

sakerhetsuppgifter, och

b) med jimna mellanrum bedémas med avseende pa medicinsk ldmplighet att pa ett sdkert

satt utdva de sidkerhetsuppgifter som tilldelats. Lampligheten méste kontrolleras genom

lamplig beddmning baserad pa bista flygmedicinsk praxis.

Utbildningskurser

4.2.1 Utbildningen méste ske genom en utbildningskurs, nér det ar 1ampligt for typen av

verksambhet eller réttigheter.

4.2.2 En utbildningskurs maste uppfylla foljande villkor:

a)  En kursplan maste ha upprittats for varje typ av kurs.

b)  Utbildningskursen maste, dér detta dr relevant, indelas i teoretisk utbildning och

praktisk undervisning (inbegripet syntetisk utbildning).

4.3 Kabinbesittningsinstruktorer

Undervisning maste ges av instruktorer med 1amplig behorighet. Dessa instruktorer maste

a)  halampliga kunskaper pd det omrade som utbildningen avser,

b)  kunna anvédnda ldmpliga undervisningsmetoder, och

c) regelbundet genomga fortbildning som garanterar att undervisningen halls aktuell.
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4.4 Kabinbesittningsexaminatorer

De personer som ansvarar for examinering av kabinbesittning méste

a)  uppfylla kraven for kabinbesittningsinstruktorer, och

b)  kunna bedoma kabinbeséttningens formaga och genomfora examineringar.
5.  UTBILDNINGSORGANISATIONER

En utbildningsorganisation som ger pilot- eller kabinbesattningsutbildning méste uppfylla

foljande krav:

a)  Utbildningsorganisationen méste forfoga over alla erforderliga resurser for de
ansvarsomraden som dr forbundna med dess verksamhet. Dessa resurser ska omfatta,
men inte begrénsas till, foljande: lampliga lokaler, personal, utrustning, verktyg och
material, dokumentering av uppgifter, forpliktelser och forfaranden, tillgang till

relevanta uppgifter och register.

b)  Organisationen maste, alltefter vilken typ av utbildning som tillhandahalls och
organisationens storlek, infora och uppritthélla ett ledningssystem som sikerstéller
overensstimmelse med dessa grundldggande krav, hantera sidkerhetsrisker, inklusive
risker rorande utbildningens standard, och striva efter en kontinuerlig forbéttring av

detta system.

c¢)  Utbildningsorganisationen ska triffa 6verenskommelser med andra berorda

organisationer, om sa behovs, sé att de ovan angivna kraven stadigvarande uppfylls.
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BILAGA V

Grundliggande krav for flygdrift

1. ALLMANT

1.1  En flygning far inte genomforas om inte besittningsmedlemmarna och, 1 forekommande fall,
Ovrig operativ personal som &r inblandad i forberedelserna och genomforandet kinner till de
pa deras respektive arbetsuppgifter tillimpliga lagar, foreskrifter och forfaranden som har
faststillts for de omraden som man avser att genomfara, de flygplatser som man planerar att

anvinda och de flygnavigeringsanldggningar som har samband dérmed.

1.2 En flygning méste genomfOras pé ett sadant sétt att man foljer de driftsforfaranden for
forberedelse och genomforande av flygningen som anges i flyghandboken eller, om detta

krdvs, 1 drifthandboken.

1.3 Fore varje flygning méste roller och ansvarsomrdden for varje besittningsmedlem faststillas.
Befilhavaren maste vara ansvarig for luftfartygets drift och sidkerhet samt for sdkerheten for

alla beséttningsmedlemmar, alla passagerare och all last som finns ombord.

1.4 Artiklar eller amnen som kan utgdra en betydande risk for hélsa, sikerhet, egendom eller
miljon, t.ex. farligt gods, vapen och ammunition, far inte medforas pa nagot luftfartyg, sdvida
inte sdrskilda sdkerhetsforfaranden och sékerhetsforeskrifter tillimpas for att minska de dartill

knutna riskerna.

1.5 Alla de data, dokument och uppgifter och all den information som behdvs for att visa att de
villkor som anges 1 punkt 5.3 dr uppfyllda méste sparas for varje flygning och bevaras under

en minimiperiod som dr ldmplig med tanke pd typen av trafik.
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2. FLYGFORBEREDELSER

En flygning far inte paborjas om det inte med alla rimliga tillgéngliga medel har faststéllts att

foljande villkor &r uppfyllda:

a)  Léampliga hjdlpmedel som direkt kravs for flygningen och for siker drift av luftfartyget,
inbegripet kommunikations- och navigeringshjdlpmedel, maste finnas tillgédngliga under

flygningen, med hénsyn tagen till tillgénglig flygbriefingtjinst.

b)  Besittningen maste kénna till, och passagerarna méste ha informerats om, var relevant
nddutrustning dr placerad och hur den ska anvédndas. Beséttningen och passagerarna
maste ges tillgang till tillrdcklig information om driften specifikt for den installerade
utrustningen, om nddforfarandena och om anvéndningen av sdkerhetsutrustning i

kabinen.
c)  Befidlhavaren maste vara forvissad om att
1)  luftfartyget ar luftvardigt enligt punkt 6,

i1)  luftfartyget, om detta krévs, dr vederborligen registrerat och att lampliga certifikat

med anknytning dértill finns ombord pa luftfartyget,

ii1) de instrument och den utrustning som enligt punkt 5 krévs for genomforandet av
flygningen har installerats i luftfartyget och &r i funktionsdugligt skick, savida inte
undantag medges enligt tillamplig minimiutrustningslista (MEL) eller likvirdig

handling,

iv) luftfartygets massa och tyngdpunktslége dr sddana att flygningen kan genomforas

inom de granser som anges 1 luftvirdighetsdokumentationen,

v)  allt kabinbagage, allt lastrumsbagage och all last har lastats och sdkrats pa korrekt

sétt, och
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vi) luftfartygets driftsbegransningar enligt punkt 4 inte kommer att 6verskridas vid

ndgot tillfdlle under flygningen.

d) Information om véderforhallanden pa start-, destinations- och i forekommande fall
alternativflygplatserna samt om viderforhallandena pa strackan maste vara tillginglig
for flygbesattningen. Sarskild uppmairksamhet maste dgnas potentiellt riskfyllda

atmosfariska forhéllanden.

e) Lampliga kompenserande atgérder eller beredskapsplaner maste finnas tillgédngliga for
hantering av potentiellt riskfyllda atmosfariska forhallanden som kan férvéntas upptrada

under flygningen.

f)  Vid flygning enligt visuellflygreglerna maste viderforhdllandena langs flygvigen vara
sddana att det 4r mojligt att folja dessa flygregler. Vid flygning enligt
instrumentflygreglerna maste det viljas en destinationsflygplats och 1 forekommande
fall en eller flera alternativflygplatser dér luftfartyget kan landa, med sirskild hiansyn
tagen till viderprognoserna, tillgdngen till flygtrafiktjénster, tillgdngen till
markhjélpmedel och de forfaranden for instrumentflygning som har godkénts av den

stat dér destinations- och/eller alternativflygplatsen dr beldgen.

g)  Mingderna av brinsle/energi for framdrivning och fornddenheter ombord maste vara
tillrackliga for att garantera att den avsedda flygningen kan slutforas pé ett sdkert sétt,
med hénsyn tagen till viderforhéllandena, eventuella faktorer som kan paverka
luftfartygets prestanda och eventuella forseningar som kan forvédntas under flygningen.
Dérutdver maste en bréansle-/energireserv medforas for oférutsedda handelser.
Forfaranden for bransle-/energihantering under flygning maste faststillas dér detta ar

relevant.
3.  FLYGNING
Nir det giller flygning maste foljande villkor vara uppfyllda:

a)  Om det dr relevant for typen av luftfartyg, maste varje besattningsmedlem under start
och landning och nér befdlhavaren bedomer att det 4r nddvindigt av sdkerhetsskil sitta

pa sin beséattningsplats och anvédnda de fasthallningsanordningar som finns.
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b)

d)

g)

h)

Om det &r relevant for typen av luftfartyg, maste alla flygbesittningsmedlemmar som
ska tjanstgora i cockpit befinna sig och forbli pa sina platser och ha sékerhetsbéltena

fastspinda, utom i samband med fysiologiska eller operativa behov pa marschhgjd.

Om det ér relevant for typen av luftfartyg och typ av flygning, maste befdlhavaren fore
start och landning, under taxning och nir detta av sdkerhetsskidl bedoms som nédvéndigt

se till att varje passagerare sitter ordentligt med sékerhetsbaltet fastspant.

En flygning maste genomforas pé ett sddant sétt att 1amplig separation till andra
luftfartyg bibehalls och ldmplig hinderfrihet rader under alla faser av flygningen.
Avstanden maste minst vara de som krévs enligt géllande trafikregler for luftfart,

alltefter typen av flygning.

En flygning far inte fortsétta om inte de kdnda forhéllandena forblir minst likvérdiga
med dem som anges i punkt 2. Vid flygning enligt instrumentflygreglerna far dessutom
en inflygning till en flygplats inte fortsitta under vissa angivna hojder eller forbi en viss

position, om de foreskrivna siktkriterierna inte ar uppfyllda.

I en nodsituation maste befilhavaren se till att alla passagerare instrueras om de

nodétgirder som foranleds av omsténdigheterna.

Befdlhavaren méste vidta alla erforderliga atgérder for att minimera konsekvenserna for

flygningen av att passagerare upptrader storande.

Ett luftfartyg far inte taxas inom fardomradet pé en flygplats och dess rotor fér inte
roteras med motorkraft, sdvida inte personen vid mandverorganen har ldmplig

kompetens.

De tillaimpliga forfarandena for bransle-/energihantering under flygning maste 1

forekommande fall foljas.
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4.1

4.2

4.3

4.4

LUFTFARTYGETS PRESTANDA OCH DRIFTSBEGRANSNINGAR

Ett luftfartyg maste framforas i enlighet med dess luftviardighetsdokumentation och alla
driftsforfaranden och driftsbegriansningar i samband ddrmed som anges i den godkénda
flyghandboken for luftfartyget eller, 1 forekommande fall, i annan likvardig dokumentation.
Flyghandboken eller den likvdrdiga dokumentationen méste vara tillgénglig for beséttningen

och héllas uppdaterad for varje luftfartyg.

Trots punkt 4.1 kan en tillfallig flygning med helikopter genom det skuggade omradet i H/V-

diagrammet tillatas, forutsatt att en tillracklig sdkerhetsniva sékerstélls.
Luftfartyget maste framforas i enlighet med géllande miljodokumentation.

En flygning far inte paborjas eller fortsdtta om inte berdknade prestanda for luftfartyget, med
hinsyn tagen till alla faktorer som i betydande grad paverkar dess prestandaniva, gor det
mojligt att genomfora alla faser av flygningen inom géllande avstand/omraden och
hinderfrihet for den planerade operativa massan. Prestandafaktorer som i betydande grad

paverkar landning, flygning och inflygning/landning, ar framfor allt foljande:
a)  Operativa forfaranden.

b)  Flygplatsens tryckhojd.

c)  Viderforhallanden (temperatur, vind, nederbérd och synvidd).

d [...]

e)  Start-/landningsomradets storlek, lutning och skick.

f)  Flygkroppens, motorernas eller systemens skick, med hdnsyn tagen till eventuell

forslitning.
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4.5 Séadana faktorer maste beaktas direkt som driftsparametrar eller indirekt i form av toleranser
eller marginaler, som alltefter typen av flygning kan anvindas i berdkningen av

prestandauppgifter.
5.  INSTRUMENT, UPPGIFTER OCH UTRUSTNING

5.1 Ett luftfartyg maste vara forsett med all navigerings- och kommunikationsutrustning och
annan utrustning som dr nddvéndig for den avsedda flygningen, med hinsyn tagen till

gillande luftfartsbestimmelser och trafikregler for luftfart under varje fas av flygningen.

5.2 Ett luftfartyg méste, i den mén detta ar relevant, vara forsett med all nédviandig
sakerhetsutrustning, medicinsk utrustning, utrymningsutrustning och dverlevnadsutrustning,
med hénsyn tagen till de risker som dr knutna till flygomradena, de strickor som ska flygas,

flyghdjden och flygningens varaktighet.

5.3 Alla uppgifter som ir nddvéndiga for beséttningens genomforande av flygningen méiste vara
uppdaterade och finnas tillgdngliga ombord pé luftfartyget, med hdnsyn tagen till gdllande
luftfartsbestimmelser och trafikregler for luftfart samt till aktuella flyghdjder och

flygomraden.

6. FORTSATT LUFTVARDIGHET OCH MILJOKOMPATIBILITET FOR
PRODUKTER

6.1 Luftfartyget far inte framforas om inte
a) luftfartyget ar luftvérdigt och 1 skick for siker och miljokompatibel drift,

b)  erforderlig drifts- och nddutrustning for den avsedda flygningen ér i funktionsdugligt
skick,

c) Luftfartygets luftviardighetsdokumentation och, om tillimpligt, miljovérdighetsbevis
(buller) ar giltiga, och

d)  underhall av luftfartyget har utforts i enlighet med tillimpliga krav.

13505/16 ADD 2 sa,aal/AL,TF/ss 29
BILAGA DGE 2A LIMITE SV



6.2 Fore varje flygning eller serie av pa varandra foljande flygningar maste luftfartyget
inspekteras, genom kontroll fore flygning, sa att det kan faststéllas om det &r i skick for den

avsedda flygningen.

6.3 Luftfartyget far inte framf6ras om det inte ar 1 funktionsdugligt skick efter underhall.

Grundldggande information om det utférda underhallet maste registreras.

6.4 Dokumentation som ar nddvéndig for att pavisa luftfartygets luftvirdighet och
miljokompatibilitet méste bevaras under den tid som motsvarar de tilldimpliga kraven for
fortsatt luftvardighet, till dess att informationen i den har ersatts av ny information som har
likvérdig omfattning och ar lika detaljerad, 1 vilket fall som helst dock inte mindre dn 24

manader.

6.5 Alla modifieringar och reparationer maste dverensstimma med de grundlidggande kraven
avseende luftvirdighet och i forekommande fall miljokompatibilitet for produkter. De
underlagsuppgifter som styrker dverensstimmelsen med luftvirdighetskraven och kraven pa

miljokompatibilitet for produkter maste sparas.

6.6 Det ar luftfartygoperatorens ansvar att se till att en tredje part som utfor underhéllet uppfyller

operatorens sikerhets- och skyddskrav.
7. BESATTNINGSMEDLEMMAR
7.1 Besittningens antal och sammanséttning maste bestimmas med hinsyn tagen till f6ljande:

a)  Luftfartygets certifieringsbegransningar, inbegripet i forekommande fall den relevanta

demonstrationen av nddutrymning.
b)  Luftfartygets konfiguration.
c)  Trafikens typ och varaktighet.

7.2 Befdlhavaren méaste ha befogenhet att utfirda alla order och vidta alla ldmpliga atgirder for att
genomfora flygningen och garantera sikerheten for luftfartyget och fér ombordvarande

personer och/eller egendom.
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7.3

7.4

7.5

7.6

8.1

I en nddsituation som innebdr fara for luftfartygets drift eller sdkerhet och/eller de
ombordvarande personernas sikerhet méste befdlhavaren vidta alla atgdrder som han eller hon
beddomer som nodvéndiga av sdkerhetsskél. Nar sddana dtgarder innebér brott mot lokala
foreskrifter eller forfaranden, maste befdlhavaren ansvara for att utan dréjsmal underritta

vederborlig lokal myndighet om detta.

Situationer av nddkaraktir eller onormala situationer far endast simuleras nér andra personer
ar ombord om dessa personer vederborligen har informerats och 4r medvetna om de dirmed

sammanhéngande riskerna innan de gar ombord]...].

Ingen besittningsmedlem fér lata sina arbetsprestationer eller sitt beslutsfattande forsdmras 1
sddan grad att flygsdkerheten dventyras pa grund av effekterna av trotthet, med beaktande av
bl.a. ackumulerad trétthet, somnbrist, antal genomforda flygningar, nattjinstgoring eller byte
av tidszon. Viloperioderna méste vara tillrackligt 1nga for att besdttningsmedlemmarna ska

kunna komma 6ver effekterna av de tidigare arbetsuppgifterna och vara vél utvilade dé nésta

flygtjénstperiod paborjas.

En beséttningsmedlem fér inte utfora tilldelade uppgifter ombord pa ett luftfartyg nér han eller
hon &r pdverkad av psykoaktiva @mnen eller alkohol, eller nir han eller hon &r oldmplig for

tjanstgoring pa grund av skada, trotthet, likemedel, sjukdom eller andra liknande orsaker.

YTTERLIGARE KRAV FOR KOMMERSIELL LUFTTRANSPORT OCH ANNAN
VERKSAMHET SOM OMFATTAS AV KRAV PA CERTIFIERING ELLER
DEKLARATION OCH SOM UTFORS MED FLYGPLAN, HELIKOPTRAR ELLER
TILTROTORLUFTFARTYG

Verksamheten far inte utforas om inte foljande villkor ar uppfyllda:

a)  Luftfartygsoperatdren maste, direkt eller genom avtal med tredje part, forfoga Gver de
resurser som dr erforderliga med tanke pa verksamhetens omfattning. Dessa resurser ska
besta av, men inte begrénsas till, foljande: luftfartyg, lampliga lokaler,
forvaltningsstruktur, personal, utrustning, dokumentering av uppgifter, forpliktelser och

forfaranden, tillging till relevanta uppgifter och register.
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b)

d)

Luftfartygsperatoren far enbart anlita personal med ldmplig behorighet och utbildning
samt méste genomfora och upprétthalla utbildnings- och kontrollprogram for

besittningsmedlemmar och dvrig berdrd personal.

[...].

Luftfartygsoperatoren maste, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och
organisationens storlek, infora och uppritthélla ett ledningssystem som sikerstéller
overensstimmelse med dessa grundldggande krav, hantera sikerhetsrisker och striva

efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

Luftfartygsoperatoren ska infora ett system for rapportering av hiandelser som en del av
ledningssystemet enligt punkt d for att bidra till malet att kontinuerligt forbattra

sidkerheten.

8.2 Verksamheten fir endast utforas i enlighet med en luftfartygsoperators drifthandbok. Denna

handbok maste innehélla alla instruktioner, uppgifter och forfaranden avseende samtliga

operativa luftfartyg som ar nodvéndiga for att den operativa personalen ska kunna utfora sina

uppgifter. Begransningar som avser flygtid, flygtjanstgoringsperioder och viloperioder for

besittningsmedlemmarna maste anges. Drifthandboken och de revideringar som gors av

denna maste st i 6verensstimmelse med den godkédnda flyghandboken och vid behov dndras.

8.3 Luftfartygsoperatoren ska i lamplig omfattning faststélla forfaranden som minimerar

konsekvenserna for flygtrafikens sédkerhet av att passagerare upptrader stérande.

8.4 Luftfartygsoperatdren méste utarbeta och upprétthilla program for luftfartsskydd som ér

anpassade till luftfartyget och typen av flygning och som sirskilt omfattar foljande:

a)  Siakerheten i cockpit.

b)  Checklista for genomsokning av luftfartyget.

c)  Utbildningsprogram.
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d)  Skydd av elektroniska system och datorsystem 1 syfte att forhindra att ingrepp 1 och

skadegorelse pé systemen sker avsiktligt eller icke avsiktligt.

8.5 Om sddana atgérder for luftfartsskydd kan ha en negativ inverkan pa driftsdkerheten, méste
riskerna bedomas och ldmpliga forfaranden utarbetas med syftet att minska sdkerhetsriskerna,

vilket kan innebdra att specialutrustning behover anvéindas.
8.6 Luftfartygsoperatdren maste utse en av piloterna i flygbeséttningen till befdlhavare.

8.7 Trotthet maste forhindras genom ett system for forebyggande av trotthet. For en flygning eller
en serie av flygningar maste ett sddant system omfatta flygtid, flygtjdnstgoringsperioder,
tjanstgoringsperioder och anpassade viloperioder. Begridnsningarna i systemet for
forebyggande av trotthet méste faststidllas med hénsyn tagen till alla relevanta faktorer som
bidrar till trotthet, 1 synnerhet antalet genomforda flygningar, passering av tidszoner,
sOmnbrist, stord dygnsrytm, nattjinstgoring, positionering, sammanlagd tjdnstgoringstid for
vissa tidsperioder, fordelningen av tilldelade uppgifter mellan besittningsmedlemmarna och

tillgdngen till utokade besittningar.

8.8 Luftfartygsoperatoren ska sikerstélla att de uppgifter som anges i punkt 6.1 och de uppgifter
som beskrivs 1 punkterna 6.4 och 6.5 ombesdrjs av en organisation med ansvar for fortsatt
luftvérdighet, vilken maste uppfylla kraven 1 bilaga II punkt 3.1 och bilaga III punkterna 7
och 8.

8.9 Luftfartygsoperatoren ska sikerstilla att den godkdnnandeforklaring som kravs enligt
punkt 6.3 dr utfdrdad av en organisation som dr behorig att utféra underhall av produkter,
delar och utrustning som inte dr fast installerad. Denna organisation ska uppfylla kraven 1

bilaga II punkt 3.1.

8.10 Den organisation som avses 1 punkt 8.8 ska upprétta en organisationshandbok, som berord
personal kan anvédnda och fa vigledning av, vilken ska innehélla en beskrivning av

organisationens samtliga forfaranden for fortsatt luftvirdighet.
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8.10a Det méste finnas ett system med checklistor, som besittningsmedlemmarna om tilldmpligt
kan anvinda i samtliga faser av driften av luftfartyget under normala och onormala
forhéllanden och i nodsituationer. Forfaranden méste faststillas for alla nddsituationer som

rimligen kan fOrutses.

8.10b Situationer av nddkaraktér eller onormala situationer far inte simuleras nér luftfartyget har

passagerare eller last ombord.
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BILAGA VI

Grundliggande krav for behoriga organ

1.  Det behoriga organet (nedan kallat organer), dess chef och den personal som ansvarar for
certifiering och tillsyn far varken direkt eller som ombud medverka i utformning, tillverkning,
marknadsforing eller underhall av produkter, delar, utrustning som inte dr fast installerad,
komponenter eller system och inte heller i driften, underhallet eller anvéindningen av dem.
Detta utesluter inte mojligheten till utbyte av teknisk information mellan de berérda

organisationerna och det behoriga organet.

Ovanstédende punkt ska inte hindra en organisation som bildats med mélsittningen att frimja
flygsport eller fritidsflyg fran att kunna fa ackreditering som ett behorigt organ, under
forutsittning att organisationen pa ett tillfredsstillande sétt kan visa for den ackrediterande

myndigheten att den har vidtagit lampliga atgérder for att forebygga intressekonflikter.

2. Organet och den personal som ansvarar for certifiering och tillsyn ska utfora sitt arbete med
storsta mojliga yrkesintegritet och tekniska kompetens och ska sté fria fran alla patryckningar
och incitament, sdrskilt av ekonomisk art, som skulle kunna paverka deras bedomning eller
resultaten av deras certifiering och tillsyn, sdrskilt fran personer eller grupper av personer som

paverkas av resultaten.

3. Organet ska forfoga 6ver den personal och de medel som behdvs for att det pa ett adekvat sitt
ska kunna utfora de tekniska och administrativa uppgifterna i samband med certifieringen och

tillsynen; det ska ocksd ha tillgang till n6dvindig materiel for extraordinéra kontroller.
4.  Organet och dess personal med ansvar for undersékningar ska ha

a)  god teknisk yrkesutbildning eller tillrickliga expertkunskaper inhdmtade genom

erfarenhet av relevant verksamhet,

b) tillfredsstillande kinnedom om kraven for det certifierings- och tillsynsarbete de utfor

och tillracklig erfarenhet av sddant arbete,
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c¢) nodvéndig skicklighet for att kunna upprétta utlatanden, protokoll och rapporter som

visar att certifiering och tillsyn har utforts.

5. Opartiskheten hos den personal som ansvarar for certifiering och tillsyn méste garanteras.
Deras erséttning ska inte vara beroende av antalet undersokningar som utfors eller av

resultaten av dessa.

6.  Organet maste teckna en ansvarsforsakring, sdvida inte medlemsstaten Overtar ansvaret i

enlighet med sin nationella lagstiftning.

7. Organets personal maste iaktta sekretess i friga om all information den forvérvar vid

utovandet av sina uppgifter inom ramen for denna férordning.
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BILAGA VII

Grundliggande krav for flygplatser

1. FYSISKA EGENSKAPER, INFRASTRUKTUR OCH UTRUSTNING
1.1 Fiardomrade

1.1.1 En flygplats ska ha ett avsett omrade for start och landning av luftfartyg, som uppfyller
foljande villkor:

a)  Start- och landningsomradet ska ha 1ampliga dimensioner och egenskaper for de

luftfartyg som &r ténkta att utnyttja anldggningen.

b)  Start och landningsomradet ska i forekommande fall ha en bérighet som ér tillracklig for
att klara upprepad anviandning av de luftfartyg det dr avsett for. De omraden som inte ar

avsedda for upprepade rorelser behover endast ha barighet for luftfartygen.

c)  Start- och landningsomradet ska vara utformat sa att vatten rinner av och sé att man

forhindrar att kvarstdende vatten utgdr en oacceptabel risk for luftfartygsoperationer.

d)  Lutning och variationer i lutningen pa start- och landningsomradet ska inte skapa en

oacceptabel risk for luftfartygsoperationerna.
e)  Omrddets ytegenskaper ska vara lampliga for de luftfartyg det ar avsett for.

f)  Start- och landningsomridet ska vara fritt fran foremal som kan utgora en oacceptabel

risk for luftfartygsoperationerna.

1.1.2 Om det finns flera olika avsedda start- och landningsomréden, ska de vara utformade sé att de

inte skapar en oacceptabel risk for luftfartygsoperationerna.
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1.1.3 Det avsedda start- och landningsomradet ska omges av faststillda sdkerhetsomraden. Dessa

omraden &r avsedda att skydda luftfartyg som flyger 6ver dem under start- och

landningsoperationer eller minska konsekvenserna av for 1ag inflygning eller av att de aker av

sidan eller slutet pé start- och landningsbanan och de ska uppfylla féljande villkor:

a)

b)

d)

Dessa omraden ska ha dimensioner som &r lampliga for de luftfartygsoperationer som ar

forvintade.

Lutning och variationer i lutningen pa dessa omraden ska inte skapa en oacceptabel risk

for luftfartygsoperationerna.

Omrédena ska vara fria fran foremal som kan utgora en oacceptabel risk for
luftfartygsoperationerna. Detta ska inte utesluta att bracklig utrustning placeras inom

dessa omraden, om det krévs for luftfartygsoperationerna.

Vart och ett av dessa omraden ska ha en barighet som ér tillracklig for dess syfte.

1.1.4 De omraden pa flygplatsen, med tillhérande omedelbara omgivningar, som ska anvéndas for

taxning eller parkering av luftfartyg ska vara utformade sa att de medger en siker anvindning

av de luftfartyg som forvintas utnyttja den aktuella anldggningen under alla planerade

forhallanden och ska uppfylla f6ljande villkor:

a)  Omrddena ska ha en bérighet som ér tillracklig for att klara upprepad anvéndning av de
luftfartyg de ar avsedda for, med undantag av de omraden som dr avsedda endast for
tillfallig anvindning och som endast behover ha bérighet for luftfartyget.

b)  Omradena ska vara utformade sa att vatten rinner av och sa att man undviker att
kvarstdende vatten utgor en oacceptabel risk for luftfartygsoperationerna.

c¢)  Lutning och variationer 1 lutningen pa dessa omraden ska inte skapa en oacceptabel risk
for luftfartygsoperationerna.
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d) Dessa omraden ska ha sadana ytegenskaper att de dr anpassade for de luftfartyg de ar

avsedda for.

e)  Omrddena ska vara fria frin foremél som kan utgdra en oacceptabel risk for
luftfartygen. Detta ska inte utesluta parkeringsutrustning som kravs for omradet i

sarskilt angivna positioner eller zoner.

1.1.5 Ovrig infrastruktur som ir avsedd att anviindas av luftfartyget ska vara utformad s3 att

anviandning av den inte skapar en oacceptabel risk for luftfartyg som utnyttjar den.

1.1.6 Konstruktioner, byggnader, utrustning eller upplag ska vara placerade och utformade sé att de

inte skapar en oacceptabel risk for luftfartygens operationer.

1.1.7 Lampliga atgarder ska vidtas for att forhindra att obehoriga personer, fordon eller djur som ar
tillrackligt stora for att utgora en oacceptabel risk for luftfartygen kommer in pa fardomradet,

utan att det paverkar tillimpliga nationella eller internationella djurskyddsbestimmelser.
1.2 Hinderfrihet

1.2.1 For att skydda luftfartyg som ndrmar sig en flygplats for att landa eller som ska starta fran en
flygplats, ska flygvégar eller omraden for inflygning och utflygning inréttas. Sddana flygvagar
eller omrdden ska ge luftfartygen tillracklig hinderfrihet i omradet som omger flygplatsen,

varvid vederborlig hdnsyn ska tas till lokala fysiska forhéllanden.

1.2.2 Sédan hinderfrihet ska vara anpassad for flygningens fas och den typ av operation som utfors.

De ska dven ta hinsyn till den utrustning som anvénds for att bestimma luftfartygets position.
1.3 Siakerhetsrelaterad flygplatsutrustning, inklusive visuella och icke-visuella hjilpmedel

1.3.1 Hjéilpmedlen ska vara ldmpliga for det avsedda syftet, létta att kdnna igen och ge entydig

information till anvandaren under alla planerade operativa forhallanden.
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1.3.2 Den sidkerhetsrelaterade flygplatsutrustningen ska fungera pa det vis som ar avsett under
forvintade operativa forhallanden. Under operativa forhallanden eller vid ett eventuellt fel far
den sdkerhetsrelaterade flygplatsutrustningen inte orsaka nigra oacceptabla risker for

flygsékerheten.

1.3.3 Hjdlpmedlen och deras system for elférsorjning ska vara utformade si att eventuella fel inte
resulterar i att brukaren far oldmplig, vilseledande eller otillricklig information eller att en

grundldggande tjénst avbryts.

1.3.4 Lampliga skyddsatgarder ska vidtas for att undvika skador eller storningar pa sddana

hjilpmedel.

1.3.5 Strélningskallor eller rorliga eller fasta foremal ska inte stora eller negativt paverka prestanda

for systemen for aeronautisk kommunikation, navigering eller 6vervakning.

1.3.6 Information om drift och anvindning av den sikerhetsrelaterade flygplatsutrustningen ska
goras tillgénglig for berord personal, inklusive tydliga indikationer om de férhallanden som

kan orsaka oacceptabla risker for flygsikerheten.
1.4 Flygplatsdata

1.4.1 Uppgifter om flygplatsen och tillgidngliga tjdnster ska sammanstéllas och hela tiden
uppdateras.

1.4.2 Uppgifterna ska vara korrekta, lasbara, kompletta och otvetydiga. Limpliga integritetsnivaer

ska bibehallas.

1.4.3 Uppgifterna ska i god tid goras tillgéngliga for brukare och relevanta leverantorer av

flygtrafiktjanster via en tillrdckligt séker och snabb metod f6r kommunikation.
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2. DRIFT OCH LEDNING

2.1 Flygplatsoperatorens ansvar

Flygplatsoperatoren har ansvaret for flygplatsens drift. Flygplatsoperatoren har f6ljande

skyldigheter:

a)

b)

d)

Flygplatsoperatoren ska, antingen direkt eller via 6verenskommelser med tredje part, ha
tillgang till alla de resurser som krévs for att luftfartyg ska kunna utnyttja flygplatsen pa
ett sikert sétt. Dessa resurser ska omfatta, men &r inte begransade till, anldggningar,
personal, utrustning och materiel, dokumentering av uppgifter, ansvarsomraden och

forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och férande av register.

Flygplatsoperatoren ska bekrifta att kraven i [...] punkt 1 alltid uppfylls eller vidta
lampliga atgirder for att reducera risken forbunden med bristande dverensstimmelse.
Forfaranden ska utarbetas och tillimpas for att se till att alla brukare i tid blir medvetna

om sédana atgérder.

Flygplatsoperatoren ska, antingen direkt eller genom 6verenskommelser med tredje
part, utarbeta och infora ett lampligt program for att hantera riskerna i samband med

vilda djur pé flygplatsen.

Flygplatsoperatoren ska, antingen direkt eller via dverenskommelser med tredje part,
sakerstélla att forflyttningen av fordon och personer inom fardomradet och andra
operativa omraden samordnas med luftfartygens rorelser for att undvika kollisioner och

skador pa luftfartygen.

Flygplatsoperatoren ska sdkerstilla att forfaranden for att minska riskerna i samband
med flygplatsens verksamhet under vinterforhallanden, under svéara vaderforhédllanden,

forsdmrad sikt eller pd natten vid behov utarbetas och tillampas.
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g)

h)

)

k)

Flygplatsoperatoren ska vidta atgirder tillsammans med andra relevanta organisationer
for att sdkerstdlla fortsatt overensstimmelse med dessa grundldggande krav for
flygplatser. Dessa organisationer inkluderar, men &r inte begransade till,
luftfartygsoperatorer, leverantorer av flygtrafiktjdnster, leverantorer av marktjénster,
leverantorer av ledningstjénst for trafik pa plattan och andra organisationer vars

aktiviteter eller produkter kan péverka luftfartygens sikerhet.

Flygplatsoperatoren ska kontrollera att de organisationer som ansvarar for lagring av
brinsle/energi for framdrivning och tankning av luftfartyg har rutiner som sékerstiller

att luftfartygen erhaller rent brinsle/energi for framdrivning av ritt ssmmanséttning.

Manualer for underhall av flygplatsutrustningen ska finnas tillgéngliga, utnyttjas i
praktiken och innehélla underhélls- och reparationsinstruktioner, serviceinformation,

felsokning och inspektionsforfaranden.

Flygplatsoperatoren ska, antingen direkt eller genom dverenskommelser med tredje
part, utarbeta och infora en plan for flygplatsen som omfattar nodsituationer som kan
uppkomma pa flygplatsen eller i dess omedelbara narhet. Planen ska vid behov
samordnas med den plan for nddsituationer som uppréttats pa lokal niva for

nddsituationer i samband med luftfart som intriffar i flygplatsens nérhet.

Flygplatsoperatoren ska, antingen direkt eller via dverenskommelser med tredje part,
sakerstélla att flygplatsen erbjuder andaméalsenliga riddnings- och
brandbekdmpningstjénster. Sddana tjdnster ska reagera pé ett tillbud eller ett haveri

tillrackligt snabbt och ska minst omfatta utrustning, slickmedel och tillrdcklig personal.

Flygplatsoperatoren ska enbart utnyttja utbildad och kvalificerad personal {for drift och
underhall av flygplatsen och ska, antingen direkt eller via 6verenskommelser med tredje
part, genomfora och uppratthélla utbildnings- och kontrollprogram for att bibehélla en

hog kompetensniva hos all relevant personal.
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1)  Flygplatsoperatoren ska sékerstélla att alla personer som beviljas tilltrade till
fardomradet eller andra operativa omraden utan ledsagare ar 1ampligt utbildade och har

behorighet for sddant tilltriade.

m) Brand- och raddningspersonalen ska ha ritt utbildning och vara behorig att arbeta 1
flygplatsmiljon. Flygplatsoperatoren ska, antingen direkt eller genom
overenskommelser med tredje part, infora och upprétthalla utbildnings- och

kontrollprogram som hela tiden garanterar denna personals kompetens.

n)  All brand- och rdddningspersonal som kan fa till uppgift att agera i hdndelse av en
nddsituation 1 samband med luftfart ska med jdmna mellanrum visa medicinsk
lamplighet att pa ett tillfredsstdllande sétt fullgora sina funktioner med hénsyn till typen
av aktivitet. I detta ssmmanhang innebar medicinsk ldmplighet, som omfattar séval
fysisk som psykisk hilsa, att vederbdrande inte lider av ndgon sjukdom eller nidgot

funktionshinder som skulle kunna gora personen i fraga oférmdgen att

— utfora de uppgifter som krivs for att arbeta 1 nodsituationer i samband med

luftfart,
— vid varje tidpunkt utfora tilldelade uppgifter, eller
— pa ett korrekt sdtt uppfatta sin omgivning.
2.2 Ledningssystem

2.2.1 Flygplatsoperatoren ska, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens
storlek, infora och uppritthélla ett ledningssystem som sékerstéller dverensstimmelse med
dessa grundlidggande krav, hantera sikerhetsrisker och striva efter en kontinuerlig forbéttring

av detta system.

2.2.2 Flygplatsoperatoren ska infora ett system for rapportering av hindelser som en del av
ledningssystemet enligt punkt 2.2.1 for att bidra till malet att kontinuerligt forbéattra
sakerheten. Analysen av informationen frin detta system for rapportering av hdndelser ska om

tillampligt omfatta de berdrda parter som anges 1 punkt 2.1 f ovan.

13505/16 ADD 2 sa,aal/AL,TF/ss 43
BILAGA DGE 2A LIMITE SV



2.2.3 Flygplatsoperatoren ska utarbeta en manual for flygplatsen och driva flygplatsen i enlighet
med manualen. En sddan manual ska innehalla alla nddvindiga instruktioner, upplysningar
och forfaranden for flygplatsen, ledningssystemet och for hur den operativa personalen och

underhallspersonalen ska fullgdra sina skyldigheter.
3.  FLYGPLATSERNAS OMGIVNING

3.1 Luftrummet kring flygplatsens firdomraden ska skyddas fran hinder, s att luftfartygens
avsedda operationer pd flygplatsen kan utforas utan att olika hinder kring flygplatsen skapar
oacceptabla risker. Hinderovervakningsytor ska darfor utvecklas, inféras och hela tiden

Overvakas foOr att identifiera intrang.

a)  Alla intrdng pa dessa ytor kommer att krdva en undersokning om huruvida foremaélet i
fraga utgor en oacceptabel risk eller inte. Varje foremal som innebér en oacceptabel risk
ska avldgsnas eller 1ampliga mildrande atgérder vidtas for att skydda luftfartyg som

anvinder flygplatsen.

b)  Alla kvarstdende hinder ska offentliggoras och vid behov mérkas ut och, om

nodvéndigt, synliggdras med ljus.

3.2 Faror som avser manskliga aktiviteter och markanvéndning, till exempel sddant som anges i
foljande forteckning, ska dvervakas. Riskerna som de orsakar ska vérderas och mildras pa

lampligt sitt. Detta géller
a)  all exploatering eller férandring av markanvéndningen inom flygplatsens lokalomréde,
b) risken for turbulens orsakad av hinder,

c) anvidndning av farliga, forvirrande och missledande ljus,
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d)

risken for blandning fran stora och kraftigt reflekterande ytor,

tillkomsten av omrdden som kan uppmuntra aktiviteter fran vilda djur i nérheten av

flygplatsens fairdomréde, eller

kallor till osynlig stralning eller forekomsten av rorliga eller fasta foremél som kan stora
eller negativt paverka prestanda hos systemen for aeronautisk kommunikation,

navigering eller 6vervakning.

3.3 En plan for nddsituationer ska upprittas for nddsituationer i samband med luftfart som
intréffar 1 flygplatsens nérhet.

4. MARKTJANSTER

4.1 Ansvar hos leverantorer av marktjinster

Leverantoren av marktjénster ansvarar for att dennes verksamhet vid flygplatsen utfors pa ett

sakert sitt. Leverantoren har foljande skyldigheter:

a)  Leverantoren ska forfoga over alla erforderliga resurser for att tjéinsterna ska kunna
levereras pa flygplatsen pa ett sikert sitt. Dessa resurser ska omfatta, men inte
begrénsas till, lampliga lokaler, personal, utrustning och materiel.

b)  Leverantoren ska folja de forfaranden som anges i flygplatsmanualen, déribland de
forfaranden som ror forflyttning av dennes fordon, utrustning och personal samt risker 1
samband med flygplatsens verksamhet under vinterforhallanden, pa natten och under
svéra viderforhallanden.

c)  Leverantoren ska tillhandahélla marktjénster i enlighet med forfarandena for och
instruktionerna fran den luftfartygsoperator som den tillhandhaller tjansterna till.
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d)

g)

h)

[...]
[...]
[...]

Leverantoren ska sédkerstilla att manualer for drift och underhall av
marktjénstutrustningen finns tillgéngliga, utnyttjas i praktiken och innehéller drifts-,
underhalls- och reparationsinstruktioner, serviceinformation, felsékning och

inspektionsforfaranden.

Levrantoren ska enbart utnyttja lampligt utbildad och kvalificerad personal och ska
sdkerstélla att utbildnings- och kontrollprogram genomfors och upprétthalls for att

bibehélla en hog kompetensniva hos all relevant personal.

4.2 Ledningssystem

4.2.1 Leverantoren ska, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek,

infora och upprétthélla ett ledningssystem for att sdkerstilla dverensstimmelse med dessa

grundldggande krav, hantera sékerhetsrisker och stridva efter en kontinuerlig forbéttring av

detta system. Detta system ska samordnas med flygplatsoperatdrens ledningssystem.

4.2.2 Leverantdren ska infora ett system for rapportering av hindelser som en del av

ledningssystemet enligt punkt 4.2.1 for att bidra till malet att kontinuerligt forbéattra

sdkerheten. Utan att det paverkar andra rapporteringsskyldigheter ska leverantoren dverfora

alla hindelser till flygplatsoperatorens rapporteringssystem och i forekommande fall till det

system som tillhor leverantoren av flygtrafikledningstjénster.

4.2.3 Leverantoren ska utarbeta en manual for marktjidnster och arbeta i1 enlighet med manualen. En

sddan manual ska innehélla alla nédvéndiga instruktioner, all upplysningar och forfaranden

for tjinsterna, ledningssystemet och for att den personal som utfor tjansterna ska kunna utfora

sina uppgifter.
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4a.

4a.l

4a.2

4a.3

4a.4

4a.5

Ledningstjéinster for trafik pa plattan

Leverantoren av ledningstjanster for trafik pa plattan ska tillhandahalla sina tjénster i enlighet
med de driftsforfaranden som anges i flygplatsmanualen.

Leverantoren av ledningstjénster for trafik pa plattan ska, alltefter den verksamhet som
bedrivs och organisationens storlek, infora och uppritthalla ett ledningssystem, déribland
sakerhetsledning, for att sikerstilla att dessa grundldggande krav uppfylls.

Leverantoren av ledningstjanster for trafik pa plattan ska upprétta formella 6verenskommelser
med flygplatsoperatoren och leverantoren av flygtrafikledningstjanster som beskriver
omfattningen pa de tjanster som ska tillhandahallas.

Leverantoren av ledningstjanster for trafik pd plattan ska infora ett system for rapportering av
hindelser som en del av ledningssystemet enligt punkt 4a.2 {or att bidra till malet att
kontinuerligt forbéttra sdkerheten. Utan att det pdverkar andra rapporteringsskyldigheter ska
leverantdren Overfora alla hiandelser till flygplatsoperatdrens rapporteringssystem och i
forekommande fall till det system som tillhor leverantdren av flygtrafikledningstjédnster.
Leverantdren av ledningstjanster for trafik péd plattan ska delta i de sdkerhetsprogram som

flygplatsoperatdren har inréttat.
OVRIGT

Utan att det paverkar luftfartygsoperatorens ansvar ska flygplatsoperatoren, med
undantag av nddsituationer som innebadr att luftfartyg omdirigeras till en annan flygplats eller
under andra forhallanden som ska anges i1 varje enskilt fall av den nationella behdriga
myndigheten, sdkerstilla att en flygplats eller delar av flygplatsen inte anvénds av luftfartyg

for vilka flygplatsens konstruktion och driftsrutiner inte normalt &r avsedda.
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BILAGA VIII

Grundliaggande Kkrav for flvgledningstjinst/flygtrafiktjinster samt flygledare

1. LUFTRUMSANVANDNING

1.1  Alla luftfartyg, forutom de som ar verksamma inom de aktiviteter som ndmns i artikel 2.3 a,
ska under alla skeden av en flygning eller pé ett firdomrade pa en flygplats anvédndas i
enlighet med gemensamma allménna operativa bestimmelser och alla eventuella tillimpliga

procedurer som faststillts for anvdndning av luftrummet.

1.2 Alla luftfartyg, forutom de som dr verksamma inom aktiviteter som ndmns i artikel 2.3 a, ska
vara utrustade med de komponenter som krévs och anvindas i enlighet med det. Komponenter
som anvénds inom systemet for flygledningstjanster/flygtrafiktjanster ska ocksé uppfylla

kraven i punkt 3.
2. TJANSTER
2.1 Information och uppgifter till luftrumsanvindare for flygtrafik

2.1.1 De uppgifter som anvinds som killa for luftfartsinformation ska vara av tillfredsstéllande

kvalitet, fullstindiga, aktuella och tillhandahallas vid ritt tidpunkt.

2.1.2 Luftfartsinformationen for ska vara korrekt, fullstindig, aktuell och otvetydig, uppvisa

tillfredsstédllande integritet och levereras 1 ett for anvindarna andamalsenligt format.

2.1.3 Spridningen av sadan luftfartsinformation till luftrumsanvindarna ska ske vid rétt tidpunkt,
med tillrdckligt tillforlitliga och snabba kommunikationsmetoder, som &r skyddade mot

avsiktliga och oavsiktliga storningar och forvanskningar.
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2.2 Flygvidertjinster

2.2.1 De uppgifter som anvénds som kélla for flygvéderinformation for luftfart ska vara av

tillfredsstdllande kvalitet, fullstdndiga och aktuella.

2.2.2 Flygvaderinformationen for luftfart ska sé langt som mojligt vara exakt, fullstindig, aktuell
och otvetydig och uppvisa tillfredsstéllande integritet for att uppfylla luftrumsanviandarnas

behov.

2.2.3 Spridningen av sadan flygvaderinformation for luftfart till luftrumsanvéndarna ska ske vid rétt
tidpunkt, med tillrdckligt tillforlitliga och snabba kommunikationsmetoder som é&r skyddade

mot storningar och férvanskningar.
2.3 Flygtrafikledningstjinster

2.3.1 Uppgifter som anvinds som kélla for att tillhandahélla flygtrafikledningstjanster ska vara
korrekta, fullstindiga och aktuella.

2.3.2 Tillhandahéllandet av flygtrafikledningstjénster ska vara tillrackligt exakt, fullstdndigt,

aktuellt och otvetydigt for att uppfylla luftrumsanvindarnas sikerhetsbehov.

2.3.3 Automatiserade verktyg som tillhandahaller information eller rddgivning till anvdndarna ska
vara dndamélsenligt utformade, producerade och underhéllna for att sdkerstdlla att de kan

uppfylla sitt avsedda syfte.

2.3.4 Flygkontrolltjanster och dirmed sammanhingande processer ska tillhandahélla &ndamalsenlig
separation mellan luftfartyg och pa mandveromradet forhindra kollisioner mellan luftfartyg
och hinder samt vid behov bistd med skydd mot andra luftburna faror samt sékerstélla en

omedelbar samordning med alla berdrda anvéndare och intilliggande luftrumsvolymer.

2.3.5 Kommunikationen mellan flygtrafikledning och luftfartyg och mellan berérda
flygtrafikledningsenheter ska ske vid ritt tidpunkt, vara tydlig, korrekt och otvetydig, skyddad
mot interferens och vara allmént forstddd och, i tillimpliga fall, erkdnd bland alla berdrda

aktorer.
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2.3.6 Det ska finnas metoder for att uppticka eventuella nodlagen och vid behov inleda en effektiv

24

2.5

2.6

2.7

sOknings- och raddningsinsats. Dessa metoder ska minst omfatta ldmpliga
alarmeringsmekanismer, samordningsatgérder och procedurer, resurser och personal for att

effektivt ticka ansvarsomradet.
Kommunikationstjéinster

Kommunikationstjdnster ska uppna och uppritthalla en tillfredsstidllande kapacitetsnivd vad
giller tillginglighet, integritet, kontinuitet och tillhandahallande vid rétt tidpunkt. Tjinsterna

ska vara snabba och skyddade mot férvanskning.
Navigeringstjinster

Navigeringstjanster ska uppna och uppritthalla en tillracklig prestandaniva nir det giller
véigledning, positionering och, i forekommande fall, tidsbestdmning. Prestandakriterierna

omfattar tjinstens exakthet, integritet, tillgédnglighet och kontinuitet.
Overvakningstjinster

Overvakningstjinster ska kunna faststilla de olika positionerna for luftfartyg i luften, andra
luftfartyg och markfordon pé flygplatsen, med tillfredsstillande prestanda vad géller exakthet,

integritet, kontinuitet och sannolikhet for upptackt.
Flodesplanering

Den taktiska planeringen av luftfartsfloden pa unionsniva ska anvianda och tillhandahalla
tillrackligt exakt och aktuell information om volymen pé och egenskaperna for den planerade
luftfart som paverkar tillhandahallandet av tjénster och ska samordna och férhandla om
omdirigeringar eller senareldggningar av floden fOr att minska risken for att det uppstér
situationer med Overbelastning 1 luften eller pa flygplatserna. Flodesplanering ska genomforas
1 syfte att optimera den tillgdngliga kapaciteten vid anvindningen av luftrummet och forbéttra
flodesplaneringsprocessen. Den ska grundas pa sidkerhet, Oppenhet och effektivitet, sé att
kapaciteten kan tillhandahéllas pa ett flexibelt sétt inom de angivna tidsramarna, 1

overensstimmelse med den europeiska flygtrafikplanen.
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De atgirder som avses 1 artikel 37a rorande flodesplanering ska stodja driftsméssiga beslut
som fattas av leverantorer av flygtrafiktjénster, flygplatsoperatorer och luftrummets

anvéindare och ska omfatta foljande omraden:
a)  Fardplanering.

b)  Anvindning av tillgdnglig luftrumskapacitet under alla faser av flygningen, dven

tilldelning av ankomst- och avgangstider pa striacka (en route).

c¢)  Den allminna flygtrafikens anvéndning av flygvégar, inbegripet
— skapandet av en enda publikation for flygvigar och trafikflédesplanering,
— alternativ for omlidggning av allmén flygtrafik frin hért belastade omraden,

—  prioriteringsregler for allméan flygtrafiks tilltrade till luftrummet, sérskilt under

hart belastade perioder och krisperioder, och

d)  Overensstimmelse mellan fardplaner och ankomst- och avgingstider samt den

nddvéndiga samordningen med angransande regioner, efter behov.
2.8 Luftrumsplanering

Avsittningen av sdrskilda luftrumsvolymer for ett visst &ndamél ska dvervakas, samordnas
och offentliggoras vid rétt tidpunkt for att minska risken for separationsunderskridande mellan
luftfartyg under alla omstandigheter. Med beaktande av hur den militéra verksamheten och
ddrmed sammanhédngande fragor under medlemslédndernas ansvar &r organiserade, ska
luftrumsplaneringen ocksa stodja en enhetlig tillimpning av det koncept for flexibel
anvindning av luftrummet som beskrivits av Icao och genomforts i enlighet med forordning
(EG) nr 551/2004, 1 syfte att underldtta luftrumsplanering och flygledningstjénst inom den

gemensamma transportpolitiken.
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2.9 Utformning av luftrummet

Luftrumsstrukturerna och flygprocedurerna ska utformas, kartliggas och godkénnas pa ett

korrekt sétt innan de infors och anvénds av luftfartyg.
3.  SYSTEM OCH KOMPONENTER
3.1 Allmint

System och komponenter for flygledningstjénster/flygtrafiktjdnster som tillhandahaller
information som &r forknippad med dessa till och fran luftfartyg och pa marken ska utformas,
produceras, installeras, underhallas och anvindas pa ett sétt som sékerstéller att de kan

uppfylla sina avsedda syften.

Systemen och forfarandena ska sdrskilt innefatta vad som krévs for att stodja foljande

funktioner och tjanster:
a)  Luftrumsplanering.
b)  Flodesplanering.

c)  Flygtrafikledningstjanster, sirskilt system for behandling av fardplandata, system for

behandling av 6vervakningsdata samt grianssnitt mellan ménniska och maskin.
d)  Kommunikation, inbegripet mark-mark/rymd, luft-mark och luft-luft/rymd.
e)  Navigering.
f)  Overvakning.
g)  Flygbriefingtjinst.

h)  Flygvédertjanster
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3.2 Integritet, prestanda och tillforlitlighet i system och komponenter

3.2.1 Den integritets- och sikerhetsrelaterade prestandan hos system och komponenter, oavsett om
de finns pa ett luftfartyg, pa marken eller i rymden, ska vara ldmplig for det avsedda syftet.
De ska uppfylla den prestandaniva som krévs under alla forutsebara operativa forhallanden

och under hela sin operativa livslangd.

3.2.2 System for flygledningstjanster/flygtrafiktjanster och deras komponenter ska utformas,
konstrueras, underhallas och drivas enligt 1ampliga och godkénda forfaranden, pa ett sidant
sdtt att en sammanhéngande drift av det europeiska nitet for flygledningstjanst alltid
sakerstills for hela flygningen. Sammanhéngande drift kan i synnerhet ses som utbyte av
information, bl.a. relevant information om operativ status, gemensam tolkning av information,
jamforbar databehandling och darmed forbundna forfaranden som mdjliggér en gemensam
operativ verksamhet som dverenskommits for hela eller delar av det europeiska nétet for

flygledningstjinst.

3.2.3 Det europeiska nétet for flygledningstjinst, dess system och dess komponenter ska pa ett
samordnat sitt stodja nya overenskomna och godkinda driftsystem som forbéttrar
flygtrafiktjdnsternas kvalitet, hillbarhet och effektivitet, sirskilt med avseende pa flygsidkerhet
och kapacitet.

3.2.4 Det europeiska nétet for flygledningstjinst, dess system och deras komponenter ska stodja det
gradvisa genomforandet av civil och militidr samordning, i den mén detta &r nodvéndigt for en
effektiv luftrums- och flodesplanering samt ett sdkert och effektivt utnyttjande av luftrummet
av samtliga anvédndare, genom tillimpning av konceptet for flexibel anvindning av

[uftrummet.

3.2.5 For att dessa mal ska uppnés ska det europeiska nitet for flygledningstjanst, dess system och
deras komponenter stodja ett utbyte i rétt tid av korrekt och konsekvent information mellan
civila och militira motparter om alla faser i en flygning, utan att det paverkar sikerhets- eller

forsvarspolitiska intressen, inbegripet sekretesskrav.
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33 Utformning av system och komponenter

3.3.1 System och komponenter ska utformas sé att de uppfyller tillimpliga sékerhets- och vid behov
skyddskrav.

3.3.2 System och komponenteter ska som helhet, separat och i forhédllande till varandra vara
utformade sa att det foreligger ett omvént proportionellt forhallande mellan risken att ett
eventuellt fel kan leda till driftsstopp och allvarlighetsgraden av de konsekvenser som detta

har pa tjianstens sidkerhet.

3.3.3 System och komponenter ska, separat och i kombination med varandra, vara utformade med

hénsyn till begransningar i den ménskliga formagan och kapaciteten.

3.3.4 System och komponenter ska vara utformade pé ett sétt som skyddar dem och de data de

formedlar fran skadlig interaktion med interna och externa element.

3.3.5 Personalen ska fa den information som behovs for att tillverka, installera, anvinda och
underhélla system och komponenter samt information om osédkra forhéllanden pé ett tydligt,

enhetligt och otvetydigt sétt.
3.4 Kontinuerlig serviceniva

Systemens och komponenternas séikerhetsnivder ska uppréatthéllas under tjdnsten och alla

dndringar av tjénsten.
4. KVALIFIKATIONER FOR FLYGLEDARE
4.1 Allmiint

En person som genomgar utbildning for att tjinstgdra som flygledare eller flygledarelev ska
ha uppnatt sadan utbildningsmaéssig, fysisk och psykisk mognad att han eller hon kan

forvirva, bibehalla och uppvisa relevanta teoretiska kunskaper och praktiska fardigheter.
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4.2 Teoretiska kunskaper

4.2.1 En flygledare ska forvirva och bibehalla en kunskapsnivé som &r lamplig for de funktioner
som han eller hon ska utéva och som star i proportion till de risker som &r knutna till typen av

tjénst.

4.2.2 Att flygledaren har forvarvat och bibehéllit teoretiska kunskaper ska visas genom fortlopande

bedomning under utbildningens gang eller genom ldmpliga examinationer.

4.2.3 En lamplig kompetensniva i fridga om teoretiska kunskaper ska bibehallas. Detta ska visas
genom aterkommande bedomningar eller examinationer. Examinationernas frekvens ska sta i

lamplig proportion till den riskniva som dr knuten till den berdrda typen av tjédnst.
4.3 Praktiska fardigheter

4.3.1 En flygledare ska forvirva och bibehalla de praktiska fardigheter som ar lampliga for de
funktioner som han eller hon ska utdva. Dessa fardigheter ska st 1 proportion till de risker
som dr knutna till typen av tjénst och ska, i den mén detta dr relevant for de funktioner som

han eller hon ska utéva, minst omfatta foljande:

a)  Operativa forfaranden.

b)  Uppgiftsspecifika aspekter.

c¢)  Forfaranden vid onormala férhéllanden och i nddsituationer.
d) Minskliga faktorer.

4.3.2 En flygledare ska visa sin formaga att utféra de aktuella forfarandena och uppgifterna med en

kompetensnivé som dr lamplig for de funktioner som han eller hon ska utdva.

4.3.3 En tillfredsstidllande kompetensniva i friga om praktiska fardigheter ska bibehallas. Detta
krav ska bevisas genom aterkommande bedomningar. Dessa bedomningars frekvens ska sté 1
lamplig proportion till den riskniva som &r knuten till typen av tjanst och de uppgifter som

utfors.
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4.4

44.1

Sprakkunskaper

En flygledare ska uppvisa en formaga att tala och forsta engelska i en sddan utstrackning att
han eller hon kan kommunicera effektivt med enbart rost (telefon/radiotelefoni) och i

situationer ansikte mot ansikte om konkreta och arbetsrelaterade d&mnen, dven 1 nddsituationer.

4.4.2 Nar det dar nodvéndigt for att tillhandahalla flygtrafikledningstjinster (ATS) inom en viss

4.5

4.6

4.6.1

luftrumsvolym, ska flygledaren ocksa kunna tala och forsté ett eller flera nationella sprak i

den omfattning som beskrivs ovan.
Utbildningshjilpmedel for flygsimulering (STD)

Nir ett utbildningshjdlpmedel for flygsimulering anvinds for praktisk utbildning i
situationsmedvetenhet och méanskliga faktorer eller for att visa att en praktisk fardighet har
forvarvats eller bibehallits, ska detta hjalpmedel ha en kapacitetsnivd som gor det mojligt att
pa ett tillfredsstéllande sétt simulera arbetsmiljoer och operativa situationer som dr

dndamaélsenliga for den aktuella utbildningen.
Utbildningskurser

Utbildningen ska ske genom en kurs som kan omfatta teoretisk och praktisk undervisning, 1

tillimpliga fall inklusive trining i ett utbildningshjélpmedel for flygsimulering.

4.6.2 En utbildningsplan ska faststéllas och godkénnas for varje typ av kurs.

4.7 Instruktorer

4.7.1 Den teoretiska utbildningen ska ges av instruktorer med lampliga kvalifikationer. Dessa
instruktorer ska
a)  haldmpliga kunskaper pd det omrade som utbildningen avser, och
b)  ha visat sin formaga att anvinda lampliga undervisningsmetoder.

13505/16 ADD 2 sa,aal/AL,TF/ss 56

BILAGA DGE 2A LIMITE SV



4.7.2 Den praktiska utbildningen ska ges av instruktorer med lampliga kvalifikationer. Dessa

instruktorer ska

a)  uppfylla krav pa teoretiska kunskaper och erfarenhet som ar ldmpliga med tanke péd den

undervisning som ges,
b)  ha visat sin formaga att undervisa och anvinda lampliga undervisningsmetoder,

c) haerfarenhet av att anvinda metoder for undervisning i de forfaranden som

utbildningen &r ténkt att avse, och

d) regelbundet genomga fortbildning som sékerstiller att undervisningskompetensen hélls

aktuell.

4.7.3 Instruktorer i praktiska fardigheter ska dessutom ha eller ha haft behdrighet att tjanstgora som
flygledare.

4.8 Examinatorer
4.8.1 Personal som ansvarar for att bedoma flygledarnas fardigheter ska

a)  havisat formaga att bedoma flygledares prestationer samt utféra prov och kontroller av

flygledare, och

b)  regelbundet genomgé fortbildning som sdkerstiller att beddmningsnormerna halls

aktuella.

4.8.2 Examinatorer av praktiska fardigheter ska dessutom ha eller ha haft behorighet att tjénstgora

som flygledare pa de omraden dir examinationen ska goras.
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4.9 Flygledares medicinska limplighet

4.9.1 Alla flygledare ska med jamna mellanrum visa medicinsk l&dmplighet att pa ett

tillfredsstédllande sétt fullgora sina funktioner. Detta ska pavisas genom en ldmplig bedomning

som tar hinsyn till eventuell aldersbetingad nedséttning av psykisk och fysisk formaga.

4.9.2 For att visa medicinsk lamplighet, vilket omfattar fysisk och psykisk hélsa, ska personal som

tillhandahaller en flygkontrolltjanst visa att han eller hon inte lider av ndgon sjukdom eller

ndgot funktionshinder som gér honom eller henne oférmdgen att
a)  korrekt utfora de uppgifter som krévs for att tillhandahalla en flygkontrolltjénst,
b)  vid ndgon tidpunkt utfora tilldelade uppgifter, eller

c)  korrekt uppfatta sin omgivning.

4.9.3 Om fullstdndig medicinsk ldamplighet inte kan styrkas, far kompenserande atgérder som

erbjuder motsvarande sékerhet vidtas.

5.  TJANSTELEVERANTORER OCH UTBILDNINGSORGANISATIONER
5.1 Tjanster ska endast tillhandahéllas om f6ljande villkor uppfylls:

a)  Tjansteleverantoren ska direkt eller indirekt via avtal med tredje part ha de resurser som
kravs for tjdnstens storlek och omfattning. Dessa resurser ska omfatta, men inte
begrinsas till, system, lokaler, inklusive kraftforsorjning, ledningsstruktur, personal,
utrustning och underhall av utrustning, dokumentation av uppgifter, ansvarsomraden
och forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och forande av register.
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b)

d)

g)

h)

Tjansteleverantoren ska utarbeta och aktualisera lednings- och driftsmanualer for de
tjdnster som ska levereras och bedriva verksamheten i enlighet med de manualerna.
Dessa manualer ska innehalla alla instruktioner, all information och alla forfaranden
som krdvs for verksamheten, ledningssystemet och for att den operativa personalen ska

kunna utfora sina uppgifter.

Tjansteleverantoren ska, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och
organisationens storlek, infora och upprétthélla ett ledningssystem som sdkerstiller
overensstimmelse med dessa grundldggande krav, hantera sdkerhetsrisker och strava

efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

Tjansteleverantoren ska endast anvinda personal med lamplig kompetens och

utbildning och ska genomfora utbildnings- och kontrollprogram for personalen.

Tjansteleverantoren ska uppritta formella granssnitt med alla intressenter som direkt
kan pédverka sdkerheten 1 de tjénster som leverantoren tillhandahaller for att sdkerstélla

att dessa grundldggande krav uppfylls.

Tjansteleverantoren ska uppritta och genomfora en beredskapsplan som omfattar
nddsituationer och onormala forhillanden som kan uppsté i samband med leverantdrens

tjénster.

Tjansteleverantoren ska infora ett system for rapportering av hindelser som en del av
ledningssystemet enligt led ¢ for att bidra till mélet att kontinuerligt forbéttra

sakerheten.

Tjénsteleverantoren ska vidta atgédrder for att kontrollera att de sidkerhetsrelaterade

prestandakraven for alla system och komponenter som leverantdren anvéander alltid

uppfylls.
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5.2 Flygkontrolltjinster ska endast utforas om féljande villkor uppfylls:

a)

b)

d)

Forebyggande av trotthet hos personal som utfor flygkontrolltjanster ska ske genom
begransningar i ett tjinstgéringsschema. Detta tjanstgéringsschema ska omfatta
tjdnstgoringsperioder, tjanstgoringstider och andamaélsenliga viloperioder.
Begransningarna i tjanstgoringsschemat ska ta hinsyn till alla relevanta faktorer som
bidrar till trotthet, bl.a. sdmnbrist, stord dygnsrytm, nattjinstgoring, sammanlagd
tjanstgoringstid for vissa tidsperioder samt fordelningen av tilldelade uppgifter bland

personalen.

Forebyggande av stress hos personal som utfor flygkontrolltjinster ska ske genom

utbildning och forebyggande program.

Leverantoren av flygkontrolltjanster ska ha forfaranden for att kontrollera att den
kognitiva formégan hos den personal som utfor flygkontrolltjénster inte dr nedsatt eller

att deras medicinska ldmplighet inte ar otillracklig.

Leverantdren av flygkontrolltjdnster ska ta hiansyn till operativa och tekniska

begrinsningar och @ven till minskliga faktorer i planeringen och verksamheten.

5.3 Kommunikations-, navigerings- och/eller 6vervakningstjénster ska endast utféras om foljande

villkor uppfylls:

Tjénsteleverantdren ska 1 god tid informera berorda luftrumsanvéndare och

flygtrafikledningsenheter om den operativa statusen (och fordndringar 1 den) 1 de tjdnster som

tillhandahalls for flygtrafikledningsdndamal.

5.4 Utbildningsorganisationer

En utbildningsorganisation som tillhandahaller utbildning for personal som utfor en

flygkontrolltjénst ska uppfylla foljande villkor:
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b)

Utbildningsorganisationen ska forfoga 6ver alla erforderliga resurser for de
ansvarsomraden som dr forbundna med dess verksamhet. Dessa resurser ska omfatta,
men inte begrénsas till, lokaler, personal, utrustning, metodologi, dokumentering av

uppgifter, ansvarsomraden och forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och register.

Organisationen ska, alltefter vilken typ av utbildning som tillhandahalls och
organisationens storlek, infora och uppritthélla ett ledningssystem som sikerstéller
overensstimmelse med dessa grundldggande krav, hantera sikerhetsrisker, inklusive
risker avseende utbildningens standard, samt strdva efter en kontinuerlig forbéttring av

detta system.

Utbildningsorganisationen ska vid behov triffa 6verenskommelser med andra berdrda

organisationer, sa att dessa visentliga krav stadigvarande uppfylls.

6. FLYGLAKARE OCH FLYGMEDICINSKA CENTRUM

6.1 Flygliakare

En flyglékare méste
a)  vara behorig och legitimerad lidkare,
b)  ha genomgatt utbildning i flygmedicin och regelbunden fortbildning i flygmedicin som
sakerstiller att bedomningsnormerna halls aktuella, och
c) ha forvirvat praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet av de forhallanden under
vilka flygledare utfor sina uppgifter.
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6.2 Flygmedicinska centrum
Flygmedicinska centrum maste uppfylla foljande villkor:

a)  Centrumet ska forfoga 6ver alla erforderliga resurser for de ansvarsomradden som &r
forbundna med dess rattigheter. Dessa resurser ska omfatta, men inte begrinsas till,
foljande: lampliga lokaler, personal, utrustning, verktyg och material, dokumentering av

uppgifter, forpliktelser och forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och register.

b)  Centrumet ska, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens
storlek, infora och uppritthilla ett ledningssystem som sékerstéller overensstimmelse
med dessa grundldggande krav, hantera sikerhetsrisker och stridva efter en kontinuerlig

forbattring av detta system.

c)  Centrumet maste vid behov triffa verenskommelser med andra berdrda organisationer,

sd att dessa krav stadigvarande uppfylls.
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BILAGA IX

Grundliggande krav for obemannade luftfartyg

1. GRUNDLAGGANDE KRAV FOR UTFORMNING, PRODUKTION, UNDERHALL
OCH ANVANDNING AV OBEMANNADE LUFTFARTYG

1.1  Operatoren av ett obemannat luftfartyg ska vara medveten om tilldmpliga unionsregler och
nationella regler for den avsedda anvéndningen, i synnerhet med avseende pa sdkerhet, skydd
av privatlivet, skydd av personuppgifter, ansvar, forsidkring, luftfartsskydd och miljoskydd.
Operatoren av ett obemannat luftfartyg ska kunna sikerstélla siker anvéindning och siker
separering av det obemannade luftfartyget frdn ménniskor pa marken och fran andra
anvindare av luftrummet. Detta inbegriper att vara vil insatt i tillverkarens instruktioner for
anviandningen och i det obemannade luftfartygets alla relevanta funktioner samt i tillimpliga

trafikregler for luftfart och forfaranden for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster.

1.2 Obemannade luftfartyg ska vara utformade och konstruerade sé att de kan fungera pa avsett
vis och kan anvéndas, justeras och underhallas utan att medfora risk for personer nér detta

gors under de forhdllanden som luftfartyget har utformats for.

1.3 Om det behdvs for att minska sadana risker kopplade till sékerhet, integritet, skydd av
personuppgifter, luftfartsskydd eller miljo som uppstar i samband med anvéndningen, ska
obemannade luftfartyg vara utformade med motsvarande sédrskilda egenskaper och funktioner
som beaktar principerna om skydd av privatlivet och skydd av personuppgifter. Dessa
egenskaper och funktioner ska alltefter behov sikerstilla enkel identifiering av luftfartyget
och av anvdndningens art och syfte samt sékerstélla att tillimpliga begransningar, forbud eller
villkor dr uppfyllda, sérskilt med avseende pé anvindning i vissa geografiska omraden, utdver

vissa avstand fran den person som anvinder ett obemannat luftfartyg eller pa vissa hojder.
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1.4

2.1

2.1.1

En organisation som ansvarar for produktion eller saluforing av obemannade luftfartyg ska
informera operatoren av ett obemannat luftfartyg och i forekommande fall
underhéllsorganisationen om vilken typ av anvindning som det obemannade luftfartyget ar
utformat for samt om de begrinsningar och uppgifter som krdvs for sdker anvindning,
inbegripet operativa prestanda och miljoprestanda, begransningar for luftvardighet och
nodforfaranden. Denna information ska ges pa ett tydligt, enhetligt och otvetydigt sétt. Den
operativa kapaciteten hos obemannade luftfartyg som kan komma i fraga vid anvéindning som
inte kréver ett certifikat eller en deklaration ska gora det mojligt att infora begransningar som

uppfyller de luftrumsbestdmmelser som giller for sadan anvindning. (flyttat fran 2.1 g)

KOMPLETTERANDE VASENTLIGA KRAV FOR UTFORMNING, PRODUKTION,
UNDERHALL OCH ANVANDNING AV OBEMANNADE LUFTFARTYG ENLIGT
ARTIKEL 46.1 OCH 46.2

Foljande krav ska uppfyllas for att sdkerstélla en tillfredsstéllande sdkerhetsniva for
ménniskor pd marken och andra anvéndare av luftrummet nér det obemannade luftfartyget

anvinds, med beaktande av den risk som anvédndningen medfor, efter behov:
Luftvirdighet

Obemannade luftfartyg maste vara utformade pa ett sddant sétt eller ha egenskaper eller
detaljer som gor att sdkerheten f6r den person som anviander det obemannade luftfartyget eller
for tredje part i luften eller pa marken, inbegripet egendom, kan bevisas pa ett

tillfredsstillande sétt.

2.1.2 Obemannade luftfartyg ska ha en tillforlitlighet som star i proportion till riskerna under alla

flygforhallanden som kan forutses.

2.1.3 Obemannade luftfartyg ska kunna styras sidkert och vid behov vara manoverdugliga under alla

operativa forhdllanden som kan forutses, inbegripet bortfall av ett eller i forekommande fall,
flera system. Vederborlig hdnsyn ska tas till ménskliga faktorer, i synnerhet tillgéinglig

kunskap om faktorer som bidrar till att manniskor anvénder teknik pa ett sékert sétt.
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2.1.4 Obemannade luftfartyg och deras motorer, propellrar, delar, utrustning som inte &r fast
installerad och utrustning for kontroll av det obemannade luftfartyget pé distans, maste kunna
fungera som avsett under alla de operativa forhéllanden som kan forutses, och tillrackligt

mycket darutéver, for den anvindning som luftfartyget konstruerats for.

2.1.5 Obemannade luftfartyg och deras motorer, propellrar, delar, utrustning som inte ar fast
installerad och utrustning for kontroll av obemannade luftfartyg pé distans, separat och i
forhallande till varandra, ska vara konstruerade sé att sannolikheten for ett fel och hur
allvarliga f6ljderna blir for méanniskor pa marken och andra anvindare av luftrummet minskar,

med utgdngspunkt i de principer som anges i artikel 4.2.

2.1.6 All utrustning for kontroll av obemannade luftfartyg pé distans som 4r inblandad i
anviandningen ska underlitta flygningen, inbegripet medel for information om léget, och

hanteringen av forvintade situationer och nddsituationer.
2.1.7 [...]

2.1.8 Organisationer som deltar i konstruktionen av obemannade luftfartyg, motorer och propellrar
madste vidta forsiktighetsatgérder for att minimera riskerna till foljd av férhallanden som bade
ar interna och externa i forhéllande till de obemannade luftfartygen och deras system, som
erfarenhetsmissigt har visat sig ha konsekvenser for siakerheten. Detta inbegriper skydd mot

storningar pa elektronisk vag.

2.1.9 De tillverkningsprocesser, material och komponenter som anvénds for att producera
obemannade luftfartyg ska resultera i adekvata och reproducerbara egenskaper och prestanda

som &r forenliga med konstruktionens egenskaper.
2.2 Organisationer

Organisationer som &r involverade i luftfartygs konstruktion, produktion, underhall och
anvandning samt 1 tjdnster och utbildning med anknytning till obemannade luftfartyg ska

uppfylla foljande villkor:
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b)

d)

Organisationen ska forfoga over alla resurser som krivs for dess arbete och sékerstélla
overensstimmelse med de vésentliga krav och de genomforandedtgirder som antagits

enligt artikel 47 och som ér relevanta for dess verksamhet.

Organisationen ska infora och upprétthélla ett ledningssystem som sédkerstéller att de
relevanta vasentliga kraven uppfylls, hanterar sdkerhetsrisker och striavar efter en
kontinuerlig forbattring av detta system. Sddana ledningssystem ska vara proportionella

i forhallande till organisationens verksamhetstyp och storlek.

Organisationen ska infora ett system for rapportering av hdandelser, som en del av
sakerhetsledningssystemet, for att bidra till att kontinuerligt forbittra sdkerheten.
Sadana system for rapportering ska vara proportionella i forhallande till organisationens

verksamhetstyp och storlek.

Organisationen ska, dér det dr relevant, triffa Gverenskommelser med andra
organisationer for att sdkerstélla fortsatt Gverensstimmelse med de relevanta vasentliga

kraven.

2.3 Personer som anvinder obemannade luftfartyg

Personer som anvinder obemannade luftfartyg ska ha de nédvéndiga kunskaper och

fardigheter som krévs for att sdkerstilla att anvindningen sker pé ett sikert sétt som stér i

proportion till de risker som ar forenade med typen av anvindning. Sddana personer ska dven

uppvisa medicinsk lamplighet, om detta 4r nodvéandigt for att begrinsa riskerna 1 samband

med anvédndningen 1 friga.

2.4 Anvandning

Operatoren av ett obemannat luftfartyg ansvarar for anvindningen och ska vidta alla lampliga

atgirder for att sdkerstélla att anvandningen sker pé ett sdkert sitt.
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En flygning ska genomforas i1 enlighet med de tillimpliga lagar, foreskrifter och forfaranden

som &r tilldmpliga pa den utforda tjdnsten och som har faststillts for det omrade, det luftrum,

de flygplatser eller de platser som man avser att anvianda, och, i tillimpliga fall, de system for

flygledningstjanst/flygtrafiktjanster som har samband darmed.

a)

b)

Vid anvédndning av obemannade luftfartyg ska sdkerheten sdkerstillas for tredje part pa
marken och for andra anvédndare av luftrummet, och risker till f61jd av ogynnsamma
externa och interna forhéllanden, inbegripet miljoférhallanden, ska minimeras genom

att lampliga separationsavstand upprétthélls under alla faser av flygningen.

Ett obemannat luftfartyg far endast anvindas om det &r i luftvardigt skick och om den
utrustning och de andra komponenter och tjanster som kriavs for den planerade

anvandningen ar tillgdngliga och driftsdugliga.

Operatoren av ett obemannat luftfartyg ska sikerstélla att luftfartyget har nddvandig
utrustning for navigation, kommunikation, dvervakning, upptackt och undvikande samt
annan utrustning som dr ndodvandig for att den avsedda flygningen ska kunna ske pa ett
sakert satt, med hénsyn till anvindningens natur samt géllande luftfartsbestimmelser

och trafikregler for luftfart under varje fas av flygningen.

3.  VASENTLIGA MILJOKRAV FOR OBEMANNADE LUFTFARTYG

Obemannade luftfartyg ska uppfylla de krav pa miljoprestanda som anges i bilaga III.
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BILAGA X?

Jamforelsetabell

Forordning (EG) nr 216/2008

Denna forordning

Artikel 1.1 Artikel 2.1 och 2.2
Artikel 1.2 Artikel 2.3

Artikel 1.3 Artikel 2.5
Artikel 2 Artikel 1

Artikel 3 Artikel 3

Artikel 4.1 a Artikel 2.1 a
Artikel 4.1 b Artikel 2.1 b i
Artikel 4.1 ¢ Artikel 2.1 b ii
Artikel 4.1d Artikel 2.1 ¢
Artikel 4.2 Artikel 2.2

Artikel 4.3 Artikel 2.1 boch ¢
Artikel 4.3a Artikel 2.1 d, e och 2.2

Artikel 2.6

Jamforelsetabellen kommer att behdva uppdateras vid ett senare tillfélle 1

lagstiftningsprocessen, nir den normativa delen har stabiliserats.
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Artikel 4.3b

Artikel 2.7

Artikel 4.3¢c

Artikel 2.1 g och 2.2

Artikel 4.4 och 4.5

Artikel 2.3 d

Artikel 4.6

Artikel 2.4

Artikel 4

Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 5.1, 5.2 och 5.3

Artiklarna 9-16

Artikel 5.4 aochb

Artikel 17.2

Artikel 5.4 ¢ Artikel 17.1 b

- Artikel 17.1 a

Artikel 5.5 Artikel 18

Artikel 5.6 Artikel 4

Artikel 6 Artiklarna 9—11
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Artikel 7.1 och 7.2

Artiklarna 19 och 20

Artikel 8.4

Artikel 21

Artikel 7.3-7.7

Artiklarna 22-25

Artikel 8.1-8.3

Artiklarna 26, 27.1 och 27.2

— Artikel 27.3
Artikel 8.5 Artikel 28
Artikel 8.6 Artikel 4

Artikel 8a.1-8a.5

Artiklarna 29-34

Artikel 8a.6

Artikel 4

Artikel 8b.1-8b.6

Artiklarna 35-39.2

Artikel 8b.7 Artiklarna 39.3 och 4
Artikel 8c.1-8c.10 Artiklarna 4044
Artikel 8c.11 Artikel 4

— Artiklarna 4547

Artikel 9

Artiklarna 4850

Artikel 10.1-10.3

Artikel 51.1 och 51.2

Artikel 51.3-51.5
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Artikel 10.4

Artikel 51.6

Artikel 51.7-51.9

Artikel 10.5

Artikel 51.10

Artikel 52

Artikel 53

Artikel 54

Artikel 55

Artikel 11.1-11.3

Artikel 56.1-56.3

Artikel 11.4-11.5b

Artikel 11.6 Artikel 56.4

Artikel 12.1 Artikel 57

Artikel 12.2 —

Artikel 13 Artikel 58

Artikel 14.1-14.3 Artikel 59

Artikel 14.4-14.7 Artikel 60

Artikel 15 Artikel 61

Artikel 16 Artikel 62

— Artikel 63
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Artikel 17

Artikel 64

Artikel 18 Artikel 65.1-65.5

Artikel 19 Artikel 65.1-65.5

Artikel 20 Artikel 66

Artikel 21 Artikel 67

Artikel 22.1 Artikel 65.6

Artikel 22.2 Artikel 65.7

Artikel 22a Artikel 68

Artikel 22b Artikel 69

Artikel 23 Artikel 70.1 och 70.2

- Artikel 70.3

Artiklarna 24 och 54 Artikel 73

Artikel 25 Artikel 72

Artikel 26 Artikel 74

— Artikel 75

— Artikel 76
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Artikel 27.1-27.3

Artikel 77.1-77.3

Artikel 77.4-77.6

Artikel 78

Artikel 79

Artikel 80

Artikel 28.1 och 28.2

Artikel 81.1 och 81.2

Artikel 81.3

Artikel 28.3 och 28.4

Artikel 81.4 och 81.5

Artikel 29.1 och 29.2

Artikel 82.1 och 82.2

Artikel 29.3 ---

Artikel 30 Artikel 83

Artikel 31 Artikel 84

Artikel 32.1 Artikel 108.3

Artikel 32.2 Artikel 108.5

Artikel 33 Artikel 85.1-85.5

— Artikel 85.6
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Artikel 34.1

Artikel 86.1 och 86.2

Artikel 86.3

Artikel 34.2 och 34.3

Artikel 86.4 och 86.5

Artikel 35

Artikel 87

Artikel 36

Artikel 88

Artikel 37.1-37.3

Artikel 89.1-89.3

Artikel 89.4

Artikel 90

Artikel 38.1-38.3

Artikel 91.1-91.3

- Artikel 91.4

Artikel 39 -

--- Artikel 92

Artikel 40 Artikel 93

Artikel 41 Artikel 94

Artikel 42 Artikel 95

Artikel 43 Artikel 96
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Artikel 44 Artikel 97
Artikel 45 Artikel 98
Artikel 46 Artikel 99
Artikel 47 Artikel 100
Artikel 48 Artikel 101
Artikel 49 Artikel 102
Artiklarna 50 och 51 Artikel 103
Artikel 52.1-52.3 Artikel 104
Artikel 52.4 Artikel 65.6

Artikel 53.1 och 53.2

Artikel 105.1 och 105.2

Artikel 53.3 Artikel 65.6
Artikel 54 Artikel 73
Artikel 55 Artikel 71
Artikel 56 Artikel 106
Artikel 57 Artikel 107

Artikel 58.1 och 58.2

Artikel 108.1 och 108.2
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Forordning (EG) nr 552/2004

Denna forordning

Artikel 1 Artiklarna 1, 2 och 4

Artikel 2 Artikel 35

Artikel 3 Artiklarna 37-38a
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	a) Historiska luftfartyg som uppfyller följande kriterier:
	i) Luftfartyg
	–  vilkas ursprungliga konstruktion fastställdes före den 1 januari 1955, och
	–  vilkas produktion upphörde före den 1 januari 1975,

	eller
	ii) luftfartyg av klar historisk betydelse, med anknytning till
	–  deltagande i en anmärkningsvärd historisk händelse,
	– ett viktigt steg i flygets utveckling, eller
	–  en betydelsefull roll i en medlemsstats väpnade styrkor.


	b) Luftfartyg som är speciellt konstruerade eller ombyggda för forskningsändamål eller experimentella eller vetenskapliga ändamål och sannolikt framställs i mycket begränsat antal.
	c) Luftfartyg till minst 51 % byggda av en amatör eller en amatörförening utan vinstsyfte, för vederbörandes egna syften och utan något kommersiellt syfte.
	d) Luftfartyg som har använts av väpnade styrkor, såvida inte luftfartyget är av en typ för vilken en konstruktionsnorm har antagits av byrån.
	e)  Flygplan som har en stallfart eller en minimal konstant flyghastighet i landningskonfiguration som inte överstiger 35 knop CAS, […]motordrivna fallskärmar, segelflygplan och motordrivna segelflygplan med högst två sittplatser och en maximal start...
	i) […],
	ii) […],
	iii) […],
	iv) […],
	v) […],
	vi) […],
	vii) […],
	viii) […],

	f) En- och tvåsitsiga gyroplan och helikoptrar med en MTOM på högst 560 kg.
	g) […].
	h) Kopior av luftfartyg som uppfyller kriterierna i a eller d, där kopians konstruktion liknar originalluftfartygets konstruktion.
	i) Ballonger och luftskepp för en person eller två personer som är konstruerade för en volym på högst 1 200 m3 när det gäller varmluft och högst 400 m3 när det gäller annan luftgas.
	j) Varje annat luftfartyg som har en maximal tommassa inklusive bränsle på högst 70 kg.
	a) den maximala startmassan, inbegripet nyttolast, understiger 25 kg, eller
	b) när det gäller aerostater, volymen understiger 40 m3.
	1. Produktens tillförlitlighet:
	Produktens tillförlitlighet under alla de flygförhållanden som kan förutses måste säkerställas för luftfartygets hela operativa livslängd. Att överensstämmelse med alla krav föreligger måste visas genom utvärdering eller analys, vid behov tillsammans ...
	a) Alla belastningskombinationer som rimligen kan förväntas i luftfartygets vikt och tyngdpunktsomfång, operativa användningsområde och livslängd och tillräckligt mycket därutöver måste beaktas. Detta inbegriper belastning på grund av vindbyar, manöve...
	b) Belastningar och sannolika fel som orsakats av nödlandningar, antingen på land eller på vatten, måste beaktas.
	c) Konstruktionen måste, alltefter typen av flygning, utformas med hänsyn till dynamiska effekter vid sådana belastningar, med beaktande av luftfartygets storlek och konfiguration.
	2. Luftvärdighetsaspekter på driften av produkten
	a) Det måste fastställas för vilka användningsområden luftfartyget har godkänts samt vilka begränsningar och uppgifter som krävs för säker användning, bl.a. begränsningar och prestanda under olika miljöförhållanden.
	b) Luftfartyget måste kunna styras säkert och vara manöverdugligt under alla de operativa förhållanden som kan förutses, inbegripet bortfall av ett eller i förekommande fall flera framdrivningssystem, med beaktande av luftfartygets storlek och konfigu...
	c) Det måste vara möjligt att göra en smidig övergång från en fas till en annan under flygningen utan att det under några rimliga operativa förhållanden krävs extraordinär skicklighet, beredskap, styrka eller arbetsinsats från pilotens sida.
	d)  Luftfartyget måste vara så stabilt att det med beaktande av flygningens fas och flygningens längd inte ställs alltför höga krav på piloten.
	e) Förfaranden för normal drift, fel och nödsituationer måste fastställas.
	f) Varningssignaler eller andra larmanordningar som syftar till att förhindra avvikelser från normal drift under flygningen och som är lämpliga för luftfartygstypen måste finnas.
	g) Luftfartyget och dess system måste vara så beskaffade att det på ett säkert sätt är möjligt att återgå från eventuella extrema förhållanden under en flygning.
	a) Alltefter typen av flygning gäller särskilt att förhållandena inte får bli osäkra på grund av exponering för sådana fenomen som bl.a. ogynnsam väderlek, blixtar, kollisioner med fåglar, strålningsfält med hög frekvens, ozon osv., som rimligen kan v...
	b)  Kabinerna måste, alltefter typen av flygning, ge passagerarna bekvämlighet under transporten och tillräcklig skydd mot eventuella förväntade risker som härrör från flygmanövrer eller leder till nödsituationer, t.ex. eld, rök, giftiga gaser och sna...
	c) Besättningens utrymmen måste, alltefter typen av flygning, vara utformade för att underlätta flygningen, bl.a. genom medel som skapar situationsmedvetenhet, och hanteringen av förväntade situationer och nödsituationer. Miljön i besättningens utrymm...
	3. Organisationer (inklusive fysiska personer) som utför konstruktion, produktion eller underhåll eller hantering som syftar till FORTSATT LUFTVÄRDIGHET
	a) Organisationen måste förfoga över alla erforderliga resurser för arbetets omfattning. Dessa resurser ska omfatta, men inte begränsas till, följande: lämpliga lokaler, personal, utrustning, verktyg och material, dokumentering av uppgifter, förplikte...
	b)  Organisationen måste, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek, införa och upprätthålla ett ledningssystem som säkerställer överensstämmelse med dessa grundläggande krav, hantera säkerhetsrisker och sträva efter e...
	c) Organisationen ska träffa överenskommelser med andra relevanta organisationer, om så behövs, så att dessa grundläggande krav för luftvärdighet stadigvarande uppfylls.
	d) Organisationen ska införa ett system för rapportering av händelser som en del av ledningssystemet enligt punkt b och överenskommelserna enligt punkt c för att bidra till målet att kontinuerligt förbättra säkerheten.
	a)  ha alla resurser som krävs för att säkerställa att en luftfartsprodukt uppfyller dessa grundläggande krav, och
	b) träffa överenskommelser med andra berörda organisationer efter behov, för att säkerställa att en luftfartsprodukt uppfyller dessa grundläggande krav.
	1. Pilotutbildning
	En person som genomgår utbildning för att flyga ett luftfartyg måste ha uppnått sådan utbildningsmässig, fysisk och psykisk mognad att han eller hon kan förvärva, bibehålla och uppvisa relevanta teoretiska kunskaper och praktiska färdigheter.
	En pilot måste förvärva och bibehålla en kunskapsnivå som är lämplig för de funktioner som han eller hon ska utöva ombord på luftfartyget och som står i proportion till de risker som är knutna till verksamhetstypen. Dessa kunskaper måste minst omfatta...
	a) Luftfartsrätt.
	b) Allmän luftfartygskunskap.
	c) Tekniska frågor med anknytning till den berörda luftfartygskategorin.
	d) Genomförande och planering av flygningar.
	e) Människans prestationsförmåga och begränsningar.
	f) Meteorologi.
	g) Navigering.
	h) Operativa förfaranden, inklusive besättningssamarbete.
	i)  Flygningens grundprinciper.
	j) Kommunikation.
	k) Icke-tekniska färdigheter, bl.a. att känna igen och hantera hot och felgrepp.
	En pilot måste förvärva och bibehålla de praktiska färdigheter som är lämpliga för de funktioner som han eller hon ska utöva ombord på luftfartyget. Dessa färdigheter måste stå i proportion till de risker som är knutna till verksamhetstypen och måste,...
	a) Åtgärder före och under flygning, inbegripet luftfartygsprestanda, bestämning av massa och balans, inspektion och service av luftfartyg, bränsle/energiplanering, väderbedömning, ruttplanering, luftrumsrestriktioner och tillgång till start- och land...
	b) Uppträdande på flygplats och i trafikvarv.
	c) Förfaranden och försiktighetsåtgärder för att undvika kollisioner.
	d) Flygning med hjälp av yttre visuella referenser.
	e) Tekniskt möjliga flygmanövrer, inbegripet i kritiska situationer, och kritiska manövrer i samband därmed.
	f) Start och landning under normala förhållanden och vid sidvind.
	g) Flygning enbart med hjälp av instrument, i den mån detta är relevant för verksamhetstypen.
	h)  Operativa förfaranden, inbegripet färdigheter i lagarbete och resurshantering, som är relevanta för verksamhetstypen, oavsett om besättningen består av en eller flera personer.
	i) Navigering och tillämpning av lufttrafikregler och därmed sammanhängande förfaranden, där så är lämpligt med hjälp av visuella referenser eller navigeringshjälpmedel.
	j) Förfaranden vid onormala förhållanden och i nödsituationer, inbegripet simulerade tekniska fel på luftfartygsutrustning.
	k) Efterlevnad av förfaranden för flygtrafikledning och flygradiotelefoni.
	l) Specifika aspekter för den berörda typen eller klassen av luftfartyg.
	m) Ytterligare praktisk utbildning som kan krävas för att minska riskerna i samband med särskilda verksamheter.
	n) Icke-tekniska färdigheter, bl.a. att känna igen och hantera hot och felgrepp med användning av en lämplig bedömningsmetod, i samverkan med bedömning av tekniska färdigheter.
	a) att framföra luftfartyget inom dess begränsningar,
	b) att uppvisa gott omdöme och flygsinne,
	c) att tillämpa sina kunskaper om flygning,
	d) att alltid ha kontroll över luftfartyget på ett sådant sätt att detta garanterar en lyckad utgång för ett förfarande eller en manöver, och
	e)  icke-tekniska färdigheter, bl.a. att känna igen och hantera hot och felgrepp med användning av en lämplig bedömningsmetod, i samverkan med bedömning av tekniska färdigheter.
	En pilot måste ha kunskaper i språk på en nivå som är lämplig med tanke på de funktioner som utövas ombord på luftfartyget. Sådana kunskaper ska innefatta
	a) förmåga att förstå väderinformationsdokument,
	b) förmåga att använda flygkartor för flygning på sträcka samt ut- och inflygningskartor liksom tillhörande dokument med flyginformation, och
	c) förmåga att kommunicera med övriga besättningsmedlemmar och med flygtrafiktjänster under en flygnings alla faser, inbegripet förberedelserna, på det språk som används för radiokommunikation under flygningen.
	När ett utbildningshjälpmedel för flygsimulering (FSTD) används i utbildning eller för att visa att en praktisk färdighet har förvärvats eller bibehållits, måste detta hjälpmedel uppfylla en viss prestandanivå på de områden som är relevanta för fullgö...
	a) En kursplan måste ha upprättats för varje typ av kurs.
	b)  Utbildningskursen måste, där detta är relevant, indelas i teoretisk utbildning och praktisk flygundervisning (inbegripet syntetisk utbildning).
	Den teoretiska utbildningen måste ges av instruktörer med lämplig behörighet. Dessa instruktörer måste
	a) ha lämpliga kunskaper på det område som utbildningen avser, och
	b) kunna använda lämpliga undervisningsmetoder.
	Flygutbildningen och flygsimuleringsutbildningen måste ges av instruktörer med lämplig behörighet. Dessa instruktörer måste
	a) uppfylla krav på teoretiska kunskaper och erfarenhet som är lämpliga med tanke på den undervisning som ges,
	b) kunna använda lämpliga undervisningsmetoder,
	c) ha erfarenhet av att använda metoder för undervisning i de flygmanövrer och flygförfaranden som flygutbildningen är tänkt att avse,
	d) ha visat förmåga att undervisa på de områden där flygutbildning är tänkt att ges, inbegripet instruktioner före och efter flygning samt markinstruktioner, och
	e) regelbundet genomgå fortbildning som garanterar att undervisningen hålls aktuell.
	Flyginstruktörer som anordnar utbildning i luftfartyg måste dessutom ha behörighet att tjänstgöra som befälhavare på det luftfartyg som undervisningen avser, utom när det gäller utbildning på nya luftfartygstyper.
	De personer som ansvarar för att bedöma piloternas färdigheter måste
	a) uppfylla de krav som ställs på flyginstruktörer eller flygsimuleringsinstruktörer, och
	b) kunna bedöma pilotprestationer och genomföra flygtest och flygkontroller.
	2. Krav på erfarenhet – piloter
	En person som agerar som medlem av en flygbesättning, instruktör eller examinator måste förvärva och vidmakthålla tillräcklig erfarenhet för de uppgifter som utförs, såvida inte sådan kompetens bevisas i enlighet med punkt 1.5.
	3. Medicinsk lämplighet – piloter
	3.1 Medicinska kriterier

	Medicinsk lämplighet, som innefattar fysisk och psykisk lämplighet, innebär att en pilot inte lider av någon sjukdom eller något funktionshinder som gör honom eller henne oförmögen att
	a) utföra de uppgifter som krävs för att framföra ett luftfartyg,
	b) vid någon tidpunkt utföra tilldelade uppgifter, eller
	c) korrekt uppfatta sin omgivning.
	3.2 Flygläkare

	a) vara behörig och legitimerad läkare,
	b) ha genomgått utbildning i flygmedicin och regelbunden fortbildning i flygmedicin som garanterar att bedömningsnormerna hålls aktuella, och
	c) ha förvärvat praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet av de förhållanden under vilka piloter utför sina uppgifter.
	3.3 Flygmedicinska centrum

	Flygmedicinska centrum måste uppfylla följande villkor:
	a) Centrumet måste förfoga över alla erforderliga resurser för de ansvarsområden som är förbundna med dess rättigheter. Dessa resurser ska omfatta, men inte begränsas till, följande: lämpliga lokaler, personal, utrustning, verktyg och material, dokume...
	b) Centrumet måste, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek, införa och upprätthålla ett ledningssystem som säkerställer överensstämmelse med dessa grundläggande krav, hantera säkerhetsrisker och sträva efter en kont...
	c) Centrumet ska träffa överenskommelser med andra berörda organisationer, om så behövs, så att dessa krav stadigvarande uppfylls.
	4 KABINBESÄTTNINGSMEDLEMMAR
	4.1 Allmänt

	Kabinbesättningsmedlemmarna måste
	a) genomgå utbildning och regelbundna kontroller som garanterar att de har uppnått och bibehållit den kompetensnivå som krävs för att de ska kunna utföra sina säkerhetsuppgifter, och
	b) med jämna mellanrum bedömas med avseende på medicinsk lämplighet att på ett säkert sätt utöva de säkerhetsuppgifter som tilldelats. Lämpligheten måste kontrolleras genom lämplig bedömning baserad på bästa flygmedicinsk praxis.
	4.2 Utbildningskurser
	4.2.1 Utbildningen måste ske genom en utbildningskurs, när det är lämpligt för typen av verksamhet eller rättigheter.
	4.2.2 En utbildningskurs måste uppfylla följande villkor:


	a) En kursplan måste ha upprättats för varje typ av kurs.
	b) Utbildningskursen måste, där detta är relevant, indelas i teoretisk utbildning och praktisk undervisning (inbegripet syntetisk utbildning).
	4.3 Kabinbesättningsinstruktörer

	Undervisning måste ges av instruktörer med lämplig behörighet. Dessa instruktörer måste
	a) ha lämpliga kunskaper på det område som utbildningen avser,
	b) kunna använda lämpliga undervisningsmetoder, och
	c) regelbundet genomgå fortbildning som garanterar att undervisningen hålls aktuell.
	4.4 Kabinbesättningsexaminatorer

	De personer som ansvarar för examinering av kabinbesättning måste
	a) uppfylla kraven för kabinbesättningsinstruktörer, och
	b) kunna bedöma kabinbesättningens förmåga och genomföra examineringar.
	En utbildningsorganisation som ger pilot- eller kabinbesättningsutbildning måste uppfylla följande krav:
	a) Utbildningsorganisationen måste förfoga över alla erforderliga resurser för de ansvarsområden som är förbundna med dess verksamhet. Dessa resurser ska omfatta, men inte begränsas till, följande: lämpliga lokaler, personal, utrustning, verktyg och m...
	b) Organisationen måste, alltefter vilken typ av utbildning som tillhandahålls och organisationens storlek, införa och upprätthålla ett ledningssystem som säkerställer överensstämmelse med dessa grundläggande krav, hantera säkerhetsrisker, inklusive r...
	c) Utbildningsorganisationen ska träffa överenskommelser med andra berörda organisationer, om så behövs, så att de ovan angivna kraven stadigvarande uppfylls.
	1. Allmänt
	1.1 En flygning får inte genomföras om inte besättningsmedlemmarna och, i förekommande fall, övrig operativ personal som är inblandad i förberedelserna och genomförandet känner till de på deras respektive arbetsuppgifter tillämpliga lagar, föreskrifte...
	1.2 En flygning måste genomföras på ett sådant sätt att man följer de driftsförfaranden för förberedelse och genomförande av flygningen som anges i flyghandboken eller, om detta krävs, i drifthandboken.
	1.3 Före varje flygning måste roller och ansvarsområden för varje besättningsmedlem fastställas. Befälhavaren måste vara ansvarig för luftfartygets drift och säkerhet samt för säkerheten för alla besättningsmedlemmar, alla passagerare och all last som...
	1.4 Artiklar eller ämnen som kan utgöra en betydande risk för hälsa, säkerhet, egendom eller miljön, t.ex. farligt gods, vapen och ammunition, får inte medföras på något luftfartyg, såvida inte särskilda säkerhetsförfaranden och säkerhetsföreskrifter ...
	1.5 Alla de data, dokument och uppgifter och all den information som behövs för att visa att de villkor som anges i punkt 5.3 är uppfyllda måste sparas för varje flygning och bevaras under en minimiperiod som är lämplig med tanke på typen av trafik.

	2.  Flygförberedelser
	En flygning får inte påbörjas om det inte med alla rimliga tillgängliga medel har fastställts att följande villkor är uppfyllda:
	a) Lämpliga hjälpmedel som direkt krävs för flygningen och för säker drift av luftfartyget, inbegripet kommunikations- och navigeringshjälpmedel, måste finnas tillgängliga under flygningen, med hänsyn tagen till tillgänglig flygbriefingtjänst.
	b) Besättningen måste känna till, och passagerarna måste ha informerats om, var relevant nödutrustning är placerad och hur den ska användas. Besättningen och passagerarna måste ges tillgång till tillräcklig information om driften specifikt för den ins...
	c) Befälhavaren måste vara förvissad om att
	i) luftfartyget är luftvärdigt enligt punkt 6,
	ii) luftfartyget, om detta krävs, är vederbörligen registrerat och att lämpliga certifikat med anknytning därtill finns ombord på luftfartyget,
	iii) de instrument och den utrustning som enligt punkt 5 krävs för genomförandet av flygningen har installerats i luftfartyget och är i funktionsdugligt skick, såvida inte undantag medges enligt tillämplig minimiutrustningslista (MEL) eller likvärdig ...
	iv) luftfartygets massa och tyngdpunktsläge är sådana att flygningen kan genomföras inom de gränser som anges i luftvärdighetsdokumentationen,
	v) allt kabinbagage, allt lastrumsbagage och all last har lastats och säkrats på korrekt sätt, och
	vi)  luftfartygets driftsbegränsningar enligt punkt 4 inte kommer att överskridas vid något tillfälle under flygningen.

	d) Information om väderförhållanden på start-, destinations- och i förekommande fall alternativflygplatserna samt om väderförhållandena på sträckan måste vara tillgänglig för flygbesättningen. Särskild uppmärksamhet måste ägnas potentiellt riskfyllda ...
	e) Lämpliga kompenserande åtgärder eller beredskapsplaner måste finnas tillgängliga för hantering av potentiellt riskfyllda atmosfäriska förhållanden som kan förväntas uppträda under flygningen.
	f) Vid flygning enligt visuellflygreglerna måste väderförhållandena längs flygvägen vara sådana att det är möjligt att följa dessa flygregler. Vid flygning enligt instrumentflygreglerna måste det väljas en destinationsflygplats och i förekommande fall...
	g) Mängderna av bränsle/energi för framdrivning och förnödenheter ombord måste vara tillräckliga för att garantera att den avsedda flygningen kan slutföras på ett säkert sätt, med hänsyn tagen till väderförhållandena, eventuella faktorer som kan påver...
	3. Flygning
	När det gäller flygning måste följande villkor vara uppfyllda:
	a) Om det är relevant för typen av luftfartyg, måste varje besättningsmedlem under start och landning och när befälhavaren bedömer att det är nödvändigt av säkerhetsskäl sitta på sin besättningsplats och använda de fasthållningsanordningar som finns.
	b)  Om det är relevant för typen av luftfartyg, måste alla flygbesättningsmedlemmar som ska tjänstgöra i cockpit befinna sig och förbli på sina platser och ha säkerhetsbältena fastspända, utom i samband med fysiologiska eller operativa behov på marsch...
	c) Om det är relevant för typen av luftfartyg och typ av flygning, måste befälhavaren före start och landning, under taxning och när detta av säkerhetsskäl bedöms som nödvändigt se till att varje passagerare sitter ordentligt med säkerhetsbältet fasts...
	d) En flygning måste genomföras på ett sådant sätt att lämplig separation till andra luftfartyg bibehålls och lämplig hinderfrihet råder under alla faser av flygningen. Avstånden måste minst vara de som krävs enligt gällande trafikregler för luftfart,...
	e) En flygning får inte fortsätta om inte de kända förhållandena förblir minst likvärdiga med dem som anges i punkt 2. Vid flygning enligt instrumentflygreglerna får dessutom en inflygning till en flygplats inte fortsätta under vissa angivna höjder el...
	f) I en nödsituation måste befälhavaren se till att alla passagerare instrueras om de nödåtgärder som föranleds av omständigheterna.
	g) Befälhavaren måste vidta alla erforderliga åtgärder för att minimera konsekvenserna för flygningen av att passagerare uppträder störande.
	h) Ett luftfartyg får inte taxas inom färdområdet på en flygplats och dess rotor får inte roteras med motorkraft, såvida inte personen vid manöverorganen har lämplig kompetens.
	i) De tillämpliga förfarandena för bränsle-/energihantering under flygning måste i förekommande fall följas.
	4.  Luftfartygets prestanda och driftsbegränsningar
	4.1 Ett luftfartyg måste framföras i enlighet med dess luftvärdighetsdokumentation och alla driftsförfaranden och driftsbegränsningar i samband därmed som anges i den godkända flyghandboken för luftfartyget eller, i förekommande fall, i annan likvärdi...
	4.2 Trots punkt 4.1 kan en tillfällig flygning med helikopter genom det skuggade området i H/V-diagrammet tillåtas, förutsatt att en tillräcklig säkerhetsnivå säkerställs.
	4.3 Luftfartyget måste framföras i enlighet med gällande miljödokumentation.
	4.4 En flygning får inte påbörjas eller fortsätta om inte beräknade prestanda för luftfartyget, med hänsyn tagen till alla faktorer som i betydande grad påverkar dess prestandanivå, gör det möjligt att genomföra alla faser av flygningen inom gällande ...

	a) Operativa förfaranden.
	b) Flygplatsens tryckhöjd.
	c) Väderförhållanden (temperatur, vind, nederbörd och synvidd).
	d) […].
	e) Start-/landningsområdets storlek, lutning och skick.
	f) Flygkroppens, motorernas eller systemens skick, med hänsyn tagen till eventuell förslitning.
	5. Instrument, uppgifter och utrustning
	5.1 Ett luftfartyg måste vara försett med all navigerings- och kommunikationsutrustning och annan utrustning som är nödvändig för den avsedda flygningen, med hänsyn tagen till gällande luftfartsbestämmelser och trafikregler för luftfart under varje fa...
	5.2 Ett luftfartyg måste, i den mån detta är relevant, vara försett med all nödvändig säkerhetsutrustning, medicinsk utrustning, utrymningsutrustning och överlevnadsutrustning, med hänsyn tagen till de risker som är knutna till flygområdena, de sträck...
	5.3 Alla uppgifter som är nödvändiga för besättningens genomförande av flygningen måste vara uppdaterade och finnas tillgängliga ombord på luftfartyget, med hänsyn tagen till gällande luftfartsbestämmelser och trafikregler för luftfart samt till aktue...

	6. Fortsatt luftvärdighet och miljökompatibilitet för produkter
	6.1 Luftfartyget får inte framföras om inte

	a) luftfartyget är luftvärdigt och i skick för säker och miljökompatibel drift,
	b) erforderlig drifts- och nödutrustning för den avsedda flygningen är i funktionsdugligt skick,
	c) Luftfartygets luftvärdighetsdokumentation och, om tillämpligt, miljövärdighetsbevis (buller) är giltiga, och
	d) underhåll av luftfartyget har utförts i enlighet med tillämpliga krav.
	6.2 Före varje flygning eller serie av på varandra följande flygningar måste luftfartyget inspekteras, genom kontroll före flygning, så att det kan fastställas om det är i skick för den avsedda flygningen.
	6.3 Luftfartyget får inte framföras om det inte är i funktionsdugligt skick efter underhåll. Grundläggande information om det utförda underhållet måste registreras.
	6.4 Dokumentation som är nödvändig för att påvisa luftfartygets luftvärdighet och miljökompatibilitet måste bevaras under den tid som motsvarar de tillämpliga kraven för fortsatt luftvärdighet, till dess att informationen i den har ersatts av ny infor...
	6.5 Alla modifieringar och reparationer måste överensstämma med de grundläggande kraven avseende luftvärdighet och i förekommande fall miljökompatibilitet för produkter. De underlagsuppgifter som styrker överensstämmelsen med luftvärdighetskraven och ...
	6.6 Det är luftfartygoperatörens ansvar att se till att en tredje part som utför underhållet uppfyller operatörens säkerhets- och skyddskrav.

	7. Besättningsmedlemmar
	7.1 Besättningens antal och sammansättning måste bestämmas med hänsyn tagen till följande:

	a) Luftfartygets certifieringsbegränsningar, inbegripet i förekommande fall den relevanta demonstrationen av nödutrymning.
	b) Luftfartygets konfiguration.
	c) Trafikens typ och varaktighet.
	8. Ytterligare krav för kommersiell lufttransport och annan verksamhet som omfattas av krav på certifiering eller deklaration och som utförs med flygplan, helikoptrar eller tiltrotorluftfartyg
	8.1 Verksamheten får inte utföras om inte följande villkor är uppfyllda:

	a) Luftfartygsoperatören måste, direkt eller genom avtal med tredje part, förfoga över de resurser som är erforderliga med tanke på verksamhetens omfattning. Dessa resurser ska bestå av, men inte begränsas till, följande: luftfartyg, lämpliga lokaler,...
	b)  Luftfartygsperatören får enbart anlita personal med lämplig behörighet och utbildning samt måste genomföra och upprätthålla utbildnings- och kontrollprogram för besättningsmedlemmar och övrig berörd personal.
	c) […].
	d) Luftfartygsoperatören måste, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek, införa och upprätthålla ett ledningssystem som säkerställer överensstämmelse med dessa grundläggande krav, hantera säkerhetsrisker och sträva e...
	e) Luftfartygsoperatören ska införa ett system för rapportering av händelser som en del av ledningssystemet enligt punkt d för att bidra till målet att kontinuerligt förbättra säkerheten.
	8.2 Verksamheten får endast utföras i enlighet med en luftfartygsoperatörs drifthandbok. Denna handbok måste innehålla alla instruktioner, uppgifter och förfaranden avseende samtliga operativa luftfartyg som är nödvändiga för att den operativa persona...
	8.3 Luftfartygsoperatören ska i lämplig omfattning fastställa förfaranden som minimerar konsekvenserna för flygtrafikens säkerhet av att passagerare uppträder störande.
	8.4 Luftfartygsoperatören måste utarbeta och upprätthålla program för luftfartsskydd som är anpassade till luftfartyget och typen av flygning och som särskilt omfattar följande:

	a) Säkerheten i cockpit.
	b) Checklista för genomsökning av luftfartyget.
	c) Utbildningsprogram.
	d)  Skydd av elektroniska system och datorsystem i syfte att förhindra att ingrepp i och skadegörelse på systemen sker avsiktligt eller icke avsiktligt.
	Ovanstående punkt ska inte hindra en organisation som bildats med målsättningen att främja flygsport eller fritidsflyg från att kunna få ackreditering som ett behörigt organ, under förutsättning att organisationen på ett tillfredsställande sätt kan vi...
	1. Fysiska egenskaper, infrastruktur och utrustning
	1.1 Färdområde
	1.1.1 En flygplats ska ha ett avsett område för start och landning av luftfartyg, som uppfyller följande villkor:


	a) Start- och landningsområdet ska ha lämpliga dimensioner och egenskaper för de luftfartyg som är tänkta att utnyttja anläggningen.
	b) Start och landningsområdet ska i förekommande fall ha en bärighet som är tillräcklig för att klara upprepad användning av de luftfartyg det är avsett för. De områden som inte är avsedda för upprepade rörelser behöver endast ha bärighet för luftfart...
	c) Start- och landningsområdet ska vara utformat så att vatten rinner av och så att man förhindrar att kvarstående vatten utgör en oacceptabel risk för luftfartygsoperationer.
	d) Lutning och variationer i lutningen på start- och landningsområdet ska inte skapa en oacceptabel risk för luftfartygsoperationerna.
	e) Områdets ytegenskaper ska vara lämpliga för de luftfartyg det är avsett för.
	f) Start- och landningsområdet ska vara fritt från föremål som kan utgöra en oacceptabel risk för luftfartygsoperationerna.
	1.1.2 Om det finns flera olika avsedda start- och landningsområden, ska de vara utformade så att de inte skapar en oacceptabel risk för luftfartygsoperationerna.
	1.1.3 Det avsedda start- och landningsområdet ska omges av fastställda säkerhetsområden. Dessa områden är avsedda att skydda luftfartyg som flyger över dem under start- och landningsoperationer eller minska konsekvenserna av för låg inflygning eller ...

	a) Dessa områden ska ha dimensioner som är lämpliga för de luftfartygsoperationer som är förväntade.
	b) Lutning och variationer i lutningen på dessa områden ska inte skapa en oacceptabel risk för luftfartygsoperationerna.
	c) Områdena ska vara fria från föremål som kan utgöra en oacceptabel risk för luftfartygsoperationerna. Detta ska inte utesluta att bräcklig utrustning placeras inom dessa områden, om det krävs för luftfartygsoperationerna.
	d) Vart och ett av dessa områden ska ha en bärighet som är tillräcklig för dess syfte.
	1.1.4 De områden på flygplatsen, med tillhörande omedelbara omgivningar, som ska användas för taxning eller parkering av luftfartyg ska vara utformade så att de medger en säker användning av de luftfartyg som förväntas utnyttja den aktuella anläggning...

	a) Områdena ska ha en bärighet som är tillräcklig för att klara upprepad användning av de luftfartyg de är avsedda för, med undantag av de områden som är avsedda endast för tillfällig användning och som endast behöver ha bärighet för luftfartyget.
	b) Områdena ska vara utformade så att vatten rinner av och så att man undviker att kvarstående vatten utgör en oacceptabel risk för luftfartygsoperationerna.
	c) Lutning och variationer i lutningen på dessa områden ska inte skapa en oacceptabel risk för luftfartygsoperationerna.
	d)  Dessa områden ska ha sådana ytegenskaper att de är anpassade för de luftfartyg de är avsedda för.
	e) Områdena ska vara fria från föremål som kan utgöra en oacceptabel risk för luftfartygen. Detta ska inte utesluta parkeringsutrustning som krävs för området i särskilt angivna positioner eller zoner.
	1.1.5 Övrig infrastruktur som är avsedd att användas av luftfartyget ska vara utformad så att användning av den inte skapar en oacceptabel risk för luftfartyg som utnyttjar den.
	1.1.6 Konstruktioner, byggnader, utrustning eller upplag ska vara placerade och utformade så att de inte skapar en oacceptabel risk för luftfartygens operationer.
	1.1.7 Lämpliga åtgärder ska vidtas för att förhindra att obehöriga personer, fordon eller djur som är tillräckligt stora för att utgöra en oacceptabel risk för luftfartygen kommer in på färdområdet, utan att det påverkar tillämpliga nationella eller i...
	1.3 Säkerhetsrelaterad flygplatsutrustning, inklusive visuella och icke-visuella hjälpmedel
	1.3.1 Hjälpmedlen ska vara lämpliga för det avsedda syftet, lätta att känna igen och ge entydig information till användaren under alla planerade operativa förhållanden.
	1.3.2 Den säkerhetsrelaterade flygplatsutrustningen ska fungera på det vis som är avsett under förväntade operativa förhållanden. Under operativa förhållanden eller vid ett eventuellt fel får den säkerhetsrelaterade flygplatsutrustningen inte orsaka ...
	1.3.3 Hjälpmedlen och deras system för elförsörjning ska vara utformade så att eventuella fel inte resulterar i att brukaren får olämplig, vilseledande eller otillräcklig information eller att en grundläggande tjänst avbryts.
	1.3.4 Lämpliga skyddsåtgärder ska vidtas för att undvika skador eller störningar på sådana hjälpmedel.
	1.3.5 Strålningskällor eller rörliga eller fasta föremål ska inte störa eller negativt påverka prestanda för systemen för aeronautisk kommunikation, navigering eller övervakning.
	1.3.6 Information om drift och användning av den säkerhetsrelaterade flygplatsutrustningen ska göras tillgänglig för berörd personal, inklusive tydliga indikationer om de förhållanden som kan orsaka oacceptabla risker för flygsäkerheten.

	1.4 Flygplatsdata
	1.4.1 Uppgifter om flygplatsen och tillgängliga tjänster ska sammanställas och hela tiden uppdateras.
	1.4.2 Uppgifterna ska vara korrekta, läsbara, kompletta och otvetydiga. Lämpliga integritetsnivåer ska bibehållas.
	1.4.3 Uppgifterna ska i god tid göras tillgängliga för brukare och relevanta leverantörer av flygtrafiktjänster via en tillräckligt säker och snabb metod för kommunikation.


	2.  Drift och ledning
	2.1 Flygplatsoperatörens ansvar

	Flygplatsoperatören har ansvaret för flygplatsens drift. Flygplatsoperatören har följande skyldigheter:
	a) Flygplatsoperatören ska, antingen direkt eller via överenskommelser med tredje part, ha tillgång till alla de resurser som krävs för att luftfartyg ska kunna utnyttja flygplatsen på ett säkert sätt. Dessa resurser ska omfatta, men är inte begränsad...
	b) Flygplatsoperatören ska bekräfta att kraven i [...] punkt 1 alltid uppfylls eller vidta lämpliga åtgärder för att reducera risken förbunden med bristande överensstämmelse. Förfaranden ska utarbetas och tillämpas för att se till att alla brukare i t...
	c) Flygplatsoperatören ska, antingen direkt eller genom överenskommelser med tredje part, utarbeta och införa ett lämpligt program för att hantera riskerna i samband med vilda djur på flygplatsen.
	d) Flygplatsoperatören ska, antingen direkt eller via överenskommelser med tredje part, säkerställa att förflyttningen av fordon och personer inom färdområdet och andra operativa områden samordnas med luftfartygens rörelser för att undvika kollisioner...
	e) Flygplatsoperatören ska säkerställa att förfaranden för att minska riskerna i samband med flygplatsens verksamhet under vinterförhållanden, under svåra väderförhållanden, försämrad sikt eller på natten vid behov utarbetas och tillämpas.
	f)  Flygplatsoperatören ska vidta åtgärder tillsammans med andra relevanta organisationer för att säkerställa fortsatt överensstämmelse med dessa grundläggande krav för flygplatser. Dessa organisationer inkluderar, men är inte begränsade till, luftfar...
	g) Flygplatsoperatören ska kontrollera att de organisationer som ansvarar för lagring av bränsle/energi för framdrivning och tankning av luftfartyg har rutiner som säkerställer att luftfartygen erhåller rent bränsle/energi för framdrivning av rätt sam...
	h) Manualer för underhåll av flygplatsutrustningen ska finnas tillgängliga, utnyttjas i praktiken och innehålla underhålls- och reparationsinstruktioner, serviceinformation, felsökning och inspektionsförfaranden.
	i) Flygplatsoperatören ska, antingen direkt eller genom överenskommelser med tredje part, utarbeta och införa en plan för flygplatsen som omfattar nödsituationer som kan uppkomma på flygplatsen eller i dess omedelbara närhet. Planen ska vid behov samo...
	j) Flygplatsoperatören ska, antingen direkt eller via överenskommelser med tredje part, säkerställa att flygplatsen erbjuder ändamålsenliga räddnings- och brandbekämpningstjänster. Sådana tjänster ska reagera på ett tillbud eller ett haveri tillräckli...
	k) Flygplatsoperatören ska enbart utnyttja utbildad och kvalificerad personal för drift och underhåll av flygplatsen och ska, antingen direkt eller via överenskommelser med tredje part, genomföra och upprätthålla utbildnings- och kontrollprogram för a...
	l)  Flygplatsoperatören ska säkerställa att alla personer som beviljas tillträde till färdområdet eller andra operativa områden utan ledsagare är lämpligt utbildade och har behörighet för sådant tillträde.
	m) Brand- och räddningspersonalen ska ha rätt utbildning och vara behörig att arbeta i flygplatsmiljön. Flygplatsoperatören ska, antingen direkt eller genom överenskommelser med tredje part, införa och upprätthålla utbildnings- och kontrollprogram som...
	n) All brand- och räddningspersonal som kan få till uppgift att agera i händelse av en nödsituation i samband med luftfart ska med jämna mellanrum visa medicinsk lämplighet att på ett tillfredsställande sätt fullgöra sina funktioner med hänsyn till ty...
	– utföra de uppgifter som krävs för att arbeta i nödsituationer i samband med luftfart,
	– vid varje tidpunkt utföra tilldelade uppgifter, eller
	– på ett korrekt sätt uppfatta sin omgivning.
	2.2 Ledningssystem
	2.2.1 Flygplatsoperatören ska, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek, införa och upprätthålla ett ledningssystem som säkerställer överensstämmelse med dessa grundläggande krav, hantera säkerhetsrisker och sträva ef...
	2.2.2 Flygplatsoperatören ska införa ett system för rapportering av händelser som en del av ledningssystemet enligt punkt 2.2.1 för att bidra till målet att kontinuerligt förbättra säkerheten. Analysen av informationen från detta system för rapporteri...
	2.2.3 Flygplatsoperatören ska utarbeta en manual för flygplatsen och driva flygplatsen i enlighet med manualen. En sådan manual ska innehålla alla nödvändiga instruktioner, upplysningar och förfaranden för flygplatsen, ledningssystemet och för hur de...


	3. Flygplatsernas omgivning
	3.1 Luftrummet kring flygplatsens färdområden ska skyddas från hinder, så att luftfartygens avsedda operationer på flygplatsen kan utföras utan att olika hinder kring flygplatsen skapar oacceptabla risker. Hinderövervakningsytor ska därför utvecklas, ...

	a) Alla intrång på dessa ytor kommer att kräva en undersökning om huruvida föremålet i fråga utgör en oacceptabel risk eller inte. Varje föremål som innebär en oacceptabel risk ska avlägsnas eller lämpliga mildrande åtgärder vidtas för att skydda luft...
	b) Alla kvarstående hinder ska offentliggöras och vid behov märkas ut och, om nödvändigt, synliggöras med ljus.
	3.2 Faror som avser mänskliga aktiviteter och markanvändning, till exempel sådant som anges i följande förteckning, ska övervakas. Riskerna som de orsakar ska värderas och mildras på lämpligt sätt. Detta gäller

	a) all exploatering eller förändring av markanvändningen inom flygplatsens lokalområde,
	b) risken för turbulens orsakad av hinder,
	c) användning av farliga, förvirrande och missledande ljus,
	d)  risken för bländning från stora och kraftigt reflekterande ytor,
	e) tillkomsten av områden som kan uppmuntra aktiviteter från vilda djur i närheten av flygplatsens färdområde, eller
	f) källor till osynlig strålning eller förekomsten av rörliga eller fasta föremål som kan störa eller negativt påverka prestanda hos systemen för aeronautisk kommunikation, navigering eller övervakning.
	3.3 En plan för nödsituationer ska upprättas för nödsituationer i samband med luftfart som inträffar i flygplatsens närhet.

	4. Marktjänster
	4.1 Ansvar hos leverantörer av marktjänster

	Leverantören av marktjänster ansvarar för att dennes verksamhet vid flygplatsen utförs på ett säkert sätt. Leverantören har följande skyldigheter:
	a) Leverantören ska förfoga över alla erforderliga resurser för att tjänsterna ska kunna levereras på flygplatsen på ett säkert sätt. Dessa resurser ska omfatta, men inte begränsas till, lämpliga lokaler, personal, utrustning och materiel.
	b) Leverantören ska följa de förfaranden som anges i flygplatsmanualen, däribland de förfaranden som rör förflyttning av dennes fordon, utrustning och personal samt risker i samband med flygplatsens verksamhet under vinterförhållanden, på natten och u...
	c) Leverantören ska tillhandahålla marktjänster i enlighet med förfarandena för och instruktionerna från den luftfartygsoperatör som den tillhandhåller tjänsterna till.
	d)  […].
	e) […].
	f) […].
	g) […].
	h) Leverantören ska säkerställa att manualer för drift och underhåll av marktjänstutrustningen finns tillgängliga, utnyttjas i praktiken och innehåller drifts-, underhålls- och reparationsinstruktioner, serviceinformation, felsökning och inspektionsfö...
	i) Levrantören ska enbart utnyttja lämpligt utbildad och kvalificerad personal och ska säkerställa att utbildnings- och kontrollprogram genomförs och upprätthålls för att bibehålla en hög kompetensnivå hos all relevant personal.
	4.2 Ledningssystem
	4.2.1 Leverantören ska, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek, införa och upprätthålla ett ledningssystem för att säkerställa överensstämmelse med dessa grundläggande krav, hantera säkerhetsrisker och sträva efter ...
	4.2.2 Leverantören ska införa ett system för rapportering av händelser som en del av ledningssystemet enligt punkt 4.2.1 för att bidra till målet att kontinuerligt förbättra säkerheten. Utan att det påverkar andra rapporteringsskyldigheter ska leveran...
	4.2.3 Leverantören ska utarbeta en manual för marktjänster och arbeta i enlighet med manualen. En sådan manual ska innehålla alla nödvändiga instruktioner, all upplysningar och förfaranden för tjänsterna, ledningssystemet och för att den personal som ...
	4a. Ledningstjänster för trafik på plattan


	5. Övrigt
	Utan att det påverkar luftfartygsoperatörens ansvar ska flygplatsoperatören, med undantag av nödsituationer som innebär att luftfartyg omdirigeras till en annan flygplats eller under andra förhållanden som ska anges i varje enskilt fall av den natione...
	1. Luftrumsanvändning
	2. Tjänster
	Kommunikationstjänster ska uppnå och upprätthålla en tillfredsställande kapacitetsnivå vad gäller tillgänglighet, integritet, kontinuitet och tillhandahållande vid rätt tidpunkt. Tjänsterna ska vara snabba och skyddade mot förvanskning.
	Navigeringstjänster ska uppnå och upprätthålla en tillräcklig prestandanivå när det gäller vägledning, positionering och, i förekommande fall, tidsbestämning. Prestandakriterierna omfattar tjänstens exakthet, integritet, tillgänglighet och kontinuitet.
	Övervakningstjänster ska kunna fastställa de olika positionerna för luftfartyg i luften, andra luftfartyg och markfordon på flygplatsen, med tillfredsställande prestanda vad gäller exakthet, integritet, kontinuitet och sannolikhet för upptäckt.
	Den taktiska planeringen av luftfartsflöden på unionsnivå ska använda och tillhandahålla tillräckligt exakt och aktuell information om volymen på och egenskaperna för den planerade luftfart som påverkar tillhandahållandet av tjänster och ska samordna ...
	De åtgärder som avses i artikel 37a rörande flödesplanering ska stödja driftsmässiga beslut som fattas av leverantörer av flygtrafiktjänster, flygplatsoperatörer och luftrummets användare och ska omfatta följande områden:
	a) Färdplanering.
	b) Användning av tillgänglig luftrumskapacitet under alla faser av flygningen, även tilldelning av ankomst- och avgångstider på sträcka (en route).
	c) Den allmänna flygtrafikens användning av flygvägar, inbegripet
	– skapandet av en enda publikation för flygvägar och trafikflödesplanering,
	– alternativ för omläggning av allmän flygtrafik från hårt belastade områden,
	– prioriteringsregler för allmän flygtrafiks tillträde till luftrummet, särskilt under hårt belastade perioder och krisperioder, och

	d) överensstämmelse mellan färdplaner och ankomst- och avgångstider samt den nödvändiga samordningen med angränsande regioner, efter behov.
	Avsättningen av särskilda luftrumsvolymer för ett visst ändamål ska övervakas, samordnas och offentliggöras vid rätt tidpunkt för att minska risken för separationsunderskridande mellan luftfartyg under alla omständigheter. Med beaktande av hur den mil...
	Luftrumsstrukturerna och flygprocedurerna ska utformas, kartläggas och godkännas på ett korrekt sätt innan de införs och används av luftfartyg.
	3. SYSTEM OCH KOMPONENTER
	System och komponenter för flygledningstjänster/flygtrafiktjänster som tillhandahåller information som är förknippad med dessa till och från luftfartyg och på marken ska utformas, produceras, installeras, underhållas och användas på ett sätt som säker...
	Systemen och förfarandena ska särskilt innefatta vad som krävs för att stödja följande funktioner och tjänster:
	a) Luftrumsplanering.
	b) Flödesplanering.
	c) Flygtrafikledningstjänster, särskilt system för behandling av färdplandata, system för behandling av övervakningsdata samt gränssnitt mellan människa och maskin.
	d) Kommunikation, inbegripet mark-mark/rymd, luft-mark och luft-luft/rymd.
	e) Navigering.
	f) Övervakning.
	g) Flygbriefingtjänst.
	h) Flygvädertjänster
	i) […]
	3.2.1 Den integritets- och säkerhetsrelaterade prestandan hos system och komponenter, oavsett om de finns på ett luftfartyg, på marken eller i rymden, ska vara lämplig för det avsedda syftet. De ska uppfylla den prestandanivå som krävs under alla föru...
	3.2.2 System för flygledningstjänster/flygtrafiktjänster och deras komponenter ska utformas, konstrueras, underhållas och drivas enligt lämpliga och godkända förfaranden, på ett sådant sätt att en sammanhängande drift av det europeiska nätet för flygl...
	3.2.3 Det europeiska nätet för flygledningstjänst, dess system och dess komponenter ska på ett samordnat sätt stödja nya överenskomna och godkända driftsystem som förbättrar flygtrafiktjänsternas kvalitet, hållbarhet och effektivitet, särskilt med avs...
	3.2.4 Det europeiska nätet för flygledningstjänst, dess system och deras komponenter ska stödja det gradvisa genomförandet av civil och militär samordning, i den mån detta är nödvändigt för en effektiv luftrums- och flödesplanering samt ett säkert och...
	3.2.5 För att dessa mål ska uppnås ska det europeiska nätet för flygledningstjänst, dess system och deras komponenter stödja ett utbyte i rätt tid av korrekt och konsekvent information mellan civila och militära motparter om alla faser i en flygning, ...
	3.3.1 System och komponenter ska utformas så att de uppfyller tillämpliga säkerhets- och vid behov skyddskrav.
	3.3.2 System och komponenteter ska som helhet, separat och i förhållande till varandra vara utformade så att det föreligger ett omvänt proportionellt förhållande mellan risken att ett eventuellt fel kan leda till driftsstopp och allvarlighetsgraden av...
	3.3.3 System och komponenter ska, separat och i kombination med varandra, vara utformade med hänsyn till begränsningar i den mänskliga förmågan och kapaciteten.
	3.3.4 System och komponenter ska vara utformade på ett sätt som skyddar dem och de data de förmedlar från skadlig interaktion med interna och externa element.
	3.3.5 Personalen ska få den information som behövs för att tillverka, installera, använda och underhålla system och komponenter samt information om osäkra förhållanden på ett tydligt, enhetligt och otvetydigt sätt.
	3.4 Kontinuerlig servicenivå

	Systemens och komponenternas säkerhetsnivåer ska upprätthållas under tjänsten och alla ändringar av tjänsten.
	4. Kvalifikationer för flygledare
	4.1 Allmänt

	En person som genomgår utbildning för att tjänstgöra som flygledare eller flygledarelev ska ha uppnått sådan utbildningsmässig, fysisk och psykisk mognad att han eller hon kan förvärva, bibehålla och uppvisa relevanta teoretiska kunskaper och praktisk...
	4.2 Teoretiska kunskaper
	4.2.1 En flygledare ska förvärva och bibehålla en kunskapsnivå som är lämplig för de funktioner som han eller hon ska utöva och som står i proportion till de risker som är knutna till typen av tjänst.
	4.3.1 En flygledare ska förvärva och bibehålla de praktiska färdigheter som är lämpliga för de funktioner som han eller hon ska utöva. Dessa färdigheter ska stå i proportion till de risker som är knutna till typen av tjänst och ska, i den mån detta är...

	a) Operativa förfaranden.
	b) Uppgiftsspecifika aspekter.
	c) Förfaranden vid onormala förhållanden och i nödsituationer.
	d) Mänskliga faktorer.
	4.4 Språkkunskaper
	4.4.1 En flygledare ska uppvisa en förmåga att tala och förstå engelska i en sådan utsträckning att han eller hon kan kommunicera effektivt med enbart röst (telefon/radiotelefoni) och i situationer ansikte mot ansikte om konkreta och arbetsrelaterade ...
	4.4.2 När det är nödvändigt för att tillhandahålla flygtrafikledningstjänster (ATS) inom en viss luftrumsvolym, ska flygledaren också kunna tala och förstå ett eller flera nationella språk i den omfattning som beskrivs ovan.
	4.5 Utbildningshjälpmedel för flygsimulering (STD)

	När ett utbildningshjälpmedel för flygsimulering används för praktisk utbildning i situationsmedvetenhet och mänskliga faktorer eller för att visa att en praktisk färdighet har förvärvats eller bibehållits, ska detta hjälpmedel ha en kapacitetsnivå so...
	4.6 Utbildningskurser
	4.6.1 Utbildningen ska ske genom en kurs som kan omfatta teoretisk och praktisk undervisning, i tillämpliga fall inklusive träning i ett utbildningshjälpmedel för flygsimulering.
	4.6.2 En utbildningsplan ska fastställas och godkännas för varje typ av kurs.
	4.7 Instruktörer
	4.7.1 Den teoretiska utbildningen ska ges av instruktörer med lämpliga kvalifikationer. Dessa instruktörer ska

	a) ha lämpliga kunskaper på det område som utbildningen avser, och
	b) ha visat sin förmåga att använda lämpliga undervisningsmetoder.
	4.7.2 Den praktiska utbildningen ska ges av instruktörer med lämpliga kvalifikationer. Dessa instruktörer ska

	a) uppfylla krav på teoretiska kunskaper och erfarenhet som är lämpliga med tanke på den undervisning som ges,
	b) ha visat sin förmåga att undervisa och använda lämpliga undervisningsmetoder,
	c) ha erfarenhet av att använda metoder för undervisning i de förfaranden som utbildningen är tänkt att avse, och
	d) regelbundet genomgå fortbildning som säkerställer att undervisningskompetensen hålls aktuell.
	4.7.3 Instruktörer i praktiska färdigheter ska dessutom ha eller ha haft behörighet att tjänstgöra som flygledare.
	4.8 Examinatorer
	4.8.1 Personal som ansvarar för att bedöma flygledarnas färdigheter ska


	a) ha visat förmåga att bedöma flygledares prestationer samt utföra prov och kontroller av flygledare, och
	b) regelbundet genomgå fortbildning som säkerställer att bedömningsnormerna hålls aktuella.
	4.9 Flygledares medicinska lämplighet
	4.9.1 Alla flygledare ska med jämna mellanrum visa medicinsk lämplighet att på ett tillfredsställande sätt fullgöra sina funktioner. Detta ska påvisas genom en lämplig bedömning som tar hänsyn till eventuell åldersbetingad nedsättning av psykisk och f...
	4.9.2 För att visa medicinsk lämplighet, vilket omfattar fysisk och psykisk hälsa, ska personal som tillhandahåller en flygkontrolltjänst visa att han eller hon inte lider av någon sjukdom eller något funktionshinder som gör honom eller henne oförmöge...


	a) korrekt utföra de uppgifter som krävs för att tillhandahålla en flygkontrolltjänst,
	b) vid någon tidpunkt utföra tilldelade uppgifter, eller
	c) korrekt uppfatta sin omgivning.
	4.9.3 Om fullständig medicinsk lämplighet inte kan styrkas, får kompenserande åtgärder som erbjuder motsvarande säkerhet vidtas.

	5. Tjänsteleverantörer och utbildningsorganisationer
	a) Tjänsteleverantören ska direkt eller indirekt via avtal med tredje part ha de resurser som krävs för tjänstens storlek och omfattning. Dessa resurser ska omfatta, men inte begränsas till, system, lokaler, inklusive kraftförsörjning, ledningsstruktu...
	b)  Tjänsteleverantören ska utarbeta och aktualisera lednings- och driftsmanualer för de tjänster som ska levereras och bedriva verksamheten i enlighet med de manualerna. Dessa manualer ska innehålla alla instruktioner, all information och alla förfar...
	c) Tjänsteleverantören ska, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek, införa och upprätthålla ett ledningssystem som säkerställer överensstämmelse med dessa grundläggande krav, hantera säkerhetsrisker och sträva efter...
	d) Tjänsteleverantören ska endast använda personal med lämplig kompetens och utbildning och ska genomföra utbildnings- och kontrollprogram för personalen.
	e) Tjänsteleverantören ska upprätta formella gränssnitt med alla intressenter som direkt kan påverka säkerheten i de tjänster som leverantören tillhandahåller för att säkerställa att dessa grundläggande krav uppfylls.
	f) Tjänsteleverantören ska upprätta och genomföra en beredskapsplan som omfattar nödsituationer och onormala förhållanden som kan uppstå i samband med leverantörens tjänster.
	g) Tjänsteleverantören ska införa ett system för rapportering av händelser som en del av ledningssystemet enligt led c för att bidra till målet att kontinuerligt förbättra säkerheten.
	h) Tjänsteleverantören ska vidta åtgärder för att kontrollera att de säkerhetsrelaterade prestandakraven för alla system och komponenter som leverantören använder alltid uppfylls.
	a) Förebyggande av trötthet hos personal som utför flygkontrolltjänster ska ske genom begränsningar i ett tjänstgöringsschema. Detta tjänstgöringsschema ska omfatta tjänstgöringsperioder, tjänstgöringstider och ändamålsenliga viloperioder. Begränsning...
	b) Förebyggande av stress hos personal som utför flygkontrolltjänster ska ske genom utbildning och förebyggande program.
	c) Leverantören av flygkontrolltjänster ska ha förfaranden för att kontrollera att den kognitiva förmågan hos den personal som utför flygkontrolltjänster inte är nedsatt eller att deras medicinska lämplighet inte är otillräcklig.
	d) Leverantören av flygkontrolltjänster ska ta hänsyn till operativa och tekniska begränsningar och även till mänskliga faktorer i planeringen och verksamheten.
	Tjänsteleverantören ska i god tid informera berörda luftrumsanvändare och flygtrafikledningsenheter om den operativa statusen (och förändringar i den) i de tjänster som tillhandahålls för flygtrafikledningsändamål.
	5.4 Utbildningsorganisationer

	En utbildningsorganisation som tillhandahåller utbildning för personal som utför en flygkontrolltjänst ska uppfylla följande villkor:
	a)  Utbildningsorganisationen ska förfoga över alla erforderliga resurser för de ansvarsområden som är förbundna med dess verksamhet. Dessa resurser ska omfatta, men inte begränsas till, lokaler, personal, utrustning, metodologi, dokumentering av uppg...
	b) Organisationen ska, alltefter vilken typ av utbildning som tillhandahålls och organisationens storlek, införa och upprätthålla ett ledningssystem som säkerställer överensstämmelse med dessa grundläggande krav, hantera säkerhetsrisker, inklusive ris...
	c) Utbildningsorganisationen ska vid behov träffa överenskommelser med andra berörda organisationer, så att dessa väsentliga krav stadigvarande uppfylls.
	6. Flygläkare och flygmedicinska centrum
	6.1 Flygläkare

	En flygläkare måste
	a) vara behörig och legitimerad läkare,
	b) ha genomgått utbildning i flygmedicin och regelbunden fortbildning i flygmedicin som säkerställer att bedömningsnormerna hålls aktuella, och
	c) ha förvärvat praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet av de förhållanden under vilka flygledare utför sina uppgifter.
	6.2 Flygmedicinska centrum

	Flygmedicinska centrum måste uppfylla följande villkor:
	a) Centrumet ska förfoga över alla erforderliga resurser för de ansvarsområden som är förbundna med dess rättigheter. Dessa resurser ska omfatta, men inte begränsas till, följande: lämpliga lokaler, personal, utrustning, verktyg och material, dokument...
	b) Centrumet ska, alltefter vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek, införa och upprätthålla ett ledningssystem som säkerställer överensstämmelse med dessa grundläggande krav, hantera säkerhetsrisker och sträva efter en kontin...
	c) Centrumet måste vid behov träffa överenskommelser med andra berörda organisationer, så att dessa krav stadigvarande uppfylls.
	1. Grundläggande krav för utformning, produktion, underhåll och användning av obemannade luftfartyg
	2. Kompletterande väsentliga krav för utformning, produktion, underhåll och användning av obemannade luftfartyg enligt artikel 46.1 och 46.2
	Följande krav ska uppfyllas för att säkerställa en tillfredsställande säkerhetsnivå för människor på marken och andra användare av luftrummet när det obemannade luftfartyget används, med beaktande av den risk som användningen medför, efter behov:
	2.1 Luftvärdighet
	2.2 Organisationer

	Organisationer som är involverade i luftfartygs konstruktion, produktion, underhåll och användning samt i tjänster och utbildning med anknytning till obemannade luftfartyg ska uppfylla följande villkor:
	a)  Organisationen ska förfoga över alla resurser som krävs för dess arbete och säkerställa överensstämmelse med de väsentliga krav och de genomförandeåtgärder som antagits enligt artikel 47 och som är relevanta för dess verksamhet.
	b) Organisationen ska införa och upprätthålla ett ledningssystem som säkerställer att de relevanta väsentliga kraven uppfylls, hanterar säkerhetsrisker och strävar efter en kontinuerlig förbättring av detta system. Sådana ledningssystem ska vara propo...
	c) Organisationen ska införa ett system för rapportering av händelser, som en del av säkerhetsledningssystemet, för att bidra till att kontinuerligt förbättra säkerheten. Sådana system för rapportering ska vara proportionella i förhållande till organi...
	d) Organisationen ska, där det är relevant, träffa överenskommelser med andra organisationer för att säkerställa fortsatt överensstämmelse med de relevanta väsentliga kraven.
	2.3 Personer som använder obemannade luftfartyg

	Personer som använder obemannade luftfartyg ska ha de nödvändiga kunskaper och färdigheter som krävs för att säkerställa att användningen sker på ett säkert sätt som står i proportion till de risker som är förenade med typen av användning. Sådana pers...
	2.4 Användning

	Operatören av ett obemannat luftfartyg ansvarar för användningen och ska vidta alla lämpliga åtgärder för att säkerställa att användningen sker på ett säkert sätt.
	En flygning ska genomföras i enlighet med de tillämpliga lagar, föreskrifter och förfaranden som är tillämpliga på den utförda tjänsten och som har fastställts för det område, det luftrum, de flygplatser eller de platser som man avser att använda, oc...
	a) Vid användning av obemannade luftfartyg ska säkerheten säkerställas för tredje part på marken och för andra användare av luftrummet, och risker till följd av ogynnsamma externa och interna förhållanden, inbegripet miljöförhållanden, ska minimeras g...
	b) Ett obemannat luftfartyg får endast användas om det är i luftvärdigt skick och om den utrustning och de andra komponenter och tjänster som krävs för den planerade användningen är tillgängliga och driftsdugliga.
	c) Operatören av ett obemannat luftfartyg ska säkerställa att luftfartyget har nödvändig utrustning för navigation, kommunikation, övervakning, upptäckt och undvikande samt annan utrustning som är nödvändig för att den avsedda flygningen ska kunna ske...
	3. Väsentliga miljökrav för obemannade luftfartyg
	Obemannade luftfartyg ska uppfylla de krav på miljöprestanda som anges i bilaga III.

