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PRILOHA
PRILOHA I

Lietadla uvedené v ¢lanku 2 ods. 3 pism. d)

1.  Kategorie lietadiel s posadkou, na ktoré sa nariadenie nevztahuje:
a)  historické lietadl, ktoré spinaju tieto kritéria:

1)  lietadla, ktorych:
— povodny projekt bol vytvoreny pred 1. 1. 1955 a
— vyroba bola zastavena pred 1. 1. 1975,

alebo

ii)  lietadla s jednoznacnym historickym vyznamom stvisiacim s:
— ucast’ou na vyznamnej historickej udalosti,
— vyznamnym krokom vo vyvoji letectva alebo
— vyznamnou Ulohou, ktort zohrali v ozbrojenych silach ¢lenského Statu;

b) lietadla konkrétne projektované alebo upravené na vyskumné, experimentalne alebo

vedecké ucely a pravdepodobne vyrabané vo vel'mi obmedzenom pocte;

c) lietadla, z ktorych asponi 51 % zostrojili amatéri alebo neziskové organizacia amatérov

na svoje vlastné ucely a bez akéhokol'vek obchodného zdmeru;

d) lietadla, ktoré boli v sluzbach ozbrojenych sil, pokial lietadlo nie je takého typu, pre

ktory agentura prijala projektovii normu;
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e) llietadla, ktorych kriticka rychlost’ alebo najmensia rychlost’ ustaleného letu pri

pristavacej konfiguracii nepresahuje 35 uzlov kalibrovanej rychlosti letu (CAS), [...]

motorové padaky, vetrone a motorové vetrone, ktoré nemaji viac ako dve miesta,

s maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) podla zdznamov ¢lenskych Statov, ktora

nepresahuje:

Pozemny letin | [..]/ Motorovy Vetrone Obojzivelny letin | Celkovy zachranny
padak/motorové alebo plavakovy | padidk namontovany
vetrone letdan [...] na drak lietadla
Jednomiestny | 350 kg MTOM | 300 kg MTOM 250 kg Dodato¢nych 30 | Dodato¢nych 15 kg
MTOM kg MTOM MTOM
Dvojmiestny | 500 kg MTOM | 450 kg MTOM 400 kg Dodato¢nych 45 Dodato¢nych 25 kg
MTOM kg MTOM MTOM

Ak sa obojzivelny letun alebo plavakovy letun [...] prevadzkuje ako plavdkovy letun [...] aj ako pozemny letun [...],

jeho MTOM musi byt nizsia nez uplatnitelny limit MTOM.

1) 1,

i) 1,
1 BE podporuje predchédzajuce znenie predsednictva, ale moze byt flexibilné.
13505/16 ADD 2 icb,kt/ ADA/ro 3
PRILOHA DGE 2A LIMITE SK




vi) [...],
vil) [...],
viii) [...];
f)  jednomiestne a dvojmiestne gyroplany a vrtul’'niky s MTOM nie viac ako 560 kg;

g [

h)  repliky lietadiel, ktoré spiiiaju kritérid uvedené v pismene a) alebo d), ktorych

konstrukény projekt je podobny originalnemu lietadlu;

1)  baldny a vzducholode pre jedného alebo dvoch pasazierov s maximalnym objemom
projektu najviac 1 200 m?* v pripade horticeho vzduchu a najviac 400 m? v pripade iného

nosného plynu;

J)  akékol'vek iné lietadld s maximalnou hmotnost'ou prazdneho lietadla vratane paliva

najviac 70 kg.

2. Toto nariadenie sa okrem toho neuplatiiuje na priviazané lietadla bez pohonného systému, pri

ktorych je maximalna dizka popruhu 50 m a:
a) maximdalna vzletovd hmotnost’ vratane uzito¢ného zatazenia je mensia ako 25 kg alebo

b) v pripade lietadiel 'ahSich ako vzduch je ich objem mensi ako 40 m?.
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PRILOHA II

Zakladné poziadavky letovej sposobilosti

1. NEPORUSENOST VYROBKU:

Neporusenost’ vyrobku musi byt’ zabezpecena za vsetkych predpokladanych letovych
podmienok pocas doby prevadzkovej zivotnosti lietadla. Splnenie vSetkych poziadaviek

sa musi preukézat’ posudkom alebo analyzou a v pripade potreby dolozit’ skaskami.
1.1. Konstruk¢né sticasti a materialy:

1.1.1. Neporusenost’ konstrukcie vratane pohonného systému musi byt’ zabezpecena v rozsahu
a v dostato¢nej miere mimo rozsahu letovej obalky lietadla a musi byt zachovana pocas

prevadzkovej zZivotnosti lietadla.

1.1.2. VSetky casti lietadla, ktorych porucha by mohla znizit’ neporuSenost’ konstrukcie, musia
spinat’ nasledujice podmienky bez neziaducej deformécie alebo poruchy. Zahf#ia to vietky

prvky so znacnou hmotnost'ou a prostriedky, ktoré ich funkcie obmedzuju.

a)  Musia sa vziat’ do tvahy vSetky kombindcie zat'azenia, o ktorych sa odovodnene
predpoklada, Ze sa mozu vyskytnit’ v rozsahu a v dostato¢nej miere mimo rozsahu
hmotnosti, umiestnenia t'aziska, letovej obalky a Zivotnosti lietadla. Zahfiia to zat'aZenie
spOsobené poryvmi vetra, manévre, vytvaranie pretlaku, pohyblivé plochy v kabine,

riadiaci a pohonny systém pocas letu aj na zemi.

b)  Musia sa zohl'adnit’ zat’azenia a pravdepodobné poruchy spdsobené nudzovymi

pristatiami na zemi alebo na vode.

c)  Podla typu prevadzky musia byt dynamické ucinky vyrovnavané spravanim

sa konstrukcie v reakcii na tieto zatazenia s oh'adom na velkost” a konfiguraciu lietadla.
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1.1.3.Lietadlo nesmie vykazovat Ziadnu nestabilitu svojej aeroelasticity a Ziadne nadmerné

vibracie.

1.1.4. Vyrobné procesy a materidly pouzité pri stavbe lietadla musia vykazovat’ zname
a reprodukovatel'né konstrukcné vlastnosti. Musia sa brat’ do ivahy akékol'vek zmeny

v spravani sa materidlu tykajice sa prevadzkového prostredia.

1.1.5.V medziach uskutocniteI'nosti sa musi zabezpecit', aby u¢inky opakovaného zat'azovania,
zhorSovanie zivotného prostredia, nahodné poskodenie a poSkodenie z diskrétnych zdrojov
neznizovali neporuSenost’ konstrukcie pod prijatel'n troven zostatkovej pevnosti konstrukcie.
V tomto zmysle sa musia vyhlasit’ vSetky potrebné pokyny na zabezpecenie zachovania

letovej spdsobilosti.
1.2. Pohon:

1.2.1. Neporusitel'nost’ pohonného systému (t. j. motora a pripadne vrtule) musi byt’ preukdzana
v rozsahu a v dostatocnej miere mimo rozsahu letovej obalky pohonného systému a musi byt’
zachovana pocas prevadzkovej zivotnosti pohonného systému, priCom sa zohl'adni tiloha

pohonného systému v celkovej bezpecnostnej koncepcii lietadla.

1.2.2.Pohonny systém musi v rdmci svojich stanovenych limitov a s ohladom na environmentalne
ucinky a podmienky poskytovat’ t'ah alebo vykon, aky sa od neho pozaduje za vSetkych

pozadovanych letovych podmienok.

1.2.3. Vyrobné procesy a materidly pouzité pri stavbe pohonného systému musia vykazovat zname
a reprodukovatel'né konstrukéné vlastnosti. Musia sa brat’ do tivahy akékol'vek zmeny

v spravani sa materialu tykajuce sa prevadzkového prostredia.

1.2.4. U¢inky opakovaného zat'azovania, zhor§ovanie Zivotného prostredia a prevadzkovych
podmienok a pravdepodobné nésledné poruchy sucasti nesmu zniZzovat’ integritu pohonného
systému pod prijatel'nt Giroven. V tomto zmysle sa musia vyhlasit’ vSetky potrebné pokyny

na zabezpecenie zachovania letovej sposobilosti.
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1.2.5.Musia sa vyhlasit’ vSetky potrebné pokyny, informécie a poziadavky tykajiice sa bezpe¢ného

a spravneho prepojenia medzi pohonnym systémom a lietadlom.
1.3. Systémy a vybavenie (okrem nenainstalovaného vybavenia):

1.3.1.Lietadlo nesmie vykazovat’ projektové rieSenie alebo detaily, ktoré sa v praxi ukazali ako

nebezpecné.

1.3.2. Lietadlo vratane uvedenych systémov a vybavenie, ktoré¢ sa pozaduje na posudenie typove;j
konstrukcie alebo na zaklade prevadzkovych pravidiel, musi fungovat’ tak, ako je urCené za
akychkol'vek predvidatel'nych prevadzkovych podmienok v rozsahu a v dostatocnej miere
mimo rozsahu letovej obalky lietadla, pricom sa musi zobrat’ do uvahy prevadzkové
prostredie systémov alebo vybavenia. Ostatné systémy alebo vybavenie, ktoré sa nepozaduju
na typové osvedCovanie alebo na zaklade prevadzkovych pravidiel, ¢i uz pri ich spravnej
alebo nespravnej ¢innosti, nesmu zniZovat’ bezpe€nost’ a nesmu negativne ovplyvilovat’ riadne
fungovanie akychkol'vek inych systémov alebo vybavenia. Systémy a vybavenie musia byt

prevadzkyschopné bez toho, aby boli potrebné mimoriadne zru¢nosti alebo usilie.

1.3.3.Systémy a vybavenie lietadla, posudzované samostatne a vo vzdjomnom vzt'ahu, sa musia
projektovat’ tak, aby Ziadna jednotliva porucha, pri ktorej nebola preukézand jej mimoriadna
nepravdepodobnost’, nemala za nésledok akykol'vek stav katastrofalnej poruchy,
a pravdepodobnost’ jedné¢ho poruchového stavu musi byt’ v obratenom pomere k zavaznosti
jeho ucinku na lietadlo a jeho osadenstvo. S ohl'adom na uvedené kritérium jednotlivej
poruchy je prijate'né predpokladat’ primeranti toleranciu s ohl'adom na vel'kost’
a konfiguraciu lietadla, ¢o moZe viest’ k tomu, Ze niektoré Casti a niektoré systémy na

vrtul'nikoch a malych letinoch by nemuseli tomuto kritériu vyhovovat.
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1.3.4.Posadke alebo pripadne pracovnikom udrzby sa musia poskytnut’ jasné, tiplné a jednoznacné
informdcie potrebné na bezpeéné vykonanie letu a informécie tykajuce sa nebezpecnych
podmienok. Systémy, vybavenie a ovladacie prvky riadenia vratane optickych a akustickych
signalizacnych zariadeni musia byt’ projektované a usporiadané tak, aby minimalizovali

chyby, ktoré by mohli prispievat’ k vzniku nebezpecenstva.

1.3.5. Musia sa prijat’ predbezné projektové opatrenia na minimalizovanie nebezpecenstva pre
lietadlo a osadenstvo v dosledku hrozieb, ktoré mozno ocakavat’ s primeranou
pravdepodobnost’ou, vratane ohrozenia bezpecnosti informacii, vnutri aj mimo lietadla,
vratane ochrany pred moznost'ou zavazného zlyhania alebo poruchy ktoréhokol'vek

nenainstalovaného vybavenia.
1.4. NenainStalované vybavenie:

1.4.1. Nenains$talované vybavenie musi plnit’ svoju bezpecnostnu funkciu alebo funkciu doleziti pre
bezpecnost’, ako je urcené za akychkol'vek predvidatelnych prevadzkovych podmienok,

s vynimkou pripadov, ked’ tito funkciu mozno plnit’ aj inymi prostriedkami.

1.4.2. NenainStalované vybavenie musi byt’ prevadzkyschopné bez toho, aby boli potrebné

mimoriadne zru¢nosti alebo usilie.

1.4.3.Nenainstalované vybavenie musi byt projektované tak, aby minimalizovalo chyby, ktoré by

mohli prispievat’ k vzniku nebezpecenstva.

1.4.4.Nenainstalované vybavenie, €1 uZ pri spravnej alebo nespravnej ¢innosti, nesmie zniZovat
bezpecnost’ a nesmie negativne ovplyviiovat’ riadne fungovanie akychkol'vek inych systémov,

vybavenia alebo zariadenia.
1.5. Zachovanie letovej sposobilosti:

1.5.1.Musia sa stanovit’ a spristupnit’ vSetky potrebné dokumenty vratane pokynov na zachovanie
letovej sposobilosti, aby sa zaistilo, ze sa norma letovej sposobilosti tykajica sa typu lietadla

a vSetkych stvisiacich sucasti dodrziava pocas prevadzkovej zivotnosti lietadla.
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1.5.2. Musia sa zabezpecit’ prostriedky na umoznenie inSpekcie, nastavenia, mazania, odstranenia

alebo vymeny sucasti a nenainstalovaného vybavenia potrebnych na zachovanie letove;j

sposobilosti.

1.5.3.Pokyny na zachovanie letovej sposobilosti musia byt v zavislosti od mnozstva uvedenych

udajov vo forme jednej prirucky alebo viacerych priruciek. Priru¢ky musia v praktickom

formate obsahovat’ pokyny na tidrzbu a opravu, informdacie o obsluhe, postupy odstraiiovania

poruch a vykonavania inSpekcii.

1.5.4.Pokyny na zachovanie letovej sposobilosti musia obsahovat’ udaje o obmedzeni letove;j

sposobilosti, ktoré stanovia kazdy povinny termin vymeny, interval inSpekcii a suvisiaci

postup vykonavania inSpekcii.

2. PREVADZKA VYROBKU Z HEADISKA LETOVEJ SPOSOBILOSTI

2.1. Je potrebné preukazat’, ze v zaujme zabezpecenia uspokojivej urovne bezpecnosti 0sdb na
b

palube alebo na zemi sa v priebehu prevadzky vyrobku zaistilo toto:

a)

b)

Musia sa stanovit’ druhy prevadzky, na ktor¢ je lietadlo schvalené, ako aj obmedzenia
a informdcie potrebné na bezpecnll prevadzku vratane obmedzeni tykajicich sa

zivotného prostredia a vykonnosti.

Lietadlo musi byt’ bezpecne kontrolovate'né a manévrovatelné za vSetkych
predpokladanych prevadzkovych podmienok vratane tych, ktoré nastanti po zlyhani
jedného alebo pripadne viacerych pohonnych systémov s ohl'adom na vel'kost

a konfiguraciu lietadla. Nalezitd pozornost’ sa musi venovat fyzicke;j sile pilota,
prostrediu pilotného priestoru, pracovnému zat'azeniu pilota a inym zavaznym l'udskym

faktorom, ako aj faze letu a jeho trvaniu.

Za akychkol'vek pravdepodobnych prevadzkovych podmienok musi byt mozné
vykonat’ plynuly prechod z jednej fazy letu do druhej bez toho, aby si to vyZadovalo

vynimo¢nu zrucnost’ pilota, jeho ostrazitost’, fyzicku silu alebo pracovné nasadenie.
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d)  Lietadlo musi mat’ taku stabilitu, ktord zabezpeci, aby poziadavky na pilota neboli

nadmerné pri zohl'adneni fazy letu a jeho trvania.

€)  Musia sa stanovit’ postupy pre podmienky normalnej prevadzky a pre poruchové

a nudzové stavy.

f)  Podrla typu lietadla sa musia zabezpecit’ vystrazné zariadenia alebo iné varovné

zariadenia urcené na zabranenie prekroCeniu normalnej letovej obalky.

g)  Charakteristiky lietadla a jeho systémov musia umoznit’ bezpeny navrat z pripadné¢ho

hrani¢ného bodu letovej obalky.

2.2. Clenovia posadky musia mat’ k dispozicii Gidaje o prevadzkovych obmedzeniach a iné

informdcie potrebné na bezpec¢nu prevadzku.

2.3. Prevadzka vyrobkov musi byt chranena pred nebezpecenstvami sposobenymi nepriaznivymi

vonkaj$imi alebo vnutornymi podmienkami vratane podmienok Zivotného prostredia.

a)  Podrla typu prevadzky nesmu nastat’ najmé ziadne nebezpecné podmienky sposobené
vystavenim sa javom, ako je napriklad nepriaznivé pocasie, blesk, nalet vtakov,
vysokofrekvencné radioaktivne polia, 0z6n a pod., ktorych vyskyt sa s oh'adom na
velkost’ a konfiguréaciu lietadla mdze v priebehu prevadzky vyrobku oddvodnene

oCakavat’.
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b)

Podra typu prevadzky musia priestory pre cestujucich poskytovat’ cestujucim
dostatocné podmienky na prepravu a primeranu ochranu pred akymkol'vek o¢akavanym
nebezpecenstvom, ktoré vznika pocas letovej prevadzky alebo v nidzovych situéciach
vratane nebezpecCenstva poziaru, vzniku dymu, toxickych plynov a ndhleho znizenia
tlaku s ohl'adom na velkost” a konfiguraciu lietadla. Musia sa prijat’ opatrenia, aby
osadenstvo malo vSetky primerané moznosti vyhnut’ sa vdznemu zraneniu, byt’ rychlo
evakuované z lietadla a chranené pred uc¢inkom decelerac¢nych sil v pripade nidzového
pristatia na zemi alebo na vode. Podl'a potreby sa musia poskytnut’ jasné a jednoznacné
znamenia alebo hldsenia na informovanie osadenstva o primeranom bezpe¢nom
spravani a o umiestneni a spradvnom pouzivani bezpe¢nostného vybavenia. Pozadované

bezpecnostné vybavenie musi byt’ lahko dostupné.

Podrla typu prevadzky musia byt priestory pre posadku usporiadané tak, aby ul’ah¢ili
letovu prevadzku vratane prostriedkov poskytujicich informdcie o situécii a zvladnutie
akejkol'vek ocakavanej situacie a nadzovych stavov. Prostredie priestoru pre posadku
nesmie ohrozit’ schopnost’ posadky plnit’ si svoje tlohy a jeho usporiadanie musi byt’
také, aby sa zabrdnilo naruSeniu pocas prevadzky a nespravnemu pouzitiu ovladacich

prvkov riadenia.

3.  ORGANIZACIE (VRATANE FYZICKYCH OSOB) CINNE V RAMCI

PROJEKTOVANIA, VYROBY, RIADENIA ZACHOVANIA LETOVEJ

SPOSOBILOSTI ALEBO UDRZBY

3.1. Podrla typu ¢innosti musi byt’ schvalenie organizacie vydané za predpokladu splnenia tychto

podmienok:

a)

organizacia musi mat’ vSetky prostriedky nevyhnutné pre rozsah prace. Medzi ne patria
okrem iného: zariadenia, pracovnici, vybavenie, nastroje a material, dokumentacia
o ulohéch, povinnostiach a postupoch, pristup k prislusnym udajom a vedenie

zaznamov;
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b)  podla typu vykonavanej ¢innosti a vel'’kosti organizacie musi organizécia zaviest’
a udrziavat’ systém riadenia, ktorym zaisti sulad s tymito zakladnymi poziadavkami,

riadit’ bezpecnostné rizika a snazit’ sa o trvalé zdokonalovanie tohto systému;

c) organizacia podl'a potreby uzavrie dohody s inymi prisluSnymi organizaciami s ciel'om

zaistit’ zachovavanie suladu s tymito zakladnymi poziadavkami letovej spdsobilosti;

d)  organizécia zavedie systém hldsenia udalosti ako sti€ast’ systému riadenia podla
pismena b) a v ramci dohod podla pismena c) s cielom prispiet’ k trvalému zvySovaniu

bezpecnosti.
3.2. Na organizicie pre vycvik udrzby sa nevztahuju podmienky podl'a bodov 3.1 pism. ¢) a d).

3.2a. Fyzické osoby, ktoré vykonavaji udrzbu, musia ziskat’ a udrziavat’ si uroven teoretickych

vedomosti, praktickych zru€nosti a skusenosti zodpovedajicu danému druhu €innosti.
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PRILOHA III

Zakladné poziadavky na environmentalnu kompatibilitu v siavislosti s vvrobkami

1.  Vyrobky musia byt’ projektované tak, aby boli ¢o najtichsie, pricom sa vezme do uvahy
bod 4.

2. Vyrobky musia byt’ projektované tak, aby v ¢o najvacsej moznej miere minimalizovali

emisie, pricom sa vezme do tivahy bod 4.

3. Vyrobky musia byt’ projektované tak, aby minimalizovali emisie spdsobené odparovanim

alebo vypustanim kvapalin, pri¢om sa vezme do tivahy bod 4.

4. Musia sa zohl'adnit’ pripadné kompromisy medzi projektovymi opatreniami, ktorych cielom

je minimalizacia hluku, r6znych druhov emisii a vypustania kvapalin.

5. Pri minimalizacii hluku a emisii sa musi zohl'adnit’ celkovy rozsah beznych prevadzkovych

podmienok a zemepisnych oblasti, v ktorych treba riesit’ hluk a emisie z lietadiel.

6.  Systémy a vybavenie lietadla potrebné na ochranu zivotného prostredia musia byt
projektované, vyrobené a udrziavané tak, aby plnili uréené funkcie za akychkol'vek
predvidatelnych prevadzkovych podmienok. Ich spolahlivost’ musi byt’ primerand ich

zamysl'anému U¢inku na environmentalnu kompatibilitu vyrobku.

7.  Musia sa stanovit’ akékol'vek pokyny, postupy, prostriedky, priru¢ky, obmedzenia a inSpekcie
potrebné na zabezpecenie zachovavania suladu vyrobku leteckej techniky s tymito
zékladnymi poziadavkami a musia sa zrozumiteI'nym spdsobom poskytnut’ uréenym

pouzivatel'om.

8. Organizacie zapojené do projektovania, vyroby a udrzby vyrobkov leteckej techniky musia:
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a)  mat vSetky prostriedky potrebné na zabezpecenie stiladu vyrobku leteckej techniky

s tymito zdkladnymi poziadavkami a

b)  uzatvarat podla potreby dohody s inymi prislusnymi organizaciami na zabezpecenie

suladu vyrobku leteckej techniky s tymito zdkladnymi poziadavkami.
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PRILOHA IV

Zakladné poziadavky na posadku

1. VYCVIK PILOTOV

1.1. VsSeobecne

Osoba zucastiiujica sa na vycviku pilotovania lietadla musi byt’ dostato¢ne vyspela z hl'adiska
vzdelania, fyzicky a dusevne spdsobild na ziskanie, udrziavanie a preukazanie prislusnych

teoretickych vedomosti a praktickych zrucnosti.
1.2. Teoretické vedomosti

Pilot musi ziskat’ a udrziavat’ si vedomosti na urovni zodpovedajucej funkcidm, ktoré
vykonava v lietadle, a imernej rizikdm stvisiacim s tymto druhom ¢innosti. Medzi tieto

vedomosti musia patrit’ aspon:

a) letecké pravne predpisy;

b)  vSeobecné vedomosti o lietadlach;

c) technické zalezitosti stivisiace s kategdriou lietadla;
d)  vykonanie a planovanie letu;

e) ludska vykonnost a obmedzenia;

f)  meteorologia;

g)  navigacia;

h)  prevadzkoveé postupy vratane riadenia zdrojov;
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)
)

k)

zésady letu;
komunikécia a

zrucnosti netechnickej povahy, medzi ktoré patria schopnosti, ako je rozpoznavanie

a zvladanie hrozieb a chyb.

1.3. Preukazanie a udrziavanie teoretickych vedomosti

1.3.1. Ziskanie a zachovévanie teoretickych vedomosti sa musi preukazovat’ priebeznym

posudzovanim pocas vycviku a, ak je to vhodné, preskusanim.

1.3.2. Musi sa udrziavat’ prislusna troven sposobilosti v teoretickych vedomostiach.

1.4. Prakticka zruénost’

Pilot musi ziskat’ a udrziavat’ si prislusné praktické zru¢nosti na vykonavanie svojich funkcii

v lietadle. Takéto zru¢nosti musia byt imerné rizikdm stvisiacim s tymto druhom ¢innosti

a musia, ak je to vhodné pre funkcie vykonavané v lietadle, zahfnat’:

a) predletové a letové ¢innosti vratane vykonnosti lietadla, urCenia hmotnosti a vyvazenia
lietadla, inSpekcie a obsluhy lietadla, planovania doplnenia paliva/energie, hodnotenia
poveternostnych podmienok, planovania trate letu, obmedzeni vzduSného priestoru
a pouZiteI'nosti vzletovej a pristavacej drahy;

b) letiskovl prevadzku a lietanie po okruhu;

c)  preventivne opatrenia a postupy na zabranenie zrazkam;

d) riadenie lietadla pomocou vonkajSej vizualnej orientacie;

e) letové manévre aj v kritickych situaciach a s tym stivisiace manévre pri neobvykle;j
polohe lietadla, ak je to technicky mozné;

f)  normalne vzlety a pristatia a vzlety a pristatia s boénym vetrom;

g) let vyhradne s pouZzitim pristrojov podl’a druhu ¢innosti;
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h)  prevadzkové postupy vratane timovych zru¢nosti a riadenia zdrojov podl’a druhu

prevadzky, ¢i uz ide o jednoclennt alebo viac¢lennt posadku;

1)  navigaciu a dodrziavanie pravidiel lietania a stvisiacich postupov, pripadne aj pomocou

vizualnej orientacie alebo navigaénych pomocok;
j)  mimoriadne a nudzové operacie vratane simulovanych portich vybavenia lietadla;
k)  dodrziavanie postupov letovych prevadzkovych sluzieb a komunikaénych postupov;
1) Specifické aspekty typu alebo triedy lietadla;

m) dalsi vycvik zamerany na ziskanie praktickych zru¢nosti, ktoré mézu byt’ potrebné na

zmiernenie rizik suvisiacich so Specifickymi ¢innostami, a

n)  zrucnosti netechnickej povahy, medzi ktoré patria schopnosti, ako je rozpoznavanie
a zvladanie hrozieb a chyb s pouZzitim primeranej metodiky posudzovania v sti¢innosti

s posudzovanim technickych zru¢nosti.
1.5. Preukazovanie a udrziavanie praktickych zru¢nosti

1.5.1.Pilot musi preukazat’ schopnost’ vykonéavat’ postupy a manévre so stupfiom sposobilosti

zodpovedajucim funkciam vykonavanym v lietadle:

a)  prevadzkovanim lietadla v ramci jeho obmedzeni;

b)  preukazanim dobrého usudku a leteckej profesionality;
c) uplatiiovanim leteckych vedomosti;

d)  neustdlym udrziavanim kontroly nad lietadlom takym sposobom, aby sa zabezpecil

uspesny vysledok postupu alebo manévru, a
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e)  zrucnosti netechnickej povahy, medzi ktoré patria schopnosti, ako je rozpoznavanie
a zvladanie hrozieb a chyb s pouzitim primeranej metodiky posudzovania v st¢innosti

s posudzovanim technickych zrucnosti.
1.5.2.Musi sa udrziavat’ prislusna uroven spdsobilosti v praktickych zru¢nostiach.
1.6. Jazykova sposobilost’

Pilot musi ovladat’ jazyk na urovni, ktord zodpoveda funkciam vykondvanym v lietadle.

Takato znalost’ jazyka zahfnia:
a)  schopnost’ porozumiet’ dokumentom o poveternostnych informéciach;

b)  pouzivanie leteckych tratovych, odletovych a priblizovacich mép a suvisiacich

leteckych informac¢nych dokumentov a

c)  schopnost komunikovat’ s posadkami inych lietadiel a leteckymi navigacnymi sluzbami
pocas vSetkych faz letu vratane pripravy na let, v jazyku, ktory sa pouziva pocas letu

pri radiovej komunikécii.
1.7. Vycvikové zariadenia na simulaciu letu

Ak sa vycvik €i preukazanie ziskania alebo udrZiavania praktickych zru¢nosti uskutociiuje na
vycvikovom zariadeni na simuldciu letu (FSTD), musi toto FSTD dosahovat’ prislusnt urovei
vykonnosti v oblastiach, ktoré sa tykaju plnenia suvisiacej ulohy. Lietadlu musi primerane
zodpovedat najmé replikovanie konfiguracie, kvalita ovladania, vykonnost’ lietadla

a spravanie sa systémov.
1.8. Vycvikové kurzy
1.8.1. Vycvik sa musi vykonavat prostrednictvom vycvikového kurzu.
1.8.2. Vyevikovy kurz musi spliiat’ tieto podmienky:

a)  pre kazdy druh kurzu sa musi vypracovat u¢ebny program kurzu a
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b)  vycvikovy kurz musi v pripade potreby zahiiiat’ rozpis teoretickych vedomosti

a praktického letového vycviku (vratane pouzitia syntetického vycvikového zariadenia).
1.9. InStruktori
1.9.1. Teoreticka vyucba.
Teoreticku vyucbu musia poskytovat’ primerane kvalifikovani inStruktori. InStruktori musia:
a)  mat prislusné vedomosti z oblasti, v ktorej poskytuju vyucbu, a
b) byt schopni pouzivat’ primerané vyucovacie metody.
1.9.2. Letovy vycvik a vycvik pomocou simuldcie letu

Letovy vycvik a vycvik pomocou simuldcie letu musia poskytovat’ primerane kvalifikovani

insStruktori, ktori maju tieto kvalifikacie:

a)  splnaju poziadavky na teoretické vedomosti a skusenosti primerané poskytovanému

vycviku;
b)  suschopni pouzivat’ primerané vyucovacie metody;

c¢)  maju skusenosti s vyu€ovacimi metdédami pri letovych manévroch a postupoch,

o ktorych sa mé poskytovat’ letovy vycvik;

d)  preukazali schopnost’ poskytovat’ vycvik v oblastiach, v ktorych sa ma poskytovat’

letovy vycvik, vratane vycviku pred letom a po lete a pozemného vycviku a

e)  absolvuju pravidelny opakovaci vycvik na zabezpecenie neustalej aktualizacie

vyu€ovacich noriem.

Letovi inStruktori vykonavajuci vycvik v lietadle musia mat’ takisto opravnenie na
vykonavanie funkcie velitela lietadla, pre ktoré sa poskytuje vycvik, s vynimkou vycviku na

novych typoch lietadiel.
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1.10.

3.1.

3.1.1.

Examinatori

Osoby zodpovedné za hodnotenie zru¢nosti pilotov musia:

a)  spliat’ poziadavky na letovych instruktorov alebo instruktorov simulacie letu a
b) byt schopné hodnotit’ vykon pilotov a vykonavat’ letové skusky a previerky.
POZIADAVKY NA PRAX — PILOTI

Osoba, ktora je ¢lenom letovej posadky, inStruktorom alebo examinatorom, musi ziskat
a udrziavat’ si dostato¢né skusenosti s vykonavanymi funkciami, ak sa spdsobilost’

nepreukazuje v sulade s bodom 1.5.
ZDRAVOTNA SPOSOBILOST - PILOTI
Zdravotné Kritéria

VSetci piloti musia pravidelne preukazovat’ zdravotnl sposobilost’ na uspokojivé vykondvanie
svojich funkcii s prihliadnutim na druh ¢innosti. Plnenie tejto poziadavky sa musi preukazat
pomocou prislusného posudenia na zaklade najlepSich postupov leteckého lekarstva

s prihliadnutim na druh ¢innosti a moZné zhorSenie dusevnej a fyzickej sposobilosti kvoli

veku.

Zdravotna sposobilost’, ktord zahfnia fyzickl a duSevnu spdsobilost’, znamena, ze pilot nema

ziadnu chorobu ani zdravotné postihnutie, ktoré by viedlo k jeho neschopnosti:
a)  vykonavat’ ulohy potrebné na riadenie lietadla;
b)  kedykol'vek plnit’ pridelené povinnosti alebo

c) riadne vnimat svoje prostredie.

3.1.2. Ak zdravotna sposobilost’ nie je plne preukazand, je mozné zaviest’ zmieriiujiice opatrenia,

pomocou ktorych sa zabezpeci rovnocennd letova bezpecnost'.
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3.2. Povereni letecki lekari

Povereny letecky lekar musi:

a)

b)

mat’ kvalifikaciu a opravnenie na vykonavanie lekarskej praxe;

absolvovat’ odbornu pripravu v oblasti leteckého lekarstva a pravidelnu opakovaciu
odbornu pripravu v oblasti leteckého lekarstva, aby sa zabezpecila aktualizacia noriem

posudzovania, a

mat’ praktické vedomosti a skusenosti, pokial’ ide o podmienky, v ktorych piloti

vykondavaju svoje povinnosti.

3.3. Poverené letecké zdravotnicke zariadenia

Poverené letecké zdravotnicke strediska musia spinat’ tieto podmienky:

a)  mat vSetky prostriedky nevyhnutné pre rozsah povinnosti spojenych s ich
opravneniami. Medzi ne patria okrem iného: zariadenia, pracovnici, vybavenie, néstroje
a materidl, dokumentacia o tlohéch, povinnostiach a postupoch, pristup k prislusnym
udajom a vedenie zdznamov;
b)  podla typu vykonavanej ¢innosti a velkosti organizécie zaviest’ a udrziavat’ systém
riadenia, ktorym sa zaisti stlad s tymito zédkladnymi poziadavkami, riadit’ bezpe¢nostné
rizika a snazit’ sa o trvalé zdokonal'ovanie tohto systému a
c) uzatvarat podla potreby dohody s inymi prisluSnymi organizaciami na zabezpecenie
zachovévania suladu s tymito poziadavkami.
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4. PALUBNI SPRIEVODCOVIA
4.1. Vseobecne
Palubni sprievodcovia musia:

a) byt pravidelne Skoleni a preverovani, aby sa dosiahla a udrziavala ich primerana uroven

sposobilosti na plnenie im pridelenych bezpecnostnych povinnosti a

b) byt pravidelne posudzovani z hl'adiska ich zdravotnej spdsobilosti bezpecne vykonavat’
im pridelené bezpecnostné povinnosti. Plnenie tychto poziadaviek sa musi preukéazat

pomocou prisluSného postidenia na zéklade najlepSich postupov leteckého lekarstva.
4.2. Vycvikové kurzy

4.2.1. Ak je to vhodné pre dany druh prevadzky alebo opravneni, vycvik sa musi vykonavat’

prostrednictvom vycvikového kurzu.
4.2.2.Vycvikovy kurz musi spiiiat’ tieto podmienky:
a)  pre kazdy druh kurzu sa musi vypracovat u¢ebny program kurzu a

b)  vycvikovy kurz musi v pripade potreby zahtiat’ rozpis teoretickych vedomosti

a praktického vycviku (vratane pouzitia syntetického vycvikového zariadenia).
4.3. InStruktori pre palubnych sprievodcov
Vycvik musia poskytovat’ primerane kvalifikovani in$truktori. Tito inStruktori musia:
a)  mat prislusné vedomosti z oblasti, v ktorej poskytuju vyucbu;
b) byt schopni pouzivat’ primerané vyucovacie metddy a

c) absolvovat pravidelny opakovaci vycvik na zabezpecenie neustélej aktualizacie

vyucovacich noriem.
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4.4. Examinatori pre palubnych sprievodcov

Osoby zodpovedné za preskusanie palubnych sprievodcov musia:

a)  splnat’ poziadavky na intruktorov pre palubnych sprievodcov a

b) byt schopné posudit’ vykonnost’ palubnych sprievodcov a vykonat’ preskiiSanie.
5.  VYCVIKOVE ORGANIZACIE

Vycvikova organizacia, ktora zabezpecuje vycvik pilotov alebo palubnych sprievodcov, musi

spinat’ tieto poziadavky:

a)  mat vSetky prostriedky nevyhnutné pre rozsah povinnosti spojenych s jej ¢innostou.
Medzi ne patria okrem iného: zariadenia, pracovnici, vybavenie, nastroje a material,
dokumentécia o tlohéach, povinnostiach a postupoch, pristup k prislusnym udajom

a vedenie zaznamov;

b)  podla poskytovaného vycviku a velkosti organizacie musi organizacia zaviest’
a udrziavat’ systém riadenia, ktorym sa zaisti stilad s tymito zakladnymi poziadavkami,
riadit’ bezpecnostné rizika vratane rizik suvisiacich s vycvikovou normou a snazit’ sa

o trvalé zdokonal'ovanie tohto systému a

c)  uzatvarat podla potreby dohody s inymi prisluSnymi organizaciami na zabezpecenie

zachovévania suladu s tymito poziadavkami.
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PRILOHA V

Zakladné poziadavky na letova prevadzku

1. VSEOBECNE

1.1. Let sa nesmie vykonat, ak ¢lenovia posadky a v pripade potreby [...] akykol’'vek d’alsi
prevadzkovy pracovnik podielajici sa na jeho priprave a vykonani nie st oboznameni
s prislusnymi zdkonmi, inymi pravnymi predpismi a postupmi tykajiucimi sa plnenia ich
povinnosti stanovenych pre oblasti, ktorymi sa ma preletiet’, pre letiskd, ktoré sa maju pouzit’,

a suivisiace zariadenia leteckej navigacie.

1.2. Let sa musi vykonat’ tak, ze sa pri priprave a vykonani letu dodrzia prevadzkové postupy

uvedené v letovej prirucke alebo pripadne v prevadzkovej prirucke.

1.3. Pred kazdym letom sa musia urcit’ tlohy a povinnosti kazdého ¢lena posadky. Velitel lietadla
musi byt’ zodpovedny za prevadzku a bezpecnost’ lietadla a za bezpecnost’ vSetkych ¢lenov

posadky, cestujucich a ndkladu na palube.

1.4. Tovar alebo latky, ktoré mozu predstavovat’ znacné riziko pre zdravie, bezpe¢nost’, majetok
alebo zivotné prostredie, ako st nebezpecny tovar, zbrane a strelivo, sa nesmu prepravovat’
v ziadnom lietadle, pokial nie si uplatnené osobitné bezpecnostné postupy a pokyny na

zmensenie suvisiacich rizik.

1.5. Pre kazdy let sa musia uchovavat vsetky potrebné tdaje, dokumenty, zaznamy a informécie
na zaznamenanie dodrZiavania podmienok stanovenych v bode 5.3 a musia byt’ k dispozicii

pocas minimalneho obdobia zodpovedajuceho druhu prevadzky.
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2.  PRIPRAVA NA LET

Let sa nesmie zacat’, pokial’ sa vSetkymi primeranymi dostupnymi prostriedkami nezistilo, ze

boli splnené vsetky tieto podmienky:

a)  Primerané zariadenia, ktoré su priamo potrebné na let a bezpecnt prevadzku lietadla
vratane komunika¢nych zariadeni a naviga¢nych pomocok, st dostupné na uskutocnenie

letu s prihliadnutim na dostupnt dokumentéciu leteckych informaénych sluzieb.

b)  Posadka musi byt obozndmena s umiestnenim a pouzitim prislusnych nidzovych
zariadeni a cestujuci musia byt’ o ich umiestneni a pouziti informovani. Pokial’ ide
o nudzové postupy a pouzitie bezpecnostného vybavenia kabiny, posadka a cestujici
musia mat’ k dispozicii dostato¢né informécie o prevadzke a Specifické informacie

tykajuce sa nainstalovaného vybavenia.
c)  Velitel lietadla sa musi ubezpecit, ze:
i)  lietadlo je spdsobilé na let, ako je uvedené v bode 6,

ii)  lietadlo je riadne zaregistrované a na palube lietadla sa nachadzaja prislusné

osvedcenia o tejto registracii,

iii)  pristroje a zariadenia uvedené v bode 5, ktoré st potrebné na vykonanie letu, st
nainstalované v lietadle a st funk¢né, pokial’ nie je uvedené inak v prisluSnom

zozname minimalneho vybavenia alebo v rovnocennom dokumente,

iv) hmotnost’ lietadla a umiestnenie t'aZiska su take, Ze let sa moZe vykonat’ v ramci

limitov predpisanych v dokumentacii o letovej spdsobilosti,

v)  vSetky kusy priru¢nej batoziny, cestovnej batoziny a naklad st riadne nalozené

a zabezpecCené a
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vi)  prevadzkové obmedzenia lietadla uvedené v bode 4 sa v Ziadnom okamihu pocas

celého letu neprekrocia.

d) Letova posadka musi mat’ k dispozicii informacie o meteorologickych podmienkach na
letisku odletu, na cielovom letisku a, ak je to uplatnitel'né, na ndhradnych letiskach, ako
aj o podmienkach na trati. Osobitna pozornost’ sa musi venovat’ pripadnym

nebezpecnym atmosférickym podmienkam.

e)  Musia sa zaviest’ vhodné prostriedky na zniZenie rizika alebo plany nahradnych
postupov zamerané na rieSenie pripadnych nebezpecnych atmosferickych podmienok,

ktoré sa oCakavaju pocas letu.

f)  Pre let na zaklade pravidiel letu za viditelnosti musia byt meteorologické podmienky na
trase letu také, aby bolo dodrziavanie tychto letovych pravidiel mozné. Pre let na
zéklade pravidiel letu podl'a pristrojov sa musi zvolit’ cielové letisko a, ak je to
uplatnitel'né, ndhradné letisko (-4), kde moze lietadlo pristat’, s prihliadnutim najmé na
predpoved’ meteorologickych podmienok, dostupnost’ leteckych navigaénych sluzieb,
dostupnost’ pozemnych zariadeni a na postupy pre let podla pristrojov schvalené Statom,

v ktorom sa nachadza ciel'ové a/alebo nahradné letisko.

g)  Mnozstvo paliva/energie na pohon a spotrebného materialu na palube musi byt
dostato¢né na to, aby sa zabezpecilo, Ze planovany let sa mdze bezpecne uskutocnit,
s prihliadnutim na meteorologické podmienky, akékol'vek prvky, ktoré ovplyviiuja
vykonnost’ lietadla a akékol'vek oneskorenia, ktoré sa oakavaji pocas letu. Okrem toho
sa musi prepravovat’ aj rezerva paliva/energie na nepredvidané udalosti. V pripade

potreby sa musia zaviest’ postupy pre hospodarenie s palivom/energiou pocas letu.
3. LETOVA PREVADZKA
Pokial’ ide o letova prevadzku, musia byt’ splnené vsetky tieto podmienky:

a)  ak sato vztahuje na dany typ lietadla, kazdy ¢len posadky musi poc¢as vzletu a pristatia
a kedykol'vek to v zdujme bezpecnosti velitel’ lietadla povazuje za potrebné zaujat’ svoje

vyhradené miesto a pouzivat’ zadrzné systémy, ktoré s k dispozicii;
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b)

d)

g)

h)

ak sa to vztahuje na dany typ lietadla, vSetci ¢lenovia letovej posadky, ktori vykonavaju
povinnosti v pilotnom priestore, sa musia zdrziavat’ na svojom mieste s upevnenymi
bezpecnostnymi pasmi, s vynimkou pripadov fyziologickych alebo prevadzkovych

potrieb pocas letu;

ak sa to vztahuje na dany na typ lietadla a druh prevadzky, velitel’ lietadla musi pred
vzletom a pristatim, pocas rolovania a kedykol'vek to v zaujme bezpecnosti povazuje za

potrebné, zabezpecit, aby bol kazdy cestujuci riadne usadeny a priputany;

let sa musi vykonat’ takym spdsobom, aby sa pocas vsetkych faz letu dodrziavala
primerana vzdialenost’ od inych lietadiel a aby sa zabezpecila primerana vzdialenost’ od
prekazok. Tato vzdialenost’ musi byt aspon taka velka, ako vyzaduju prislusné pravidla

lietania podl'a druhu prevadzky;

let nesmie pokracovat, pokial’ zndme podmienky nie st aspoii rovnocenné

s podmienkami uvedenymi v bode 2. Okrem toho v pripade letu na zaklade pravidiel
letu podrl’a pristrojov nesmie priblizovanie k letisku pokracovat’ pod urcitou
Specifikovanou vyskou alebo za urcitou polohou, ak nie st splnené predpisané kritéria

viditel'nosti;

pri nudzovych situaciach musi velitel lietadla zabezpecit’, aby boli vSetci cestujuct

pouceni o nudzovych ikonoch vhodnych pre dané okolnosti;

velitel’ lietadla musi prijat’ vSetky opatrenia potrebné na minimalizovanie nasledkov

rusivého spravania cestujucich na let;

lietadlo nesmie rolovat’ po pohybovej ploche letiska ani sa nesmie zapnut’ jeho rotor,

pokial’ osoba pri ovladacich zariadeniach nie je prisluSne spdsobils;

ak je to vhodné, pocas letu sa musia pouzivat’ prislusné postupy hospodarenia

s palivom/energiou.
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4. VYKONNOST LIETADLA A PREVADZKOVE OBMEDZENIA

4.1. Lietadlo sa musi prevadzkovat' v sulade s jeho dokumentaciou o letovej sposobilosti a so
vSetkymi stuvisiacimi prevadzkovymi postupmi a obmedzeniami uvedenymi v jeho schvalene;j
letovej prirucke alebo pripadne v rovnocennej dokumentacii. Letova prirucka alebo
rovnocennd dokumentécia musi byt k dispozicii posadke a musi sa pre kazdé lietadlo

udrziavat’ v aktualizovanej podobe.

4.2. Bez ohl'adu na ustanovenia bodu 4.1. mozno pri prevadzke vrtul'nikov povolit’ let, ktory
kratkodobo prekracuje vyskové a rychlostné limity letovej obalky, pokial’ je zabezpecena

zodpovedajuca uroven bezpecnosti.
4.3. Lietadlo sa musi prevadzkovat v sulade s prislusnou environmentalnou dokumentaciou.

4.4. Let sa nesmie zacat’ ani nesmie pokracovat, pokial’ planovanéa vykonnost’ lietadla po zvazeni
vSetkych faktorov, ktoré vyznamne ovplyviluju jeho Groven vykonnosti, neumoziuje
uskutocnit’ vSetky fazy letu v ramci prislusnych vzdialenosti/oblasti a vzdialenosti od
prekazok pri planovanej prevadzkovej hmotnosti. Faktory, ktoré vyznamne ovplyviuju

vykonnost’ pri vzlete, na trati a pri priblizovani/pristati, si najma:

a)  prevadzkové postupy;

b) tlakova vyska letiska;

c) poveternostné podmienky (teplota, vietor, zrazky a dohl'adnost’)
d [...};

e)  velkost, sklon a stav vzletovej/pristavacej plochy a

f)  stav draku lietadla, pohonnej jednotky alebo systémov s prihliadnutim na mozné

opotrebovanie.
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4.5.

5.1

5.2

5.3.

6.1.

Takéto faktory sa musia zohl'adilovat’ priamo ako prevadzkové parametre alebo nepriamo
pomocou tolerancii alebo medznych hodnot, ktoré mézu byt uvedené v planovani

vykonnostnych tdajov, ak je to vhodné pre typ prevadzky.
PRISTROJE, UDAJE A ZARIADENIA

Lietadlo musi byt’ vybavené vSetkymi navigaénymi, komunika¢nymi a inymi zariadeniami
potrebnymi pre planovany let s prihliadnutim na predpisy tykajtce sa letovej prevadzky

a pravidla lietania uplatnite'né pocas akejkol'vek fazy letu.

Pre pripad potreby musi byt lietadlo vybavené vSetkymi potrebnymi bezpecnostnymi,
zdravotnickymi, evakuacnymi a zdchrannymi zariadeniami s prihliadnutim na rizika suvisiace

s oblastami prevadzky, letovymi tratami, letovou vyskou a trvanim letu.

Vsetky udaje potrebné pre posddku na vykonanie letu musia byt’ aktudlne a dostupné
na palube lietadla s prihliadnutim na prislusné predpisy tykajtce sa letovej prevadzky,

pravidla lietania, letové vysky a oblasti prevadzky.

ZACHOVANIE LETOVEJ SPOSOBILOSTI A ENVIRONMENTALNA
KOMPATIBILITA VYROBKOV

Lietadlo sa nesmie prevadzkovat’, pokial’ nie su splnené tieto podmienky:

a) lietadlo je spdsobilé na let a v stave zarucujucom bezpecnu a environmentalne

kompatibilnt prevadzku;
b)  prevadzkové a nidzové vybavenie potrebné pre planovany let je funk¢né;
c) dokument o letovej sposobilosti lietadla a pripadne jeho hlukové osvedcenie st platné a

d)  adrzba lietadla sa uskutocituje v sulade s jeho platnymi poziadavkami.
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6.2. Pred kazdym letom alebo sériou nadvdzujucich letov sa musi vykonat’ in§pekcia v rdmci

predletovej kontroly, aby sa zistilo, ¢i je sposobilé na planovany let.

6.3. Lietadlo sa nesmie prevadzkovat, pokial’ nie je po udrzbe vo funkénom stave. Musia sa

zaznamenat’ zékladné podrobné udaje o vykonanej udrzbe.

6.4. Zaznamy potrebné na preukazanie letovej sposobilosti lietadla a Statutu jeho environmentélne;j
kompatibility sa musia uchovavat’ po¢as obdobia zodpovedajtiiceho uplatnitelnym
poziadavkam na zachovanie letovej spdsobilosti, kym sa informécie, ktoré obsahuju,
nenahradia novymi informdaciami, ktoré¢ st svojim rozsahom a podrobnymi udajmi

rovnocenng, ale v kazdom pripade najmenej poc¢as 24 mesiacov.

6.5. Vsetky zmeny a upravy musia byt’ v stulade so zdkladnymi poziadavkami na letova
sposobilost’ a pripadne na environmentalnu kompatibilitu vyrobkov. Udaje potvrdzujice
splnenie poziadaviek na letovl spdsobilost’ a poziadaviek na environmentalnu kompatibilitu

vyrobkov sa musia uchovat’.

6.6. Prevadzkovatel lietadla je zodpovedny za zabezpecenie toho, aby tretia strana vykonavajtiica

udrzbu spiiala poziadavky prevadzkovatel'a na bezpeénost’ a bezpe&nostni ochranu.
7. CLENOVIA POSADKY
7.1. Pocet ¢lenov a zlozenie posadky sa musia urcit’ s prihliadnutim na:

a)  obmedzenia osved¢ovania lietadla vratane pripadnej prislusnej demonstracie nidzove;j

evakuacie;
b)  konfiguriciu lietadla a
c)  typ atrvanie prevadzky.

7.2.  Velitel lietadla musi byt opravneny vydavat’ vSetky prikazy a prijat’ akékol'vek vhodné
opatrenia na zabezpecenie prevadzky a bezpecnosti lietadla, osob a/alebo majetku

prepravovanych v lietadle.
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7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

8.1.

V nudzovej situacii, ktord ohrozuje prevadzku alebo bezpecnost’ lietadla a/alebo 0s6b na
palube lietadla, musi velitel’ lietadla prijat’ vSetky opatrenia, ktoré povazuje za potrebné

v zaujme bezpecnosti. Ak takéto opatrenia zahfnaji porusenie miestnych predpisov alebo
postupov, velitel’ lietadla zodpoveda za bezodkladné oznamenie tejto skuto¢nosti prislusnym

miestnym turadom.

Ak sa na palube prepravuju d’alSie osoby, nadzové alebo mimoriadne situdcie sa mézu
simulovat’ len vtedy, ak uvedené osoby boli o tejto skutocnosti nélezite informované pred

nastupom [...] do lietadla a st si vedomé suvisiacich rizik.

Ziaden ¢&len posadky nesmie dovolit,, aby sa plnenie jeho Gloh/rozhodovanie zhorsilo do takej
miery, Ze by to ohrozilo bezpecnost’ letu v dosledku tnavy, s prihliadnutim okrem iné¢ho na
narast unavy, nedostatok spanku, pocet nalietanych tisekov, nocné sluzby alebo zmeny
casovych pasiem. Doba odpocinku musi poskytovat’ dostatok ¢asu na to, aby sa ¢lenovia
posadky mohli zotavit’ z u¢inkov predchadzajucich sluzieb a aby boli pred zaciatkom d’alsej

sluzby dobre odpocinuti.

Clen posadky nesmie vykonavat’ pridelenti sluzbu na palube lietadla, ak je pod vplyvom
psychoaktivnych latok alebo alkoholu, alebo ak nie je sposobily na vykon sluzby kvoli

zraneniu, Unave, vplyvu liekov, chorobe alebo z inych podobnych dovodov.

DALSIE POZIADAVKY TYKAJUCE SA OBCHODNEJ LETECKEJ DOPRAVY

A INYCH PREVADZOK, KTORE PODLIEHAJU POZIADAVKE OSVEDCOVANIA
ALEBO POZIADAVKE VYHLASENIA A KTORE SA VYKONAVAJU POMOCOU
LETUNOV, VRTUENIKOV A LIETADIEL S PREKLOPNYMI MOTORMI

Prevadzka sa nesmie vykonavat, pokial’ nie su splnené tieto podmienky:

a)  prevadzkovatel lietadla musi mat’ priamo alebo prostrednictvom dohdd s tretimi
stranami k dispozicii prostriedky nevyhnutné pre rozsah a Gcel prevadzky. Medzi tieto
prostriedky patria okrem iného: lietadld, zariadenia, riadiaca Struktira, pracovnici,
vybavenie, dokumentacia o tlohach, povinnostiach a postupoch, pristup k prislusnym

udajom a vedenie zdznamov;
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b)  prevadzkovatel lietadla musi vyuZzivat’ len vhodne kvalifikovanych a vySkolenych
pracovnikov a realizovat’ a udrziavat’ vycvikové a preverovacie programy pre ¢lenov

posadky a ostatnych prislusnych pracovnikov;

o [

d) podla typu vykondvanej ¢innosti a vel’kosti organizacie musi prevadzkovatel lietadla
zaviest’ a udrziavat’ systém riadenia, ktorym sa zaisti stilad s tymito zdkladnymi
poziadavkami, riadit’ bezpeCnostné rizika a snazit’ sa o trvalé zdokonal'ovanie tohto

systemu;

e) prevadzkovatel lietadla musi zaviest’ systém hlasenia udalosti ako sucast’ systému

riadenia podl'a pism. d) s ciel'om prispiet’ k trvalému zvySovaniu bezpecnosti.

8.2. Prevadzka sa musi uskutociovat’ len v stilade s prevadzkovou priruckou prevadzkovatel’a
lietadla. Takato priru¢ka musi obsahovat’ vSetky potrebné pokyny, informacie a postupy pre
vSetky prevadzkované lietadla a pre prevadzkovych pracovnikov na ucely plnenia ich
povinnosti. Musia sa stanovit’ obmedzenia uplatnitené na dobu letu, dobu letovej sluzby
a dobu odpocinku pre ¢lenov posadky. Prevadzkova prirucka a jej revizie musia byt v sulade

so schvalenou letovou priruckou a moZzu sa podl’a potreby menit’.

8.3. Ak je to vhodné, prevadzkovatel lietadla vypracuje postupy na minimalizovanie nasledkov

ruSivého spravania cestujucich na bezpecnu prevadzku letu.

8.4. Prevadzkovatel lietadla musi vypracovat’ a udrziavat’ programy bezpecnostnej ochrany

prisposobené lietadlu a typu prevadzky, ktoré zahfiiaji najma:
a)  bezpecnostnll ochranu priestoru vyhradeného pre letova posadku;
b)  kontrolny zoznam postupu prehl'addvania lietadla;

c)  vycvikové programy a
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d)  ochranu elektronickych a pocitatovych systémov na zabranenie umyselného

a neumyselného ruSenia a poskodenia systémov.

8.5. Ak mdzu mat’ opatrenia bezpecnostnej ochrany nepriaznivy vplyv na bezpecnost’ prevadzky,
musia sa posudit’ rizika a vypracovat’ vhodné postupy na znizenie bezpecnostnych rizik, co

si moze vyzadovat’ pouzitie Specidlneho vybavenia.
8.6. Prevadzkovatel lietadla musi urcit’ jedného pilota letovej posaddky za velitel’a lietadla.

8.7. Unave sa musi predchadzat’ prostrednictvom systému zvladania Ginavy. Je potrebné, aby
v rdmci takéhoto systému boli vzhI'adom na let alebo sériu letov zohl'adnené otazky doby letu,
doby letovej sluzby, povinnej a upravenej doby odpocinku. Obmedzenia v rdmci systému
zvladania tnavy sa musia zavadzat’ s prihliadnutim na vsetky prislusné faktory, ktoré
prispievaju k tinave, ako je najmi pocet nalietanych usekov, prekrocenie ¢asovych pasiem,
nedostatok spanku, naruSenie denného cyklu, praca v noci, premiestiiovanie, kumulativna
doba sluzby pre dané obdobia, rozdelenie pridelenych uloh medzi ¢lenov posadky a tiez

zabezpecenie rozsirenej posadky.

8.8. Prevadzkovatel lietadla musi zabezpecit, aby ulohy vymedzené v bode 6.1 a tlohy opisané
v bodoch 6.4 a 6.5 kontrolovala organizacia zodpovedna za riadenie zachovania letovej
sposobilosti, ktora musi spifiat’ poziadavky stanovené v prilohe II bode 3.1 a prilohe III

bodoch 7 a 8.

8.9. Prevadzkovatel lietadla musi zabezpecit, aby uvolnenie do prevadzky poZadované podl'a
bodu 6.3 vydala organizacia opravnend na tidrzbu vyrobkov, sucasti a nenainstalovaného

vybavenia. Této organizacia musi spifiat’ poziadavky stanovené v prilohe II bode 3.1.

8.10. Organizacia uvedena v bode 8.8 vypracuje priru¢ku organizicie s usmerneniami pre
prislusnych pracovnikov, v ktorej sa opiSu vSetky postupy organizacie na zachovanie letove;j

spdsobilosti.
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8.10a. Musi sa zaviest’ systém kontrolnych zoznamov, ktoré pouzivaji podla okolnosti ¢lenovia
posadky vo vsetkych fazach prevadzky lietadla za normalnych, mimoriadnych a nidzovych
podmienok a situacii. Musia sa stanovit’ postupy pre kazdu primerane predvidate'ni nidzovua

situaciu.

8.10b. Nudzové alebo mimoriadne situacie sa nesmu simulovat’, ak sa prepravuju cestujuci alebo

naklad.
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PRILOHA VI

Zakladné poziadavky na opravnené subjekty

1.  Opravneny subjekt (d’alej len ,,subjekt®), jeho riaditel’ a zamestnanci zodpovedni za plnenie
uloh suvisiacich s osved¢ovanim alebo dohl'adom sa nesmu zucastiovat’, ¢i uz priamo alebo
ako splnomocneni zastupcovia, na projektovani, vyrobe, predaji alebo udrzbe vyrobkov,
sucasti, nenainstalovaného vybavenia, prvkov alebo systémov ani na ich prevadzke,
poskytovani sluzieb alebo pouzivani. Tym nie je vylu¢ena moznost’ vymeny technickych

informacii medzi zaCastnenymi organizaciami a opravnenym subjektom.

Ustanovenia v uvedenom odseku nebrania organizacii vytvorenej s cielom podporovat’
Sportové alebo rekreacné lietanie v tom, aby bola spdsobila na akreditaciu ako opravneny
subjekt pod podmienkou, ze preukaze k spokojnosti akreditacného organu, ze zaviedla

primerané opatrenia na predchadzanie konfliktu zaujmov.

2. Subjekt a zamestnanci zodpovedni za Glohy stuvisiace s osved¢ovanim a doh'adom musia
plnit’ svoje povinnosti s najvy$sou moznou mierou profesiondlnej ¢estnosti a technicke;j
spdsobilosti a nesmu na nich pdsobit’ tlaky a stimuly, najma finan¢né, ktoré by mohli
ovplyvnit’ ich usudok alebo vysledky ich tloh stivisiacich s osved¢ovanim a dohl'adom, najmé

7o strany 0sOb alebo skupin osob, ktorych sa tieto vysledky tykaju.

3. Subjekt musi zamestnavat’ zamestnancov a mat’ k dispozicii prostriedky potrebné na
primerané plnenie technickych a administrativnych tloh stvisiacich s procesom osved€ovania

a dohl'adu; musi mat’ aj pristup k vybaveniu potrebnému na mimoriadne previerky.
4. Subjekt a jeho zamestnanci povereni vykonavanim preskiimania musia mat’:

a)  nalezity technicky a odborny vycvik alebo dostato¢né odborné znalosti ziskané

praktickym vykonavanim prislusnych ¢innosti,

b)  vyhovujlce znalosti o poZiadavkach spojenych s ilohami osved¢ovania a dohl'adu,

ktoré plnia, a primerané skusenosti s takymi postupmi,
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c)  schopnosti potrebné na vypracovanie vyhlaseni, zdznamov a sprav potvrdzujucich

plnenie uloh suvisiacich s osvedcovanim a dohl'adom.

5. Musi byt’ zaru¢end nestrannost’ zamestnancov zodpovednych za ulohy stvisiace
s osvedCovanim a dohl'adom. Ich odmena sa nesmie urcovat v zavislosti od poctu

vykonanych preskiimani ani vysledkov tychto preskiimani.

6.  Subjekt musi uzavriet’ poistenie zodpovednosti za Skodu, pokial’ jeho zodpovednost’

neprevezme jeden Clensky Stat v stilade s jeho vnutrostatnymi pravnymi predpismi.

7. Zamestnanci subjektu musia zachovavat sluzobné tajomstvo v suvislosti so vSetkymi

informdciami, ktoré ziskaju pri plneni svojich tloh na zéklade tohto nariadenia.
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PRILOHA VII

Zakladné poziadavky na letiska

1. FYZICKE CHARAKTERISTIKY, INFRASTRUKTURA A VYBAVENIE

1.1. Pohybova plocha

1.1.1. Letiska musia mat’ plochu uréent na pristavanie a vzlet lietadiel, ktora spliia tieto podmienky:

a)

b)

d)

pristavacia a vzletova plocha musi mat’ vhodné rozmery a charakteristiky pre ur¢ené

lietadla, ktoré maju zariadenie pouZzivat,

pristdvacia a vzletova plocha musi mat’ tam, kde je to uplatnite'né, dostato¢na tinosnost’
vzhl'adom na stalu prevadzku uréenych lietadiel. Plochy, ktoré nie s ur¢ené na stalu

prevadzku, musia byt’ len schopné uniest’ lietadlo,

pristdvacia a vzletova plocha musi mat’ naprojektované odvodnenie, ktoré zabrani, aby

sa povrchova voda stala neprijateI'nym rizikom pre prevadzku lietadiel,

sklon a zmeny sklonu pristavacej a vzletovej plochy nesmu vytvarat’ neprijatelné riziko

pre prevadzku lietadiel,

povrchové charakteristiky pristavacej a vzletovej plochy musia byt vhodné na pouzitie

uréenymi lietadlami a

na pristavacej a vzletovej ploche nesmu byt’ objekty, ktoré by mohli tvorit’ neprijatel'né

riziko pre prevadzku lietadiel.

1.1.2. Ak je na letisku ur€enych viac pristavacich a vzletovych ploch, musia byt usporiadané tak,

aby netvorili neprijatel'né riziko pre prevadzku lietadiel.
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1.1.3. Okolo urcenej pristavacej a vzletovej plochy musia byt vymedzené plochy. Tieto plochy st
ur¢ené na ochranu lietadla, ktoré ponad ne leti pocas vzletovych alebo pristavacich manévrov,
alebo na zmiernenie nasledkov pred¢asného pristatia, vybocenia z pristavacej a vzletove;j

plochy alebo jej prekroGenia, a musia spiiat’ tieto podmienky:
a) tieto plochy musia mat’ rozmery primerané predpokladanej prevadzke lietadiel,

b)  sklon a zmeny sklonu tychto ploch nesmu vytvarat’ neprijatel'né riziko pre prevadzku

lietadiel,

c) na tychto plochach nesmu byt’ objekty, ktoré by mohli tvorit’ neprijatel'né riziko pre
prevadzku lietadiel. To nevylucuje moznost’ umiestnit’ na tychto plochach krehké

vybavenie, ak je to potrebné na ul'ah¢enie prevadzky lietadiel, a
d) kazda z tychto ploch musi mat’ dostatoni inosnost’ na svoj ucel.

1.1.4. Plochy letiska, ktoré sa maji pouzivat’ na rolovanie alebo parkovanie lietadiel, a ich
bezprostredne suvisiace okolie musia byt projektované tak, aby za vSetkych pldnovanych
podmienok umoznovali bezpecnu prevadzku lietadiel, ktoré maji pouzivat’ konkrétne

zariadenie, a musia spliat’ tieto podmienky:

a) tieto plochy musia mat’ dostato¢nu tinosnost’ na zaistenie stalej prevadzky urcenych
lietadiel okrem pldch, ktoré st urené len na prilezitostné vyuzivanie a ktoré musia byt

iba schopné lietadla uniest’,

b) tieto plochy musia mat’ naprojektované odvodnenie, ktoré zabrani, aby sa stojatd voda

stala neprijatel'nym rizikom pre prevadzku lietadiel,

c)  sklon a zmeny sklonu tychto ploch nesmi vytvarat’ neprijatel'né riziko pre prevadzku

lietadiel,
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d)  povrchové charakteristiky tychto ploch musia byt’ vhodné na pouzZitie ur¢enymi

lietadlami a

e) natychto plochach nesmu byt’ objekty, ktoré by mohli tvorit’ neprijatelné riziko pre
lietadla. To nevylucuje moznost’, aby sa na presne stanovenych stanovistiach alebo

zonach parkovalo vybavenie potrebné pre uvedenu plochu.

1.1.5.Ind infrastruktira ur€end na pouzivanie lietadlami musi byt’ projektovana tak, aby jej

pouzivanie nevytvaralo neprijatel'né riziko pre lietadla, ktoré ju pouzivaju.

1.1.6.Stavby, budovy, vybavenie alebo skladovacie priestory musia byt umiestnené

a naprojektované tak, aby nevytvarali neprijatel'né riziko pre prevadzku lietadiel.

1.1.7. Vhodnymi prostriedkami sa musi zabranit’ vstupu nepovolanych 0s6b na pohybovi plochu,
ako aj vjazdu nepovolenych vozidiel alebo vniknutiu zvierat, ktoré su dost’ vel'ké, aby mohli
predstavovat’ neprijatel'né riziko pre prevadzku lietadiel, a to bez toho, aby boli dotknuté

vnutrostatne alebo medzinarodné ustanovenia na ochranu zvierat.
1.2. Bezpefna vySka nad prekazkami

1.2.1 Na ochranu lietadiel priblizujtcich sa k letisku na Gi€ely pristatia alebo vzlietajucich z letiska
musia byt’ stanovené priletové a odletové trate alebo priestory. Tieto trate alebo priestory
musia lietadlam poskytovat’ pozadovanu bezpecnt vysku nad prekédzkami nachédzajicimi sa

v okoli letiska s prihliadnutim na miestne fyzikéalne charakteristiky.

1.2.2. Takéto bezpetna vyska nad prekdzkami musi zodpovedat’ faze letu a typu uskutociiovane;j

prevadzky. Musi zohl'adiovat’ aj vybavenie pouZivané na urcenie polohy lietadiel.

1.3. Vybavenie letiska suvisiace s bezpefnostou vratane vizualnych a nevizualnych
Yy y Yy

prostriedkov

1.3.1. Prostriedky musia byt vhodné na dany tcel, musia byt’ rozpoznateI'né a musia poskytovat’

pouzivatel'om jednozna¢né informacie za vSetkych prevadzkovych podmienok.
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1.3.2 Vybavenie letiska stivisiace s bezpecnost'ou musi fungovat’ tak, ako ma, pri vSetkych
prevadzkovych podmienkach, ktoré mozno ocakavat’. Vybavenie letiska stvisiace
s bezpeCnostou nesmie za prevadzkovych podmienok ani v pripade poruchy spdsobit’

neprijate'né ohrozenie leteckej bezpecnosti.

1.3.3 Prostriedky a systém ich napdjania elektrickou energiou musia byt’ naprojektované tak, aby
v dosledku poruchy ich pouzivatelia nedostali zavadzajice, nespravne alebo nedostatocné

informacie a aby nedoslo k preruseniu zakladnych sluzieb.

1.3.4 K dispozicii musia byt vhodné spdsoby ochrany na zabranenie poSkodeniu alebo ruseniu

takychto prostriedkov.

1.3.5 Zdroje ziarenia ani pritomnost’ pohyblivych alebo pevnych objektov nesmi narusat’ ani
nepriaznivo ovplyviiovat’ vykonnost’ leteckych komunika¢nych, navigaénych a prehl'adovych

systémov.

1.3.6 Informacie o prevadzke a pouzivani vybavenia letiska suvisiaceho s bezpe¢nostou musia byt
dostupné prislusnym zamestnancom vratane zrozumite'ného uvedenia podmienok, za ktorych

by mohlo dojst’ k neprijateI'nému ohrozeniu leteckej bezpecnosti.
1.4. Udaje o letisku
1.4.1. Prislusné udaje tykajtce sa letiska a dostupnych sluzieb sa musia zistovat’ a aktualizovat’.

1.4.2.Udaje musia byt’ presné, zrozumiteI'né, tiplné a jednoznaéné. Musia sa zachovat nalezité

urovne integrity.

1.4.3.Udaje sa musia uzivatel'om a prislusnym poskytovatelom ANS spristupiiovat’ véas

a s vyuzitim dostato¢ne zabezpe€enej a rychlej metdody komunikacie.
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2. PREVADZKA A RIADENIE

2.1. Povinnosti prevadzkovatel’a letiska

Za prevadzku letiska zodpoveda prevadzkovatel letiska. Prevadzkovatel letiska ma tieto

povinnosti:

a)

b)

d)

prevadzkovatel letiska musi mat’ priamo alebo prostrednictvom dojednani s tretimi
stranami k dispozicii vSetky prostriedky potrebné na zaistenie bezpecnej prevadzky
lietadiel na letisku. Medzi tieto prostriedky patria okrem iného zariadenia, pracovnici,
vybavenie a material, dokumentacia uloh, povinnosti a postupov, pristup k prisluSnym

udajom a vedenie zdznamov;

prevadzkovatel’ letiska musi overovat), ¢i sa priebezne plnia poziadavky [...] bodu 1,
alebo prijimat’ primerané opatrenia na zmiernenie rizik stvisiacich s neplnenim
poziadaviek. Musi stanovit’ a uplatiiovat’ postupy, ktoré v€as upovedomia pouzivatel'ov

o tychto opatreniach;

prevadzkovatel’ letiska musi priamo alebo prostrednictvo dojednani s tretimi stranami
vypracovat’ a zaviest’ vhodny program riadenia rizik stvisiacich s vol'ne Zijucimi

zivoc¢ichmi,

prevadzkovatel letiska musi priamo alebo prostrednictvom dojednani s tretimi stranami
zabezpecit’ koordinaciu pohybu vozidiel a 0s6b na pohybovych plochach a inych
prevadzkovych plochéach s pohybom lietadiel tak, aby sa zabranilo zraZkam s lietadlami

a ich poskodeniu;

prevadzkovatel letiska musi podl'a potreby zabezpecit’ vypracovanie a uplatiiovanie
postupov na zmiernenie rizik suvisiacich s prevadzkou letiska v zime, za nepriaznivych

poveternostnych podmienok, znizenej viditeInosti alebo v noci;
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g)

h)

)

k)

prevadzkovatel’ letiska musi uzavriet’ dojednania s inymi prisluSnymi organizaciami
s ciel'om zaistit’ zachovavanie suladu s tymito zadkladnymi poziadavkami pre letiska.
Medzi tieto organizacie patria okrem iné¢ho prevadzkovatelia lietadiel, poskytovatelia
leteckych navigacnych sluzieb, poskytovatelia sluzieb pozemnej obsluhy,
poskytovatelia sluzieb riadenia prevadzky na odbavovacej ploche a iné organizacie,

ktorych ¢innost’ alebo vyrobky mézu ovplyvnit’ bezpecnost’ lietadla;

prevadzkovatel letiska musi overovat, ¢i organizacie podiel’ajice sa na skladovani
paliva/energie na pohon a jeho vydavani lietadlam maju zavedené postupy, ktorymi
zabezpecia zasobovanie lietadiel neznecistenym palivom/energiou na pohon so

spravnou Specifikaciou;

k dispozicii musia byt’ prirucky na tidrzbu vybavenia letiska, ktoré sa musia uplatiiovat’
v praxi a obsahovat’ pokyny na udrzbu a opravy, servisné informacie, pokyny na

odstranovanie porich a postupy na vykonévanie inspekcii;

prevadzkovatel’ letiska musi priamo alebo prostrednictvom dojednani s tretimi stranami
vypracovat a uplatiiovat’ nadzovy plan letiska zahffiajuci nudzové situdcie, ktoré sa na
letisku alebo v jeho okoli mézu vyskytnat. Tento plan musi byt’ v pripade potreby
koordinovany s nidzovym planom spolo¢enstva pre nadzové letecké situécie, ktoré sa

vyskytnt v okoli letiska,

prevadzkovatel letiska musi priamo alebo prostrednictvom dojednani s tretimi stranami
zabezpecit’ poskytovanie zodpovedajucich zachrannych a hasi¢skych sluZieb na letisku.
Tieto sluzby musia pohotovo reagovat’ na incident alebo nehodu a musia disponovat’
aspon technickym vybavenim, hasiacimi prostriedkami a dostatonym poctom

pracovnikov;

prevadzkovatel’ letiska musi na prevadzku a tdrzbu letiska vyuzivat’ vyhradne
vySkolenych a kvalifikovanych pracovnikov a musi priamo alebo prostrednictvom
dojednani s tretimi stranami zaviest’ a udrZiavat’ vycvikové programy a preverovacie

programy na ucely zachovavania spdsobilosti vSetkych prislusnych pracovnikov;
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D

prevadzkovatel letiska musi zabezpecit, aby kazda osoba, ktord mé povoleny vstup na
pohybovu alebo intl prevadzkovu plochu bez sprievodu, bola na taky vstup primerane

vyskolena a spdsobila;

pracovnici zachrannej a hasicskej sluzby musia byt riadne vyskoleni a sposobili na
¢innost’ v prostredi letiska. Prevadzkovatel’ letiska musi priamo alebo prostrednictvom
dojednani s tretimi stranami zaviest’ a udrziavat’ vycvikové a preverovacie programy na

ucely zachovavania sposobilosti tychto pracovnikov; a

vSetci pracovnici zadchrannej a hasicskej sluzby, v pripade ktorych sa predpoklada
plnenie uloh v nidzovych leteckych situdciach, musia s prihliadnutim na druh ¢innosti
pravidelne preukazovat’, ze su zdravotne sposobili uspokojivo vykonavat’ svoje funkcie.
V tejto stvislosti sa pod zdravotnou sposobilost'ou, ktord zahfiia aj fyzicku a psychickt
spdsobilost’, rozumie, Ze netrpia ziadnou chorobou ani postihnutim, ktoré by tymto

pracovnikom znemoziovali:
—  plnit tlohy nevyhnutné pri zvladani nudzovych leteckych situdcii;
— kedykol'vek plnit’ pridelené tlohy alebo

— spravne vnimat’ svoje prostredie.

2.2. Systémy riadenia

2.2.1.Primerane podl'a typu vykonavanej ¢innosti a vel'’kosti organizacie musi prevadzkovatel’

letiska zaviest’ a udrZiavat’ systém riadenia, ktorym zaisti stilad s tymito zakladnymi

poziadavkami, riadit’ bezpec¢nostné rizika a snaZit’ sa o trvalé zdokonal'ovanie tohto systému.

2.2.2.Prevadzkovatel letiska musi zaviest’ systém hlasenia udalosti ako sucast’ systému riadenia

podla bodu 2.2.1 s cielom prispiet’ k trvalému zvySovaniu bezpecnosti. Analyza informacii

z tohto systému hlasenia udalosti musi podl'a potreby zahtiiat’ strany, ktoré st uvedené vyssie

v bode 2.1 pism. f).
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2.2.3.Prevadzkovatel letiska musi vypracovat’ letiskovl prirucku a prevadzkovat letisko podl'a ne;j.
Takato prirucka musi obsahovat’ vSetky potrebné pokyny, informécie a postupy pre letisko,
systém riadenia a pre pracovnikov poverenych prevadzkou a tidrzbou na ucely plnenia ich

povinnosti.
3.  OKOLIE LETISKA

3.1.  Vzdus$ny priestor v okoli pohybovych ploch letiska musi byt’ chraneny pred prekazkami tak,
aby umozioval uskutociiovat’ planovanu prevadzku lietadiel na letiskach bez toho, aby sa
v okoli letiska objavovali prekazky, ktoré by predstavovali neprijateI'né riziko. Preto sa musia
vytvorit, zaviest’ a nepretrzite sledovat’ plochy na monitorovanie prekazok, aby sa zistilo

kazdé rusivé preniknutie.

a)  Pri kazdom naruSeni tychto ploch je nutné posudit’, ¢i objekt predstavuje neprijatel'né
riziko. Kazdy objekt, ktory predstavuje neprijatel'né riziko, sa odstrani alebo sa prijme

prislusné opatrenie na zmiernenie rizika s cielom ochranit’ lietadlo vyuzivajuce letisko.

b)  Akékol'vek zostavajice prekazky sa musia zverejnit’, podl'a potreby oznacit’ a pripadne

zviditelnit’ prostrednictvom osvetlenia.

3.2. Musia sa sledovat’ nebezpecenstva suvisiace s 'udskymi ¢innostami a vyuzivanim pody,
okrem in€¢ho napriklad tie, ktoré st uvedené v nasledujucom zozname. Riziko, ktoré vznika

v ich dosledku, sa musi posudit’ a pripadne zmiernit’:
a)  kazda vystavba alebo zmena vyuzivania pddy v oblasti letiska;
b)  moZnost vyvolania turbulencie prekdzkou;

c)  pouzitie nebezpecnych, klamlivych a zavadzajucich svetelnych zdrojov;
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d)

oslnenie spdsobené rozsiahlymi a vysoko reflexnymi plochami;

vytvorenie priestorov, ktoré¢ by mohli zvysit’ aktivitu vol'ne Zijicich Zivocichov v okoli

pohybovych ploch letiska; alebo

zdroje neviditeI'ného ziarenia alebo pritomnost’ pohyblivych alebo pevnych objektov,
ktoré by mohli rusit’ alebo nepriaznivo ovplyviiovat’ vykonnost’ leteckych

komunikaénych, naviga¢nych a prehl'adovych systémov.

3.3. Pre pripad ntidzovych leteckych situécii, ktoré sa mézu vyskytnat’ v okoli letiska, sa musi

vypracovat nudzovy plan.

4. SLUZBY POZEMNEJ OBSLUHY

4.1. Povinnosti poskytovatel’a sluZieb pozemnej obsluhy

Poskytovatel sluzieb pozemnej obsluhy je zodpovedny za bezpecnt prevadzku svojich

¢innosti na letisku. Poskytovatel’ m4 tieto povinnosti:

a)  poskytovatel’ musi mat’ k dispozicii vSetky prostriedky potrebné na zaistenie
bezpecného poskytovania sluzieb na letisku. Medzi tieto prostriedky patria okrem iného
zariadenia, pracovnici, vybavenie a material;

b)  poskytovatel’ musi dodrziavat’ postupy uvedené v letiskovej priruc¢ke vratane postupov,
ktoré sa tykaji pohybov jeho vozidiel, vybavenia a pracovnikov a rizik suvisiacich
s prevadzkou letiska v zime, v noci a za nepriaznivych poveternostnych podmienok;

c)  poskytovatel musi poskytovat’ sluzby pozemnej obsluhy v sulade s postupmi a pokynmi
prevadzkovatel’a lietadla, pre ktorého pracuje;
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d [..]

e [...],
H [...L
g [...]

h)  poskytovatel’ musi zabezpecit, aby boli k dispozicii prirucky na prevadzku a udrzbu
vybavenia pozemnej obsluhy, aby sa uplatiiovali v praxi a obsahovali pokyny na
prevadzku, udrzbu a opravy, servisné informacie, pokyny na odstraniovanie porach

a postupy na vykonavanie inSpekecii;

1)  poskytovatel’ musi vyuzivat’ vyhradne vyskolenych a kvalifikovanych pracovnikov
a musi zabezpecit’ zavedenie a udrziavanie vycvikovych a preverovacich programov na

ucely zachovavania sposobilosti vSetkych prisluSnych pracovnikov.
4.2. Systémy riadenia

4.2.1.Primerane podl'a typu vykondvanej innosti a vel'kosti organizacie musi poskytovatel’ zaviest’
a udrziavat’ systém riadenia, ktorym zaisti sulad s tymito zakladnymi poziadavkami, riadit’
bezpecnostné riziké a snazit’ sa o trvalé zdokonalovanie tohto systému. Takyto systém musi

byt koordinovany so systémom riadenia prevadzkovatel’a letiska.

4.2.2.Poskytovatel’ musi zaviest’ systém hlasenia udalosti ako sti€ast’ systému riadenia podl'a bodu
4.2.1 s cielom prispiet’ k trvalému zvySovaniu bezpecnosti. Bez toho, aby boli dotknuté iné
ohlasovacie povinnosti, musi poskytovatel’ zaslat’ informacie o vSetkych udalostiach do
systému hlasenia prevadzkovatel’a letiska a v pripade potreby do systému poskytovatel'a

letovych prevadzkovych sluzieb.

4.2.3. Poskytovatel’ musi vypracovat’ priruc¢ku sluzieb pozemnej obsluhy a zabezpecCovat’ prevadzku
v stilade s nou. Takato priru¢ka musi obsahovat’ vSetky potrebné pokyny, informacie

a postupy pre sluzby, systém riadenia a pracovnikov sluZieb na tcely plnenia ich povinnosti.
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4a.

4.a.1.

4.a.2.

4.a.3.

4.2.4.

4.a.5.

Sluzby riadenia prevadzky na odbavovacej ploche

Poskytovatel sluzieb riadenia prevadzky na odbavovacej ploche (AMS) musi poskytovat’
svoje sluzby v sulade s prevadzkovymi postupmi uvedenymi v letiskovej prirucke;
Primerane podla typu vykonédvanej ¢innosti a vel'kosti organizacie musi poskytovatel’ AMS
zaviest’ a udrziavat’ systém riadenia vratane bezpecnosti, ktorym zaisti sulad s tymito
zakladnymi poziadavkami;

Poskytovatel AMS musi uzavriet’ formalne dojednania s prevadzkovatel'om letiska

a poskytovatel'om letovych prevadzkovych sluzieb, v ktorych sa opiSe rozsah poskytovanych
sluzieb;

Poskytovatel AMS musi zaviest’ systém hlasenia udalosti ako sucast’ systému riadenia podl'a
bodu 4.a.2 s ciel'om prispiet’ k trvalému zvySovaniu bezpecnosti. Bez toho, aby boli dotknuté
iné ohlasovacie povinnosti, musi poskytovatel’ zaslat’ informécie o vSetkych udalostiach do
systému hlasenia prevadzkovatel’a letiska a v pripade potreby do systému poskytovatel'a
letovych prevadzkovych sluzieb;

Poskytovatel’ sa musi z(i€astiiovat’ na programoch bezpecnosti, ktoré vypracoval

prevadzkovatel letiska.
INE

Bez toho, aby boli dotknuté povinnosti prevadzkovatel’a lietadla, musi prevadzkovatel’
letiska zabezpecit', aby s vynimkou niidzovych leteckych situécii, ked’ lietadlo smeruje na
nahradné letisko, alebo za inych podmienok, ktoré spresni prislusny vnutrostatny organ pre
kazdy pripad, letisko ani jeho ¢asti nevyuZzivali lietadld, na ktoré nie je letisko ani

prevadzkové postupy za beznych podmienok projektované.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.1.1.

PRILOHA VIII

Zakladné poziadavky na ATM/ANS a riadiacich letovej prevadzky

POUZIVANIE VZDUSNEHO PRIESTORU

Vsetky lietadla okrem lietadiel zapojenych do ¢innosti uvedenych v ¢lanku 2 ods. 3 pism. a)
sa vo vSetkych fazach letu alebo na pohybovej ploche letiska musia prevadzkovat’ v sulade so
spolo¢nymi vS§eobecnymi prevadzkovymi predpismi a akymkol'vek uplatnitelnym postupom

stanovenym pre dany vzdusny priestor.

Vsetky lietadld okrem lietadiel zapojenych do ¢innosti uvedenych v ¢lanku 2 ods. 3 pism. a)
musia byt vybavené pozadovanymi komponentmi a zodpovedajiicim spdsobom
prevadzkované. Komponenty pouzivané v systéme ATM/ANS musia spiiat’ aj poziadavky

uvedené v bode 3.
SLUZBY

Letecké informacie a iidaje pre pouzivatelov vzdusného priestoru na ucely leteckej

navigacie

Udaje pouzivané ako zdroj leteckych informacii musia byt dostatoéne kvalitné, tiplné

a aktudlne a musia sa poskytovat’ vcas.

2.1.2. Letecké informécie musia byt presné, uplné, aktualne a jednozna¢né, musia mat’ nalezita

uroven integrity a byt vo formate, ktory vyhovuje pouzivatel'om.

2.1.3.Musi sa zabezpecit’ v€asné Sirenie takychto leteckych informacii pouZzivatel'om vzdusného

priestoru, pricom sa vyuzivaju dostato¢ne spol’'ahlivé a rychle komunikaéné prostriedky, ktoré

st chranené pred imyselnym i neimyselnym ruSenim a poSkodenim.
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2.2. Meteorologické sluzby

2.2.1.Udaje pouzivané ako zdroj leteckych meteorologickych informécii musia byt’ dostatoéne

kvalitné, uplné a aktualne.

2.2.2. Letecké meteorologické informacie musia byt’ o najviac presné, uplné a aktudlne, musia mat’
naleziti uroven integrity a byt’ jednoznacné, aby spliali potreby pouzivatel'ov vzdusného

priestoru.

2.2.3.Musi sa zabezpecit’ v€asné Sirenie takychto leteckych meteorologickych informacii
pouzivatel'om vzdu$ného priestoru, pricom sa vyuzivaji dostato¢ne spol'ahlivé a rychle

komunikacné prostriedky, ktoré st chranené pred rusenim a poSkodenim.
2.3. Letové prevadzkové sluzby

2.3.1.Udaje pouzivané ako zdroj na poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb musia byt

spravne, uplné a aktualne.

2.3.2.Poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb musi byt dostatocne presné, uplné, aktualne

a jednoznacné, aby spiiialo bezpe&nostné potreby pouZivatel'ov.

2.3.3. Automatizované nastroje poskytujuce informacie alebo rady pouZivatel'om musia byt’ vhodne

naprojektované, vyrobené a udrziavané tak, aby plnili svoj planovany ucel.

2.3.4.Sluzby riadenia letovej prevadzky a suvisiace procesy musia zabezpecovat’ primerané
rozstupy medzi lietadlami a na prevadzkovej ploche letiska zabranovat’ zrdzkam medzi
lietadlom a prekézkami a v pripade potreby musia poméhat’ pri ochrane pred inymi
nebezpecenstvami vo vzduchu a zabezpecovat rychlu a v€asnt koordinaciu so vSetkymi

prislusnymi pouZzivatel'mi a susediacimi blokmi vzdusného priestoru.

2.3.5.Komunikécia medzi letovymi prevadzkovymi sluzbami a lietadlami a medzi prislusnymi
stanovistami letovych prevadzkovych sluzieb navzajom musi byt’ v€asna, jasna, spravna
a jednoznacnd, chranena pred ruSenim a vS§eobecne zrozumitel'na a pripadne ju musia uznat’

vsetky dotknuté strany.
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2.3.6.Musia existovat’ prostriedky na detekciu moznych nidzovych situécii a pripadné zacatie
ucinnej patracej a zachrannej akcie. Tieto prostriedky musia prinajmensom zahfniat’ primerané
mechanizmy varovania, koordina¢né opatrenia a postupy, prostriedky a pracovnikov na

efektivne pokrytie danej oblasti zodpovednosti.
2.4. Komunikaéné sluzby

Komunikac¢né sluzby musia dosiahnut’ a udrziavat’ dostatocnti vykonnost’, pokial’ ide o ich

dostupnost’, integritu, kontinuitu a v€asnost’. Musia byt rychle a chranené¢ pred naruSenim.
2.5. Navigacné sluzby

Navigacné sluzby musia dosiahnut’ a udrziavat’ dostato¢nu uroven vykonnosti, pokial’ ide
o informacie tykajuce sa vedenia, urCovania polohy a pripadne ¢asu. Medzi kritéria

vykonnosti patri presnost’, integrita, dostupnost’ a kontinuita sluzby.
2.6. PrehPadové sluzby

Prehl'adové sluzby musia uréovat’ prislusnu polohu lietadiel vo vzduchu, ako aj polohy
ostatnych lietadiel a pozemnych vozidiel na plochach letiska s dostato¢nou Groviiou

vykonnosti, pokial’ ide o ich presnost’, integritu, kontinuitu a pravdepodobnost’ detekcie.
2.7. ManaZment toku letovej prevadzky

Takticky manazment toku letovej prevadzky na Grovni Unie musi vyuzivat a poskytovat
dostato¢ne presné a aktualne informdcie o objeme a povahe planovanej letovej prevadzky,
ktora ma vplyv na poskytovanie sluzieb, a musi koordinovat’ a vyjednavat’ presmerovanie
alebo ¢asovy posun tokov prevadzky s cielom znizit riziko vzniku pretazenia vo vzduchu
alebo na letiskach. Manazment toku sa vykondava s cielom optimalizovat’ dostupnu kapacitu
pri vyuzivani vzdusného priestoru a zlep$it’ postupy manazmentu toku letovej prevadzky.
Musi byt’ zaloZeny na bezpecnosti, transparentnosti a efektivnosti, pricom musi
zabezpecovat’, aby sa kapacita poskytovala pruzne a v¢as v sulade s europskym leteckym

naviga¢nym planom.
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2.8.

Opatrenia uvedené v ¢lanku 37a suvisiace s manazmentom toku letovej prevadzky musia
poskytovatel'om leteckych navigaénych sluzieb, prevadzkovatel'om letisk a pouzivatel'om
vzdusného priestoru poskytovat’ podporu pri operativnych rozhodnutiach a musia zahtfiat’

tieto oblasti:
a)  planovanie letu;

b)  vyuzivanie dostupnej kapacity vzdusného priestoru pocas vsetkych faz letu vratane

pridel'ovania tratovych prevadzkovych intervalov;
c)  vyuzivanie smerovania vo vSeobecnej letovej prevadzke, vratane:
— vytvorenia jednotnej publikdcie pre organizaciu trati a letovej prevadzky;
— moznosti odklonenia vS§eobecnej letovej prevadzky od pretazenych oblasti a

— pravidiel prednosti tykajucich sa pristupu vSeobecnej letovej prevadzky do

vzdu$ného priestoru, najmi v obdobiach pretazenia a krizovej situdcie; a

d) suladu letovych planov a letiskovych prevadzkovych intervalov a pripadne potrebnej

koordinacie s prilahlymi regionmi.
Riadenie vzdusného priestoru

Priradenie konkrétnych blokov vzdusného priestoru na urcité vyuzitie sa musi monitorovat,
koordinovat’ a v€as vyhlésit’ s cielom za vSetkych okolnosti zniZit’ riziko straty rozstupu
medzi lietadlami. S ohl'adom na organizaciu vojenskych ¢innosti a suvisiacich aspektov, za
ktoré su zodpovedné ¢lenské Staty, musi riadenie vzduSného priestoru prispievat’ aj

k jednotnému uplatiiovaniu koncepcie pruzného vyuZivania vzdusného priestoru, ktorti
stanovila organizacia ICAO a ktora sa vykonava podl'a nariadenia (ES) ¢. 551/2004, s ciel'om
ul’ah¢it’ riadenie vzdusného priestoru a manazment letovej prevadzky v ramci spolo¢ne;j

dopravnej politiky.
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2.9. Navrhovanie vzdu$ného priestoru

Struktira vzdusného priestoru a letové postupy musia byt riadne navrhnuté, overené

a schvalené predtym, ako sa zavedu a zacnu ich pouzivat’ lietadla.

3.  SYSTEMY A KOMPONENTY

3.1. Vseobecne

Systémy a komponenty ATM/ANS, ktoré poskytuju prislusné informacie lietadlam, z lietadiel

a na zemi, musia byt riadne naprojektované, vyrobené, nainstalované, udrziavané

a prevadzkované tak, aby plnili svoj ucel.

Ide najma o systémy a postupy, ktoré st potrebné na podporu tychto funkcii a sluzieb:

a) riadenie vzduSného priestoru
b)  manazment toku letovej prevadzky
c) letové prevadzkové sluzby, najméd systémy spracovania letovych tdajov, systémy
spracovania prehl’'adovych udajov a systémy rozhrania ¢lovek-stroj
d)  komunikacie vratane komunikécii zem-zem/vesmir, vzduch-zem a vzduch-
vzduch/vesmir,
e) navigacné sluzby
f)  prehladové sluzby
g) leteckeé informacné sluzby
h)  meteorologické sluzby
1y [...]
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3.2. Integrita, vykonnost’ a spolahlivost’ systétmov a komponentov

3.2.1.Integrita a bezpecnostna vykonnost’ palubnych, pozemnych a kozmickych systémov
a komponentov musia zodpovedat’ ich planovanému tcelu. Systémy a komponenty musia
dosahovat’ ocakavant uroven vykonnosti pre vSetky svoje predvidatel'né prevadzkové

podmienky a po celt dobu Zivotnosti.

3.2.2.Systémy ATM/ANS a ich komponenty musia byt’ projektované, skonstruované, udrziavané
a prevadzkované s pouzitim primeranych a schvalenych postupov tak, aby bola vzdy a vo
vSetkych fazach letu zarucend plynulé prevadzka eurdpskej siete manazmentu letovej
prevadzky. Plynula prevadzka sa vyznacuje predovsetkym poskytovanim a spoloénym
vyuzivanim informadcii vratane prislusnych informacii o stave prevadzky, jednotnym
chépanim informadcii, porovnatelnou vykonnostou spracovania a prisluchajucimi postupmi
umoziujucimi jednotnl vykonnost’ prevadzky dohodnutt pre celt eurdpsku siet’ manazmentu

letovej prevadzky (EATMN) alebo jej Casti.

3.2.3.EATMN, jej systémy a ich komponenty musia na koordinovanom zéklade podporovat’ nové
dohodnuté a schvalené koncepcie prevadzky, ktoré zvysia kvalitu, udrzatel'nost’ a t€innost’

leteckych navigacnych sluZieb, najmé z hl'adiska bezpe€nosti a kapacity.

3.2.4.EATMN, jej systémy a ich komponenty musia podporovat’ postupnu realizaciu koordinacie
medzi civilnymi a vojenskymi sluZzbami v rozsahu nevyhnutnom na u¢inné riadenie
vzdus$ného priestoru a manazment toku letovej prevadzky, ako aj bezpecné a efektivne
vyuzivanie vzduS$ného priestoru vSetkymi pouZivatel'mi, uplatiovanim koncepcie pruzného

vyuzivania vzdu$ného priestoru.

3.2.5.Na ucely dosiahnutia tychto cielov musia EATMN, jej systémy a ich komponenty
podporovat’ v€asné spolo¢né vyuzivanie spravnych a konzistentnych informaécii civilnymi
a vojenskymi sluzbami pre vSetky fazy letu bez toho, aby boli dotknuté politické zaujmy

v oblasti bezpecnostnej ochrany alebo obrany vratane poZiadaviek na dovernost’.
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3.3. Projektovanie systémov a komponentov

3.3.1.Systémy a komponenty musia byt naprojektované tak, aby spifiali prislugné poziadavky na

bezpecnost’ a v pripade potreby na bezpec¢nostnu ochranu.

3.3.2.Systémy a komponenty, posudzované ako celok, jednotlivo a vo vzdjomnom vzt'ahu, musia
byt naprojektované tak, aby existoval inverzny vztah medzi pravdepodobnostou, ze porucha

moze viest’ k celkovému zlyhaniu systému, a zavaznost'ou jej vplyvu na bezpecnost’ sluzieb.

3.3.3.Systémy a komponenty, posudzované ako celok, jednotlivo a vo vzdjomnom vzt'ahu, musia
byt naprojektované so zretelom na obmedzenia tykajice sa l'udskych schopnosti

a vykonnosti.

3.3.4. Systémy a komponenty musia byt naprojektované tak, aby boli ony aj udaje, ktoré prenasaju,

chranené pred Skodlivymi interakciami s vnitornymi a vonkaj$imi prvkami.

3.3.5. Informaécie potrebné na vyrobu, instalaciu, prevadzku a udrzbu systémov a komponentov, ako
aj informacie tykajuce sa nebezpecnych podmienok sa musia poskytnit’ pracovnikom jasnym,

jednotnym a jednozna¢nym spdsobom.
3.4. Zachovanie urovne sluzby

Urovne bezpecnosti systémov a komponentov sa musia udrziavat’ po€as poskytovania sluzby

a pri akychkol'vek zmenach v jej poskytovani.
4. KVALIFIKACIA RIADIACICH LETOVEJ PREVADZKY
4.1. Vseobecne

Osoba zucastiiujica sa na vycviku uréenom pre riadiaceho letovej prevadzky alebo Studenta-
riadiaceho letovej prevadzky musi byt’ dostato¢ne vzdelanostne, fyzicky a duSevne vyspela na

ziskanie, udrzanie a preukéazanie prisluSnych teoretickych vedomosti a praktickych zru¢nosti.
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4.2. Teoretické vedomosti

4.2.1.Riadiaci letovej prevadzky musi nadobudnut’ a udrziavat’ si Groven vedomosti, ktora je

primerand vykonavanym funkcidm a imerna rizikdm spojenym s danym druhom sluzby.

4.2.2.Ziskanie a udrziavanie teoretickych vedomosti sa preukazuje priebeznym hodnotenim pocas

vycviku alebo primeranym preskisanim.

4.2.3.Musi byt’ zachovana prislusna troven teoretickych vedomosti. Plnenie tejto poziadavky sa
preukazuje pravidelnymi hodnoteniami alebo presktiSaniami. Periodicita previerok musi byt

umerna urovni rizika spojeného s danym druhom sluzby.
4.3. Prakticka zrucnost’

4.3.1.Riadiaci letovej prevadzky musi nadobudnut’ a udrziavat’ si praktické zru¢nosti
zodpovedajuce vykondvanym funkciam. Tieto zru€nosti musia byt umerné rizikdm spojenym
s danym druhom sluzby, a ak je to vhodné pre vykondvané funkcie, musia zahfnat’ aspoii tieto

prvky:

a)  prevadzkové postupy;

b)  aspekty Specifické pre vykonavanu tlohu;
c¢) mimoriadne a nidzové situacie a

d)  Tudske faktory.

4.3.2.Riadiaci letovej prevadzky musi preukazat’ schopnost’ vykonévat stvisiace postupy a tlohy

na takej odbornej urovni, ktora je primerana vykonavanym funkciam.

4.3.3.Musi byt’ zachovana dostato¢na uroven sposobilosti v praktickych zru¢nostiach. Plnenie tejto
poziadavky sa overuje pravidelnymi hodnoteniami. Periodicita tychto hodnoteni musi byt’

umerna zloZzitosti a Grovni rizika spojeného s danym druhom sluzby a vykondvanymi tlohami.
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4.4. Jazykova sposobilost’

4.4.1.Riadiaci letovej prevadzky musi preukézat’ sposobilost’ hovorit’ a rozumiet’ po anglicky
v takej miere, aby bol schopny efektivne komunikovat’ len hlasovou formou
(telefonicky/radiotelefonicky) a v situdciach priameho kontaktu o konkrétnych témach

suvisiacich s pracou, a to aj v nadzovych situaciach.

4.4.2. Ak je to potrebné v ur¢enom bloku vzdusného priestoru na ucely poskytovania letovych
prevadzkovych sluzieb, musi byt riadiaci letovej prevadzky sposobily hovorit aj jazykom

alebo jazykmi prislusného §tatu a rozumiet’ im v miere uvedenej vyssie.
4.5. Syntetické vycvikové zariadenia

Syntetické vycvikové zariadenia, ktoré sa pouzivaju na prakticky vycvik v oblasti situacného
uvedomovania si a 'udského faktora alebo na preukazanie nadobudnutia alebo udrziavania
zruénosti, musia dosahovat’ uroveil vykonnosti umoziujlicu primerant simulaciu pracovného

prostredia a prevadzkovych situacii, ktoré zodpovedaju poskytovanému vycviku.
4.6. Vycvikové kurzy

4.6.1. Vycvik sa poskytuje formou vycvikového kurzu, ktory moéze obsahovat’ teoretické a praktické

vyucovanie zahfiajlice podla potreby vycvik na syntetickom vycvikovom zariadeni.
4.6.2.Pre kazdy druh vycviku sa urci a schvali kurz.
4.7. InStruktori
4.7.1. Teoretické vyu€ovanie poskytuji primerane kvalifikovani inStruktori. InStruktori musia:
e)  mat prislusné vedomosti z oblasti, v ktorej poskytuju vyucbu, a

f)  preukézat’ schopnost’ pouZzivat’ primerané vyucovacie metody.
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4.7.2. Vyuc€ovanie praktickych zru¢nosti poskytuju primerane kvalifikovani inStruktori, ktori maja

tieto kvalifikacie:

a)  splnaja poziadavky na teoretické vedomosti a prax primerané vyucovaniu, ktoré sa ma

poskytovat’;
b)  preukazali schopnost’ vyucovat a pouzivat’ primerané vyucovacie metody;

c)  prakticky uplatiovali vyucovacie metddy v tych postupoch, v ktorych sa mé vyucovanie

poskytovat’; a

d)  absolvuju pravidelny opakovaci vycvik s cielom zabezpecit’ aktualizaciu vyucovace;j

spdsobilosti.

4.7.3.V pripade inStruktorov, ktori vyucuju praktické zrucnosti, sa takisto vyzaduje, aby boli

v stcasnosti alebo v minulosti opravneni pdsobit’ ako riadiaci letovej prevadzky.
4.8. Hodnotitelia
4.8.1.Osoby zodpovedné za hodnotenie zru¢nosti riadiacich letovej prevadzky musia:

a)  preukazat’ schopnost’ hodnotit’ vykonnost riadiacich letovej prevadzky a vykondvat’

skusky a kontroly riadiacich letovej prevadzky a

b)  absolvovat pravidelny opakovaci vycvik na zabezpecenie aktualizécie noriem

hodnotenia.

4.8.2.Hodnotitelia praktickych zruénosti musia alebo museli byt’ opravneni posobit’ aj ako riadiaci

letovej prevadzky v tych oblastiach, v ktorych sa méa hodnotenie uskuto¢nit’.
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4.9. Zdravotna sposobilost’ riadiacich letovej prevadzky

4.9.1. Vsetci riadiaci letovej prevadzky musia pravidelne preukazovat’ zdravotnu spdsobilost’
uspokojivo vykonavat’ svoje funkcie. Splnenie podmienok spdsobilosti sa preukazuje

primeranym posudenim so zretel'om na mozné dusSevné a fyzické zhorSenie v dosledku veku.

4.9.2. Preukézanie zdravotnej sposobilosti vratane fyzickej a psychickej spdsobilosti zahfna
dokézanie skutocnosti, Ze osoba, ktora poskytuje sluzbu riadenia letovej prevadzky (d’alej len

»sluzba ATC*), nemé ziadnu chorobu ani postihnutie, ktoré jej znemoziuje:
a) riadne vykonévat’ ulohy potrebné na poskytovanie sluzby ATC,

b)  kedykol'vek plnit’ pridelené povinnosti alebo

c)  spravne vnimat svoje prostredie.

4.9.3.Ked nemozno tplne preukazat’ zdravotni sposobilost’, mozno zaviest’ zmieriiujlice opatrenia,

ktorymi sa zaisti rovnocennd Groven bezpecnosti.
5.  POSKYTOVATELIA SLUZIEB A VYCVIKOVE ORGANIZACIE
5.1.  Sluzby sa nesmu poskytovat, kym nie st splnené tieto podmienky:

a)  prevadzkovatel sluzieb musi mat’ priamo alebo prostrednictvom dohod s tretimi
stranami k dispozicii prostriedky potrebné pre rozsah a oblast’ posobnosti sluzby. Medzi
tieto prostriedky patria okrem in¢ho: systémy, zariadenia vratane zdroja energie,
riadiaca Struktura, pracovnici, vybavenie a jeho udrzba, dokumentacia uloh, povinnosti

a postupov, pristup k prisluSnym tidajom a vedenie zaznamov;
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b)

d)

g)

h)

poskytovatel’ sluzieb vypracuje a uchovava aktudlne riadiace a prevadzkové prirucky
tykajuce sa poskytovania jeho sluzieb a postupuje v sulade s tymito priruckami. Tieto
prirucky obsahuju vSetky potrebné pokyny, informécie a postupy pre prevadzku, systém

riadenia a pre prevadzkovych pracovnikov na plnenie ich povinnosti;

primerane podla typu vykonavanej ¢innosti a vel’kosti organizécie musi poskytovatel’
sluzieb zaviest’ a udrziavat’ systém riadenia, ktorym zaisti sulad s tymito zakladnymi
poziadavkami, riadit’ bezpeCnostné rizika a snazit’ sa o trvalé zdokonal'ovanie tohto

systemu;

poskytovatel’ sluzieb vyuziva len primerane kvalifikovanych a vyskolenych
pracovnikov a zavedie a udrziava vycvikové a preverovacie programy pre tychto

pracovnikov;

poskytovatel’ sluzieb nadviaze formélne kontakty so vSetkymi zainteresovanymi
stranami, ktori m6zu mat’ priamy vplyv na bezpecnost ich sluzieb, s cielom zabezpecit’

dodrziavanie tychto zakladnych poziadaviek;

poskytovatel’ sluzieb vypracuje a zavedie plan ndhradnych postupov, ktory zahtia

nidzové a mimoriadne situdcie, ktoré sa mézu vyskytnit' v suvislosti s jeho sluzbami;

poskytovatel’ sluzieb zavedie systém hlasenia udalosti ako sucast’ systému riadenia

podla pismena c) s cielom prispiet’ k trvalému zvySovaniu bezpe¢nosti a

poskytovatel’ sluzieb prijme opatrenia na overenie, Ze poziadavky na vykonnost’
akéhokol'vek systému a komponentu, ktoré prevadzkuje, v oblasti bezpe¢nosti, su vzdy

splnené.
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5.2. Sluzby ATC sa neposkytuju, ak nie su splnené tieto podmienky:

a)

b)

d)

unave pracovnikov, ktori poskytuju sluzbu ATC, sa predchadza prostrednictvom
systému rozpisovania sluzieb. Tento systém rozpisovania sluzieb sa musi zameriavat’ na
¢as sluzby, Cas v sluzbe a prispdsobeny cas odpocinku. Obmedzenia urcené v systéme
rozpisovania sluzieb musia zohl'adilovat’ prislusné faktory, ktoré prispievaju k unave,
ako je najmi nedostatok spanku, narusenie denného cyklu, praca v noci, kumulativny

¢as sluzby za dané obdobia, ako aj rozdelenie pridelenych tloh medzi pracovnikov,

stresu pracovnikov, ktori poskytuju sluzbu ATC, sa musi predchadzat’ vzdelavacimi

a preventivnymi programami,

poskytovatel’ sluzby ATC musi mat’ zavedené postupy na overenie, ze schopnost’
usudku pracovnikov, ktori poskytuju sluzbu ATC, nie je zhorSen4, ani jeho zdravotna

spdsobilost’ nie je nedostatocna a

poskytovatel’ sluzby ATC musi pri planovani a prevadzke zohl'adiiovat’ jej prevadzkové

a technické obmedzenia, ako aj zasady tykajice sa l'udského faktora.

5.3. Komunikacné, navigacné a/alebo prehl'adové sluzby sa nesmu poskytovat’, ak nie je splnena

tato podmienka:

Poskytovatel sluzieb musi v€as informovat’ prislusnych pouzivatel'ov vzdusného priestoru

a stanoviStia ATS o prevadzkovom stave (a jeho zmenach) svojich sluZieb poskytovanych na

Ggely ATS.

5.4. Vycvikové organizacie

Vycvikova organizécia zabezpecujlica vycvik pracovnikov, ktori poskytuju sluzbu ATC, musi

spinat’ tieto poziadavky:
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a)  mat k dispozicii vSetky prostriedky nevyhnutné pre rozsah povinnosti spojenych s jej
¢innost’ou. Medzi ne patria okrem iného: zariadenia, pracovnici, vybavenie, metodika,
dokumentécia uloh, povinnosti a postupov, pristup k prislusSnym udajom a vedenie

Zaznamov;

b)  primerane podla poskytovaného vycviku a velkosti organizacie musi organizacia
zaviest’ a udrziavat’ systém riadenia, ktorym zaisti sulad s tymito zakladnymi
poziadavkami, riadit’ bezpeCnostné rizika vratane rizik suvisiacich s vycvikovou

normou a snazit’ sa o trvalé zdokonal'ovanie tohto systému a

c)  uzatvarat podl'a potreby dojednania s inymi prisluSnymi organizaciami na zabezpecenie

zachovavania suladu s tymito zdkladnymi poziadavkami.

6. POVERENI LETECKIi LEKARI A POVERENE LETECKE ZDRAVOTNICKE
ZARIADENIA

6.1. Povereni letecki lekari
Povereny letecky lekar musi:
a)  mat kvalifikdciu a opravnenie na vykonavanie lekarskej praxe;

b)  mat absolvovanu odbornu pripravu v oblasti leteckého lekarstva a pravidelnt
opakovaciu odbornt pripravu v oblasti leteckého lekarstva, aby sa zabezpecila

aktualizacia noriem hodnotenia; a

¢)  nadobudnut praktické vedomosti a skisenosti tykajiice sa podmienok, v ktorych riadiaci

letovej prevadzky vykonavaji svoje povinnosti.
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6.2. Poverené letecké zdravotnicke zariadenia
Poverené letecké zdravotnicke zariadenia musia spliiat’ tieto podmienky:

a)  mat vSetky prostriedky, ktoré su nevyhnutné pre rozsah povinnosti spojenych s ich
opravneniami. Medzi ne patria okrem iného: zariadenia, pracovnici, vybavenie, nastroje
a material, dokumentacia uloh, povinnosti a postupov, pristup k prislusnym tdajom

a vedenie zaznamov;

b)  primerane podla typu vykonavanej Cinnosti a vel’kosti organizacie zaviest’ a udrziavat’
systém riadenia, ktorym sa zaisti stlad s tymito zdkladnymi poziadavkami, riadit’

bezpecnostné rizika a snazit’ sa o trvalé zdokonalovanie tohto systému a

c)  uzatvarat podl'a potreby dojednania s inymi prisluSnymi organizaciami na zabezpecenie

zachovavania suladu s tymito poziadavkami.
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PRILOHA IX

Zakladné poziadavky na bezpilotné lietadla

1. ZAKLADNE POZIADAVKY NA PROJEKTOVANIE, VYROBU, UDRZBU
A PREVADZKU BEZPILOTNYCH LIETADIEL

1.1  Prevadzkovatel bezpilotného lietadla musi poznat’ uplatnitelné pravne predpisy Unie
a vnutrostatne predpisy tykajuce sa planovanej prevadzky, najmé so zretelom na bezpecnost,
sukromie, ochranu tidajov, zodpovednost’, poistenie, bezpe¢nostni ochranu alebo ochranu
zivotného prostredia. Prevadzkovatel’ bezpilotného lietadla musi byt’ schopny zaistit’
bezpecnost’ prevadzky a bezpecny odstup bezpilotného lietadla od I'udi na zemi a od
ostatnych pouZzivatel'ov vzdusného priestoru. Musi byt’ tieZ obozndmeny s navodom na
pouzitie, ktory poskytol vyrobca, a so v§etkymi prislusnymi funkciami bezpilotného lietadla

a uplatnitel'nymi pravidlami lietania a postupmi ATM/ANS.

1.2 Bezpilotné lietadlo musi byt naprojektované a skonstruované tak, aby spiiialo svoju funkciu
a aby ho bolo mozné prevadzkovat’, nastavit’ a udrziavat’ bez toho, aby boli osoby pri
vykonavani tychto ¢innosti vystavené riziku za podmienok, pre ktoré bolo lietadlo

naprojektovane.

1.3 Ak je potrebné zmiernit’ rizika tykajuce sa bezpecnosti, sikromia, ochrany osobnych tdajov,
bezpecnostnej ochrany alebo Zivotného prostredia vyplyvajice z prevadzky, bezpilotné
lietadlo musi mat’ zodpovedajuce a Specifické vlastnosti a funkcie, ktoré zohl'adnuju zasady
ochrany stikromia a osobnych tidajov uz na tGrovni projektu a Standardného nastavenia. V
zavislosti od potrieb musia uvedené vlastnosti a funkcie zabezpecovat’ 'ahkl identifikaciu
lietadla, povahy a ucelu prevadzky a musia zabezpecit’ dodrziavanie uplatnitelnych
obmedzeni, zdkazov alebo podmienok, najméa s ohl'adom na prevadzku v konkrétnych
zemepisnych oblastiach, prevadzku nad urcita vzdialenost’ od prevadzkovatel’a alebo

v ur¢itych nadmorskych vyskach.
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1.4

2.1.

2.1.1

Organizacia zodpovedna za vyrobu alebo odbyt bezpilotnych lietadiel musi
prevadzkovatel'ovi bezpilotného lietadla a pripadne organizacii vykonavajucej udrzbu
poskytovat’ informacie o type prevadzky, pre ktoru je bezpilotné lietadlo naprojektované,
spolu s obmedzeniami a informaciami potrebnymi na jeho bezpecnu prevadzku vratane
prevadzkovej vykonnosti a vplyvu na zZivotné prostredie, obmedzeni letovej sposobilosti

a nudzovych postupov. Tieto informacie musia byt jasné, jednotné a jednoznacné.
Prevadzkové schopnosti bezpilotnych lietadiel, ktoré mozno vyuzivat pri prevadzke, ktord si
nevyzaduje osveddenie ani vyhlasenie, musia umoZiiovat’ zavedenie obmedzeni, ktoré spiiaju

pravidla vzdusného priestoru uplatnitel'né na takato prevadzku. (presunuté z bodu 2.1 pism.

g)

DALSIE ZAKLADNE POZIADAVKY NA PROJEKTOVANIE, VYROBU, UDRZBU
A PREVADZKU BEZPILOTNEHO LIETADLA UVEDENE V CLANKU 46
ODSEKOCH 1 A2

S cielom zabezpecit’ pocas prevadzky bezpilotnych lietadiel uspokojivli uroven bezpecnosti
pre l'udi na zemi a ostatnych pouzivatel'ov vzduSného priestoru musia byt’ splnené tieto

poziadavky, pricom sa podl'a potreby zohl'adni troven rizika prevadzky:
Letova sposobilost’

Bezpilotné lietadld musia byt’ naprojektované tak alebo musia mat’ také vlastnosti alebo
detaily, aby bolo mozné uspokojivo preukazat’ bezpecnost’ prevadzkovatel’a alebo tretich stran

vo vzduchu alebo na zemi vratane majetku.

2.1.2 Bezpilotné lietadla musia vykazovat integritu vyrobku, ktora je za vSetkych predpokladanych

letovych podmienok umerna riziku.

2.1.3 Bezpilotné lietadla musia byt podl'a potreby bezpecne ovladatel'né a sposobilé na letové

obraty za vSetkych predpokladanych prevadzkovych podmienok vratane tych, ktoré nastant
po zlyhani jedného alebo pripadne viacerych systémov. Nalezite sa musi zohl'adnit’ l'udsky
faktor, najma dostupné poznatky o faktoroch prispievajucich k bezpe¢nému pouzivaniu

technologii clovekom.
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2.1.4 Bezpilotné lietadla a ich motory, vrtule, sicasti, nenainstalované vybavenie a vybavenie na
dial’kové ovladanie bezpilotnych lietadiel musia fungovat’ tak, ako je to uréené za
akychkol'vek predvidate'nych prevadzkovych podmienok pocas celej doby prevadzky, na

ktoru bolo lietadlo naprojektované, a dostatocne dlho po ne;j.

2.1.5 Bezpilotné lietadla a ich motory, vrtule, sucasti, nenainstalované vybavenie a vybavenie na
dial’kové ovladanie bezpilotnych lietadiel posudzované jednotlivo a vo vzdjomnom vzt'ahu
musia byt naprojektované tak, aby sa znizila pravdepodobnost’ jedného stavu zlyhania
a zmiernila zdvaznost’ jeho nasledkov pre 'udi na zemi a ostatnych pouzivatel'ov vzdusného

priestoru na zaklade zasad stanovenych v ¢lanku 4 ods. 2.

2.1.6 Akékol'vek vybavenie na dial’kové ovladanie bezpilotného lietadla, ktoré sa pouziva pri
prevadzke, musi ul'ahCovat’ tak letova prevadzku, vratane moznosti ziskania situacného

vedomia, ako aj zvladnutie akejkol'vek ocakéavanej situécie a stavov ntiidze.
2.1.7 [...]

2.1.8 Organizacie zapojené do projektovania bezpilotnych lietadiel, motorov a vrtal’ 2musia prijat’
preventivne opatrenia, aby minimalizovali nebezpecenstvo hroziace bezpilotnym lietadlam
a ich systémom, ktoré vyplyva z vonkajsich aj vnutornych podmienok, v pripade ktorych zo
skusenosti vyplynulo, Ze maju vplyv na bezpecnost’. Tieto opatrenia zahffiaji ochranu proti

interferencii elektronickymi prostriedkami.

2.1.9 Vysledkom pouZzitia vyrobnych procesov, materialov a sucasti na vyrobu bezpilotného lietadla
musia byt’ primerané a reprodukovatel'né vlastnosti a vykon, ktoré s v stilade

s konStrukénymi vlastnostami.
2.2. Organizacie

Organizacie zapojené do projektovania, vyroby, udrzby a prevadzky bezpilotnych lietadiel, do

stvisiacich sluzieb a do odbornej pripravy musia spiiat’ tieto podmienky:
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b)

d)

Organizacia musi mat’ k dispozicii vSetky prostriedky potrebné na rozsah jej prace
a zabezpecit stilad so zakladnymi poziadavkami a prislusnymi podrobnymi pravidlami

suvisiacimi s jej ¢innostou a stanovenymi v sulade s ¢lankom 47.

Organizacia musi zaviest’ a udrziavat’ systém riadenia, ktorym zaisti stilad s prislusSnymi
zakladnymi poziadavkami, riadit’ bezpecnostné rizikd a snazit’ sa o trvalé
zdokonal'ovanie tohto systému. Takyto systém riadenia musi byt’ primerany podl'a typu

¢innosti a velkosti organizacie.

Organizacia musi zaviest’ systém hlasenia udalosti ako sucast’ systému manazmentu
bezpecnosti s cielom prispiet’ k trvalému zvySovaniu bezpecnosti. Takyto systém

hlasenie musi byt’ primerany typu ¢innosti a vel'’kosti organizacie.

Organizacia musi podl'a potreby uzatvérat’ dojednania s inymi organizdciami na

zabezpecenie zachovavania stladu s prisluSnymi zdkladnymi poziadavkami.

2.3. Osoby prevadzkujuce bezpilotné lietadla

Osoba prevadzkujuca bezpilotné lietadlo musi mat’ pozadované znalosti a zruénosti potrebné

na zaistenie bezpecnosti prevadzky a imerné rizikdm, s ktorymi sa spaja dany druh

prevadzky. Tato osoba musi taktiez preukézat’ zdravotna spdsobilost’, ak je to nevyhnutné na

zmiernenie rizik spojenych s prisluSnou prevadzkou.

2.4. Prevadzka

Prevadzkovatel’ bezpilotného lietadla je zodpovedny za prevadzku a musi prijat’ akékol'vek

vhodné opatrenia na zaistenie bezpecnosti prevadzky.
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Let sa musi uskuto¢nit’ v sulade s platnymi zdkonmi, inymi pravnymi predpismi a postupmi
tykajicimi sa plnenia povinnosti, ktoré st predpisané pre oblast’, vzdusny priestor, letiska

alebo lokality, ktorych pouzitie sa planuje, a pripadne suvisiacich syst¢tmov ATM/ANS.

a)  Priprevadzke bezpilotnych lietadiel musi byt’ zaistena bezpecnost’ tretich stran na zemi
a ostatnych pouzivatel'ov vzdusného priestoru a musia sa minimalizovat’ rizika
vyplyvajlice z nepriaznivych vonkajsich a vnutornych podmienok vratane
environmentalnych podmienok dodrziavanim primeranej vzdialenosti pocas vsetkych

faz letu.

b)  Bezpilotné lietadlo musi byt’ v prevadzke, len ak je spdsobilé na let a ak st vybavenie
a d’alSie sucasti a sluzby nevyhnutné pre planovanu prevadzku dostupné

a prevadzkyschopné.

c) Prevadzkovatel bezpilotného lietadla musi zabezpecit,, aby bolo lietadlo vybavené
potrebnym navigacnym, komunika¢nym, prehladovym vybavenim, vybavenim na
detekciu a vyhybanie sa prekazkam, ako aj akymkol'vek inym vybavenim povazovanym
za nevyhnutné pre bezpecnost’ planovaného letu s prihliadnutim na povahu prevadzky,
predpisy tykajuce sa letovej prevadzky a pravidla lietania uplatnite'né pocas akejkol'vek

fazy letu.
3. ZAKLADNE ENVIRONMENTALNE POZIADAVKY NA BEZPILOTNE LIETADLA

Bezpilotné lietadla musia spiiiat’ poZziadavky na environmentalne vlastnosti uvedené

v prilohe III.
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PRILOHA X2

Tabul’ka zhody
Nariadenie (ES) ¢. 216/2008 Toto nariadenie
Clanok 1 ods. 1 Clanok 2 ods. 1 a2
Clanok 1 ods. 2 Clanok 2 ods. 3
Clanok 1 ods. 3 Clanok 2 ods. 5
Clénok 2 Clénok 1
Clanok 3 Clanok 3
Clanok 4 ods. 1 pism. a) Clanok 2 ods. 1 pism. a)
Clanok 4 ods. 1 pism. b) Clanok 2 ods. 1 pism. b) bod i)
Clanok 4 bod 1 pism. c) Clanok 2 ods. 1 pism. b) bod ii)
Clanok 4 ods. 1 pism. d) Clanok 2 bod 1 pism. ¢)
Clénok 4 ods. 2 Clanok 2 ods. 2
Clanok 4 ods. 3 Clanok 2 ods. 1 pism. b) a c)
Clanok 4 odsek 3a Clanok 2 ods. 1 pism. d) a e) a ¢lanok 2 ods.

2

Clénok 2 ods. 6

2 Tabulka zhody sa bude musiet aktualizovat’ v neskorSom Stadiu legislativneho procesu, ked’

bude ustalend normativna ¢ast’ navrhu.
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Clanok 4 odsek 3b

Clanok 2 ods. 7

Clanok 4 odsek 3¢

Clanok 2 ods. 1 pism. g) a ¢lanok 2 ods. 2

Clanok 4 ods. 4 a 5

Clanok 2 ods. 3 pism. d)

Clanok 4 ods. 6

Clanok 2 ods. 4

Clanok 4

Clanok 5

Clanok 6

Clanok 7

Clanok 8

Clanok 5 ods. 1,2 a3

Clanky 9 az 16

Clanok 5 ods. 4 pism. a) a b)

Clanok 17 ods. 2

Clanok 5 ods. 4 pism. c)

Clanok 17 ods. 1 pism. b)

Clanok 17 ods. 1 pism. a)

Clanok 5 ods. 5

Clanok 18

Clanok 5 ods. 6

Clanok 4

Clanok 6 Clanky 9 az 11
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Clanok 7 ods. 1 a2

Clanky 19 a 20

Clanok 8 ods. 4

Clanok 21

Clanok 7 ods. 3 az 7

Clanky 22 az 25

Clanok 8 ods. 1 a7 3

Clanok 26 a ¢lanok 27 ods. 1 a 2

Clanok 27 ods. 3

Clanok 8 ods. 5 Clanok 28
Clanok 8 ods. 6 Clanok 4
Clanok 8a ods. 1 az 5 Clanky 29 az 34
Clanok 8a ods. 6 Clanok 4

Clanok 8b ods. 1 az 6

Clanok 35 az ¢lanok 39 ods. 2

Clanok 8b ods. 7

Clanok 39 ods. 3 a ¢lanok 4

Clanok 8c ods. 1 a7 10

Clanky 40 az 44

Clanok 8c ods. 11

Clanok 4

Clanky 45 az 47

Clanok 9

Clanky 48 az 50

Clanok 10 ods. 1 az 3

Clanok 51 ods. 1 a2

Clanok 51 ods. 3 az 5
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Clanok 10 ods. 4

Clanok 51 ods. 6

Clanok 51 ods. 7 az 9

Clanok 10 ods. 5

Clanok 51 ods. 10

Clanok 52

Clanok 53

Clanok 54

Clanok 55

Clanok 11 ods. 1 a7 3

Clanok 56 ods. 1 a7 3

Clanok 11 ods. 4 az 5b

Clanok 11 ods. 6

Clanok 56 ods. 4

Clanok 12 ods. 1 Clanok 57

Clanok 12 ods. 2

Clanok 13 Clanok 58

Clanok 14 ods. 1 az 3 Clanok 59

Clanok 14 ods. 4 az 7 Clanok 60

Clanok 15 Clanok 61

Clanok 16 Clanok 62

Clanok 63
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Clanok 17

Clanok 64

Clanok 18 Clanok 65 ods. 1 az 5
Clanok 19 Clanok 65 ods. 1 az 5
Clanok 20 Clanok 66
Clanok 21 Clanok 67

Clanok 22 ods. 1

Clanok 65 ods. 6

Clanok 22 ods. 2

Clanok 65 ods. 7

Clanok 22a Clanok 68

Clanok 22b Clanok 69

Clanok 23 Clanok 70 ods. 1 a2

Clanok 70 ods. 3

Clanky 24 a 54 Clanok 73

Clanok 25 Clanok 72

Clanok 26 Clanok 74

-— Clanok 75

Clanok 76
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Clanok 27 ods. 1 a7 3

Clanok 77 ods. 1 a7 3

Clanok 77 ods. 4 a7 6

Clanok 78

Clanok 79

Clanok 80

Clanok 28 ods. 1 a2

Clanok 81 ods. 1 a2

Clanok 81 ods. 3

Clanok 28 ods. 3 a 4

Clanok 81 ods. 4a 5

Clanok 29 ods. 1 a2

Clanok 82 ods. 1 a2

Clanok 29 ods. 3

Clanok 30

Clanok 83

Clanok 31

Clanok 84

Clanok 32 ods. 1

Clanok 108 ods. 3

Clanok 32 ods. 2

Clanok 108 ods. 5

Clanok 33 Clanok 85 ods. 1 az 5

- Clanok 85 ods. 6
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Clanok 34 ods. 1

Clanok 86 ods. 1 a2

Clanok 86 ods. 3

Clanok 34 ods. 2 a 3

Clanok 86 ods. 4 a 5

Clanok 35

Clanok 87

Clanok 36

Clanok 88

Clanok 37 ods. 1 az 3

Clanok 89 ods. 1 az 3

Clanok 89 ods. 4

Clanok 90

Clanok 38 ods. 1 az 3

Clanok 91 ods. 1 az 3

Clanok 91 ods. 4

Clanok 39
Clanok 92
Clanok 40 Clanok 93
Clanok 41 Clanok 94
Clanok 42 Clanok 95
Clanok 43 Clanok 96
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Clanok 44 Clanok 97
Clanok 45 Clanok 98
Clanok 46 Clanok 99
Clanok 47 Clanok 100
Clanok 48 Clanok 101
Clanok 49 Clanok 102
Clanky 50 a 51 Clanok 103
Clanok 52 ods. 1 az 3 Clanok 104

Clanok 52 ods. 4

Clanok 65 ods. 6

Clanok 53 ods. 1 a2

Clanok 105 ods. 1 a2

Clanok 53 ods. 3

Clanok 65 ods. 6

Clanok 54 Clanok 73
Clanok 55 Clanok 71
Clanok 56 Clanok 106
Clanok 57 Clanok 107

Clanok 58 ods. 1 a2

Clanok 108 ods. 1 a2
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Clanok 58 ods. 3

Clanok 108 ods. 4

Clanok 58 ods. 4

Clanok 121 ods. 2

Clanok 59 ods. 1 az 4

Clanok 109 ods. 1 az 4

Clanok 109 ods. 5

Clanok 59 ods. 5 az 11

Clanok 109 ods. 6 a7 12

Clanok 60 Clanok 110
Clanok 61 Clanok 111
Clanok 112
Clanok 62 Clanok 113
Clanok 63 Clanok 114

Clanok 64 ods. 1 az 5

Clanok 115 ods. 1 az 5

Clanok 115 ods. 6

Clanok 65 Clanok 116

Clanok 65a

— Clanok 117

Clanok 66 Clanok 118

Clanok 119
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Clanok 67

Clanok 68

Clanok 120

Clanok 121 ods. 1

Clanok 58 ods. 4

Clanok 121 ods. 2

Clanok 69
Clanok 122
Clanok 123
Clanok 124
Clanok 125
Clanok 126
Clanok 70 Clanok 127
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Nariadenie (ES) ¢. 552/2004

Toto nariadenie

Clanok 1 Clanky 1,2 a 4

Clanok 2 Clanok 35

Clanok 3 Clanky 37 az 38a

Clanok 4 Clanok 65 ods. 3 a ¢lanok 104

Clanok 5 Clanok 38 ods. 2

Clanok 6 Clanok 38 ods. 1

Clanok 6a -

Clanok 7 Clanky 50a, 56 a 59

Clanok 8 Clanok 58

Clanok 9 -

Clanok 10 -

Clanok 11 -

Clanok 12 -

Priloha I -
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Priloha 11 Priloha VIII

Priloha III -

Priloha IV -

Priloha V Priloha VI
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	a) historické lietadlá, ktoré spĺňajú tieto kritériá:
	i) lietadlá, ktorých:
	–  pôvodný projekt bol vytvorený pred 1. 1. 1955 a
	–  výroba bola zastavená pred 1. 1. 1975,

	alebo
	ii) lietadlá s jednoznačným historickým významom súvisiacim s:
	–  účasťou na významnej historickej udalosti,
	– významným krokom vo vývoji letectva alebo
	–  významnou úlohou, ktorú zohrali v ozbrojených silách členského štátu;


	b) lietadlá konkrétne projektované alebo upravené na výskumné, experimentálne alebo vedecké účely a pravdepodobne vyrábané vo veľmi obmedzenom počte;
	c) lietadlá, z ktorých aspoň 51 % zostrojili amatéri alebo nezisková organizácia amatérov na svoje vlastné účely a bez akéhokoľvek obchodného zámeru;
	d) lietadlá, ktoré boli v službách ozbrojených síl, pokiaľ lietadlo nie je takého typu, pre ktorý agentúra prijala projektovú normu;
	e)  lietadlá, ktorých kritická rýchlosť alebo najmenšia rýchlosť ustáleného letu pri pristávacej konfigurácii nepresahuje 35 uzlov kalibrovanej rýchlosti letu (CAS), […] motorové padáky, vetrone a motorové vetrone, ktoré nemajú viac ako dve miesta, s...
	i) […],
	ii) […],
	iii) […],
	iv) […],
	v) […],
	vi) […],
	vii) […],
	viii) […];

	f) jednomiestne a dvojmiestne gyroplány a vrtuľníky s MTOM nie viac ako 560 kg;
	g) […];
	h) repliky lietadiel, ktoré spĺňajú kritériá uvedené v písmene a) alebo d), ktorých konštrukčný projekt je podobný originálnemu lietadlu;
	i) balóny a vzducholode pre jedného alebo dvoch pasažierov s maximálnym objemom projektu najviac 1 200 m³ v prípade horúceho vzduchu a najviac 400 m³ v prípade iného nosného plynu;
	j) akékoľvek iné lietadlá s maximálnou hmotnosťou prázdneho lietadla vrátane paliva najviac 70 kg.
	a) maximálna vzletová hmotnosť vrátane užitočného zaťaženia je menšia ako 25 kg alebo
	b) v prípade lietadiel ľahších ako vzduch je ich objem menší ako 40 m³.
	1. Neporušenosť výrobku:
	Neporušenosť výrobku musí byť zabezpečená za všetkých predpokladaných letových podmienok počas doby prevádzkovej životnosti lietadla. Splnenie všetkých požiadaviek sa musí preukázať posudkom alebo analýzou a v prípade potreby doložiť skúškami.
	a) Musia sa vziať do úvahy všetky kombinácie zaťaženia, o ktorých sa odôvodnene predpokladá, že sa môžu vyskytnúť v rozsahu a v dostatočnej miere mimo rozsahu hmotnosti, umiestnenia ťažiska, letovej obálky a životnosti lietadla. Zahŕňa to zaťaženie sp...
	b) Musia sa zohľadniť zaťaženia a pravdepodobné poruchy spôsobené núdzovými pristátiami na zemi alebo na vode.
	c) Podľa typu prevádzky musia byť dynamické účinky vyrovnávané správaním sa konštrukcie v reakcii na tieto zaťaženia s ohľadom na veľkosť a konfiguráciu lietadla.
	2. Prevádzka výrobku z hľadiska letovej spôsobilosti
	a) Musia sa stanoviť druhy prevádzky, na ktoré je lietadlo schválené, ako aj obmedzenia a informácie potrebné na bezpečnú prevádzku vrátane obmedzení týkajúcich sa životného prostredia a výkonnosti.
	b) Lietadlo musí byť bezpečne kontrolovateľné a manévrovateľné za všetkých predpokladaných prevádzkových podmienok vrátane tých, ktoré nastanú po zlyhaní jedného alebo prípadne viacerých pohonných systémov s ohľadom na veľkosť a konfiguráciu lietadla....
	c) Za akýchkoľvek pravdepodobných prevádzkových podmienok musí byť možné vykonať plynulý prechod z jednej fázy letu do druhej bez toho, aby si to vyžadovalo výnimočnú zručnosť pilota, jeho ostražitosť, fyzickú silu alebo pracovné nasadenie.
	d)  Lietadlo musí mať takú stabilitu, ktorá zabezpečí, aby požiadavky na pilota neboli nadmerné pri zohľadnení fázy letu a jeho trvania.
	e) Musia sa stanoviť postupy pre podmienky normálnej prevádzky a pre poruchové a núdzové stavy.
	f) Podľa typu lietadla sa musia zabezpečiť výstražné zariadenia alebo iné varovné zariadenia určené na zabránenie prekročeniu normálnej letovej obálky.
	g) Charakteristiky lietadla a jeho systémov musia umožniť bezpečný návrat z prípadného hraničného bodu letovej obálky.
	a) Podľa typu prevádzky nesmú nastať najmä žiadne nebezpečné podmienky spôsobené vystavením sa javom, ako je napríklad nepriaznivé počasie, blesk, nálet vtákov, vysokofrekvenčné rádioaktívne polia, ozón a pod., ktorých výskyt sa s ohľadom na veľkosť a...
	b)  Podľa typu prevádzky musia priestory pre cestujúcich poskytovať cestujúcim dostatočné podmienky na prepravu a primeranú ochranu pred akýmkoľvek očakávaným nebezpečenstvom, ktoré vzniká počas letovej prevádzky alebo v núdzových situáciách vrátane n...
	c) Podľa typu prevádzky musia byť priestory pre posádku usporiadané tak, aby uľahčili letovú prevádzku vrátane prostriedkov poskytujúcich informácie o situácii a zvládnutie akejkoľvek očakávanej situácie a núdzových stavov. Prostredie priestoru pre po...
	3. Organizácie (vrátane fyzických osôb) činné v rámci projektovania, výroby, riadenia zachovania letovej spôsobilosti alebo údržby
	a) organizácia musí mať všetky prostriedky nevyhnutné pre rozsah práce. Medzi ne patria okrem iného: zariadenia, pracovníci, vybavenie, nástroje a materiál, dokumentácia o úlohách, povinnostiach a postupoch, prístup k príslušným údajom a vedenie zázna...
	b)  podľa typu vykonávanej činnosti a veľkosti organizácie musí organizácia zaviesť a udržiavať systém riadenia, ktorým zaistí súlad s týmito základnými požiadavkami, riadiť bezpečnostné riziká a snažiť sa o trvalé zdokonaľovanie tohto systému;
	c) organizácia podľa potreby uzavrie dohody s inými príslušnými organizáciami s cieľom zaistiť zachovávanie súladu s týmito základnými požiadavkami letovej spôsobilosti;
	d) organizácia zavedie systém hlásenia udalostí ako súčasť systému riadenia podľa písmena b) a v rámci dohôd podľa písmena c) s cieľom prispieť k trvalému zvyšovaniu bezpečnosti.
	a)  mať všetky prostriedky potrebné na zabezpečenie súladu výrobku leteckej techniky s týmito základnými požiadavkami a
	b) uzatvárať podľa potreby dohody s inými príslušnými organizáciami na zabezpečenie súladu výrobku leteckej techniky s týmito základnými požiadavkami.
	1. Výcvik pilotov
	Osoba zúčastňujúca sa na výcviku pilotovania lietadla musí byť dostatočne vyspelá z hľadiska vzdelania, fyzicky a duševne spôsobilá na získanie, udržiavanie a preukázanie príslušných teoretických vedomostí a praktických zručností.
	Pilot musí získať a udržiavať si vedomosti na úrovni zodpovedajúcej funkciám, ktoré vykonáva v lietadle, a úmernej rizikám súvisiacim s týmto druhom činnosti. Medzi tieto vedomosti musia patriť aspoň:
	a) letecké právne predpisy;
	b) všeobecné vedomosti o lietadlách;
	c) technické záležitosti súvisiace s kategóriou lietadla;
	d) vykonanie a plánovanie letu;
	e) ľudská výkonnosť a obmedzenia;
	f) meteorológia;
	g) navigácia;
	h) prevádzkové postupy vrátane riadenia zdrojov;
	i)  zásady letu;
	j) komunikácia a
	k) zručnosti netechnickej povahy, medzi ktoré patria schopnosti, ako je rozpoznávanie a zvládanie hrozieb a chýb.
	Pilot musí získať a udržiavať si príslušné praktické zručnosti na vykonávanie svojich funkcií v lietadle. Takéto zručnosti musia byť úmerné rizikám súvisiacim s týmto druhom činnosti a musia, ak je to vhodné pre funkcie vykonávané v lietadle, zahŕňať:
	a) predletové a letové činnosti vrátane výkonnosti lietadla, určenia hmotnosti a vyváženia lietadla, inšpekcie a obsluhy lietadla, plánovania doplnenia paliva/energie, hodnotenia poveternostných podmienok, plánovania trate letu, obmedzení vzdušného pr...
	b) letiskovú prevádzku a lietanie po okruhu;
	c) preventívne opatrenia a postupy na zabránenie zrážkam;
	d) riadenie lietadla pomocou vonkajšej vizuálnej orientácie;
	e) letové manévre aj v kritických situáciách a s tým súvisiace manévre pri neobvyklej polohe lietadla, ak je to technicky možné;
	f) normálne vzlety a pristátia a vzlety a pristátia s bočným vetrom;
	g) let výhradne s použitím prístrojov podľa druhu činnosti;
	h)  prevádzkové postupy vrátane tímových zručností a riadenia zdrojov podľa druhu prevádzky, či už ide o jednočlennú alebo viacčlennú posádku;
	i) navigáciu a dodržiavanie pravidiel lietania a súvisiacich postupov, prípadne aj pomocou vizuálnej orientácie alebo navigačných pomôcok;
	j) mimoriadne a núdzové operácie vrátane simulovaných porúch vybavenia lietadla;
	k) dodržiavanie postupov letových prevádzkových služieb a komunikačných postupov;
	l) špecifické aspekty typu alebo triedy lietadla;
	m) ďalší výcvik zameraný na získanie praktických zručností, ktoré môžu byť potrebné na zmiernenie rizík súvisiacich so špecifickými činnosťami, a
	n) zručnosti netechnickej povahy, medzi ktoré patria schopnosti, ako je rozpoznávanie a zvládanie hrozieb a chýb s použitím primeranej metodiky posudzovania v súčinnosti s posudzovaním technických zručností.
	a) prevádzkovaním lietadla v rámci jeho obmedzení;
	b) preukázaním dobrého úsudku a leteckej profesionality;
	c) uplatňovaním leteckých vedomostí;
	d) neustálym udržiavaním kontroly nad lietadlom takým spôsobom, aby sa zabezpečil úspešný výsledok postupu alebo manévru, a
	e)  zručnosti netechnickej povahy, medzi ktoré patria schopnosti, ako je rozpoznávanie a zvládanie hrozieb a chýb s použitím primeranej metodiky posudzovania v súčinnosti s posudzovaním technických zručností.
	Pilot musí ovládať jazyk na úrovni, ktorá zodpovedá funkciám vykonávaným v lietadle. Takáto znalosť jazyka zahŕňa:
	a) schopnosť porozumieť dokumentom o poveternostných informáciách;
	b) používanie leteckých traťových, odletových a približovacích máp a súvisiacich leteckých informačných dokumentov a
	c) schopnosť komunikovať s posádkami iných lietadiel a leteckými navigačnými službami počas všetkých fáz letu vrátane prípravy na let, v jazyku, ktorý sa používa počas letu pri rádiovej komunikácii.
	Ak sa výcvik či preukázanie získania alebo udržiavania praktických zručností uskutočňuje na výcvikovom zariadení na simuláciu letu (FSTD), musí toto FSTD dosahovať príslušnú úroveň výkonnosti v oblastiach, ktoré sa týkajú plnenia súvisiacej úlohy. Lie...
	a) pre každý druh kurzu sa musí vypracovať učebný program kurzu a
	b)  výcvikový kurz musí v prípade potreby zahŕňať rozpis teoretických vedomostí a praktického letového výcviku (vrátane použitia syntetického výcvikového zariadenia).
	Teoretickú výučbu musia poskytovať primerane kvalifikovaní inštruktori. Inštruktori musia:
	a) mať príslušné vedomosti z oblasti, v ktorej poskytujú výučbu, a
	b) byť schopní používať primerané vyučovacie metódy.
	Letový výcvik a výcvik pomocou simulácie letu musia poskytovať primerane kvalifikovaní inštruktori, ktorí majú tieto kvalifikácie:
	a) spĺňajú požiadavky na teoretické vedomosti a skúsenosti primerané poskytovanému výcviku;
	b) sú schopní používať primerané vyučovacie metódy;
	c) majú skúsenosti s vyučovacími metódami pri letových manévroch a postupoch, o ktorých sa má poskytovať letový výcvik;
	d) preukázali schopnosť poskytovať výcvik v oblastiach, v ktorých sa má poskytovať letový výcvik, vrátane výcviku pred letom a po lete a pozemného výcviku a
	e) absolvujú pravidelný opakovací výcvik na zabezpečenie neustálej aktualizácie vyučovacích noriem.
	Letoví inštruktori vykonávajúci výcvik v lietadle musia mať takisto oprávnenie na vykonávanie funkcie veliteľa lietadla, pre ktoré sa poskytuje výcvik, s výnimkou výcviku na nových typoch lietadiel.
	Osoby zodpovedné za hodnotenie zručnosti pilotov musia:
	a) spĺňať požiadavky na letových inštruktorov alebo inštruktorov simulácie letu a
	b) byť schopné hodnotiť výkon pilotov a vykonávať letové skúšky a previerky.
	2. Požiadavky na prax – piloti
	Osoba, ktorá je členom letovej posádky, inštruktorom alebo examinátorom, musí získať a udržiavať si dostatočné skúsenosti s vykonávanými funkciami, ak sa spôsobilosť nepreukazuje v súlade s bodom 1.5.
	3. Zdravotná spôsobilosť – piloti
	3.1. Zdravotné kritériá

	Zdravotná spôsobilosť, ktorá zahŕňa fyzickú a duševnú spôsobilosť, znamená, že pilot nemá žiadnu chorobu ani zdravotné postihnutie, ktoré by viedlo k jeho neschopnosti:
	a) vykonávať úlohy potrebné na riadenie lietadla;
	b) kedykoľvek plniť pridelené povinnosti alebo
	c) riadne vnímať svoje prostredie.
	3.2. Poverení leteckí lekári

	a) mať kvalifikáciu a oprávnenie na vykonávanie lekárskej praxe;
	b) absolvovať odbornú prípravu v oblasti leteckého lekárstva a pravidelnú opakovaciu odbornú prípravu v oblasti leteckého lekárstva, aby sa zabezpečila aktualizácia noriem posudzovania, a
	c) mať praktické vedomosti a skúsenosti, pokiaľ ide o podmienky, v ktorých piloti vykonávajú svoje povinnosti.
	3.3. Poverené letecké zdravotnícke zariadenia

	Poverené letecké zdravotnícke strediská musia spĺňať tieto podmienky:
	a) mať všetky prostriedky nevyhnutné pre rozsah povinností spojených s ich oprávneniami. Medzi ne patria okrem iného: zariadenia, pracovníci, vybavenie, nástroje a materiál, dokumentácia o úlohách, povinnostiach a postupoch, prístup k príslušným údajo...
	b) podľa typu vykonávanej činnosti a veľkosti organizácie zaviesť a udržiavať systém riadenia, ktorým sa zaistí súlad s týmito základnými požiadavkami, riadiť bezpečnostné riziká a snažiť sa o trvalé zdokonaľovanie tohto systému a
	c) uzatvárať podľa potreby dohody s inými príslušnými organizáciami na zabezpečenie zachovávania súladu s týmito požiadavkami.
	4. PALUBNÍ SPRIEVODCOVIA
	4.1. Všeobecne

	Palubní sprievodcovia musia:
	a) byť pravidelne školení a preverovaní, aby sa dosiahla a udržiavala ich primeraná úroveň spôsobilosti na plnenie im pridelených bezpečnostných povinností a
	b) byť pravidelne posudzovaní z hľadiska ich zdravotnej spôsobilosti bezpečne vykonávať im pridelené bezpečnostné povinnosti. Plnenie týchto požiadaviek sa musí preukázať pomocou príslušného posúdenia na základe najlepších postupov leteckého lekárstva.
	4.2. Výcvikové kurzy
	4.2.1. Ak je to vhodné pre daný druh prevádzky alebo oprávnení, výcvik sa musí vykonávať prostredníctvom výcvikového kurzu.
	4.2.2. Výcvikový kurz musí spĺňať tieto podmienky:


	a) pre každý druh kurzu sa musí vypracovať učebný program kurzu a
	b) výcvikový kurz musí v prípade potreby zahŕňať rozpis teoretických vedomostí a praktického výcviku (vrátane použitia syntetického výcvikového zariadenia).
	4.3. Inštruktori pre palubných sprievodcov

	Výcvik musia poskytovať primerane kvalifikovaní inštruktori. Títo inštruktori musia:
	a) mať príslušné vedomosti z oblasti, v ktorej poskytujú výučbu;
	b) byť schopní používať primerané vyučovacie metódy a
	c) absolvovať pravidelný opakovací výcvik na zabezpečenie neustálej aktualizácie vyučovacích noriem.
	4.4. Examinátori pre palubných sprievodcov

	Osoby zodpovedné za preskúšanie palubných sprievodcov musia:
	a) spĺňať požiadavky na inštruktorov pre palubných sprievodcov a
	b) byť schopné posúdiť výkonnosť palubných sprievodcov a vykonať preskúšanie.
	Výcviková organizácia, ktorá zabezpečuje výcvik pilotov alebo palubných sprievodcov, musí spĺňať tieto požiadavky:
	a) mať všetky prostriedky nevyhnutné pre rozsah povinností spojených s jej činnosťou. Medzi ne patria okrem iného: zariadenia, pracovníci, vybavenie, nástroje a materiál, dokumentácia o úlohách, povinnostiach a postupoch, prístup k príslušným údajom a...
	b) podľa poskytovaného výcviku a veľkosti organizácie musí organizácia zaviesť a udržiavať systém riadenia, ktorým sa zaistí súlad s týmito základnými požiadavkami, riadiť bezpečnostné riziká vrátane rizík súvisiacich s výcvikovou normou a snažiť sa o...
	c) uzatvárať podľa potreby dohody s inými príslušnými organizáciami na zabezpečenie zachovávania súladu s týmito požiadavkami.
	1. Všeobecne
	1.1. Let sa nesmie vykonať, ak členovia posádky a v prípade potreby […] akýkoľvek ďalší prevádzkový pracovník podieľajúci sa na jeho príprave a vykonaní nie sú oboznámení s príslušnými zákonmi, inými právnymi predpismi a postupmi týkajúcimi sa plnenia...
	1.2. Let sa musí vykonať tak, že sa pri príprave a vykonaní letu dodržia prevádzkové postupy uvedené v letovej príručke alebo prípadne v prevádzkovej príručke.
	1.3. Pred každým letom sa musia určiť úlohy a povinnosti každého člena posádky. Veliteľ lietadla musí byť zodpovedný za prevádzku a bezpečnosť lietadla a za bezpečnosť všetkých členov posádky, cestujúcich a nákladu na palube.
	1.4. Tovar alebo látky, ktoré môžu predstavovať značné riziko pre zdravie, bezpečnosť, majetok alebo životné prostredie, ako sú nebezpečný tovar, zbrane a strelivo, sa nesmú prepravovať v žiadnom lietadle, pokiaľ nie sú uplatnené osobitné bezpečnostné...
	1.5. Pre každý let sa musia uchovávať všetky potrebné údaje, dokumenty, záznamy a informácie na zaznamenanie dodržiavania podmienok stanovených v bode 5.3 a musia byť k dispozícii počas minimálneho obdobia zodpovedajúceho druhu prevádzky.

	2.  Príprava na let
	Let sa nesmie začať, pokiaľ sa všetkými primeranými dostupnými prostriedkami nezistilo, že boli splnené všetky tieto podmienky:
	a) Primerané zariadenia, ktoré sú priamo potrebné na let a bezpečnú prevádzku lietadla vrátane komunikačných zariadení a navigačných pomôcok, sú dostupné na uskutočnenie letu s prihliadnutím na dostupnú dokumentáciu leteckých informačných služieb.
	b) Posádka musí byť oboznámená s umiestnením a použitím príslušných núdzových zariadení a cestujúci musia byť o ich umiestnení a použití informovaní. Pokiaľ ide o núdzové postupy a použitie bezpečnostného vybavenia kabíny, posádka a cestujúci musia ma...
	c) Veliteľ lietadla sa musí ubezpečiť, že:
	i) lietadlo je spôsobilé na let, ako je uvedené v bode 6,
	ii) lietadlo je riadne zaregistrované a na palube lietadla sa nachádzajú príslušné osvedčenia o tejto registrácii,
	iii) prístroje a zariadenia uvedené v bode 5, ktoré sú potrebné na vykonanie letu, sú nainštalované v lietadle a sú funkčné, pokiaľ nie je uvedené inak v príslušnom zozname minimálneho vybavenia alebo v rovnocennom dokumente,
	iv) hmotnosť lietadla a umiestnenie ťažiska sú také, že let sa môže vykonať v rámci limitov predpísaných v dokumentácii o letovej spôsobilosti,
	v) všetky kusy príručnej batožiny, cestovnej batožiny a náklad sú riadne naložené a zabezpečené a
	vi)  prevádzkové obmedzenia lietadla uvedené v bode 4 sa v žiadnom okamihu počas celého letu neprekročia.

	d) Letová posádka musí mať k dispozícii informácie o meteorologických podmienkach na letisku odletu, na cieľovom letisku a, ak je to uplatniteľné, na náhradných letiskách, ako aj o podmienkach na trati. Osobitná pozornosť sa musí venovať prípadným neb...
	e) Musia sa zaviesť vhodné prostriedky na zníženie rizika alebo plány náhradných postupov zamerané na riešenie prípadných nebezpečných atmosferických podmienok, ktoré sa očakávajú počas letu.
	f) Pre let na základe pravidiel letu za viditeľnosti musia byť meteorologické podmienky na trase letu také, aby bolo dodržiavanie týchto letových pravidiel možné. Pre let na základe pravidiel letu podľa prístrojov sa musí zvoliť cieľové letisko a, ak ...
	g) Množstvo paliva/energie na pohon a spotrebného materiálu na palube musí byť dostatočné na to, aby sa zabezpečilo, že plánovaný let sa môže bezpečne uskutočniť, s prihliadnutím na meteorologické podmienky, akékoľvek prvky, ktoré ovplyvňujú výkonnosť...
	3. Letová prevádzka
	Pokiaľ ide o letovú prevádzku, musia byť splnené všetky tieto podmienky:
	a) ak sa to vzťahuje na daný typ lietadla, každý člen posádky musí počas vzletu a pristátia a kedykoľvek to v záujme bezpečnosti veliteľ lietadla považuje za potrebné zaujať svoje vyhradené miesto a používať zádržné systémy, ktoré sú k dispozícii;
	b)  ak sa to vzťahuje na daný typ lietadla, všetci členovia letovej posádky, ktorí vykonávajú povinnosti v pilotnom priestore, sa musia zdržiavať na svojom mieste s upevnenými bezpečnostnými pásmi, s výnimkou prípadov fyziologických alebo prevádzkovýc...
	c) ak sa to vzťahuje na daný na typ lietadla a druh prevádzky, veliteľ lietadla musí pred vzletom a pristátím, počas rolovania a kedykoľvek to v záujme bezpečnosti považuje za potrebné, zabezpečiť, aby bol každý cestujúci riadne usadený a pripútaný;
	d) let sa musí vykonať takým spôsobom, aby sa počas všetkých fáz letu dodržiavala primeraná vzdialenosť od iných lietadiel a aby sa zabezpečila primeraná vzdialenosť od prekážok. Táto vzdialenosť musí byť aspoň taká veľká, ako vyžadujú príslušné pravi...
	e) let nesmie pokračovať, pokiaľ známe podmienky nie sú aspoň rovnocenné s podmienkami uvedenými v bode 2. Okrem toho v prípade letu na základe pravidiel letu podľa prístrojov nesmie približovanie k letisku pokračovať pod určitou špecifikovanou výškou...
	f) pri núdzových situáciách musí veliteľ lietadla zabezpečiť, aby boli všetci cestujúci poučení o núdzových úkonoch vhodných pre dané okolnosti;
	g) veliteľ lietadla musí prijať všetky opatrenia potrebné na minimalizovanie následkov rušivého správania cestujúcich na let;
	h) lietadlo nesmie rolovať po pohybovej ploche letiska ani sa nesmie zapnúť jeho rotor, pokiaľ osoba pri ovládacích zariadeniach nie je príslušne spôsobilá;
	i) ak je to vhodné, počas letu sa musia používať príslušné postupy hospodárenia s palivom/energiou.
	4.  Výkonnosť lietadla a prevádzkové obmedzenia
	4.1. Lietadlo sa musí prevádzkovať v súlade s jeho dokumentáciou o letovej spôsobilosti a so všetkými súvisiacimi prevádzkovými postupmi a obmedzeniami uvedenými v jeho schválenej letovej príručke alebo prípadne v rovnocennej dokumentácii. Letová prír...
	4.2. Bez ohľadu na ustanovenia bodu 4.1. možno pri prevádzke vrtuľníkov povoliť let, ktorý krátkodobo prekračuje výškové a rýchlostné limity letovej obálky, pokiaľ je zabezpečená zodpovedajúca úroveň bezpečnosti.
	4.3. Lietadlo sa musí prevádzkovať v súlade s príslušnou environmentálnou dokumentáciou.
	4.4. Let sa nesmie začať ani nesmie pokračovať, pokiaľ plánovaná výkonnosť lietadla po zvážení všetkých faktorov, ktoré významne ovplyvňujú jeho úroveň výkonnosti, neumožňuje uskutočniť všetky fázy letu v rámci príslušných vzdialeností/oblastí a vzdia...

	a) prevádzkové postupy;
	b) tlaková výška letiska;
	c) poveternostné podmienky (teplota, vietor, zrážky a dohľadnosť)
	d) […];
	e) veľkosť, sklon a stav vzletovej/pristávacej plochy a
	f) stav draku lietadla, pohonnej jednotky alebo systémov s prihliadnutím na možné opotrebovanie.
	5. Prístroje, údaje a zariadenia
	5.1. Lietadlo musí byť vybavené všetkými navigačnými, komunikačnými a inými zariadeniami potrebnými pre plánovaný let s prihliadnutím na predpisy týkajúce sa letovej prevádzky a pravidlá lietania uplatniteľné počas akejkoľvek fázy letu.
	5.2. Pre prípad potreby musí byť lietadlo vybavené všetkými potrebnými bezpečnostnými, zdravotníckymi, evakuačnými a záchrannými zariadeniami s prihliadnutím na riziká súvisiace s oblasťami prevádzky, letovými traťami, letovou výškou a trvaním letu.
	5.3. Všetky údaje potrebné pre posádku na vykonanie letu musia byť aktuálne a dostupné na palube lietadla s prihliadnutím na príslušné predpisy týkajúce sa letovej prevádzky, pravidlá lietania, letové výšky a oblasti prevádzky.

	6. Zachovanie letovej spôsobilosti a environmentálna kompatibilita výrobkov
	6.1. Lietadlo sa nesmie prevádzkovať, pokiaľ nie sú splnené tieto podmienky:

	a) lietadlo je spôsobilé na let a v stave zaručujúcom bezpečnú a environmentálne kompatibilnú prevádzku;
	b) prevádzkové a núdzové vybavenie potrebné pre plánovaný let je funkčné;
	c) dokument o letovej spôsobilosti lietadla a prípadne jeho hlukové osvedčenie sú platné a
	d) údržba lietadla sa uskutočňuje v súlade s jeho platnými požiadavkami.
	6.2. Pred každým letom alebo sériou nadväzujúcich letov sa musí vykonať inšpekcia v rámci predletovej kontroly, aby sa zistilo, či je spôsobilé na plánovaný let.
	6.3. Lietadlo sa nesmie prevádzkovať, pokiaľ nie je po údržbe vo funkčnom stave. Musia sa zaznamenať základné podrobné údaje o vykonanej údržbe.
	6.4. Záznamy potrebné na preukázanie letovej spôsobilosti lietadla a štatútu jeho environmentálnej kompatibility sa musia uchovávať počas obdobia zodpovedajúceho uplatniteľným požiadavkám na zachovanie letovej spôsobilosti, kým sa informácie, ktoré ob...
	6.5. Všetky zmeny a úpravy musia byť v súlade so základnými požiadavkami na letovú spôsobilosť a prípadne na environmentálnu kompatibilitu výrobkov. Údaje potvrdzujúce splnenie požiadaviek na letovú spôsobilosť a požiadaviek na environmentálnu kompati...
	6.6. Prevádzkovateľ lietadla je zodpovedný za zabezpečenie toho, aby tretia strana vykonávajúca údržbu spĺňala požiadavky prevádzkovateľa na bezpečnosť a bezpečnostnú ochranu.

	7. Členovia posádky
	7.1. Počet členov a zloženie posádky sa musia určiť s prihliadnutím na:

	a) obmedzenia osvedčovania lietadla vrátane prípadnej príslušnej demonštrácie núdzovej evakuácie;
	b) konfiguráciu lietadla a
	c) typ a trvanie prevádzky.
	8. Ďalšie požiadavky týkajúce sa obchodnej leteckej dopravy a iných prevádzok, ktoré podliehajú požiadavke osvedčovania alebo požiadavke vyhlásenia a ktoré sa vykonávajú pomocou letúnov, vrtuľníkov a lietadiel s preklopnými motormi
	8.1. Prevádzka sa nesmie vykonávať, pokiaľ nie sú splnené tieto podmienky:

	a) prevádzkovateľ lietadla musí mať priamo alebo prostredníctvom dohôd s tretími stranami k dispozícii prostriedky nevyhnutné pre rozsah a účel prevádzky. Medzi tieto prostriedky patria okrem iného: lietadlá, zariadenia, riadiaca štruktúra, pracovníci...
	b)  prevádzkovateľ lietadla musí využívať len vhodne kvalifikovaných a vyškolených pracovníkov a realizovať a udržiavať výcvikové a preverovacie programy pre členov posádky a ostatných príslušných pracovníkov;
	c) […],
	d) podľa typu vykonávanej činnosti a veľkosti organizácie musí prevádzkovateľ lietadla zaviesť a udržiavať systém riadenia, ktorým sa zaistí súlad s týmito základnými požiadavkami, riadiť bezpečnostné riziká a snažiť sa o trvalé zdokonaľovanie tohto s...
	e) prevádzkovateľ lietadla musí zaviesť systém hlásenia udalostí ako súčasť systému riadenia podľa písm. d) s cieľom prispieť k trvalému zvyšovaniu bezpečnosti.
	8.2. Prevádzka sa musí uskutočňovať len v súlade s prevádzkovou príručkou prevádzkovateľa lietadla. Takáto príručka musí obsahovať všetky potrebné pokyny, informácie a postupy pre všetky prevádzkované lietadlá a pre prevádzkových pracovníkov na účely ...
	8.3. Ak je to vhodné, prevádzkovateľ lietadla vypracuje postupy na minimalizovanie následkov rušivého správania cestujúcich na bezpečnú prevádzku letu.
	8.4. Prevádzkovateľ lietadla musí vypracovať a udržiavať programy bezpečnostnej ochrany prispôsobené lietadlu a typu prevádzky, ktoré zahŕňajú najmä:

	a) bezpečnostnú ochranu priestoru vyhradeného pre letovú posádku;
	b) kontrolný zoznam postupu prehľadávania lietadla;
	c) výcvikové programy a
	d)  ochranu elektronických a počítačových systémov na zabránenie úmyselného a neúmyselného rušenia a poškodenia systémov.
	Ustanovenia v uvedenom odseku nebránia organizácii vytvorenej s cieľom podporovať športové alebo rekreačné lietanie v tom, aby bola spôsobilá na akreditáciu ako oprávnený subjekt pod podmienkou, že preukáže k spokojnosti akreditačného orgánu, že zavie...
	1. Fyzické charakteristiky, infraštruktúra a vybavenie
	1.1. Pohybová plocha
	1.1.1. Letiská musia mať plochu určenú na pristávanie a vzlet lietadiel, ktorá spĺňa tieto podmienky:


	a) pristávacia a vzletová plocha musí mať vhodné rozmery a charakteristiky pre určené lietadlá, ktoré majú zariadenie používať,
	b) pristávacia a vzletová plocha musí mať tam, kde je to uplatniteľné, dostatočnú únosnosť vzhľadom na stálu prevádzku určených lietadiel. Plochy, ktoré nie sú určené na stálu prevádzku, musia byť len schopné uniesť lietadlo,
	c) pristávacia a vzletová plocha musí mať naprojektované odvodnenie, ktoré zabráni, aby sa povrchová voda stala neprijateľným rizikom pre prevádzku lietadiel,
	d) sklon a zmeny sklonu pristávacej a vzletovej plochy nesmú vytvárať neprijateľné riziko pre prevádzku lietadiel,
	e) povrchové charakteristiky pristávacej a vzletovej plochy musia byť vhodné na použitie určenými lietadlami a
	f) na pristávacej a vzletovej ploche nesmú byť objekty, ktoré by mohli tvoriť neprijateľné riziko pre prevádzku lietadiel.
	1.1.2. Ak je na letisku určených viac pristávacích a vzletových plôch, musia byť usporiadané tak, aby netvorili neprijateľné riziko pre prevádzku lietadiel.
	1.1.3. Okolo určenej pristávacej a vzletovej plochy musia byť vymedzené plochy. Tieto plochy sú určené na ochranu lietadla, ktoré ponad ne letí počas vzletových alebo pristávacích manévrov, alebo na zmiernenie následkov predčasného pristátia, vybočen...

	a) tieto plochy musia mať rozmery primerané predpokladanej prevádzke lietadiel,
	b) sklon a zmeny sklonu týchto plôch nesmú vytvárať neprijateľné riziko pre prevádzku lietadiel,
	c) na týchto plochách nesmú byť objekty, ktoré by mohli tvoriť neprijateľné riziko pre prevádzku lietadiel. To nevylučuje možnosť umiestniť na týchto plochách krehké vybavenie, ak je to potrebné na uľahčenie prevádzky lietadiel, a
	d) každá z týchto plôch musí mať dostatočnú únosnosť na svoj účel.
	1.1.4. Plochy letiska, ktoré sa majú používať na rolovanie alebo parkovanie lietadiel, a ich bezprostredne súvisiace okolie musia byť projektované tak, aby za všetkých plánovaných podmienok umožňovali bezpečnú prevádzku lietadiel, ktoré majú používať ...

	a) tieto plochy musia mať dostatočnú únosnosť na zaistenie stálej prevádzky určených lietadiel okrem plôch, ktoré sú určené len na príležitostné využívanie a ktoré musia byť iba schopné lietadlá uniesť,
	b) tieto plochy musia mať naprojektované odvodnenie, ktoré zabráni, aby sa stojatá voda stala neprijateľným rizikom pre prevádzku lietadiel,
	c) sklon a zmeny sklonu týchto plôch nesmú vytvárať neprijateľné riziko pre prevádzku lietadiel,
	d)  povrchové charakteristiky týchto plôch musia byť vhodné na použitie určenými lietadlami a
	e) na týchto plochách nesmú byť objekty, ktoré by mohli tvoriť neprijateľné riziko pre lietadlá. To nevylučuje možnosť, aby sa na presne stanovených stanovištiach alebo zónach parkovalo vybavenie potrebné pre uvedenú plochu.
	1.1.5. Iná infraštruktúra určená na používanie lietadlami musí byť projektovaná tak, aby jej používanie nevytváralo neprijateľné riziko pre lietadlá, ktoré ju používajú.
	1.1.6. Stavby, budovy, vybavenie alebo skladovacie priestory musia byť umiestnené a naprojektované tak, aby nevytvárali neprijateľné riziko pre prevádzku lietadiel.
	1.1.7. Vhodnými prostriedkami sa musí zabrániť vstupu nepovolaných osôb na pohybovú plochu, ako aj vjazdu nepovolených vozidiel alebo vniknutiu zvierat, ktoré sú dosť veľké, aby mohli predstavovať neprijateľné riziko pre prevádzku lietadiel, a to bez ...
	1.3. Vybavenie letiska súvisiace s bezpečnosťou vrátane vizuálnych a nevizuálnych prostriedkov
	1.3.1. Prostriedky musia byť vhodné na daný účel, musia byť rozpoznateľné a musia poskytovať používateľom jednoznačné informácie za všetkých prevádzkových podmienok.
	1.3.2 Vybavenie letiska súvisiace s bezpečnosťou musí fungovať tak, ako má, pri všetkých prevádzkových podmienkach, ktoré možno očakávať. Vybavenie letiska súvisiace s bezpečnosťou nesmie za prevádzkových podmienok ani v prípade poruchy spôsobiť nepr...
	1.3.3 Prostriedky a systém ich napájania elektrickou energiou musia byť naprojektované tak, aby v dôsledku poruchy ich používatelia nedostali zavádzajúce, nesprávne alebo nedostatočné informácie a aby nedošlo k prerušeniu základných služieb.
	1.3.4 K dispozícii musia byť vhodné spôsoby ochrany na zabránenie poškodeniu alebo rušeniu takýchto prostriedkov.
	1.3.5 Zdroje žiarenia ani prítomnosť pohyblivých alebo pevných objektov nesmú narúšať ani nepriaznivo ovplyvňovať výkonnosť leteckých komunikačných, navigačných a prehľadových systémov.
	1.3.6 Informácie o prevádzke a používaní vybavenia letiska súvisiaceho s bezpečnosťou musia byť dostupné príslušným zamestnancom vrátane zrozumiteľného uvedenia podmienok, za ktorých by mohlo dôjsť k neprijateľnému ohrozeniu leteckej bezpečnosti.

	1.4. Údaje o letisku
	1.4.1. Príslušné údaje týkajúce sa letiska a dostupných služieb sa musia zisťovať a aktualizovať.
	1.4.2. Údaje musia byť presné, zrozumiteľné, úplné a jednoznačné. Musia sa zachovať náležité úrovne integrity.
	1.4.3. Údaje sa musia užívateľom a príslušným poskytovateľom ANS sprístupňovať včas a s využitím dostatočne zabezpečenej a rýchlej metódy komunikácie.


	2.  Prevádzka a riadenie
	2.1. Povinnosti prevádzkovateľa letiska

	Za prevádzku letiska zodpovedá prevádzkovateľ letiska. Prevádzkovateľ letiska má tieto povinnosti:
	a) prevádzkovateľ letiska musí mať priamo alebo prostredníctvom dojednaní s tretími stranami k dispozícii všetky prostriedky potrebné na zaistenie bezpečnej prevádzky lietadiel na letisku. Medzi tieto prostriedky patria okrem iného zariadenia, pracovn...
	b) prevádzkovateľ letiska musí overovať, či sa priebežne plnia požiadavky […] bodu 1, alebo prijímať primerané opatrenia na zmiernenie rizík súvisiacich s neplnením požiadaviek. Musí stanoviť a uplatňovať postupy, ktoré včas upovedomia používateľov o ...
	c) prevádzkovateľ letiska musí priamo alebo prostredníctvo dojednaní s tretími stranami vypracovať a zaviesť vhodný program riadenia rizík súvisiacich s voľne žijúcimi živočíchmi;
	d) prevádzkovateľ letiska musí priamo alebo prostredníctvom dojednaní s tretími stranami zabezpečiť koordináciu pohybu vozidiel a osôb na pohybových plochách a iných prevádzkových plochách s pohybom lietadiel tak, aby sa zabránilo zrážkam s lietadlami...
	e) prevádzkovateľ letiska musí podľa potreby zabezpečiť vypracovanie a uplatňovanie postupov na zmiernenie rizík súvisiacich s prevádzkou letiska v zime, za nepriaznivých poveternostných podmienok, zníženej viditeľnosti alebo v noci;
	f)  prevádzkovateľ letiska musí uzavrieť dojednania s inými príslušnými organizáciami s cieľom zaistiť zachovávanie súladu s týmito základnými požiadavkami pre letiská. Medzi tieto organizácie patria okrem iného prevádzkovatelia lietadiel, poskytovate...
	g) prevádzkovateľ letiska musí overovať, či organizácie podieľajúce sa na skladovaní paliva/energie na pohon a jeho vydávaní lietadlám majú zavedené postupy, ktorými zabezpečia zásobovanie lietadiel neznečisteným palivom/energiou na pohon so správnou ...
	h) k dispozícii musia byť príručky na údržbu vybavenia letiska, ktoré sa musia uplatňovať v praxi a obsahovať pokyny na údržbu a opravy, servisné informácie, pokyny na odstraňovanie porúch a postupy na vykonávanie inšpekcií;
	i) prevádzkovateľ letiska musí priamo alebo prostredníctvom dojednaní s tretími stranami vypracovať a uplatňovať núdzový plán letiska zahŕňajúci núdzové situácie, ktoré sa na letisku alebo v jeho okolí môžu vyskytnúť. Tento plán musí byť v prípade pot...
	j) prevádzkovateľ letiska musí priamo alebo prostredníctvom dojednaní s tretími stranami zabezpečiť poskytovanie zodpovedajúcich záchranných a hasičských služieb na letisku. Tieto služby musia pohotovo reagovať na incident alebo nehodu a musia dispono...
	k) prevádzkovateľ letiska musí na prevádzku a údržbu letiska využívať výhradne vyškolených a kvalifikovaných pracovníkov a musí priamo alebo prostredníctvom dojednaní s tretími stranami zaviesť a udržiavať výcvikové programy a preverovacie programy na...
	l)  prevádzkovateľ letiska musí zabezpečiť, aby každá osoba, ktorá má povolený vstup na pohybovú alebo inú prevádzkovú plochu bez sprievodu, bola na taký vstup primerane vyškolená a spôsobilá;
	m) pracovníci záchrannej a hasičskej služby musia byť riadne vyškolení a spôsobilí na činnosť v prostredí letiska. Prevádzkovateľ letiska musí priamo alebo prostredníctvom dojednaní s tretími stranami zaviesť a udržiavať výcvikové a preverovacie progr...
	n) všetci pracovníci záchrannej a hasičskej služby, v prípade ktorých sa predpokladá plnenie úloh v núdzových leteckých situáciách, musia s prihliadnutím na druh činnosti pravidelne preukazovať, že sú zdravotne spôsobilí uspokojivo vykonávať svoje fun...
	– plniť úlohy nevyhnutné pri zvládaní núdzových leteckých situácií;
	– kedykoľvek plniť pridelené úlohy alebo
	– správne vnímať svoje prostredie.
	2.2. Systémy riadenia
	2.2.1. Primerane podľa typu vykonávanej činnosti a veľkosti organizácie musí prevádzkovateľ letiska zaviesť a udržiavať systém riadenia, ktorým zaistí súlad s týmito základnými požiadavkami, riadiť bezpečnostné riziká a snažiť sa o trvalé zdokonaľovan...
	2.2.2. Prevádzkovateľ letiska musí zaviesť systém hlásenia udalostí ako súčasť systému riadenia podľa bodu 2.2.1 s cieľom prispieť k trvalému zvyšovaniu bezpečnosti. Analýza informácií z tohto systému hlásenia udalostí musí podľa potreby zahŕňať stran...
	2.2.3. Prevádzkovateľ letiska musí vypracovať letiskovú príručku a prevádzkovať letisko podľa nej. Takáto príručka musí obsahovať všetky potrebné pokyny, informácie a postupy pre letisko, systém riadenia a pre pracovníkov poverených prevádzkou a údrž...


	3. Okolie letiska
	3.1. Vzdušný priestor v okolí pohybových plôch letiska musí byť chránený pred prekážkami tak, aby umožňoval uskutočňovať plánovanú prevádzku lietadiel na letiskách bez toho, aby sa v okolí letiska objavovali prekážky, ktoré by predstavovali neprijateľ...

	a) Pri každom narušení týchto plôch je nutné posúdiť, či objekt predstavuje neprijateľné riziko. Každý objekt, ktorý predstavuje neprijateľné riziko, sa odstráni alebo sa prijme príslušné opatrenie na zmiernenie rizika s cieľom ochrániť lietadlo využí...
	b) Akékoľvek zostávajúce prekážky sa musia zverejniť, podľa potreby označiť a prípadne zviditeľniť prostredníctvom osvetlenia.
	3.2. Musia sa sledovať nebezpečenstvá súvisiace s ľudskými činnosťami a využívaním pôdy, okrem iného napríklad tie, ktoré sú uvedené v nasledujúcom zozname. Riziko, ktoré vzniká v ich dôsledku, sa musí posúdiť a prípadne zmierniť:

	a) každá výstavba alebo zmena využívania pôdy v oblasti letiska;
	b) možnosť vyvolania turbulencie prekážkou;
	c) použitie nebezpečných, klamlivých a zavádzajúcich svetelných zdrojov;
	d)  oslnenie spôsobené rozsiahlymi a vysoko reflexnými plochami;
	e) vytvorenie priestorov, ktoré by mohli zvýšiť aktivitu voľne žijúcich živočíchov v okolí pohybových plôch letiska; alebo
	f) zdroje neviditeľného žiarenia alebo prítomnosť pohyblivých alebo pevných objektov, ktoré by mohli rušiť alebo nepriaznivo ovplyvňovať výkonnosť leteckých komunikačných, navigačných a prehľadových systémov.
	3.3. Pre prípad núdzových leteckých situácií, ktoré sa môžu vyskytnúť v okolí letiska, sa musí vypracovať núdzový plán.

	4. Služby pozemnej obsluhy
	4.1. Povinnosti poskytovateľa služieb pozemnej obsluhy

	Poskytovateľ služieb pozemnej obsluhy je zodpovedný za bezpečnú prevádzku svojich činností na letisku. Poskytovateľ má tieto povinnosti:
	a) poskytovateľ musí mať k dispozícii všetky prostriedky potrebné na zaistenie bezpečného poskytovania služieb na letisku. Medzi tieto prostriedky patria okrem iného zariadenia, pracovníci, vybavenie a materiál;
	b) poskytovateľ musí dodržiavať postupy uvedené v letiskovej príručke vrátane postupov, ktoré sa týkajú pohybov jeho vozidiel, vybavenia a pracovníkov a rizík súvisiacich s prevádzkou letiska v zime, v noci a za nepriaznivých poveternostných podmienok;
	c) poskytovateľ musí poskytovať služby pozemnej obsluhy v súlade s postupmi a pokynmi prevádzkovateľa lietadla, pre ktorého pracuje;
	d)  […],
	e) […],
	f) […],
	g) […],
	h) poskytovateľ musí zabezpečiť, aby boli k dispozícii príručky na prevádzku a údržbu vybavenia pozemnej obsluhy, aby sa uplatňovali v praxi a obsahovali pokyny na prevádzku, údržbu a opravy, servisné informácie, pokyny na odstraňovanie porúch a postu...
	i) poskytovateľ musí využívať výhradne vyškolených a kvalifikovaných pracovníkov a musí zabezpečiť zavedenie a udržiavanie výcvikových a preverovacích programov na účely zachovávania spôsobilosti všetkých príslušných pracovníkov.
	4.2. Systémy riadenia
	4.2.1. Primerane podľa typu vykonávanej činnosti a veľkosti organizácie musí poskytovateľ zaviesť a udržiavať systém riadenia, ktorým zaistí súlad s týmito základnými požiadavkami, riadiť bezpečnostné riziká a snažiť sa o trvalé zdokonaľovanie tohto s...
	4.2.2. Poskytovateľ musí zaviesť systém hlásenia udalostí ako súčasť systému riadenia podľa bodu 4.2.1 s cieľom prispieť k trvalému zvyšovaniu bezpečnosti. Bez toho, aby boli dotknuté iné ohlasovacie povinnosti, musí poskytovateľ zaslať informácie o v...
	4.2.3. Poskytovateľ musí vypracovať príručku služieb pozemnej obsluhy a zabezpečovať prevádzku v súlade s ňou. Takáto príručka musí obsahovať všetky potrebné pokyny, informácie a postupy pre služby, systém riadenia a pracovníkov služieb na účely plnen...
	4a. Služby riadenia prevádzky na odbavovacej ploche


	5. Iné
	Bez toho, aby boli dotknuté povinnosti prevádzkovateľa lietadla, musí prevádzkovateľ letiska zabezpečiť, aby s výnimkou núdzových leteckých situácií, keď lietadlo smeruje na náhradné letisko, alebo za iných podmienok, ktoré spresní príslušný vnútroštá...
	1. Používanie vzdušného priestoru
	2. Služby
	Komunikačné služby musia dosiahnuť a udržiavať dostatočnú výkonnosť, pokiaľ ide o ich dostupnosť, integritu, kontinuitu a včasnosť. Musia byť rýchle a chránené pred narušením.
	Navigačné služby musia dosiahnuť a udržiavať dostatočnú úroveň výkonnosti, pokiaľ ide o informácie týkajúce sa vedenia, určovania polohy a prípadne času. Medzi kritériá výkonnosti patrí presnosť, integrita, dostupnosť a kontinuita služby.
	Prehľadové služby musia určovať príslušnú polohu lietadiel vo vzduchu, ako aj polohy ostatných lietadiel a pozemných vozidiel na plochách letiska s dostatočnou úrovňou výkonnosti, pokiaľ ide o ich presnosť, integritu, kontinuitu a pravdepodobnosť dete...
	Taktický manažment toku letovej prevádzky na úrovni Únie musí využívať a poskytovať dostatočne presné a aktuálne informácie o objeme a povahe plánovanej letovej prevádzky, ktorá má vplyv na poskytovanie služieb, a musí koordinovať a vyjednávať presmer...
	Opatrenia uvedené v článku 37a súvisiace s manažmentom toku letovej prevádzky musia poskytovateľom leteckých navigačných služieb, prevádzkovateľom letísk a používateľom vzdušného priestoru poskytovať podporu pri operatívnych rozhodnutiach a musia zah...
	a) plánovanie letu;
	b) využívanie dostupnej kapacity vzdušného priestoru počas všetkých fáz letu vrátane prideľovania traťových prevádzkových intervalov;
	c) využívanie smerovania vo všeobecnej letovej prevádzke, vrátane:
	– vytvorenia jednotnej publikácie pre organizáciu tratí a letovej prevádzky;
	– možností odklonenia všeobecnej letovej prevádzky od preťažených oblastí a
	– pravidiel prednosti týkajúcich sa prístupu všeobecnej letovej prevádzky do vzdušného priestoru, najmä v obdobiach preťaženia a krízovej situácie; a

	d) súladu letových plánov a letiskových prevádzkových intervalov a prípadne potrebnej koordinácie s priľahlými regiónmi.
	Priradenie konkrétnych blokov vzdušného priestoru na určité využitie sa musí monitorovať, koordinovať a včas vyhlásiť s cieľom za všetkých okolností znížiť riziko straty rozstupu medzi lietadlami. S ohľadom na organizáciu vojenských činností a súvisia...
	Štruktúra vzdušného priestoru a letové postupy musia byť riadne navrhnuté, overené a schválené predtým, ako sa zavedú a začnú ich používať lietadlá.
	3. SYSTÉMY A KOMPONENTY
	Systémy a komponenty ATM/ANS, ktoré poskytujú príslušné informácie lietadlám, z lietadiel a na zemi, musia byť riadne naprojektované, vyrobené, nainštalované, udržiavané a prevádzkované tak, aby plnili svoj účel.
	Ide najmä o systémy a postupy, ktoré sú potrebné na podporu týchto funkcií a služieb:
	a) riadenie vzdušného priestoru
	b) manažment toku letovej prevádzky
	c) letové prevádzkové služby, najmä systémy spracovania letových údajov, systémy spracovania prehľadových údajov a systémy rozhrania človek-stroj
	d) komunikácie vrátane komunikácií zem-zem/vesmír, vzduch-zem a vzduch-vzduch/vesmír,
	e) navigačné služby
	f) prehľadové služby
	g) letecké informačné služby
	h) meteorologické služby
	i) […]
	3.2.1. Integrita a bezpečnostná výkonnosť palubných, pozemných a kozmických systémov a komponentov musia zodpovedať ich plánovanému účelu. Systémy a komponenty musia dosahovať očakávanú úroveň výkonnosti pre všetky svoje predvídateľné prevádzkové podm...
	3.2.2. Systémy ATM/ANS a ich komponenty musia byť projektované, skonštruované, udržiavané a prevádzkované s použitím primeraných a schválených postupov tak, aby bola vždy a vo všetkých fázach letu zaručená plynulá prevádzka európskej siete manažmentu ...
	3.2.3. EATMN, jej systémy a ich komponenty musia na koordinovanom základe podporovať nové dohodnuté a schválené koncepcie prevádzky, ktoré zvýšia kvalitu, udržateľnosť a účinnosť leteckých navigačných služieb, najmä z hľadiska bezpečnosti a kapacity.
	3.2.4. EATMN, jej systémy a ich komponenty musia podporovať postupnú realizáciu koordinácie medzi civilnými a vojenskými službami v rozsahu nevyhnutnom na účinné riadenie vzdušného priestoru a manažment toku letovej prevádzky, ako aj bezpečné a efektí...
	3.2.5. Na účely dosiahnutia týchto cieľov musia EATMN, jej systémy a ich komponenty podporovať včasné spoločné využívanie správnych a konzistentných informácií civilnými a vojenskými službami pre všetky fázy letu bez toho, aby boli dotknuté politické ...
	3.3.1. Systémy a komponenty musia byť naprojektované tak, aby spĺňali príslušné požiadavky na bezpečnosť a v prípade potreby na bezpečnostnú ochranu.
	3.3.2. Systémy a komponenty, posudzované ako celok, jednotlivo a vo vzájomnom vzťahu, musia byť naprojektované tak, aby existoval inverzný vzťah medzi pravdepodobnosťou, že porucha môže viesť k celkovému zlyhaniu systému, a závažnosťou jej vplyvu na b...
	3.3.3. Systémy a komponenty, posudzované ako celok, jednotlivo a vo vzájomnom vzťahu, musia byť naprojektované so zreteľom na obmedzenia týkajúce sa ľudských schopností a výkonnosti.
	3.3.4. Systémy a komponenty musia byť naprojektované tak, aby boli ony aj údaje, ktoré prenášajú, chránené pred škodlivými interakciami s vnútornými a vonkajšími prvkami.
	3.3.5. Informácie potrebné na výrobu, inštaláciu, prevádzku a údržbu systémov a komponentov, ako aj informácie týkajúce sa nebezpečných podmienok sa musia poskytnúť pracovníkom jasným, jednotným a jednoznačným spôsobom.
	3.4. Zachovanie úrovne služby

	Úrovne bezpečnosti systémov a komponentov sa musia udržiavať počas poskytovania služby a pri akýchkoľvek zmenách v jej poskytovaní.
	4. Kvalifikácia riadiacich letovej prevádzky
	4.1. Všeobecne

	Osoba zúčastňujúca sa na výcviku určenom pre riadiaceho letovej prevádzky alebo študenta-riadiaceho letovej prevádzky musí byť dostatočne vzdelanostne, fyzicky a duševne vyspelá na získanie, udržanie a preukázanie príslušných teoretických vedomostí a ...
	4.2. Teoretické vedomosti
	4.2.1. Riadiaci letovej prevádzky musí nadobudnúť a udržiavať si úroveň vedomostí, ktorá je primeraná vykonávaným funkciám a úmerná rizikám spojeným s daným druhom služby.
	4.3.1. Riadiaci letovej prevádzky musí nadobudnúť a udržiavať si praktické zručnosti zodpovedajúce vykonávaným funkciám. Tieto zručnosti musia byť úmerné rizikám spojeným s daným druhom služby, a ak je to vhodné pre vykonávané funkcie, musia zahŕňať a...

	a) prevádzkové postupy;
	b) aspekty špecifické pre vykonávanú úlohu;
	c) mimoriadne a núdzové situácie a
	d) ľudské faktory.
	4.4. Jazyková spôsobilosť
	4.4.1. Riadiaci letovej prevádzky musí preukázať spôsobilosť hovoriť a rozumieť po anglicky v takej miere, aby bol schopný efektívne komunikovať len hlasovou formou (telefonicky/rádiotelefonicky) a v situáciách priameho kontaktu o konkrétnych témach s...
	4.4.2. Ak je to potrebné v určenom bloku vzdušného priestoru na účely poskytovania letových prevádzkových služieb, musí byť riadiaci letovej prevádzky spôsobilý hovoriť aj jazykom alebo jazykmi príslušného štátu a rozumieť im v miere uvedenej vyššie.
	4.5. Syntetické výcvikové zariadenia

	Syntetické výcvikové zariadenia, ktoré sa používajú na praktický výcvik v oblasti situačného uvedomovania si a ľudského faktora alebo na preukázanie nadobudnutia alebo udržiavania zručností, musia dosahovať úroveň výkonnosti umožňujúcu primeranú simul...
	4.6. Výcvikové kurzy
	4.6.1. Výcvik sa poskytuje formou výcvikového kurzu, ktorý môže obsahovať teoretické a praktické vyučovanie zahŕňajúce podľa potreby výcvik na syntetickom výcvikovom zariadení.
	4.6.2. Pre každý druh výcviku sa určí a schváli kurz.
	4.7. Inštruktori
	4.7.1. Teoretické vyučovanie poskytujú primerane kvalifikovaní inštruktori. Inštruktori musia:

	e) mať príslušné vedomosti z oblasti, v ktorej poskytujú výučbu, a
	f) preukázať schopnosť používať primerané vyučovacie metódy.
	4.7.2. Vyučovanie praktických zručností poskytujú primerane kvalifikovaní inštruktori, ktorí majú tieto kvalifikácie:

	a) spĺňajú požiadavky na teoretické vedomosti a prax primerané vyučovaniu, ktoré sa má poskytovať;
	b) preukázali schopnosť vyučovať a používať primerané vyučovacie metódy;
	c) prakticky uplatňovali vyučovacie metódy v tých postupoch, v ktorých sa má vyučovanie poskytovať; a
	d) absolvujú pravidelný opakovací výcvik s cieľom zabezpečiť aktualizáciu vyučovacej spôsobilosti.
	4.7.3. V prípade inštruktorov, ktorí vyučujú praktické zručnosti, sa takisto vyžaduje, aby boli v súčasnosti alebo v minulosti oprávnení pôsobiť ako riadiaci letovej prevádzky.
	4.8. Hodnotitelia
	4.8.1. Osoby zodpovedné za hodnotenie zručností riadiacich letovej prevádzky musia:


	a) preukázať schopnosť hodnotiť výkonnosť riadiacich letovej prevádzky a vykonávať skúšky a kontroly riadiacich letovej prevádzky a
	b) absolvovať pravidelný opakovací výcvik na zabezpečenie aktualizácie noriem hodnotenia.
	4.9. Zdravotná spôsobilosť riadiacich letovej prevádzky
	4.9.1. Všetci riadiaci letovej prevádzky musia pravidelne preukazovať zdravotnú spôsobilosť uspokojivo vykonávať svoje funkcie. Splnenie podmienok spôsobilosti sa preukazuje primeraným posúdením so zreteľom na možné duševné a fyzické zhoršenie v dôsle...
	4.9.2. Preukázanie zdravotnej spôsobilosti vrátane fyzickej a psychickej spôsobilosti zahŕňa dokázanie skutočnosti, že osoba, ktorá poskytuje službu riadenia letovej prevádzky (ďalej len „služba ATC“), nemá žiadnu chorobu ani postihnutie, ktoré jej zn...


	a) riadne vykonávať úlohy potrebné na poskytovanie služby ATC,
	b) kedykoľvek plniť pridelené povinnosti alebo
	c) správne vnímať svoje prostredie.
	4.9.3. Keď nemožno úplne preukázať zdravotnú spôsobilosť, možno zaviesť zmierňujúce opatrenia, ktorými sa zaistí rovnocenná úroveň bezpečnosti.

	5. Poskytovatelia služieb a výcvikové organizácie
	a) prevádzkovateľ služieb musí mať priamo alebo prostredníctvom dohôd s tretími stranami k dispozícii prostriedky potrebné pre rozsah a oblasť pôsobnosti služby. Medzi tieto prostriedky patria okrem iného: systémy, zariadenia vrátane zdroja energie, r...
	b)  poskytovateľ služieb vypracuje a uchováva aktuálne riadiace a prevádzkové príručky týkajúce sa poskytovania jeho služieb a postupuje v súlade s týmito príručkami. Tieto príručky obsahujú všetky potrebné pokyny, informácie a postupy pre prevádzku, ...
	c) primerane podľa typu vykonávanej činnosti a veľkosti organizácie musí poskytovateľ služieb zaviesť a udržiavať systém riadenia, ktorým zaistí súlad s týmito základnými požiadavkami, riadiť bezpečnostné riziká a snažiť sa o trvalé zdokonaľovanie toh...
	d) poskytovateľ služieb využíva len primerane kvalifikovaných a vyškolených pracovníkov a zavedie a udržiava výcvikové a preverovacie programy pre týchto pracovníkov;
	e) poskytovateľ služieb nadviaže formálne kontakty so všetkými zainteresovanými stranami, ktorí môžu mať priamy vplyv na bezpečnosť ich služieb, s cieľom zabezpečiť dodržiavanie týchto základných požiadaviek;
	f) poskytovateľ služieb vypracuje a zavedie plán náhradných postupov, ktorý zahŕňa núdzové a mimoriadne situácie, ktoré sa môžu vyskytnúť v súvislosti s jeho službami;
	g) poskytovateľ služieb zavedie systém hlásenia udalostí ako súčasť systému riadenia podľa písmena c) s cieľom prispieť k trvalému zvyšovaniu bezpečnosti a
	h) poskytovateľ služieb prijme opatrenia na overenie, že požiadavky na výkonnosť akéhokoľvek systému a komponentu, ktoré prevádzkuje, v oblasti bezpečnosti, sú vždy splnené.
	a) únave pracovníkov, ktorí poskytujú službu ATC, sa predchádza prostredníctvom systému rozpisovania služieb. Tento systém rozpisovania služieb sa musí zameriavať na čas služby, čas v službe a prispôsobený čas odpočinku. Obmedzenia určené v systéme ro...
	b) stresu pracovníkov, ktorí poskytujú službu ATC, sa musí predchádzať vzdelávacími a preventívnymi programami,
	c) poskytovateľ služby ATC musí mať zavedené postupy na overenie, že schopnosť úsudku pracovníkov, ktorí poskytujú službu ATC, nie je zhoršená, ani jeho zdravotná spôsobilosť nie je nedostatočná a
	d) poskytovateľ služby ATC musí pri plánovaní a prevádzke zohľadňovať jej prevádzkové a technické obmedzenia, ako aj zásady týkajúce sa ľudského faktora.
	Poskytovateľ služieb musí včas informovať príslušných používateľov vzdušného priestoru a stanovištia ATS o prevádzkovom stave (a jeho zmenách) svojich služieb poskytovaných na účely ATS.
	5.4. Výcvikové organizácie

	Výcviková organizácia zabezpečujúca výcvik pracovníkov, ktorí poskytujú službu ATC, musí spĺňať tieto požiadavky:
	a)  mať k dispozícii všetky prostriedky nevyhnutné pre rozsah povinností spojených s jej činnosťou. Medzi ne patria okrem iného: zariadenia, pracovníci, vybavenie, metodika, dokumentácia úloh, povinností a postupov, prístup k príslušným údajom a veden...
	b) primerane podľa poskytovaného výcviku a veľkosti organizácie musí organizácia zaviesť a udržiavať systém riadenia, ktorým zaistí súlad s týmito základnými požiadavkami, riadiť bezpečnostné riziká vrátane rizík súvisiacich s výcvikovou normou a snaž...
	c) uzatvárať podľa potreby dojednania s inými príslušnými organizáciami na zabezpečenie zachovávania súladu s týmito základnými požiadavkami.
	6. Poverení leteckí lekári a poverené letecké zdravotnícke zariadenia
	6.1. Poverení leteckí lekári

	Poverený letecký lekár musí:
	a) mať kvalifikáciu a oprávnenie na vykonávanie lekárskej praxe;
	b) mať absolvovanú odbornú prípravu v oblasti leteckého lekárstva a pravidelnú opakovaciu odbornú prípravu v oblasti leteckého lekárstva, aby sa zabezpečila aktualizácia noriem hodnotenia; a
	c) nadobudnúť praktické vedomosti a skúsenosti týkajúce sa podmienok, v ktorých riadiaci letovej prevádzky vykonávajú svoje povinnosti.
	6.2. Poverené letecké zdravotnícke zariadenia

	Poverené letecké zdravotnícke zariadenia musia spĺňať tieto podmienky:
	a) mať všetky prostriedky, ktoré sú nevyhnutné pre rozsah povinností spojených s ich oprávneniami. Medzi ne patria okrem iného: zariadenia, pracovníci, vybavenie, nástroje a materiál, dokumentácia úloh, povinností a postupov, prístup k príslušným údaj...
	b) primerane podľa typu vykonávanej činnosti a veľkosti organizácie zaviesť a udržiavať systém riadenia, ktorým sa zaistí súlad s týmito základnými požiadavkami, riadiť bezpečnostné riziká a snažiť sa o trvalé zdokonaľovanie tohto systému a
	c) uzatvárať podľa potreby dojednania s inými príslušnými organizáciami na zabezpečenie zachovávania súladu s týmito požiadavkami.
	1. Základné požiadavky na projektovanie, výrobu, údržbu a prevádzku bezpilotných lietadiel
	2. Ďalšie základné požiadavky na projektovanie, výrobu, údržbu a prevádzku bezpilotného lietadla uvedené v článku 46 odsekoch 1 a 2
	S cieľom zabezpečiť počas prevádzky bezpilotných lietadiel uspokojivú úroveň bezpečnosti pre ľudí na zemi a ostatných používateľov vzdušného priestoru musia byť splnené tieto požiadavky, pričom sa podľa potreby zohľadní úroveň rizika prevádzky:
	2.1. Letová spôsobilosť
	2.2. Organizácie

	Organizácie zapojené do projektovania, výroby, údržby a prevádzky bezpilotných lietadiel, do súvisiacich služieb a do odbornej prípravy musia spĺňať tieto podmienky:
	a)  Organizácia musí mať k dispozícii všetky prostriedky potrebné na rozsah jej práce a zabezpečiť súlad so základnými požiadavkami a príslušnými podrobnými pravidlami súvisiacimi s jej činnosťou a stanovenými v súlade s článkom 47.
	b) Organizácia musí zaviesť a udržiavať systém riadenia, ktorým zaistí súlad s príslušnými základnými požiadavkami, riadiť bezpečnostné riziká a snažiť sa o trvalé zdokonaľovanie tohto systému. Takýto systém riadenia musí byť primeraný podľa typu činn...
	c) Organizácia musí zaviesť systém hlásenia udalostí ako súčasť systému manažmentu bezpečnosti s cieľom prispieť k trvalému zvyšovaniu bezpečnosti. Takýto systém hlásenie musí byť primeraný typu činnosti a veľkosti organizácie.
	d) Organizácia musí podľa potreby uzatvárať dojednania s inými organizáciami na zabezpečenie zachovávania súladu s príslušnými základnými požiadavkami.
	2.3. Osoby prevádzkujúce bezpilotné lietadlá

	Osoba prevádzkujúca bezpilotné lietadlo musí mať požadované znalosti a zručnosti potrebné na zaistenie bezpečnosti prevádzky a úmerné rizikám, s ktorými sa spája daný druh prevádzky. Táto osoba musí taktiež preukázať zdravotnú spôsobilosť, ak je to ne...
	2.4. Prevádzka

	Prevádzkovateľ bezpilotného lietadla je zodpovedný za prevádzku a musí prijať akékoľvek vhodné opatrenia na zaistenie bezpečnosti prevádzky.
	Let sa musí uskutočniť v súlade s platnými zákonmi, inými právnymi predpismi a postupmi týkajúcimi sa plnenia povinností, ktoré sú predpísané pre oblasť, vzdušný priestor, letiská alebo lokality, ktorých použitie sa plánuje, a prípadne súvisiacich sy...
	a) Pri prevádzke bezpilotných lietadiel musí byť zaistená bezpečnosť tretích strán na zemi a ostatných používateľov vzdušného priestoru a musia sa minimalizovať riziká vyplývajúce z nepriaznivých vonkajších a vnútorných podmienok vrátane environmentál...
	b) Bezpilotné lietadlo musí byť v prevádzke, len ak je spôsobilé na let a ak sú vybavenie a ďalšie súčasti a služby nevyhnutné pre plánovanú prevádzku dostupné a prevádzkyschopné.
	c) Prevádzkovateľ bezpilotného lietadla musí zabezpečiť, aby bolo lietadlo vybavené potrebným navigačným, komunikačným, prehľadovým vybavením, vybavením na detekciu a vyhýbanie sa prekážkam, ako aj akýmkoľvek iným vybavením považovaným za nevyhnutné p...
	3. Základné environmentálne požiadavky na bezpilotné lietadlá
	Bezpilotné lietadlá musia spĺňať požiadavky na environmentálne vlastnosti uvedené v prílohe III.

