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PIELIKUMS

I PIELIKUMS

Regulas 2. panta 3. punkta d) apak$punkta minétie gaisa kugi

1.  Pilotejamu gaisa kugu kategorijas, uz kuriem $1 regula neattiecas:
a)  vesturiski gaisa kugi, kas atbilst $adiem kriterijiem:

i)  gaisa kugi, kuru:
— sakotngja konstrukcija izstradata pirms 1955. gada 1. janvara un
— razoSana izbeigta pirms 1975. gada 1. janvara;

vai

il)  gaisa kugi ar neapSaubamu vesturisku nozimi, kas saistita ar:
— dalibu ievérojama veésturiska notikuma;
—  bitisku sasniegumu aviacijas attistiba vai
— bitisku nozimi kadas dalibvalsts brunotajiem spekiem;

b)  gaisa kugi, kas ipasi konstruéti vai parveidoti zinatniskai izp&tei, eksperimentaliem vai

zinatniskiem mérkiem un ko paredzets raZot loti ierobezota skaita;

c)  gaisa kugi, ko vismaz 51 % apjoma ir buvEjis amatieris vai amatieru bezpelnas

apvieniba savam vajadzibam un bez jebkada komerciala mérka;

d)  gaisa kugi, kas izmantoti brunotajos spekos, ja Agentiira tada tipa gaisa kugiem nav

apstiprinajusi konstrukcijas standartu;
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e) !lidmasinas, kuru iekritiena atrums vai minimalais stabila lidojuma atrums noséSanas

konfiguracija neparsniedz 35 mezglus kalibréta gaisa atruma (CAS), [...] motorpiedzinas

izpletni, planieri un planieri ar dzin€ju, kam nav vairak par divam s€dvietam un kam

dalibvalstu registréta maksimala pacelSanas masa (MTOM) neparsniedz:

Sauszemes [...1/ Planieri Amfibijlidmasina Pilnas glabsanas
lidmasina motorpiedzinas vai hidroplans izpletnu sist€ma
izpletnis / [...]
planieri ar
dzingju
Vienvietiga 350 kg MTOM | 300 kg MTOM | 250 kg MTOM Papildu Papildu
30 kg MTOM 15 kg MTOM
Divvietiga 500 kg MTOM | 450 kg MTOM | 400 kg MTOM Papildu Papildu
45 kg MTOM 25 kg MTOM

Ja amfibijlidmasina vai hidroplans [...] darbojas gan ka hidroplans [...], gan ka sauszemes lidmasina [...], tam jabiit

zemakam par piem&rojamo MTOM ierobezojumu.

) [..]

i) [...];
1 BE atbalsta ieprieksgjo prezidentvalsts tekstu, bet ir gatava but elastiga.
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v) [...];
v)  [..]
viy [...];
vii) [...];
viii) [...];

f)  vienvietigi un divvietigi zZiroplani un helikopteri, kuru MTOM neparsniedz 560 kg;

g [

h)  tadu gaisa kugu kopijas, kas atbilst a) vai d) punkta noteiktiem kritérijiem, kuru

konstrukcija ir lidziga originalajiem gaisa kugiem;

1)  vienvietigi vai divvietigi gaisa baloni un dirizabli, kuru maksimalais projektetais apjoms
karsta gaisa gadijuma neparsniedz 1200 m> un citu pacel$anas gazu gadijuma

neparsniedz 400 m;

j)  visi citi gaisa kugi, kuru maksimala konstrukcijas masa kopa ar degvielu neparsniedz

70 kg.

2. Turklat $o regulu nepieméro gaisa kugiem atsaité bez dzingjsistémas, ja atsaites maksimalais

garums ir 50 m un:
a)  maksimala pacelSanas masa, ieskaitot lietderigo slodzi, ir mazaka neka 25 kg; vai

b)  par gaisu vieglaku gaisa kugu gadijuma — apjoms ir mazaks neka 40 m>.
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IT PIELIKUMS

Lidojumderiguma pamatprasibas

1. RAZOJUMA INTEGRITATE

Razojuma integritate jasaglaba visos paredzamajos lidojuma apstaklos gaisa kuga
ekspluatacijas laika. Atbilstiba visam prasibam japierada ar noveért€jumu vai analizi, ko

vajadzibas gadijuma papildina ar testiem.
1.1. Konstrukcijas un materiali

1.1.1. Konstrukcijas integritati nodro$ina, ievérojot un pietickami parsniedzot visu gaisa kuga,
tostarp ta dzingjsistémas, ekspluatacijas reZimu diapazonu, un uztur gaisa kuga ekspluatacijas

laika.

1.1.2. Visam gaisa kuga dalam, kuru atteice varétu mazinat konstrukcijas integritati, jaatbilst
turpmak izklastitajiem nosacijumiem un jabiit bez bojajosas deformacijas vai atteices. Tas

attiecas uz visiem elementiem ar ievérojamu masu un to stiprinajumiem.

a) Janpem veéra visas slodZu kombinacijas, kas ir pamatoti sagaidamas, ieverojot un
pietiekami parsniedzot svaru, smaguma centra darbibas lauku, ekspluatacijas reZimu
diapazonu un gaisa kuga ekspluatacijas laiku. Tas ietver slodzes brazmu, manevrés$anas,
spiediena uzturéSanas, kustigu virsmu, vadibas un dzingjsistemu darbibas dél gan

lidojuma, gan uz zemes.

b) Janem véra slodzes un iesp€jamas atteices, kas rodas, veicot avarijas nosésanos uz

zemes vai uden.

c)  Atbilstigi ekspluatacijas veidam konstrukcijas reakcija uz §Stm slodzeém jaietver

dinamiskie efekti, nemot véra gaisa kuga izméru un konfiguraciju.
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1.1.3. Gaisa kugim jabit bez jebkadas aeroelastiskas nestabilitates, un tas nedrikst parmerigi vibrét.

1.1.4. Gaisa kuga razoSana izmantotajiem razoSanas procesiem un materialiem janodro§ina zinamas
un reproduc€jamas konstrukcijas ipaSibas. Janem veéra jebkuras parmainas materiala

tehniskajos raditajos, kas saistitas ar ekspluatacijas vidi.

1.1.5. Ciktal tas ir praktiski iesp&jams, ir janodroSina, ka cikliskas slodzes, vides degradacijas,
nejausa un atseviska bojajuma sekas nesamazina konstrukcijas integritati zem pielaujama
atlikusas izturibas limena. Saja zina jasniedz visi vajadzigie noradijumi pastaviga

lidojumderiguma nodrosSinasanai.
1.2. Dzingjsistema

1.2.1. Dzingjsistémas (t. i., dzingja un attieciga gadijuma propellera) integritate japierada, ieverojot
un pietiekami parsniedzot visu dzingjsisteémas ekspluatacijas reZimu diapazonu, un jauztur
dzingjsisteémas ekspluatacijas laika, nemot véra dzingjsisteémas lomu vispargja gaisa kuga

drosibas koncepcija.

1.2.2. Dzingjsistémai noteiktajas robezas jarada prasita vilce vai jauda visos attiecigajos lidojuma

apstaklos, nemot véra vides iespaidu un apstaklus.

1.2.3. Dzingjsisteémas razo$ana izmantotajiem raZo$anas procesiem un materialiem janodroSina
zinama un reproducg€jama strukturala noturiba. Janem véra jebkuras parmainas materiala

tehniskajos raditajos, kas saistitas ar ekspluatacijas vidi.

1.2.4. Cikliskas slodzes, vides degradacijas un darbibas trauc€jumu sekas un iesp&jamas turpmakas
dalu atteices nedrikst samazinat dzingjsistémas integritati zem pielaujama limena. Saja zina

jasniedz visi vajadzigie noradijumi pastaviga lidojumderiguma nodroSinasanai.
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1.2.5. Jasniedz visi vajadzigie noradijumi, informacija un prasibas droSai un pareizai dzingjsisteémas

saskarnei ar gaisa kugi.
1.3. Sistémas un iekartas (iznemot neuzstaditas ierices)
1.3.1. Gaisa kugim nedrikst buit konstrukcijas pazimes vai detalas, kas izradijusas bistamas.

1.3.2. Gaisa kugim, tostarp tam sistémam un iekartam, kas nepiecieSamas tipa konstrukcijas
noverteésanai vai saskana ar ekspluatacijas noteikumiem, jadarbojas, ka paredzéts, jebkuros
paredzamos ekspluatacijas apstaklos, ievérojot un pietickami parsniedzot visu gaisa kuga
ekspluatacijas rezimu diapazonu, pienacigi nemot véra sistému vai iekartu darbibas vidi. Citas
sistémas vai iekartas, kas nav nepiecieSamas tipa sertifikacijai vai saskana ar ekspluatacijas
noteikumiem, neatkarigi no to pareizas vai nepareizas darbibas nedrikst mazinat drosibu un
nedrikst nelabvéligi ietekmét jebkuras citas sisteémas vai iekartas pareizu darbibu. Sistemam

un iekartam jabiit vadamam bez seviskam prasme&m vai parmeériga speka.

1.3.3. Gaisa kuga sistemas un iekartas, aplikojot atseviski un savstarpgja saistiba, jakonstrug ta, lai
nekadu katastrofalu atteices stavokli neraditu viena atteice, kas nav loti neiesp&jama, un ir
jabiit apgriezti proporcionalai attiecibai starp atteices stavokla iesp&jamibu un ta seku
nopietnibu attieciba uz gaisa kugi un taja eso$ajam personam. Attieciba uz minéto vienas
atteices kritériju ir pienemts, ka pienacigs atbrivojums jaizdara atkariba no gaisa kuga
izmériem un kopgjas konfiguracijas un ka tas var laut neieverot So vienas atteices kriteriju

attieciba uz dazam dalam un dazam sisttmam helikopteros un mazas lidmasinas.
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1.3.4. Informacija, kas vajadziga, lai drosi veiktu lidojumu, un informacija par nedroSiem
stavokliem jasniedz apkalpei vai attieciga gadijuma tehniskas apkopes personalam skaidri,
sistematiski un neparprotami. Sist€émas, iekartas un vadibas ierices, tostarp norades un
pazinojumi, jakonstrug un jaizvieto ta, lai pc iesp€jas noverstu kltidas, kas varétu veicinat

bistamibas rasanos.

1.3.5. Javeic piesardzibas pasakumi konstrugjot, lai samazinatu tadu bistamibu gaisa kugim un taja
eso$ajam personam, ko gaisa kugim rada pamatota gan iek$&ju, gan ar&ju, tostarp informacijas
drosibas, draudu iespéja; tostarp javeic drosibas pasakumi aizsardzibai pret iesp&jamu butisku

atteici vai traucgjumu jebkura neuzstadita ierice.
1.4. Neuzstaditas ierices

1.4.1. Neuzstaditam iericém jebkuros paredzamos ekspluatacijas apstaklos javeic paredzetas
droSibas funkcijas vai funkcijas, kas attiecas uz drosibu, ja vien minétas funkcijas nevar veikt

arT ar citiem Iidzekliem.
1.4.2. Neuzstaditam iericém jabiit vadamam bez seviskam prasme&m vai parmeériga speka.

1.4.3. Neuzstaditas ierices jakonstrué ta, lai péc iesp&jas noverstu kltidas, kas varétu veicinat

bistamibas rasanos.

1.4.4. Neuzstaditas ierices neatkarigi no to pareizas vai nepareizas darbibas nedrikst mazinat
drosibu un nedrikst nelabveligi ietekmét jebkuras citas iekartas, sist€mas vai ierices pareizu

darbibu.
1.5. Lidojumderiguma uzturéSana

1.5.1. Lai nodrosinatu, ka lidojumderiguma standartu, kas attiecas uz gaisa kuga tipu un jebkuru
saistito dalu, saglaba visu gaisa kuga ekspluatacijas laiku, jaizstrada un jadara pieejami visi

vajadzigie dokumenti, tostarp lidojumderiguma uzturéSanas noradijumi.
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1.5.2. Japaredz lidzekli, kas p&c vajadzibas lautu parbaudit, regulét, ellot, iznemt dalas un

neuzstaditas ierices vai aizstat tas ar citam, lai nodroSinatu pastavigu lidojumderigumu.

1.5.3. Noradijumiem attieciba uz lidojumderiguma uzturésanu jabiit rokasgramatas vai péc
vajadzibas rokasgramatu forma, atkariba no nodroSinamo datu daudzuma. Rokasgramatas
jabiit noradijumiem par tehnisko apkopi un remontu, apkalposanas informacijai, bojajumu

noteikSanas un parbaudes procediiram tada forma, kas nodrosina to praktisko lietoSanu.

1.5.4. Noradijumiem par lidojumderiguma uzturéSanu jaietver lidojumderiguma ierobezojumi,
kuros norada visus obligatos nomainas terminus, parbauzu intervalus un attiecigas parbauzu

procediiras.

2. RAZOJUMA EKSPLUATACIJAS LIDOJUMDERIGUMA ASPEKTI

2.1. Japierada, ka, lai razojuma ekspluatacijas laika nodro$inatu pietickamu droSibu tiem, kas ir

gaisa kugi vai uz zemes, ir pievérsta uzmaniba turpmak izklastitajiem aspektiem.

a)  Janosaka, kadai ekspluatacijai gaisa kugis ir apstiprinats, un janosaka ierobezojumi un
informacija, kas vajadziga drosai ekspluatacijai, tostarp ierobezojumi un tehniskie

raksturojumi saistiba ar vidi.

b)  Gaisa kugim jabut drosi vadamam un manevréjamam visos paredzamajos ekspluatacijas
apstaklos, tostarp péc vienas vai —attieciga gadijuma — vairaku dzingjsisteému atteices,
nemot vera gaisa kuga izméru un konfiguraciju. Pienacigi janem véra pilota spéks,
pilotu kabines vide, pilota darba slodze un citi cilvékfaktora apsvérumi, lidojuma faze

un tas ilgums.

c) Irjabut iespgjai veikt gludu pareju no vienas lidojuma fazes uz citu, neprasot ipasas
pilota prasmes, modribu, sp€ku vai noslogojumu jebkuros iesp&jamos ekspluatacijas

apstaklos.
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2.2.

2.3.

d)

g)

Gaisa kugim ir jabut tik stabilam, lai nodro$inatu, ka pilotam izvirzitas prasibas nav

parmerigas, nemot vera lidojuma fazi un tas ilgumu.
Janosaka procediiras normalas ekspluatacijas, atteices un avarijas situacijam.

Trauksmes vai citi bridinajuma signali, kas paredz&ti, lai novérstu normala lidojuma

rezimu diapazona parsniegSanu, janodroSina atbilstigi gaisa kuga tipam.

Gaisa kuga raksturojumiem un ta sisttmam jalauj drosi normaliz&t stavokli péc

iesp&jamiem ekstremaliem apstakliem lidojuma rezimu diapazona.

Ekspluatacijas ierobeZojumi un cita informacija, kas vajadziga droSai ekspluatacijai, jadara

zinama apkalpes locekliem.

Razojuma ekspluatacijai jabiit pasargatai no kaitgjuma, ko rada nelabveligi argji un ieksgji

apstakli, tostarp vides apstakli.

a)

Jo 1pasi atbilstigi ekspluatacijas veidam nedross stavoklis nedrikst rasties tadu, un ne
tikai tadu, paradibu ietekmé ka bistami meteorologiski apstakli, zibens, sadursme ar
putniem, augstfrekvences starojuma lauki, ozons u. c., kuru rasanas ir paredzama

razojuma ekspluatacijas laika, nemot véra gaisa kuga izméru un konfiguraciju.
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3.1.

b)

Salona kabines nodalijumos atbilstigi ekspluatacijas veidam janodroSina pasazieriem
pieméroti parvadasanas apstakli un pienaciga aizsardziba pret visam briesmam, kas var
rasties lidojuma laika vai avarijas situacijas, tostarp pret ugunsgréka, diomu, toksisku
gazu un straujas dekompresijas draudiem, nemot véra gaisa kuga izméru un
konfiguraciju. Jadod taja esoSajam personam visas iespejas izvairities no smagiem
miesas bojajumiem un atri pamest gaisa kugi un jaaizsarga vini no paléninajuma spéka
ietekmes, ja notiek avarijas noséSanas uz zemes vai tidens. Vajadzibas gadijuma
japaredz skaidras un neparprotamas zimes vai pazinojumi taja esoSajam personam, lai
noraditu drosu uzvedibu, drosibas aprikojuma atrasanas vietu un pareizu ta

izmantoSanu. Vajadzigajam droSibas aprikojumam jabiit viegli pieejamam.

Apkalpes nodalijumiem atbilstigi ekspluatacijas veidam jabut iekartotiem ta, lai
atvieglotu lidojumu veikSanu, tostarp tajos jabit lidzekliem situacijas apzinasanas
nodrosinasanai, ka ar1 visu paredzamu un arkartas situaciju parvaréSanai. Apstakli
apkalpes nodalijumos nedrikst mazinat apkalpes sp&jas pildit savus uzdevumus, un to
planojumam jabit tadam, lai noverstu iejaukSanos ekspluatacijas laika un vadibas iericu

launpratigu izmantoSanu.

ORGANIZACIJAS (TOSTARP FIZISKAS PERSONAS). KAS APNEMAS VEIKT

KONSTRUESANU, RAZOSANU, LIDOJUMDERIGUMA UZTURESANAS

PARVALDIBU VAI TEHNISKO APKOPI

Atbilstigi darbibas veidam organizaciju apstiprinajumi jaizsniedz, ja ir ieveroti $adi

nosacijumi:

a)

organizacijai jabiit visiem lidzekliem, kas vajadzigi attiecigajai darba jomai. Sadi
lidzekli cita starpa ir: telpas, personals, iekartas, instrumenti un materiali, uzdevumu,

pienakumu un procediiru dokumentacija, attiecigu datu pieejamiba un uzskaite;

13505/16 ADD 2 1j/JBR/tr 11
PIELIKUMS DGE 2A LIMITE LV



b)  atbilstigi darbibas veidam un organizacijas lielumam organizacijai jaievies un jauztur
parvaldibas sist€ma, kas paredzeta, lai nodrosSinatu atbilstibu §Tm pamatprasibam,

parvalditu drosibas riskus un pastavigi uzlabotu So sistemu;

c) organizacija vajadzibas gadijuma vienojas par pasakumiem ar citam attiecigam
organizacijam, lai nodro$inatu pastavigu atbilstibu §tm lidojumderiguma

pamatprasibam;

d)  organizacija ka dalu no parvaldibas sist€émas saskana ar b) punktu un pasakumiem
saskana ar c) punktu ievie$ atgadijumu zinoSanas sist€mu, lai sekmétu drosibas

nepartrauktas uzlaboSanas merki.

3.2. Tehniskas apkopes macibu organizaciju gadijuma nepieméro 3.1. punkta c) apakSpunkta un

3.1. punkta d) apakSpunkta nosacijumus.

3.2.a Fiziskam personam, kas apnemas veikt tehnisko apkopi, jaapgiist un jauztur teorétiskas

zinasanas, prasmes un pieredze Itment, kas atbilst darbibas veidam.
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III PIELIKUMS

Tadas pamatprasibas saderibai ar vidi, kas saistitas ar razojumiem

1. Razojumi jakonstrug ta, lai tie butu péc iesp&jas klusaki, nemot véra 4. punktu.
2. Razojumi jakonstrug ta, lai cik vien iesp&jams samazinatu emisijas, nemot véra 4. punktu.

3. Razojumi jakonstru€ ta, lai samazinatu emisijas, kas rodas no skidrumu iztvaikoSanas vai

noplisanas, nemot véra 4. punktu.

4.  Janem vera jebkuri kompromisi starp konstruéSanas pasakumiem, kas paredzeti, lai

samazinatu troksni, dazadu veidu emisijas un Skidrumu noplaSanu.

5. Samazinot troksni un emisijas, nem vera visu normalas ekspluatacijas apstaklu klastu un

geografiskos apgabalus, kur gaisa kugu troksnis un emisijas rada bazas.

6.  Gaisa kuga sisteémas un iekartas, kas vajadzigas vides aizsardzibas apsvérumu dél, jakonstrug,
jarazo un to tehniska apkope javeic ta, lai jebkuros paredzamos ekspluatacijas apstaklos tas
darbotos, ka paredz&ts. Tam jabut atbilstosi dro§am, nemot v&ra to planoto ietekmi uz

razojuma saderibu ar vidi.

7. Jebkuri noradijumi, procediras, lidzekli, rokasgramatas, ierobeZojumi un parbaudes, kas
vajadzigas, lai nodroSinatu nepartrauktu aviacijas raZzojuma atbilstibu §tm pamatprasibam,

janosaka un jasniedz paredzetajiem lietotajiem skaidra veida.

8.  Organizacijas, kas ir iesaistitas aviacijas razojumu konstru€Sana, razo$ana un tehniskaja
apkope:
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a) jabut visiem lidzekliem, kas vajadzigi, lai nodroSinatu aviacijas razojuma atbilstibu §STm

pamatprasibam, un

b)  tas vajadzibas gadijuma vienojas ar citam attiecigam organizacijam, lai nodroSinatu
aviacijas razojuma atbilstibu §STm pamatprasibam.
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IV PIELIKUMS

Pamatprasibas gaisa kuga apkalpei

1. PILOTU MACIBAS

1.1. Visparigi noteikumi

Personai, kas macas vadit gaisa kugi, jabtt pietickami izglitotai un sasniegusai pietickamu
fizisku un garigu briedumu, lai apgitu, atcerétos un pieraditu attiecigas teorétiskas zinaSanas

un prasmes.
1.2. Teorétiskas zinaSanas

Pilotam jaapgiist un jauztur zinaSanas lItment, kas ir pietiekams, lai izpilditu funkcijas, ko vins
veic gaisa kugi, un ir samérigs ar riskiem, kuri saistiti ar tada veida darbibu. Tadam

zinaSanam jaaptver vismaz:

a)  aviacijas tiesibas;

b)  visparigas zinasanas par gaisa kugiem;

¢) tehniskas zinasanas, kas attiecas uz konkréto gaisa kugu kategoriju;
d)  lidojuma tehniskie raksturojumi un planoSana;

e) cilveka veiktsp€ja un ierobeZojumi;

f)  meteorologija;

g)  navigacija;

h)  ekspluatacijas procediiras, tostarp resursu parvaldiba;
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)

k)

lidojumu principi;
sakari un

netehniskas prasmes, tostarp apdraudéjumu un klidu atpaziSanas un parvaldibas

prasmes.

1.3. Teorétisku zinaSanu pieradiSana un uzturéSana

1.3.1. Teorgtisku zinaSanu apguve un iegaumesana japierada macibu laika veiktos pastavigos

novertéjumos un —attieciga gadijuma — ar1 eksamenos.

1.3.2. Jauztur attiecigs teorétisku zinaSanu kompetences limenis.

1.4. Prasmes

Pilotam jaapgiist un jauztur prasmes, kas ir atbilstigas funkcijam, ko vins pilda gaisa kugi.

Sim prasmém jabiit sameérigam ar riskiem, kas saistiti ar attieciga veida darbibu, un tam

jaaptver $adas jomas, ja tas atbilst funkcijam, ko vins pilda gaisa kugi:

a)  darbibas pirmslidojuma un lidojuma posma, tostarp darbibas saistiba ar gaisa kuga
veiktsp&ju, masas un centréjuma noteikSanu, gaisa kuga parbaudi un apkopi,
degvielas/energgtisko planosanu, laika apstaklu novertéSanu, marSruta planosanu, gaisa
telpas ierobeZojumiem un skrejcelu pieejamibu;

b)  lidlauka un kustibas shému ekspluatacija;

c) piesardzibas pasakumi un procediiras sadursmju noversanai,

d)  gaisa kuga vadiba p&c argjiem vizualajiem orientieriem;

e) manevreSana lidojuma laika, ar1 kritiskas situacijas, tostarp ar to saistita izeja no
neparasta stavokla, cik tas ir tehniski iesp&jams;

f)  pacelSanas un noséSanas parastos apstaklos un sanvéja;

g)  gaisa kuga vadiba tikai p&c instrumentu radijumiem, atbilstigi darbibas veidam;
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h)  ekspluatacijas procediiras, tostarp komandas iemanas un resursu parvaldiba atbilstigi
ekspluatacijas veidam, gan tad, ja izmanto vienu apkalpi, gan tad, ja izmanto vairakas

apkalpes;

1)  navigacija, gaisa telpas izmantoSanas noteikumu un ar tiem saistitu procediiru
IstenoSana, attieciga gadijuma gaisa kugi vadot p&c vizualajiem orientieriem vai

navigacijas paliglidzekliem,;

1) darbibas arkartas un avarijas situacijas, tostarp gaisa kuga iekartu darbibas traucéjumu

simulacija;
k)  gaisa satiksmes vadibas un sakaru procediiru ievérosana;
1)  1pasi aspekti saistiba ar gaisa kuga tipu vai klasi;

m) tadu papildu prasmju apgiiSana, kas var biit vajadzigas ar konkrétam darbibam saistitu

risku samazinasanai, un

n)  netehniskas prasmes, tostarp apdraudéjumu un kliidu atpaziSanas un parvaldibas
prasmes, izmantojot atbilstigu novertésanas metodiku kopa ar tehnisko prasmju

novertesanu.
1.5. Prasmju pieradiSana un uztureSana

1.5.1. Pilotam japierada sp€jas izpildit procediiras un manevrus kompetences Itment, kas ir

atbilstigs funkcijam, ko vins pilda gaisa kugi, veicot $adas darbibas:
a)  vadit gaisa kugi, atbilstigi ta ierobeZojumiem,;

b)  pareizi spriest un biit ar labam lidotprasmém;

c) izmantot aeronavigacijas zinasanas prakse;

d)  vienmér vadit gaisa kugi ta, lai nerastos $aubas par procediiras vai manevra izdosanos,

un
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e) izmantot netehniskas prasmes, tostarp apdraudéjumu un kltidu atpaziSanas un
parvaldibas prasmes, izmantojot atbilstigu novertésanas metodiku kopa ar tehnisko

prasmju noverteésanu.
1.5.2. Jauztur atbilstigs prasmes kompetences Itmenis.
1.6. Valodu prasme

Pilotam ir jabiit valodu prasmém tada liment, lai veiktu savas funkcijas gaisa kugi. Sada

valodu prasme ietver:
a)  spgju saprast meteorologiskas informacijas dokumentus;

b)  aeronavigacijas marsrutu, izlidoSanas un nolaiSanas shému un ar tam saisttto

aeronavigacijas informacijas dokumentu izmantoSanu; un

c)  sp&ju visas lidojuma fazes, tostarp lidojuma sagatavoSanas posma, sazinaties ar pargjiem
apkalpes locekliem un aeronavigacijas dienestiem valoda, kas lidojuma laika tiek

izmantota radio sakaros.
1.7. Lidojumu simulacijas trenaZieru iekartas

Ja macibas vai prasmju apgtSanas vai to uzturéSanas pieradiSanai izmanto lidojumu
simulacijas trenazieru iekartu (F.S7D), tai jaatbilst dotam veiktsp&jas Iimenim jomas, kas ir
relevantas saistita uzdevuma izpildei. Jo Tpasi gaisa kuga konfiguracijas, izmantosanas
pasibu, gaisa kuga veiktsp€jas un sisttmu funkcionéSanas atveidojumam ir pienacigi jaatbilst

gaisa kugim.
1.8. Macibu kursi
1.8.1. Macibas jaisteno macibu kursa.
1.8.2. Macibu kursam jaatbilst S$adiem nosacijumiem:

a)  katram macibu kursu tipam jabit atseviski izstradatai macibu programmai; un
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b)  attiecigad gadijuma macibu kursam jaietver teorétisko zinasanu apgiiSana un praktiski

macibu lidojumi (tostarp trenazieru iekarta).
1.9. Instruktori
1.9.1. Teorétiskas nodarbibas
Teorétiskas nodarbibas javada attiecigi kvalificétiem instruktoriem. Viniem:
a)  jabit atbilstigam zinaSanam jomas, kuras paredz€tas teor&tiskas nodarbibas; un
b)  japrot izmantot attiecigas apmacibu metodes.
1.9.2. Macibu lidojumi un apmaciba trenazieros

Macibu lidojumi un apmaciba trenazieros javeic attiecigi kvalific€tiem instruktoriem, kam ir

sada kvalifikacija:
a)  ir teor€tiskas zinasanas un pieredze atbilst veicamajai apmacibai;
b) ir sp&jigi izmantot attiecigas apmacibu metodes;

c) Ir praktiz€jusi apmacibu metodes, veicot tadus lidojuma manevrus un procediras, kadas

paredzetas macibu lidojuma;

d)  ir demonstr&jusi instruktora prasmes jomas, kuras veiks macibu lidojumu, tostarp

pirmslidojuma un péclidojuma apmacibu un apmacibu uz zemes; un

e) regulari piedalas kvalifikacijas paaugstinaSanas macibas, lai nodroSinatu atbilstigu

macibu standartu uzturéSanu.

Lidojumu instruktoriem, kas pasniedz macibas gaisa kugi, ir jabut pilnvarotiem arT veikt
kapteina pienakumus gaisa kugi, kura notiek apmaciba, iznemot macibas jaunu tipu gaisa

kugu apgtiSanai.
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1.10.

3.1.

3.1.1.

Eksaminétaji
Personam, kas atbild par pilotu prasmju noveértésanu:
a)  irjaatbilst lidojumu vai lidojumu trenaZieru instruktoriem noteiktam prasibam; un

b)  jaspg€j novertét pilotu sniegumu un veikt izméginajuma lidojumus un parbaudes

lidojumus.
PIEREDZES PRASIBAS — PILOTI

Personai, kas darbojas ka gaisa kuga apkalpes loceklis, instruktors vai eksaminétajs, jaapguist
un jauztur pietiekama pieredze savu funkciju veikSanai, ja vien kompetence nav pieradita

saskana ar 1.5. punktu.
VESELIBAS STAVOKLIS - PILOTI
Veselibas kriteriji

Visiem pilotiem regulari jaiztur veselibas parbaude, lai pieraditu, ka vini, nemot véra
darbibas veidu, sp&j apmierinosi pildit savas funkcijas. Atbilstiba jaapliecina ar attiecigu
novertejumu, balstoties uz aviacijas medicinas paraugpraksi, nemot véra darbibas veidu un

iesp&€jamo ar vecumu saistitu garigas un fiziskas veselibas pasliktinasanos.

Veselibas stavokla atbilstiba, kas ietver fizisku un garigu veselibu, nozime to, ka pilotam nav

slimibas vai invaliditates, kuras d€] vins nevar:
a)  veikt gaisa kuga ekspluatacijai vajadzigos uzdevumus;
b)  jebkura laika veikt vinam uzticétos pienakumus, vai

c)  pareizi uztvert savu apkartni.

3.1.2. Ja veselibas parbaude nav pilniba izturéta, drikst izmantot tadus kompensacijas pasakumus,

ar ko nodrosina lidzveértigu lidojuma drosibu.
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3.2. Aviacijas medicinas eksperti
Aviacijas medicinas ekspertiem jabiit:
a)  kvalificétiem un licencétiem nodarboties ar arsta praksi;

b)  apmacitiem aviacijas medicina un regularas aviacijas medicinas kvalifikacijas
paaugstinaSanas macibas, lai nodrosinatu atbilstigu novértésanas standartu uzturésanu;

un

c) apguvusiem praktiskas zinaSanas un pieredzi par apstakliem, kados piloti veic savus

pienakumus.
3.3. Aviacijas medicinas centri
Aviacijas medicinas centriem jaatbilst $adam prasibam:

a) tiem jabut visiem lidzekliem, kas vajadzigi, lai veiktu visus pienakumus, kas saistiti ar
to tiestbam. Sadi lidzekli cita starpa ir: telpas, personals, iekartas, instrumenti un
materiali, uzdevumu, pienakumu un procediiru dokumentacija, attiecigu datu pieejamiba

un uzskaite;

b)  atbilstigi darbibas veidam un organizacijas lielumam tie ievie§ un uztur parvaldibas
sistému, kas paredzeta, lai nodroSinatu atbilstibu §Tm pamatprasibam, parvalditu

drosibas riskus un pastavigi uzlabotu So sist€ému; un

c) vajadzibas gadijuma vienojas ar citam attiecigam organizacijam, lai nodro§inatu

pastavigu So prasibu ievéroSanu.
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4. SALONA APKALPES LOCEKLI
4.1. Visparigi noteikumi
Salona apkalpes locekliem:

a)  jabiit apmacitiem un regulari parbauditiem, lai iegiitu un saglabatu pienacigu

kompetences ITmeni viniem uztic€to ar drosibu saistito pienakumu veikSanai; un

b)  regulari jaiztur veselibas parbaudes, lai drosi izpilditu viniem uztic€tus drosibas
pienakumus. Atbilstiba jaapliecina ar attiecigu novertéjumu, balstoties uz aviacijas

medicinas paraugpraksi.
4.2. Macibu kursi
4.2.1. Ja tas atbilst darbibas veidam vai tiestbam, macibas javeic macibu kursa veida.
4.2.2. Macibu kursam jaatbilst $adiem nosacijumiem:
a)  katram macibu kursu tipam jabiit atseviski izstradatai macibu programmai; un

b)  attieciga gadijuma macibu kursam jaietver teorétisko zinaSanu apgiiSana un praktiskas

nodarbibas (tostarp trenazieru iekarta).
4.3. Salona apkalpes loceklu instruktori
Nodarbibas javada attiecigi kvalificétiem instruktoriem. Siem instruktoriem ir:
a)  jabit atbilstigdm zinasanam jomas, kuras paredzetas nodarbibas;
b)  jaspgj izmantot attiecigas apmacibu metodes; un

c) regulari japiedalas kvalifikacijas paaugstinaSanas macibas, lai nodroSinatu atbilstigu

macibu standartu uzturéSanu.
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4.4. Salona apkalpes eksaminetaji

Personam, kas ir atbildigas par salona apkalpes loceklu parbaudi:

a)  jaatbilst salona apkalpes loceklu instruktoru prasibam; un

b)  jasp€j novertét salona apkalpes loceklu sniegumu un veikt parbaudes.
5.  MACIBU ORGANIZACILJAS

Macibu organizacijai, kas nodroSina pilotu vai salona apkalpes loceklu apmacibu, jaatbilst

sadam prasibam:

a)  taiir visi lidzekli, kas vajadzigi, lai pilditu pienakumus, kas saistiti ar tas darbibu. Sadi
lidzekli cita starpa ir: telpas, personals, iekartas, instrumenti un materiali, uzdevumu,

pienakumu un procediiru dokumentacija, attiecigu datu pieejamiba un uzskaite;

b) atbilstigi nodroSinatas apmacibas veidam un organizacijas lielumam organizacijai
jaievie$ un jauztur parvaldibas sisteéma, kas paredzéta, lai nodroSinatu atbilstibu §Tm
pamatprasibam, parvalditu droSibas riskus, tostarp riskus saistiba ar macibu standartu,

un pastavigi censtos uzlabot $o sist€tmu; un

c) tai,ja vajadzigs, javienojas ar citam attiecigam organizacijam, lai nodroSinatu pastavigu

iepriek$ min&to prasibu ievéroSanu.
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V PIELIKUMS

Gaisa kugu ekspluatacijas pamatprasibas

1.  VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. Lidojumu nedrikst veikt, ja apkalpes locekli un [...] jebkads cits ekspluatacija iesaistitais
personals, kas iesaistits lidojuma sagatavosana un izpild€, neparzina piem&rojamos tiesibu
aktus, noteikumus un procediiras, kas attiecas uz vinu pienakumu izpildi un kas noteikti
attieciba uz teritorijam, kuras paredzéts Skersot, lidlaukiem, kurus planots izmantot, un ar tiem

saistitajam aeronavigacijas iekartam.

1.2. Lidojums javeic ta, lai biitu ievérotas lidojumu rokasgramata vai — attieciga gadijuma —

lidojumu veikSanas rokasgramata noteiktas lidojumu sagatavosanas un izpildes procediras.

1.3. Pirms katra lidojuma janosaka katra apkalpes locekla funkcijas un pienakumi. Gaisa kuga
kapteinim ir jabut atbildigam par gaisa kuga ekspluataciju un drosibu, ka ari par visu apkalpes

loceklu, pasazieru un gaisa kugi iekrautas kravas drosibu.

1.4. PriekSmetus vai vielas, kas var radit nopietnu risku veselibai, drosibai, IpaSumam vai videi,
piem&ram, bistamus izstradajumus, iero¢us un municiju, nedrikst parvadat gaisa kugos, ja
vien nepieméro 1pasas dro§ibas procediiras un noradijumus ar tiem saistitu risku

samazinasanai.

1.5. Visi dati, dokumenti, ieraksti un informacija, kas vajadzigi, lai apstiprinatu to, ka ir ieveroti
5.3. punkta paredzetie nosacijumi, ir jauzglaba par katru lidojumu, un tiem jabiit pieejamiem

vismaz laikposma, kas ir piemerots attiecigajam ekspluatacijas veidam.
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2. SAGATAVOSANAS LIDOJUMAM

Lidojumu nedrikst sakt, ja ar visiem pieejamajiem lidzekliem ieprieks nav parbaudits, ka ir

ieveroti visi $adi nosactjumi:

a) lidojuma veikSanai ir pieejamas piemeérotas ierices, kas tiesi vajadzigas lidojumam un
gaisa kuga drosai ekspluatacijai, tostarp sakaru iekartas un navigacijas paliglidzekli,

nemot vera to, kadi aeronavigacijas informacijas pakalpojumu dokumenti ir pieejami.

b)  Apkalpei jazina un pasazieriem jabut inform&tiem par attiecigo avarijas situacijas
lietojamo iekartu atraSanas vietu un lietojumu. Pietiekama informacija, kas saistita ar
ekspluataciju un attiecas uz uzstaditajam iekartam, par avarijas procediiram un salona

drosibas aprikojumu jadara zinama apkalpes locekliem un pasazieriem.
¢)  Gaisa kuga kapteinim japarliecinas, ka:
i)  gaisa kugis ir lidojumderigs saskana ar 6.°punktu;

il)  ja vajadzigs, gaisa kugis ir attiecigi registréts un gaisa kugi ir visi ar registraciju

saistitie sertifikati;

ii1) 82 pielikuma 5. punkta noteiktie instrumenti un iekartas, kas vajadzigas attieciga
lidojuma veiksanai, ir uzstaditas gaisa kugt un ir darba kartiba, ja nav noteikts
atbrivojums ar piem&rojamo obligato iekartu sarakstu (MEL) vai lidzvertigu

dokumentu;

iv)  gaisa kuga masa un smaguma centra atraSanas vieta ir tada, ka lidojumu iesp&jams

veikt, ieverojot lidojumderiguma dokumentos noteiktos ierobeZojumus;

v)  visarokas bagaza, registréta bagaza un krava ir pareizi iekrauta un nostiprinata; un

13505/16 ADD 2 1j/JBR/tr 25
PIELIKUMS DGE 2A LIMITE LV



vi)  visa lidojuma laika netiks parsniegti 4. punkta noteiktie gaisa kuga ekspluatacijas

ierobezojumi.

d)  Gaisa kuga apkalpes locekliem jabut pieejamai informacijai par meteorologiskajiem
apstakliem izlidoSanas, ielidoSanas un — attieciga gadijuma — rezerves lidlaukos, ka ar1
informacijai par marSruta apstakliem. IpaSa vériba japievers iespéjami bistamiem

atmosferas apstakliem.

e) Japastav atbilstoSiem kompensacijas lidzekliem vai darbnepartrauces planiem, ka

rikoties iesp&jami bistamos atmosferas apstaklos, kas paredzami lidojuma laika.

f)  Lidojumiem, ko veic saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem, marsruta
meteorologiskiem apstakliem jabit tadiem, kas rada iespé&jas ievérot tadus lidojuma
noteikumus. Lidojumiem, ko veic saskana ar instrumentalo lidojumu noteikumiem,
galamérka un — attieciga gadijuma — rezerves lidlauks(-1), kur gaisa kugis var nolaisties,
jaizraugas, jo Tpasi nemot vera prognoz&jamos meteorologiskos apstaklus,
aeronavigacijas pakalpojumu pieejamibu, iekartu uz zemes pieejamibu un instrumentala
lidojuma procediiras, ko apstiprinajusi valsts, kura atrodas galamérka un/vai rezerves

lidlauks.

g)  Degvielas/energijas daudzumam dzingjsist€mai un patér&jamo krajumu daudzumam
gaisa kugi ir jabit pietickamam, lai nodroSinatu, ka paredzétais lidojums ir drosi
veicams, nemot véra meteorologiskos apstaklus, jebkurus elementus, kas ietekmé gaisa
kuga veiktsp&ju, un jebkuru lidojuma laika paredzamo kavésanos. Papildus jabut
degvielas/energijas rezervei neparedz&tiem gadijumiem. Janosaka procediiras

degvielas/energijas parvaldibai lidojuma, kad tas ir vajadzigs.
3. LIDOJUMU VEIKSANA
Attieciba uz lidojumu veikSanu jaievéro visi turpmak minétie nosacijumi.

a)  Atbilstigi gaisa kuga tipam pacel$anas un nos€sanas laika un vienmer, kad gaisa kuga
kapteinis droSibas apsvérumu dé] uzskata par vajadzigu, visiem apkalpes locekliem

jaatrodas savas s€dvietas un jaizmanto drosibas stiprinadjumu sist€mas.
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b)

d)

g)

h)

Atbilstigi gaisa kuga tipam visiem tiem gaisa kuga lidojumu apkalpes locekliem, kam
jabiit pilotu kabing, ir pienakums lidojuma laika biit un palikt darba vietas,
piespradzetiem ar droSibas jostam, iznemot marSruta lidojumu, kad vietu var atstat

fiziologisku vai darba vajadzibu dél.

Atbilstigi gaisa kuga tipam un ekspluatacijas tipam gaisa kuga kapteinim pirms
pacel$anas un nosés$anas, ka art manevrésanas laika un vienmeér, kad to uzskata par
vajadzigu drosibas interes€s, ir janodrosina, ka visi pasazieri ir attiecigas sedvietas un

attiecigi piespradzgjusies.

Lidojums jaizpilda ta, lai turétos pienaciga attaluma no citiem gaisa kugiem un visas
lidojuma fazés nodroginatu atbilstodu $kerlu parlidosanas augstumu. Sim attalumam
jabiit vismaz tik lielam, ka prasits piemérojamos gaisa telpas izmanto$anas noteikumos,

atbilstigi ekspluatacijas veidam.

Lidojumu nedrikst turpinat, ja zinamie apstakli nav vismaz lidzvertigi 2. punkta
noteiktajiem. Turklat lidojumos, ko veic saskana ar instrumentalo lidojumu
noteikumiem, pieeju lidlaukam nedrikst turpinat zemak par konkréti noteiktiem

augstumiem vai §kérsot noteikto poziciju, ja redzamiba neatbilst noteiktiem kriterijiem.
Avarijas situacijas gaisa kuga kapteinim ir janodroSina, lai visi pasaZieri biitu informéti,
ka konkrétajos apstaklos attiecigi rikoties.

Gaisa kuga kapteinim ir javeic visi pasakumi, kas vajadzigi, lai 1idz minimumam

samazinatu pasaZzieru problematiskas uzvedibas ietekmi uz lidojumu.

Gaisa kugi nedrikst manevrét lidlauka kustibas zona vai ta rotoru nedrikst pieslégt

piedzinai, ja pie vadibas iericEém esosa persona nav attiecigi kompetenta.

Ja vajadzigs, lidojuma laika jaizmanto piemérojamas degvielas/energijas parvaldibas

procediiras.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

GAISA KUGA TEHNISKIE RAKSTUROJUMI UN EKSPLUATACIJAS
IEROBEZOJUMI

Gaisa kugis jaekspluatg atbilstigi ta lidojumderiguma dokumentiem un visam attiecigajam
ekspluatacijas procediram un ierobezojumiem, kas noteikti ta apstiprinataja lidojumu
rokasgramata vai attiecigi lidzvertigos dokumentos, ja tadi ir. Lidojumu rokasgramatai vai tai
lidzvertigiem dokumentiem jabiit pieejamiem apkalpei un jabit pastavigi atjauninatiem

katram konkrétajam gaisa kugim.

Neatkarigi no 4.1. punkta ekspluatacija ar helikopteriem var atlaut 1slaicigu lidojumu caur
ierobezojosu augstuma atruma rezimu diapazonu, ar noteikumu, ka ir nodro§inats atbilstigs

drosibas ltmenis.
Gaisa kugis jaekspluaté saskana ar piemérojamo vides dokumentaciju.

Lidojumu nedrikst uzsakt vai turpinat, ja gaisa kuga paredz&ta veiktsp&ja, nemot véra visus
faktorus, kas butiski ietekmée ta veiktspgjas [imeni, ar planoto ekspluatacijas masu nelauj visas
lidojuma fazes veikt noteiktajos attalumos/zonas un $kérslu parlidoSanas augstumos.
Veiktspgjas faktori, kas bitiski ietekmé pacelSanos, marsruta lidojumu un

nolaiSanos/nosésanos, jo 1pasi ir:

a)  ekspluatacijas procediiras;

b) lidlauka barometriskais augstums;

c) laika apstakli (temperatiira, v€js, nokriSni un redzamiba);

d [...};

e) pacelSanas/nos€Sanas zonas izméri, slipums un stavoklis; un

f)  gaisa kuga korpusa, elektribas generatora vai sist€ému stavoklis, nemot véra iesp&jamo

nolieto$anos.
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4.5.

5.1.

5.2

5.3.

6.1.

Sie faktori ir janem vera tiesi — ka ekspluatacijas parametri — vai netiesi, izmantojot pielaides

vai rezerves, ko var paredz€t, planojot veiktspgjas parametrus atbilstigi ekspluatacijas veidam.
INSTRUMENTI, DATI UN IEKARTAS

Gaisa kugi jabut uzstaditam visam paredz&tajam lidojumam vajadzigajam navigacijas, sakaru
u. c. iekartam, nemot veéra gaisa satiksmes noteikumus un gaisa telpas izmantoSanas

noteikumus, ko pieméro visas lidojuma fazgs.

Attieciga gadijuma gaisa kugi jabut uzstaditam visam vajadzigajam dro§ibas, medicinas,
evakuacijas un glabsanas iericém, nemot véra riskus, kas saistiti ar ekspluatacijas teritorijam,

lidojuma marsrutiem, lidojuma augstumu un ilgumu.

Visiem datiem, kas apkalpes locekliem vajadzigi lidojuma izpildei, jabut atjauninatiem un
pieejamiem gaisa kugi, nemot véra piemérojamos gaisa satiksmes noteikumus, gaisa telpas

izmantoSanas noteikumus, lidojuma augstumu un teritoriju.
RAZOJUMU LIDOJUMDERIGUMA UZTURESANA UN SADERIBA AR VIDI
Gaisa kugi drikst ekspluatét tikai tad, ja:

a)  gaisa kugis ir lidojumderigs un drosai un ar vidi saderigai ekspluatacijai atbilstosa

stavoklr;

b)  paredzeétajam lidojumam vajadzigas iekartas, ko lieto normalas un avarijas situacijas, ir

darba kartiba;

c¢) lidojumderiguma dokuments un attieciga gadijuma troksna limena sertifikats ir derigs;

un

d)  gaisa kuga tehniska apkope veikta saskana ar piemérojamajam prasibam.

13505/16 ADD 2 1j/JBR/tr 29
PIELIKUMS DGE 2A LIMITE LV



6.2. Pirms katra lidojuma vai vairakiem secigiem lidojumiem gaisa kugis japarbauda, veicot
pirmslidojuma parbaudi, lai noteiktu ta piemeérotibu paredzeétajam lidojumam.

6.3. Gaisa kugi drikst ekspluatét tikai tad, ja tas péc tehniskas apkopes ir darba kartiba. Galvenas
zinas par veikto tehnisko apkopi ir jaregistre.

6.4. Dati, kas vajadzigi, lai pieraditu gaisa kuga lidojumderigumu un saderibas ar vidi statusu, ir
jasaglaba uz laiku, kas atbilst piem@rojamam lidojumderiguma uzturé$anas prasibam, tikmer,
kamer tajos ietverta informacija nav aizstata ar lidzveértiga apjoma un lidzvertigi siki
izstradatu jaunu informaciju, bet jebkura gadijuma ne mazak par 24 ménesiem.

6.5. Visiem parveidojumiem un remontiem jaatbilst lidojumderiguma pamatprasibam un —
attieciga gadijuma — prasibam par razojumu saderibu ar vidi. Jauzglaba pamatojuma dati, kas
apliecina atbilstibu lidojumderiguma prasibam un razojumu saderibu ar vidi.

6.6. Gaisa kuga ekspluatanta pienakums ir nodros$inat, ka tresa persona, kas veic tehnisko apkopi,
ievero ekspluatanta droSuma un drosibas prasibas.

7. APKALPES LOCEKLI

7.1. Gaisa kuga apkalpes loceklu skaits un sastavs janosaka, nemot véra:

a)  gaisa kuga sertificéSanas ierobezojumus, attieciga gadijuma ietverot arT attiecigu
evakuacijas demonstraciju avarijas gadijumam;

b)  gaisa kuga konfiguraciju; un

c)  ekspluatacijas tipu un ilgumu.

7.2. Gaisa kuga kapteinim jabit pilnvaram dot visas komandas un veikt atbilstigas darbibas
ekspluatacijas nodrosinasanai, ka arT gaisa kuga un taja parvadajamo personu un/vai mantas
droSibai.
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7.3. Avarijas situacija, kas apdraud gaisa kuga ekspluataciju vai drosibu un/vai gaisa kugi esosu
personu drosibu, gaisa kuga kapteinim jarikojas, ka vins$ uzskata par vajadzigu drosibas
interesés. Ja $ada riciba saistita ar vietéjo noteikumu vai procediru parkapumiem, gaisa kuga

kapteinim jabut atbildigam par to, ka nekavéjoties tiek informéeta attieciga vieteja iestade.

7.4. Ja gaisa kugi tiek parvadatas citas personas, avarijas vai arkartas situacijas var simulét tikai
tad, ja minétas personas pirms iekap$anas gaisa kugi ir pienacigi informé&tas un apzinas ar to

saistitos riskus [...].

7.5. Neviens gaisa kuga apkalpes loceklis nedrikst pielaut, ka vina sp&jas pildit uzdevumus /
pienemt l@mumus noguruma d&| samazinas tiktal, ka ir apdraudéta lidojuma drosiba,
inter alia, nemot véra pargurumu, negulésanu, nolidoto sektoru skaitu, nakts deziiras vai laika
joslu mainas. Atpiitas laikiem jabiit pietieckami ilgiem, lai apkalpes locekli parvarétu ieprieks
veikto pienakumu radito nogurumu un lidz pienakumu veikSanai nakamaja lidojuma darba

laika butu labi atputusies.

7.6. Apkalpes locekli nedrikst veikt viniem uztic€tos pienakumus gaisa kugi, esot psihotropu vielu
iedarbiba vai alkohola reibuma, vai ari esot darbnespé&jigiem traumas, noguruma,

medikamentu lietoSanas, slimibas vai citu [idzigu iemeslu d&l.

8. PAPILDU PRASIBAS KOMERCIALIEM GAISA PARVADAJUMIEM UN CITAM
DARBIBAM, UZ KO ATTIECAS SERTIFICESANAS VAI DEKLARACIJAS
SNIEGSANAS PRASIBA UN KO VEIC AR LIDMASINAM, HELIKOPTERIEM VAI
TILTROTORU GAISA KUGIEM

8.1. Ekspluataciju nedrikst veikt, ja nav ieveroti $adi nosacijumi:

a)  gaisa kuga ekspluatanta riciba, tieSi vai pamatojoties uz ligumu ar treSam personam,
jabit lidzekliem, kas nepiecie$ami, lai nodroginatu darbibas mérogu un apjomu. Sadi
lidzekli cita starpa ir: gaisa kugi, telpas, vadibas struktiira, personals, iekartas,
uzdevumu, pienakumu un procediiru dokumentacija, piekluves iesp€jas attiecigiem

datiem un uzskaite;
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b)  gaisa kuga ekspluatantam jaizmanto tikai attiecigi kvalific€ts un profesionali sagatavots
personals un jaisteno un jauztur apkalpes loceklu un cita attieciga personala macibu un

parbaudes programmas;

o [...]

d) atbilstigi ekspluatacijas veidam un organizacijas liclumam gaisa kuga ekspluatantam
jaievies un jauztur parvaldibas sisteéma, kas paredz€ta, lai nodroSinatu atbilstibu §Tm

pamatprasibam, parvalditu drosibas riskus un pastavigi uzlabotu So sist€ému;

e)  gaisa kuga ekspluatants ka dalu no parvaldibas sistémas, kas minéta d) punkta, ievie$

atgadijumu zinoSanas sisteému, lai sekm&tu nepartrauktu drosibas uzlabosanu.

8.2. [Ekspluatacija javeic tikai saskana ar gaisa kuga ekspluatanta lidojumu veikSanas
rokasgramatu. Saja rokasgramata jabiit visiem vajadzigajiem noradijumiem, informacijai un
procediiram par visiem izmantojamiem gaisa kugiem un par ekspluatacijas personala
pienakumu veiksanu. Japreciz€ apkalpes loceklu lidojuma ilguma, lidojuma darba laika
ierobezojumi un atpiitas laiki. Lidojumu veikSanas rokasgramatai un tas parskatitajam
redakcijam jaatbilst apstiprinatajai lidojumu rokasgramatai, un vajadzibas gadijuma taja ir

jaizdara grozijumi.

8.3. Gaisa kuga ekspluatants attieciga gadijuma izstrada procediiras lidojuma drosibas

saglabasSanai pasaZieru problematiskas uzvedibas gadijumos.

8.4. Gaisa kuga ekspluatantam jaizstrada un jauztur drosibas programmas, kas pielagotas

konkrétajam gaisa kugim un ekspluatacijas veidam, konkréti paredzot:
a)  pilotu kabines drosibu;
b)  gaisa kuga parmekléSanas kontrolsarakstu;

¢)  macibu programmas; un
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d) elektronisko un datorsist€ému aizsardzibu, lai noverstu tiSu un netisSu sist€mu darbibas

traucjumu un bojajumu iespgjas.

8.5. Ja drosibas pasakumi var nelabvéligi iespaidot ekspluatacijas drosibu, ir janoverte riski un
jaizstrada atbilstigas procediiras droSibas risku mazinasanai, talab varbiit ir jaizmanto

specializétas iekartas.
8.6. Gaisa kuga ekspluatantam par gaisa kuga kapteini ir jaizraugas pilots no lidojuma apkalpes.

8.7. Noguruma noversanai jaizmanto noguruma parvaldibas sist€éma. Ar $adu sist€mu attieciba uz
vienu vai vairakiem lidojumiem janosaka lidojuma ilgums, lidojuma darba laiki, deziiras un
pielagoti atpiitas periodi. Noguruma parvaldibas sist€éma paredz&tajos ierobezojumos janem
vera visi attiecigie faktori, kas rada nogurumu, pieméram, jo Ipasi nolidoto sektoru skaits,
laika zonu SkérsoSana, neguléSana, diennakts ciklu traucg€jumi, darbs nakti, pozicija,
kumulativais deztru ilgums konkrétos laikposmos, pienakumu sadalijums starp gaisa kuga

apkalpes locekliem, ka arT gaisa kuga apkalpes loceklu skaita palielinasana.

8.8. Gaisa kuga ekspluatantam janodrosina, ka tos uzdevumus, kas noteikti 6.1. punkta, un tos
uzdevumus, kas aprakstiti 6.4. un 6.5. punkta, kontrol€ par lidojumderiguma uzturéSanas
parvaldibu atbildiga organizacija, kurai jaatbilst II pielikuma 3.1. punktam un III pielikuma

7.un 8. punktam.

8.9. Gaisa kuga ekspluatantam janodrosina, ka atlauju veikt ekspluataciju, ka paredzets
6.3. punkta, dod organizacija, kas ir kvalificéta veikt raZojumu, dalu un neuzstaditu iericu

tehnisko apkopi. ST organizacija atbilst II pielikuma 3.1. punkta prasibam.

8.10. Sa pielikuma 8.8. punkta minéta organizacija izstrada organizacijas rokasgramatu, kura
attiecigajam personalam izmantoSanai un noradém sniedz visu lidojumderiguma uzturéSanas

procediru aprakstu.
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8.10.a Apkalpes locekliem izmantoSanai péc vajadzibas jabut pieejamai kontrolsarakstu sist€mai, lai
to lietotu visas gaisa kuga ekspluatacijas faz€s parastos, arkartas un avarijas apstaklos un

situacijas. Procediiras janosaka visam sapratigi paredzamam avarijas situacijam.

8.10.b Parvadajot pasazierus vai kravu, nedrikst simul€t avarijas vai arkartas situacijas.
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VI PIELIKUMS

Pamatprasibas kvalificétiem tiesibu subjektiem

1.  Kovalificétais tiesibu subjekts ("tiesibu subjekts"), ta direktors un darbinieki, kas atbildigi par
sertifikacijas un uzraudzibas pienakumu veikSanu, nevar ne tiesi, ne ka pilnvarotie parstavji
bt iesaistiti razojumu, dalu, neuzstaditu iericu, komponentu vai sist€mu konstruésana,
razo$ana, tirdznieciba, tehniskaja apkopé, ekspluatacija, pakalpojumu sniegSana vai
izmantoSana. Tas neliedz iesp&ju iesaistitajam organizacijam un kvalific€tam tiesibu

subjektam apmainities ar tehnisku informaciju.

Sis punkts neliedz organizacijai, kas izveidota noliika popularizét gaisa sportu vai izklaides
aviaciju, bt tiesigai sanemt akreditaciju ka kvalificEtam tiesibu subjektam, ar nosacijumu, ka
ta akreditacijas iestadei pierada to, ka ir ieviesti atbilstosi pasakumi intereSu konflikta

novérsanai.

2. Tiesibu subjektam un ta darbiniekiem, kas atbildigi par sertifikacijas un uzraudzibas
pienakumu veikSanu, savi pienakumi javeic ar vislielako iesp&jamo profesionalo godpratibu
un vislielako iesp&amo tehnisko kompetenci, un tie nedrikst biit paklauti ne spiedienam, ne
pamudinajumiem, 1pasi finansialiem pamudinajumiem, kas varétu ietekmét to spriestsp&ju vai
sertifikacijas un uzraudzibas pienakumu rezultatu, Tpasi no tadu personu vai personu grupu

puses, ko ietekme Sie rezultati.

atbilstigai tadu tehnisko un administrativo pienakumu veikSanai, kuri saistiti ar sertifikacijas

un uzraudzibas procesu; tam ir ar1 pieeja arkartas parbauzu veikSanai vajadzigajai aparatirai.
4.  Tiesibu subjektam un ta darbiniekiem, kas ir atbildigi par izmekl&Sanu, jabit:

a) atbilstosi tehniski un profesionali apmacitiem vai ar pietickamu pieredzi, kas iegiita,

veicot attiecigas darbibas,

b) pietickamam zinaSanam par prasibam attieciba uz sertifikacijas un uzraudzibas

pienakumiem, ko tie veic, un pietiekamai pieredzei tados procesos,
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c)  nepiecieSamajam sp&jam sagatavot pazinojumus, dokumentaciju un zinojumus, kas

pierada, ka sertifikacijas un uzraudzibas pienakumi ir veikti.

5. Jagarant@ to darbinieku objektivitate, kas ir atbildigi par sertifikacijas un uzraudzibas
pienakumu veikSanu. Vinu atalgojums nedrikst biit atkarigs no veikto izmekl&Sanu skaita vai

tadu izmekl€$anu rezultatiem.

6.  Tiesibu subjektam jaapdrosina atbildiba, ja vien ta atbildibu neuznemas kada dalibvalsts

saskana ar saviem tiesibu aktiem.

7. Tiesibu subjekta darbiniekiem jaglaba dienesta nosl€pums attieciba uz visu informaciju, ko

vini guvusi, veicot uzdevumus saskana ar So regulu.
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VII PIELIKUMS

Lidlauku pamatprasibas

1.  FIZISKIE RAKSTURLIELUMI, INFRASTRUKTURA UN IEKARTAS

1.1. Kustibas zona

1.1.1. Lidlaukos ir specials gaisa kugu nosé$anas un pacel$anas laukums, kas atbilst $adiem

nosacijjumiem:

a)  noséSanas un pacelSanas laukuma izmeri un raksturlielumi ir pieméroti paredzetajiem
gaisa kugiem;

b)  attieciga gadijuma nos€$anas un pacelsanas laukuma nestspgja ir pietickama, lai izturétu
slodzi, ko rada atkartota tiem paredzéto gaisa kugu ekspluatacija. Laukumiem, kas nav
paredz@ti atkartotajai ekspluatacijai, tikai jaspgj noturét gaisa kugus;

c)  noséSanas un pacelSanas laukums ir projektéts, paredzot idens drenazu un nepielaujot,
ka uzkrajies tidens varétu radit nepienemamus gaisa kugu ekspluatacijas riskus;

d) noseéSanas un pacelSanas laukuma slipums un slipuma izmainas nerada nepienemamus
gaisa kugu ekspluatacijas riskus;

€)  noséSanas un pacelSanas laukuma virsmas raksturlielumi ir piemeroti tiem
paredzétajiem gaisa kugiem; un

f)  noseéSanas un pacelSanas laukuma neatrodas objekti, kas varétu radit nepienemamus

gaisa kugu ekspluatacijas riskus.

1.1.2. Ja ir paredz€ti vairaki nos€Sanas un pacelSanas laukumi, tie ir tadi, kas nerada nepienemamus

gaisa kugu ekspluatacijas riskus.
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1.1.3. Apkart paredz@€tajam nos€Sanas un pacelSanas laukumam ir norobezotas zonas. Sis zonas ir
paredzétas, lai pacel$anas vai noséSanas laika aizsargatu tam pari lidojosus gaisa kugus vai
mazinatu sekas gadijumos, kad gaisa kugi nolaizoties nenokliist 1idz pacel$anas un nosésanas

laukumam, nolaizas tam blakus vai aiz ta, un tas atbilst $adiem nosacijumiem:
a)  So zonu izméri atbilst paredzamajai gaisa kugu ekspluatacijai;

b) S0 zonu slipums un slipuma izmainas nerada nepienemamus gaisa kugu ekspluatacijas

riskus;

c)  $ajas zonas neatrodas objekti, kas varétu radit nepienemamus gaisa kugu ekspluatacijas
riskus. Tas neliedz $ajas zonas novietot liizenas iekartas, ja tas vajadzigs, lai atvieglotu

gaisa kugu ekspluataciju; un
d) ikvienas zonas nestspgja ir pietickama, lai ta varetu pildit savas funkcijas.

1.1.4. Minétas lidlauka zonas un tam tiesi piegulo$o teritoriju, ko paredzéts izmantot gaisa kugu
manevréSanai vai novietoSanai stavvieta, projektg ta, lai gaisa kugus, kuriem konkrétas zonas
paredzetas, varétu drosi ekspluatét jebkados paredzetajos apstaklos, un tas atbilst Sadiem

nosacjjumiem:

a)  So zonu nestspgja ir pietickama, lai izturétu slodzi, ko rada tam paredzéto gaisa kugu
atkartota ekspluatacija, iznemot zonas, ko paredzets izmantot tikai dazkart un kam tikai

jaspgj noturét gaisa kugus;

b)  S§is zonas projekte, paredzot iidens drenaZu un nepielaujot, ka uzkrajies tidens varétu

radit nepienemamus gaisa kugu ekspluatacijas riskus;

¢)  $o zonu slipums un slipuma izmainas nerada nepienemamus gaisa kugu ekspluatacijas

riskus;
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d)  So zonu virsmas raksturlielumi ir piemg&roti tiem paredz&tajiem gaisa kugiem; un

e) Sajas zonas neatrodas objekti, kas varétu radit nepienemamus riskus gaisa kugiem. Tas
neliedz speciali noraditas vietas vai zonas novietot STm zonam vajadzigo stavéSanas

aprikojumu.

1.1.5. Citu gaisa kugiem paredzetu infrastruktiiru projektg ta, lai tas izmanto$ana neraditu

nepienemamus riskus gaisa kugiem, kas to izmanto.

1.1.6. Buves, celtnes, iekartas vai noliktavas izvieto un projekte ta, lai tas neraditu nepienemamus

gaisa kugu ekspluatacijas riskus.

1.1.7. Neskarot valsts un starptautiskos dzivnieku aizsardzibas noteikumus, nodrosina piemérotus
lidzeklus, lai kustibas zona nevaretu iekliit nepiederosas personas, nepiederosi
transportlidzekli vai dzivnieki, kas ir tik lieli, ka var radit nepienemamus gaisa kugu

ekspluatacijas riskus.
1.2. Skér$lu parlido$anas augstumi

1.2.1 Lai aizsargatu gaisa kugus, kas gatavojas nosésties lidlauka vai pacelties no ta, izveido
ielidoSanas un izlido$anas mar$rutus vai zonas. Sie marSruti vai zonas garantg, ka gaisa kugi
SkerSlus lidlauka apkartné parlido vajadzigaja augstuma, pienacigi nemot véra vietejos

fiziskos raksturlielumus.

1.2.2. Sads gkérslu parlidosanas augstums atbilst lidojuma fazei un ekspluatacijas veidam, ko veic
gaisa kugis. Nosakot $o augstumu, nem véra ari iekartas, ko izmanto gaisa kugu atraSanas

vietas noteikSanai.
1.3. Ar drosibu saistits lidlauka aprikojums, tostarp vizualie un nevizualie palhiglidzekli

1.3.1. Paliglidzekli atbilst to mérkim, ir atpazistami un sniedz neparprotamu informaciju to

izmantotajiem visos paredz€tajos ekspluatacijas apstak]os.
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1.3.2. Paredzgetajos ekspluatacijas apstaklos ar drosibu saistitais lidlauka aprikojums funkciong, ka
paredzgts. Ekspluatacijas apstaklos vai sabojasanas gadijuma ar drosibu saistitais lidlauka

aprikojums nerada nepienemamus riskus aviacijas drosibai.

1.3.3. Paliglidzeklus un to elektroapgades sist€émas konstrué ta, lai to sabojasanas gadijuma
informacijas lietotaji nesanemtu neatbilstigu, maldinoSu vai nepietickamu informaciju vai lai

nerastos biitisku pakalpojumu partraukumi.

1.3.4. NodroS$ina piemérotus aizsardzibas lidzeklus, lai izvairitos no §adu paliglidzeklu sabojaSanas

vai to darbibas traucé$anas.

1.3.5. Starojuma avoti vai kustigu vai nekustigu priek§metu klatbuitne netrauce vai nelabveligi

neietekmé€ aviacijas sakaru, navigacijas un noveérosanas sist€mas.

1.3.6. Attiecigajiem darbiniekiem dara pieejamu informaciju par ar droSibu saistita lidlauka
aprikojuma ekspluataciju un izmantoSanu, tostarp skaidrus noradijumus, kados apstaklos var

rasties nepienemami riski aviacijas drosibai.
1.4. Lidlauku dati
1.4.1. Nosaka katra lidlauka un taja pieejamo pakalpojumu datus, ko regulari atjaunina.

1.4.2. Dati ir precizi, salasami, pilnigi un neparprotami. NodroSina atbilstigus datu integritates

Itmenus.

1.4.3. Datus dara pieejamus lietotajiem un attiecigajiem aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&jiem

laikus, izmantojot pietickami droSu un atru sakaru metodi.
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2. EKSPLUATACIJA UN PARVALDIBA

2.1. Lidlauka ekspluatanta pienakumi

Lidlauka ekspluatants ir atbildigs par lidlauka ekspluataciju. Lidlauka ekspluatanta pienakumi

ir $adi:

a)

lidlauka ekspluatanta riciba, tiesi vai pamatojoties uz vienoSanos ar tre$am personam, ir
visi vajadzigie lidzekli, lai lidlauka nodroginatu dro$u gaisa kugu ekspluataciju. Sadi
lidzekli cita starpa ir telpas, personals, aprikojums un materiali, uzdevumu, pienakumu

un procediiru dokumentacija, piekluves iespgjas attiecigiem datiem un uzskaite;

b) lidlauka ekspluatants veic parbaudes, lai parliecinatos, ka vienmer ir ieverotas 1. punkta
[...] prasibas, vai veic attiecigus pasakumus, lai mazinatu ar neatbilstibu saistitus riskus.
Nosaka un pieméro procediiras, lai visiem lietotajiem laikus pazinotu par §adiem
pasakumiem,;

c) lidlauka ekspluatants, tiesi vai pamatojoties uz vienosanos ar treSam personam, izstrada
un 1steno atbilstigu lidlauka risku parvaldibas programmu attieciba uz savvalas
dzivniekiem;

d) lidlauka ekspluatants, tieSi vai pamatojoties uz vienosanos ar treSam personam,
nodrosina, ka transportlidzeklu un cilveku parvietoSanas kustibas zona un citas
ekspluatacijas zonas ir saskanota ar gaisa kugu kustibu, lai izvairitos no sadursmém un
gaisa kugu bojajumiem,;

e) lidlauka ekspluatants nodroSina, ka attiecigos gadijumos ir izstradatas un tiek Tstenotas
procediiras, lai mazinatu riskus, ko rada lidlauka ekspluatacija ziema, nelabveligos laika
apstaklos, sliktas redzamibas apstaklos vai nakti;

13505/16 ADD 2 1j/IBR/tr 41

PIELIKUMS DGE 2A LIMITE LV



f)  lidlauka ekspluatants vienojas ar citam attiecigdm organizacijam, lai nodrosSinatu
pastavigu atbilstibu §Tm lidlauku pamatprasibam. Sis organizacijas cita starpa ir gaisa
kugu ekspluatanti, aeronavigacijas pakalpojumu sniedzg&ji, virszemes pakalpojumu
sniedzgji, perona parvaldibas dienesta nodros§inataji un citas organizacijas, kuru darbiba

vai razojumi var ietekmét gaisa kugu drosibu;

g) lidlauka ekspluatants parbauda, vai organizacijam, kas iesaistitas gaisa kugu
dzingjsisteémas degvielas/energijas uzglabasana un gaisa kugu apgad¢ ar
degvielu/energiju, ir procediras, ar kuram nodroSina, ka gaisa kugiem tiek picgadata

nekontaminéta un pareizajam specifikacijam atbilstoSa dzingjsist€émas degviela/energija;

h)  ir pieejamas lidlauka aprikojuma tehniskas apkopes rokasgramatas, kuras izmanto
prakse un kuras sniegti noradijumi par tehnisko apkopi un remontu, apkalpoSanas

informacija, trauc€jummeklesanas un parbaudes procediiras;

i)  lidlauka ekspluatants, tiesi vai pamatojoties uz vienosanos ar treSam personam, izstrada
un 1steno lidlauka avarijas situaciju planu, kas aptver iesp&jamas avarijas situacijas,
kuras var rasties lidlauka vai ta apkartng. Sis plans attieciga gadijuma ir saskanots ar
pasvaldibas avarijas situaciju planu, kas izstradats gadjjumiem, kad aviacijas avarijas

situacija izveidojas lidlauka apkartng;

J)  lidlauka ekspluatants, tieSi vai pamatojoties uz vienosanos ar treSam personam,
nodroSina, ka lidlauka ir atbilstigs glabSanas un ugunsdzesanas dienests. Ja notiek
incidents vai nelaimes gadijums, Sie dienesti reagé ar pienacigu operativitati, un to

riciba ir vismaz aprikojums, ugunsdzeSanas Iidzekli un pietiekami daudz darbinieku;

k)  lidlauka ekspluatants lidlauka ekspluatacija un uzturéSana izmanto tikai apmacitu un
kvalific€tu personalu un, tiesi vai pamatojoties uz vienoSanos ar treSam personam,
steno un uztur macibu un parbaudes programmas, lai nodrosinatu visa attieciga

personala pastavigu kompetenci;
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1) lidlauka ekspluatants nodrosina, ka ikviena persona, kam atlauts bez pavadibas pieklut
kustibas zonai vai citam ekspluatacijas zonam, ir atbilstigi apmacita un kvalificéta Sadai

piekluvei;

m) glabsanas un ugunsdzéSanas dienestu personals ir pienacigi apmacits un kvalificéts
darbam lidlauka apstaklos. Lidlauka ekspluatants, tiesi vai pamatojoties uz vieno$anos
ar tre$§am personam, 1steno un uztur macibu un parbaudes programmas, lai nodrosinatu

§a personala nepartrauktu kompetenci; un

n)  viss glabSanas un ugunsdzesanas personals, kam var biit vajadziba rikoties aviacijas
avarijas situacijas, periodiski apliecina, ka vinu veselibas stavoklis lauj viniem
apmierinosi veikt savas funkcijas, nemot véra darbibas veidu. Saja konteksta tiklab
fiziskas, ka garigas veselibas atbilstiba nozimé, ka personals necie$ no slimibam vai

invaliditates, kas varétu padarit So personalu nespgjigu:
— izpildit uzdevumus, kas javeic, rikojoties aviacijas avarijas situacijas;
—  jebkura laika veikt tam uztic€tos pienakumus; vai
— pareizi uztvert apkartni.
2.2. Parvaldibas sistéemas

2.2.1. Atbilstigi darbibas tipam un organizacijas lielumam lidlauka ekspluatants ievie§ un uztur
parvaldibas sistemu, kas paredz€ta, lai nodroSinatu atbilstibu §Tm pamatprasibam, parvalditu

drosibas riskus un pastavigi uzlabotu So sisteému.

2.2.2. Lidlauka ekspluatants ka dalu no parvaldibas sisteémas, kas minéta 2.2.1. punkta, ievie§
atgadijumu zinoSanas sisteému, lai sekmetu droSibas nepartrauktas uzlaboSanas mérki. No §is
atgadijumu zinoSanas sisteémas iegiitas informacijas analize attieciga gadijuma iesaista

2.1. punkta f) apakSpunkta uzskaititas personas.
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2.2.3. Lidlauka ekspluatants sagatavo lidlauka rokasgramatu un darbojas saskana ar So

3.1.

3.2

rokasgramatu. Sadas rokasgramatas ir visas lidlaukam, parvaldibas sistémai un operativa un
tehniskas apkopes personala pienakumu izpildei vajadzigas instrukcijas, informacija un

proceduras.
LIDLAUKA APKARTNE

Ir nodrosinats, ka gaisa telpa lidlauka kustibas zonas apkaimé nav nekadu skérslu, lai lidlauka
varétu notikt paredz&ta gaisa kugu ekspluatacija un $kérslu izveide lidlauka apkartné neraditu
nepienemamus riskus. Saja noliika izveido, ievie§ un nepartraukti parrauga $kérslu

nove&roSanas virsmas, lai apzinatu par Stm virsmam augstakus objektus.

a)  Konstat&jot par STm virsmam augstakus objektus, noverte, vai tie ir vai nav uzskatami
par nepienemamu risku. Visus objektus, kas rada nepienemamu risku, likvid€ vai veic

attiecigus risku mazino$us pasakumus, lai aizsargatu gaisa kugus, kuri izmanto lidlauku.

b)  Par palikusajiem SkérSliem pazino, un vajadzibas gadijuma tos atbilstigi marke un

padara redzamus ar gaismam.

Ar cilvéka darbibu un ar zemes izmantoSanu saistitos apdraudéjumus, gan turpmak
uzskaititos, gan citus, parrauga. So apdraudgjumu raditos riskus novérté un vajadzibas

gadijuma mazina:
a) jebkada apbiive vai zemes izmantoSanas parmainas lidlauka zona;
b) iespg€jamiba, ka Skérsli var izraisit turbulenci;

c)  bistamas, dezorient§joSas un maldinoSas gaismas;
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d)  zilbinoSa gaisma, ko rada lielas un gaismu intensivi atstarojosas virsmas;

e) tadu zonu izveide, kuras var veicinat savvalas dzivnieku aktivitati lidlauka kustibas

zonas apkartng; vai

f)  neredzama starojuma avoti vai kustigi un nekustigi objekti, kas var traucét vai

nelabveligi ietekmét aviacijas sakaru, navigacijas un noverosanas sisteému darbibu.

3.3. Gadijumiem, kad aviacijas avarijas situacija izveidojas lidlauka apkartng, sagatavo avarijas
situaciju planu.
4. VIRSZEMES PAKALPOJUMI

4.1. Virszemes pakalpojumu sniedzéja pienakumi

Virszemes pakalpojumu sniedzgjs ir atbildigs par drosu savu darbibu veikSanu lidlauka.

Pakalpojumu sniedzgja pienakumi ir $adi:

a)  pakalpojumu sniedzgja riciba ir visi vajadzigie lidzekli, lai lidlauka nodro$inatu drosu
pakalpojuma sniegSanu. Sadi lidzekli cita starpa ir telpas, personals, aprikojums un

materiali;

b)  pakalpojumu sniedzgjs ievéro procediiras, kas ietvertas lidlauka rokasgramata, tostarp
procediiras saistiba ar ta transportlidzeklu, aprikojuma un personala kustibu un risku

saistiba ar lidlauka ekspluataciju ziema, nakti un nelabveligos laika apstak]os;

¢)  pakalpojumu sniedzgjs virszemes pakalpojumus sniedz saskana ar ta gaisa kugu

ekspluatanta procediram un instrukcijam, ko tas apkalpo;
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d [...};

e [...I;
H[...]
g [...]

h)  pakalpojumu sniedz€js nodrosina, ka ir pieejamas virszemes apkalpoSanas aprikojuma
ekspluatacijas un tehniskas apkopes rokasgramatas, kuras izmanto prakse un kuras
sniegti noradijumi par ekspluataciju, tehnisko apkopi un remontu, apkalposanas

informacija, trauc€jummeklesanas un parbaudes procediiras;

i)  pakalpojumu sniedzgjs izmanto tikai pienacigi apmacttu un kvalific€tu personalu un
nodro$ina macibu un parbaudes programmu TstenoSanu un uzturésanu, lai nodrosinatu

visa attieciga personala pastavigu kompetenci.
4.2. Parvaldibas sistemas

4.2.1. Atbilstigi darbibas veidam un organizacijas lielumam pakalpojumu sniedzgjs ievie§ un uztur
parvaldibas sisteému, kas paredzeta, lai nodroSinatu atbilstibu §tm pamatprasibam, parvalditu
drosibas riskus un pastavigi uzlabotu $o sistému. Sadu sistému koording ar lidlauka

ekspluatanta parvaldibas sistemu.

4.2.2. Pakalpojumu sniedzgjs ka dalu no parvaldibas sistemas, kas minéta 4.2.1. punkta, ievie§
atgadijumu zinoSanas sistemu, lai sekmetu drosibas nepartrauktas uzlaboSanas mérki.
Neskarot citus zinoSanas pienakumus, pakalpojumu sniedz€js visus atgadijumus parsiita uz
lidlauka ekspluatanta zinoSanas sistému un — attieciga gadijuma — uz gaisa satiksmes

pakalpojumu sniedzg&ja zinoSanas sist€ému.

4.2.3. Pakalpojumu sniedzgjs izstrada virszemes pakalpojumu rokasgramatu un darbojas saskana ar
S0 rokasgramatu. Sada rokasgramata ir ieklautas visas pakalpojuma snieg$anai, parvaldibas
sisteémai un pakalpojuma sniegSanas personala pienakumu izpildei vajadzigas instrukcijas,

informacija un procediras.
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4.a Perona parvaldibas pakalpojumi

4.a.1. Perona parvaldibas pakalpojumu (PPP) sniedzgjs sniedz savus pakalpojumus saskana ar
lidlauka rokasgramata ietvertajam procediram.

4.a.2. Atbilstigi darbibas veidam un organizacijas lielumam PPP sniedzgjs ievie$ un uztur
parvaldibas sist€ému, tostarp drosibas parvaldibu, lai nodro$inatu atbilstibu STm
pamatprasibam.

4.a.3. PPP sniedzgjs slédz formalas vienosanas ar lidlauka ekspluatantu un gaisa satiksmes
pakalpojumu sniedzgju, kuras apraksta sniedzamo pakalpojumu apjomu.

4.a.4. PPP sniedzgjs ka dalu no parvaldibas sisteémas, kas minéta 4.a.2. punkta, ievies atgadijumu
zinoSanas sistému, lai sekmétu droSibas nepartrauktas uzlaboSanas mérki. Neskarot citus
zinoSanas pienakumus, pakalpojumu sniedzgjs visus atgadijumus parsiita uz lidlauka
ekspluatanta zinoSanas sist€ému un — attieciga gadijuma — uz gaisa satiksmes pakalpojumu
sniedz€ja zinoSanas sistému.

4.a.5. PPP sniedzgjs piedalas lidlauka ekspluatanta izveidotajas droSibas programmas.
5. CITI

Neskarot gaisa kugu ekspluatanta pienakumus, lidlauka ekspluatants nodrosina, ka,
iznemot gaisa kugu avarijas situacijas, kad gaisa kugi tiek novirziti uz rezerves lidlauku, vai
citus apstaklus, ko valsts kompetenta iestade nosaka katra gadijuma atseviski, lidlauku vai ta
dalas neizmanto gaisa kugi, kas neatbilst parastiem darbibas apstakliem paredz&tajam lidlauka

projektam un ekspluatacijas procediiram.
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VIII PIELIKUMS

Pamatprasibas ATM/ANS un gaisa satiksmes vadibas dispeceriem

1. GAISA TELPAS IZMANTOSANA

1.1. Visu gaisa kugu ekspluatacija, iznemot tos, kuri veic 2. panta 3. punkta a) apak$punkta
mingtas darbibas, visas lidojuma fazes vai lidlauka kustibas zona notiek saskana ar kopigiem
vispargjiem darbibas noteikumiem un piemérojamam procediram, kas noteiktas konkr&tas
gaisa telpas izmantoSanai.

1.2. Visi gaisa kugi, iznemot tos, kuri veic 2. panta 3. punkta a) apakS§punkta minétas darbibas, ir
aprikoti ar vajadzigajiem komponentiem, un tos atbilstigi ekspluaté. Komponenti, ko izmanto
ATMJANS sisteémas, atbilst ar1 3. punkta prasibam.

2. PAKALPOJUMI

2.1. Gaisa telpas izmantotajiem aeronavigacijas vajadzibam sniedzama aeronavigacijas
informacija un dati

2.1.1. Dati, ko izmanto ka aeronavigacijas informacijas avotu, ir pietickami kvalitativi, pilnigi un
aktuali, un tos sniedz laicigi.

2.1.2. Aeronavigacijas informacija ir preciza, pilniga, aktuala, neparprotama, ar atbilstigu integritati
un lietotajiem piemeérota formata.

2.1.3. Sadu aeronavigacijas informaciju gaisa telpas lietotajiem dara zinamu laicigi un izmantojot
pietiekami uzticamus un atrus, pret tiSiem un netiSiem sakaru trauc€jumiem un datu
sabojasanu aizsargatus sakaru lidzeklus.
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2.2. Meteorologiskie pakalpojumi

2.2.1. Dati, ko izmanto ka aviacijas meteorologiskas informacijas avotu, ir pietickami kvalitativi,

pilnigi un aktuali.

2.2.2. Aviacijas meteorologiska informacija ir iesp&jami preciza, pilniga, aktuala, ar atbilstigu

integritati un neparprotama, lai ta atbilstu gaisa telpas izmantotaju vajadzibam.

2.2.3. Sadu aviacijas meteorologisko informaciju gaisa telpas izmantotajiem dara zinamu laicigi un
izmantojot pietickami uzticamus un atrus, pret sakaru trauc€jumiem un datu sabojasSanu

aizsargatus sakaru Iidzeklus.
2.3. Gaisa satiksmes pakalpojumi

2.3.1. Dati, ko izmanto ka avotu, sniedzot gaisa satiksmes pakalpojumus, ir pareizi, pilnigi un

aktuali.

2.3.2. Gaisa satiksmes pakalpojumu sniegSana ir pietickami preciza, pilniga, aktuala un

neparprotama, lai atbilstu lietotaju drosibas vajadzibam.

2.3.3. Automatizeti instrumenti, kas lietotajiem sniedz informaciju vai ieteikumus, ir pareizi

konstruéti, raZoti un uzturéti, lai nodro$inatu to piemérotibu paredzétajiem mérkiem.

2.3.4. Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi un ar tiem saistitie procesi nodrosina, ka ir atbilstigs
attalums starp gaisa kugiem, un lidlauka manevréSanas teritorija novers sadursmes starp gaisa
kugiem un $kérsliem, un vajadzibas gadijuma palidz izvairities no citiem apdraudéjumiem
gaisa, un nodroSina tilit€ju un savlaicigu koordinaciju ar visiem attiecigajiem lietotajiem un

blakusesoS$ajam gaisa telpas dalam.

2.3.5. Sazina starp gaisa satiksmes dienestiem un gaisa kugiem un starp attiecigajam gaisa
satiksmes dienestu struktiirvienibam ir savlaiciga, skaidra, pareiza un neparprotama,
aizsargata pret trauc€jumiem, visam iesaistitajam personam saprotama un attieciga gadijuma

visparatzita.
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2.3.6. Pastav Iidzekli, kas lauj konstatét iesp&jamas avarijas situacijas un attieciga gadijuma sakt

24.

2.5.

2.6.

2.7.

efektivus mekl€sanas un glabsanas darbus. Sadi lidzekli vismaz ietver atbilstigus trauksmes
izzinoSanas mehanismus, koordinacijas pasakumus un procediiras, lidzeklus un personalu, lai

nodroSinatu efektivu atbildibas rajona parklajumu.
Sakaru pakalpojumi

Tiek nodrosSinata un uzturéta pietickama sakaru pakalpojumu veiktspgja pieejamibas,
integritates, nepartrauktibas un savlaiciguma zina. Pakalpojumi ir atri un aizsargati pret datu

sabojasanu.
Navigacijas pakalpojumi

Tiek nodrosinats un uztur€ts pietickams navigacijas pakalpojumu veiktspgjas l[imenis
vadiSanas, pozicion€Sanas un attieciga gadijuma laika koordinacijas informacijas zina.

Veiktspgjas kriteriji ietver pakalpojumu precizitati, integritati, pieejamibu un nepartrauktibu.
NovéroSanas pakalpojumi

Novérosanas pakalpojumi nosaka gaisa kugu atraSanas vietu gaisa, ka arf citu gaisa kugu un
zemes transportlidzeklu atraSanas vietu lidlauka, nodroSinot pietieckamu veiktsp€ju attieciba

uz pakalpojumu precizitati, integritati, nepartrauktibu un noteikSanas iesp&amibu.
Gaisa satiksmes plismas parvaldiba

Gaisa satiksmes pliismu taktiska parvaldiba Savienibas liment izmanto un sniedz pietiekami
precizu un aktualu informaciju par planotas gaisa satiksmes apjomu un ipatnibam, kas
ietekmé pakalpojumu sniegSanu, un veic ar satiksmes plismu marSrutu mainu vai aizkavéSanu
saistito koordinaciju un sarunas, lai mazinatu risku, ka gaisa vai lidlaukos varétu rasties
parslodzes situacijas. Lai optimiz€tu pieejamo kapacitati gaisa telpas izmantoSana un lai
uzlabotu gaisa satiksmes pliismas parvaldibas procesus, Tsteno plismu parvaldibu. Sadas
parvaldibas pamata ir drosiba, parredzamiba un efektivitate, nodrosinot, ka kapacitates

pieskirSana ir elastiga un savlaiciga, ievérojot Eiropas aeronavigacijas planu.
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Regulas 37.a panta min&tie pasakumi attieciba uz plismu parvaldibu atbalsta aeronavigacijas
pakalpojumu sniedz€ju, lidlauku ekspluatantu un gaisa telpas lietotaju ekspluatacijas [emumus

un aptver $adas jomas:

a)  lidojumu planoSanu;

b) pieejamas gaisa telpas kapacitates izmantoSanu visas lidojuma fazgs, ieskaitot laika nisu
pieskirSanu marsruta;

c)  vispargjas gaisa satiksmes marSrutu izmantoSanu, tostarp:
— vienotas marSrutu un satiksmes izvietojuma publikacijas izveidoSanu,

—  vispargjas gaisa satiksmes novirzisanu no noslogotiem apgabaliem, un

—  prioritates noteikSanu vispargjas gaisa satiksmes piekluvei gaisa telpai, jo Tpasi

noslogotibas un krizes laika; un

d)  lidojumu planu un lidostu laika niSu atbilstibu un vajadzibas gadijuma nepiecieSamo

koordinaciju ar blakus esoSiem regioniem.
2.8. Gaisa telpas parvaldiba

Konkrétu gaisa telpas dalu pieskirSanu noteiktai izmantoSanai parrauga, koordin€ un izzino
laicigi, lai jebkuros apstaklos mazinatu risku, ka zad distance starp gaisa kugiem. Nemot véra
dalibvalstu atbildiba esoSu militaro darbibu un ar to saistitu aspektu organizaciju, gaisa telpas
parvaldiba arT atbalsta /CAO noteiktas un ar Regulu (EK) Nr. 551/2004 1stenotas gaisa telpas
elastigas izmantoSanas koncepcijas vienveidigu piemérosanu, lai veicinatu gaisa telpas un

gaisa satiksmes parvaldibu kopgjas transporta politikas konteksta.
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2.9. Gaisa telpas planoSana

Gaisa telpas struktiru un lidojuma procediiras pienacigi izstradata, apseko un validg, pirms

var sakt to ekspluataciju un tas var izmantot gaisa kugi.
3. SISTEMAS UN KOMPONENTI
3.1. Visparigi noteikumi

ATMJANS sistemas un komponenti, kas nodros$ina saistitas informacijas apmainu ar gaisa
kugiem un uz zemes, ir pareizi konstruétas, razotas, uzstaditas, uzturétas un ekspluatétas, lai

nodroSinatu, ka tas ir derigas paredz€tajiem mérkiem.

Sisteémas un procediras jo 1pasi ietver tas, kas vajadzigas, lai atbalstitu $adas funkcijas un

pakalpojumus:
a)  gaisa telpas parvaldiba;
b)  gaisa satiksmes pliismas parvaldiba;

c)  gaisa satiksmes pakalpojumi, jo 1pasi lidojumu datu apstrades sist€mas, noverosanas

datu apstrades sisteémas un cilvéka un masinas saskarnes sist€mas;
d)  sakari, tostarp zeme-zeme/kosmoss, gaiss-zeme un gaiss-gaiss/kosmoss sakarti;
€)  navigacija;
f)  noverosSana;
g) aeronavigacijas informacijas pakalpojumi;

h)  meteorologiskie pakalpojumi.
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3.2. Sistemu un komponentu integritate, veiktspéja un droSums

3.2.1. Neatkarigi no ta, vai tie atrodas gaisa kugi, uz zemes vai kosmosa, sistému un komponentu
integritate un ar droSibu saistita veiktsp&ja ir piemerota paredzetajam mérkim. Sisteémas un
komponenti visos paredzamajos ekspluatacijas apstaklos un visa ekspluatacijas laika atbilst

nepiecieSamajam ekspluatacijas veiktsp€jas [imenim.

3.2.2. ATM/ANS sist€mas un to komponentus konstrug, izstrada, uztur un ekspluat€, izmantojot
atbilstigas un validétas procediiras, ta, lai vienmer un visas lidojuma fazés nodrosinatu
Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas tikla sekmigu darbibu. Sekmigu darbibu var raksturot jo
1pasi ka apmainu ar informaciju, tai skaita ar attiecigu informaciju par ekspluatacijas stavokli,
informacijas kopigu izpratni, salidzinamas apstrades darbibas un saistitas procediras, kas lauj
veikt kop€jas saskanotas ekspluatacijas darbibas visa Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas

tikla (EATMN) vai ta dala.

3.2.3. EATMN, ta sist€émas un to komponenti koordinéta veida atbalsta jaunas saskanotas un
validétas darbibas koncepcijas, kas uzlabo aeronavigacijas pakalpojumu kvalitati, ilgtsp&jibu

un efektivitati, it Tpasi drosibas un jaudas zina.

3.2.4. EATMN, ta sisteémas un to komponenti atbalsta pakapenisku civilmilitaras koordinacijas
istenoSanu, ciktal tas ir vajadzigs, lai efektivi parvalditu gaisa telpu un gaisa satiksmes plismu
un lai visi lietotaji var€tu drosi un efektivi izmantot gaisa telpu, realiz€jot gaisa telpas

elastigas izmantoSanas koncepciju.

3.2.5. Lai sasniegtu Sos mérkus, EATMN, ta sist€tmas un to komponenti atbalsta savlaicigu apmainu
ar pareizu un konsekventu informaciju, kas ietver visas lidojuma fazes, starp civilajam un
militarajam iestadém, neskarot drosibas vai aizsardzibas politikas intereses, tostarp

konfidencialitates prasibas.
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3.3.

3.3.1.

Sistému un komponentu konstrukcija

Sistemas un komponentus konstrug ta, lai tie atbilstu piemérojamam droSuma un — attieciga

gadijuma — dro§ibas prasibam.

3.3.2. Sisteémas un komponentus — skatot tos gan kopa, gan atseviski, gan savstarpgja saistiba —

3.3.3.

konstrug ta, lai pastavetu apgriezti proporcionala attieciba starp iesp&jamibu, ka jebkada
atteice var izraisit pilnigu sisteémas atteici, un atteices seku nopietnibu attieciba uz

pakalpojumu drosibu.

Sisteémas un komponentus — skatot tos gan atseviski, gan savstarp&ja kombinacija — konstrug,

nemot vera ar cilvéka sp&jam un veiktsp&ju saistitus ierobezojumus.

3.3.4. Sistemas un komponentus konstrug ta, lai tie un tajos esoSie dati biitu aizsargati pret kaitigu

3.3.5.

34.

4.1.

mijiedarbibu ar iek§€jiem un argjiem elementiem.

Personalam skaidri, konsekventi un neparprotami dara zinamu sisttmu un komponentu
razoSanai, uzstadiSanai, ekspluatacijai un uzturésanai vajadzigo informaciju, ka art

informaciju par nedroSiem apstakliem.
Nemainigs pakalpojumu Iimenis

Sistému un komponentu drosibas Iimenus uztur vienadus, sniedzot pakalpojumu, ka arT veicot

izmainas pakalpojuma.
GAISA SATIKSMES VADIBAS DISPECERU KVALIFIKACIJA
Visparigi noteikumi

Personas, kas macas par gaisa satiksmes vadibas dispeceriem, ka arT gaisa satiksmes vadibas
studenti ir pietiekami izglitoti un sasniegusi pietiekamu fizisku un garigu briedumu, lai

apgtu, saglabatu un pieraditu attiecigas teorétiskas zinaSanas un prasmes.
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4.2. Teoréetiskas zinaSanas

4.2.1. Gaisa satiksmes vadibas dispeceri apgiist un uztur zinasanas Iiment, kas ir pietiekams, lai

izpilditu savas funkcijas, un samerigs ar riskiem, kuri ir saistiti ar pakalpojuma veidu.

4.2.2. Teoretisku zinaSanu apguvi un atcerésanos pierada apmacibu laika veiktos pastavigos

novert&jumos vai atbilstigos eksamenos.

4.2.3. Uztur attiecigu teorétisku zinasanu [imeni. Atbilstibu pierada regularos noveértgjumos vai

eksamenos. Eksamenu biezums ir samérigs ar riska limeni, kas saistits ar pakalpojuma veidu.
4.3. Prasmes

4.3.1. Gaisa satiksmes vadibas dispecers ieglist un uztur prasmes, kas nepiecieSamas, lai vins spetu
veikt savas funkcijas. STs prasmes ir sam&rigas ar riskiem, kas saistiti ar pakalpojuma veidu,

un aptver vismaz $adas jomas, ja tas atbilst veicamajam funkcijam:
a)  ekspluatacijas procediras;

b)  aruzdevumiem saistiti aspekti;

c)  arkartas un avarijas situacijas; un

d) cilvekfaktori.

4.3.2. Gaisa satiksmes vadibas dispecers pierada sp&jas izpildit saistitas procediiras un uzdevumus

kompetences Itment, kas atbilst veicamajam funkcijam.

4.3.3. Uztur pietickamu prasmju kompetences Itmeni. Atbilstibu parbauda regularos novertejumos.
Novertgjumu biezums ir samerigs ar sarezgitibu un riska ITmeni, kas saistiti ar pakalpojuma

veidu un veicamajiem uzdevumiem.
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4.4. Valodu zinasanas

4.4.1. Gaisa satiksmes vadibas dispecers pierada prasmi runat anglu valoda un saprast to tada
ltment, lai sp&tu efektivi komunic€t gan balss kontakta (pa talruni/radiotelefonu), gan

klatienes situacijas par konkrétiem un ar darbu saistitiem tematiem, tostarp avarijas situacijas.

4.4.2. Ja tas vajadzigs gaisa satiksmes pakalpojumu (47S) nodroSinasanai noteikta gaisa telpas dala,
gaisa satiksmes vadibas dispecers spgj runat art attiecigas valsts valoda(-as) un saprast to/tas

ieprieks aprakstitaja Iiment.
4.5. Lidojumu simulacijas trenaZieru iekartas (S7D)

Ja praktiskam apmacibam, kas aptver situaciju apzinasSanu un cilvékfaktorus, vai prasmju
apgisanas vai to uzturéSanas pieradisanai izmanto STD, to veiktsp&jas Itmenis ir tads, kas lauj

adekvati simulét apgiistamajam iemanam atbilstigu darba vidi un operativas situacijas.
4.6. Macibu kursi

4.6.1. Macibas notiek macibu kursos, kas var ietvert teorétiskas un praktiskas nodarbibas, tostarp

macibas STD, ja tas ir paredz&tas.
4.6.2. Katram macibu veidam sagatavo un apstiprina macibu kursu.
4.7. Instruktori
4.7.1. Teorétiskas nodarbibas vada attiecigi kvalificeti instruktori. Vini:
a)  irieguvusi atbilstigas zinasanas joma, kura paredzetas teorétiskas nodarbibas; un

b)  ir pieradijusi sp&ju izmantot atbilstigas apmacibu metodes.
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4.7.2. Praktiskas nodarbibas vada atbilstigi kvalific@ti instruktori, kam ir $ada kvalifikacija:
a)  vini atbilst teorétisko zinaSanu un pieredzes prasibam, kas atbilst rikotajam nodarbibam,;
b)  vini ir pieradijusi sp&ju pasniegt un izmantot atbilstigas apmacibu metodes;

c)  vini ir praktiz&jusi apmacibu metodes, ko paredzets izmantot apgiistamo procediiru

apguve; un

d)  vini regulari piedalas kvalifikacijas paaugstinaSanas macibas, lai nodro§inatu macisanas

kompetences uzturésanu.

4.7.3. Praktisko nodarbibu instruktoriem turklat ir vai ir bijuSas tiesibas stradat par gaisa satiksmes

vadibas dispeceriem.
4.8. Vertetaji
4.8.1. Personas, kas atbild par gaisa satiksmes vadibas dispeceru prasmju novertéSanu:

a)  ir pieradijusas sp&ju novertet gaisa satiksmes vadibas dispeceru sniegumu un veikt

testus un parbaudes; un

b)  regulari paaugstina kvalifikaciju, lai nodroSinatu atbilstigu noverteésanas standartu

uzturéSanu.

4.8.2. Prasmju vertetajiem turklat ir vai ir bijuSas tiesibas stradat par gaisa satiksmes vadibas

dispeceriem tajas jomas, kuras javeic novertejums.
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4.9. Gaisa satiksmes vadibas dispecera veselibas stavokla atbilstiba

4.9.1. Visi gaisa satiksmes vadibas dispeceri regulari iztur veselibas parbaudi, lai pieraditu, ka vini
sp¢&j pietieckami labi veikt savas funkcijas. Lai pieraditu atbilstibu, veic atbilstigu novertejumu,

nemot vera iesp&jamu ar vecumu saistitu garigas un fiziskas veselibas pasliktinasanos.

4.9.2. Personu, kas sniedz gaisa satiksmes vadibas (47C) pakalpojumus, fiziskas un garigas
veselibas atbilstibas parbaudg cita starpa tiek pieradits, ka persona necie$ no slimibam vai

invaliditates, kas padara vinu nespgjigu:

a)  pienacigi izpildit uzdevumus, kas javeic, lai sniegtu A7C pakalpojumu;
b)  jebkura laika veikt uztic€tos pienakumus, vai

C)  pareizi uztvert savu apkartni.

4.9.3. Ja veselibas parbaudi nevar pilniba izturét, drikst izmantot tadus kompensacijas pasakumus,

ar ko nodroSina lidzveértigu drosibu.
5.  PAKALPOJUMU SNIEDZEJI UN MACIBU ORGANIZACIJAS
5.1. Pakalpojumus nesniedz, ja nav ieveroti §adi nosacijumi:

a)  pakalpojumu sniedzgja riciba, tieSi vai pamatojoties uz ligumu ar tre§am personam, ir
lidzekli, kas nepieciesami, lai nodrosinatu pakalpojuma mérogu un apjomu. Sadi
lidzekli cita starpa ir: sisteémas, telpas, ieskaitot energoapgadi, vadibas struktura,
personals, iekartas un to tehniska apkope, uzdevumu, pienakumu un procediiru

dokumentacija, attiecigu datu pieejamiba un uzskaite;

13505/16 ADD 2 1j/JBR/tr 58
PIELIKUMS DGE 2A LIMITE LV



b)  pakalpojumu sniedzgjs izstrada un atjaunina parvaldibas un darbibas rokasgramatas
attiecigo pakalpojumu snieganai un darbojas saskana ar §im rokasgramatam. Sadas
rokasgramatas ir visas ekspluatacijai, parvaldibas sist€mai un operativa personala

pienakumu izpildei vajadzigas instrukcijas, informacija un procediiras;

c)  atbilstigi darbibas veidam un organizacijas lielumam pakalpojumu sniedzgjs ievie§ un
uztur parvaldibas sist€ému, kas paredz€ta, lai nodroSinatu atbilstibu STm pamatprasibam,

parvalditu drosibas riskus un pastavigi uzlabotu o sisteému;

d) pakalpojumu sniedz€js nodarbina tikai atbilstigi kvalific€tu un profesionali sagatavotu

personalu un 1steno un uztur personala macibu un parbauzu programmas;

e) lai nodroSinatu atbilstibu §$Tm pamatprasibam, pakalpojumu sniedzgjs izveido oficialus
sakarus ar visam ieinteres€tajam personam, kas var tiesi ietekmét ta pakalpojumu

drosibu;

f)  pakalpojumu sniedzgjs izstrada un Isteno darbnepartrauces planu, kas aptver avarijas un

arkartas situacijas, kuras var rasties saistiba ar sniedzamajiem pakalpojumiem;

g)  pakalpojumu sniedzgjs ka dalu no parvaldibas sistemas, kas minéta c) punkta, ievie$

atgadijumu zinoSanas sisteému, lai sekmetu droSibas nepartrauktas uzlaboSanas mérki; un

h)  pakalpojumu sniedz€js paredz kartibu, lai parliecinatos, ka sistemas un komponenti, ko

tas ekspluate, vienmer atbilst droSibas darbibas prasibam.
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5.2. ATC pakalpojumu nesniedz, ja nav ieveroti $adi nosacijumi:

a)  ATC pakalpojuma sniegSana iesaistita personala noguruma novérSanai ievie$ deztiru
sisttmu. Dezuru sistéma nem veéra dezuru periodus, deztru ilgumu un pielagotus atpiitas
periodus. Deziru sistéma paredzetajos ierobezojumos nem veéra attiecigus faktorus, kas
rada nogurumu, pieméram, jo Ipasi negulésSanu, diennakts ciklu traucgjumus, nakts
deziiras, kumulativo deziiru ilgumu konkrétos laikposmos, ka arT pienakumu sadaltijumu

personala starpa;

b)  ATC pakalpojumu sniegSana iesaistita personala stresa noveérSanai izmanto izglitojosas

un profilakses programmas;

c) ATC pakalpojumu sniedzgjs ir izveidojis procediras, lai parliecinatos, ka nav traucétas
ATC pakalpojumu sniegSana iesaistita personala kognitivas sp&jas vai nemazinas

veselibas stavokla atbilstiba darbam; un

d)  planojot un stenojot darbibas, 47C pakalpojumu sniedzgjs nem véra operativos un

tehniskos ierobezojumus un ar cilvékfaktoru saistitos principus.

5.3. Sakaru, navigacijas un/vai novérosanas pakalpojumus nesniedz, ja nav ievérots sads

nosacijums:

pakalpojumu sniedz€js laikus informé attiecigos gaisa telpas lietotajus un A7S

strukttirvienibas par ATS konteksta sniegto pakalpojumu operativo statusu (un ta parmainam).
5.4. Macibu organizacijas

Macibu organizacija, kas nodroSina apmacibu personalam, kas sniedz A7C pakalpojumus,

atbilst $adam prasibam:
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a)  taiir visi lidzekli, kas vajadzigi, lai pilditu ar tas darbibu saistitos pienakumus. Sadi
lidzekli cita starpa ir: telpas, personals, aprikojums, metodika, uzdevumu, pienakumu un

procediiru dokumentacija, piekluve attiecigiem datiem un uzskaite;

b)  atbilstigi nodroSinatas apmacibas veidam un organizacijas lieclumam ievie$ un uztur
parvaldibas sistemu, kas paredz€ta, lai nodroSinatu atbilstibu §Tm pamatprasibam,
parvalditu droSibas riskus, tostarp riskus saistiba ar macibu standartu, un pastavigi

censtos uzlabot So sistemu; un

c) vajadzibas gadijuma vienojas ar citam attiecigam organizacijam, lai nodroSinatu

pastavigu So pamatprasibu ieverosanu.
6. AVIACIJAS MEDICINAS EKSPERTI UN AVIACIJAS MEDICINAS CENTRI
6.1. Aviacijas medicinas eksperti
Aviacijas medicinas ekspertiem jabiit:
a)  kvalificEtiem un licenc&tiem nodarboties ar arsta praksi;

b)  apmacitiem aviacijas medicina un regularas aviacijas medicinas kvalifikacijas
paaugstinaSanas macibas, lai nodroSinatu atbilstigu noveértéSanas standartu uzturéSanu,

un

c) apguvusiem praktiskas zinaSanas un pieredzi par apstakliem, kados gaisa satiksmes

vadibas dispeceri veic savus pienakumus.
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6.2. Aviacijas medicinas centri
Aviacijas medicinas centriem jaatbilst $adam prasibam:

a) tiem jabut visiem lidzekliem, kas vajadzigi, lai veiktu visus pienakumus, kas saistiti ar
to tiestbam. Sadi lidzekli cita starpa ir: telpas, personals, iekartas, instrumenti un
materiali, uzdevumu, pienakumu un procediiru dokumentacija, attiecigu datu pieejamiba

un uzskaite;

b)  atbilstigi darbibas veidam un organizacijas liclumam tie ievie$ un uztur parvaldibas
sist€ému, kas paredzeta, lai nodroSinatu atbilstibu §$Tm pamatprasibam, parvalditu

drosibas riskus un pastavigi uzlabotu So sistému; un

c) vajadzibas gadijuma vienojas ar citam attiecigam organizacijam, lai nodrosSinatu

pastavigu So prasibu ievérosanu.

13505/16 ADD 2 1j/JBR/tr 62
PIELIKUMS DGE 2A LIMITE LV



IX PIELIKUMS

Pamatprasibas bezpilota gaisa kugiem

1. BEZPILOTA GAISA KUGU KONSTRUESANAS, RAZOSANAS, TEHNISKAS
APKOPES UN EKSPLUATACIJAS PAMATPRASIBAS

1.1. Bezpilota gaisa kuga ekspluatantam jazina piemé&rojamie Savienibas un valsts noteikumi, kuri
saistiti ar planoto ekspluataciju, jo Tpasi attieciba uz droSumu, privatumu, datu aizsardzibu,
atbildibu, apdrosinasanu, drosibu vai vides aizsardzibu. Bezpilota gaisa kuga ekspluatantam
jaspej nodrosinat ekspluatacijas drosiba un dross bezpilota gaisa kuga attalums no cilvékiem
uz zemes un no citiem gaisa telpas lietotajiem. Tas ietver razotaja nodroSinato ekspluatacijas
instrukciju un visu attiecigo bezpilota gaisa kuga darbibas funkciju, ka ari piem&rojamo gaisa

telpas izmantosanas un 4TM/ANS procediiru noteikumu parzinasanu.

1.2. Bezpilota gaisa kugim jabiit konstruétam un biivétam ta, lai tas biitu piem&rots savam
funkcijam un to varétu ekspluatét un regulét un tam varétu veikt tehnisko apkopi, nepaklaujot

cilvékus riskam, ja $is darbibas veic apstaklos, kadiem $is gaisa kugis ir konstruéts.

1.3. Jatas nepiecieSams, lai mazinatu riskus, kas saistiti ar droSumu, privatumu, personas datu
aizsardzibu, drosibu vai vidi un kas izriet no ekspluatésanas, bezpilota gaisa kugim jabat
atbilstoSajam un konkrétajam Ipatnibam un funkcijam, ar kuram nem veéra privatuma
principus un integrétu personas datu aizsardzibu un personas datu aizsardzibu péc
nokluséjuma. Atkariba no vajadzibam minétajam Ipatnibam un funkcijam janodroSina iesp€ja
viegli identificét gaisa kugi un ekspluatacijas veidu un noltiku, ka arT janodrosina, ka tiek
ieveroti piemérojamie ierobeZojumi, aizliegumi vai nosacijumi, jo 1pasi attieciba uz
ekspluataciju konkrétas geografiskas zonas, parsniedzot noteiktus attalumus no personas, kas

ekspluaté bezpilota gaisa kugi, vai noteiktos augstumos.
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1.4. Organizacijai, kas ir atbildiga par bezpilota gaisa kuga razosanu vai tirdzniecibu, jasniedz
bezpilota gaisa kuga ekspluatantam un attieciga gadijuma tehniskas apkopes organizacijai
informacija par to, kadai ekspluatacijai attiecigais bezpilota gaisa kugis ir konstruéts,
informacija par ierobeZzojumiem, ka ari nepiecieSsama informacija minéta gaisa kuga drosai
ekspluatacijai, tostarp informacija par ekspluatacijas un vides raksturlielumiem,
lidojumderiguma ierobeZojumiem un avarijas procediram. So informaciju sniedz skaidri,
konsekventi un neparprotami. Tadu bezpilota gaisa kugu operativajam sp&jam, ko var
izmantot ekspluatacija, kuras veikSanai nav nepiecieSams sertifikats vai deklaracija, ir jabiit
tadam, kas dod iesp€ju ieviest ierobezojumus, kuri atbilst $adai ekspluatacijai piemeérojamiem

gaisa telpas noteikumiem. (parcelts no 2.1. punkta g) apakspunkta)

2.  BEZPILOTA GAISA KUGU KONSTRUESANAS, RAZOSANAS, TEHNISKAS
APKOPES UN EKSPLUATACIJAS PAPILDU PAMATPRASIBAS, KAS MINETAS
46. PANTA 1. UN 2. PUNKTA

Lai cilvékiem uz zemes un citiem gaisa telpas lietotajiem bezpilota gaisa kuga ekspluaté$anas
laika nodroS$inatu pietieckamu drosibas Iimeni, jaievero turpmak izklastitas prasibas, vajadzibas

gadijuma nemot vera darbibas riska limeni.
2.1. Lidojumderigums

2.1.1. Bezpilota gaisa kugim jabiit konstrutam ta vai tam jabut tadam konstrukcijas pazimém vai
detalam, lai var€tu pienacigi apliecinat personas, kas ekspluaté bezpilota gaisa kugi, vai treso

personu, tostarp IpaSuma, drosibu gaisa un uz zemes.

2.1.2. Bezpilota gaisa kugu integritatei visos paredzamajos lidojuma apstak]os jabtit samérigai ar

risku.

2.1.3. Bezpilota gaisa kugim jabut drosi vadamam un manevréjamam ta, ka nepiecieSams visos
paredzamajos ekspluatacijas apstaklos, tostarp péc vienas vai — attieciga gadijuma — vairaku
sistému atteices. Pienacigi janem véra cilveékfaktora apsvérumi, jo 1pasi pieejamas zinasanas

par faktoriem, kas sekmé to, ka cilveki drosi ekspluaté tehnologijas.
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2.1.4. Bezpilota gaisa kugiem un to dzingjiem, propelleriem, dalam, neuzstaditam iericém un
bezpilota gaisa kugu talvadibas iericém jadarbojas ta, ka paredzgts, jebkuros paredzamos
ekspluatacijas apstaklos, visas tadas ekspluatacijas laika, kadai $is gaisa kugis ir konstruéts,

un pietiekami parsniedzot to.

2.1.5. Bezpilota gaisa kugiem un to dzingjiem, propelleriem, dalam, neuzstaditam iericém un
konstruétam ta, lai atteices stavokla iesp&jamiba un ta seku nopietniba attieciba uz cilvékiem
uz zemes un citiem gaisa telpas lietotajiem biitu mazinata, balstoties un 4. panta 2. punkta

noteiktajiem principiem.

2.1.6. Jebkadam bezpilota gaisa kuga talvadibas iericém, ko izmanto ekspluatacija, jabut tadam, kas
atvieglo lidojumu veikSanu, tostarp tajas jabut Iidzekliem situacijas apzinaSanas

nodros$inasanai, ka art visu paredzamu un avarijas situaciju parvarésanai.
2.1.7.1...]

2.1.8. Organizacijam, kas iesaistitas bezpilota gaisa kugu, dzingju un propelleru konstruésana,
javeic piesardzibas pasakumi, lai mazinatu apdraud&jumu, ko rada gan ieksgji bezpilota gaisa
kuga un ta sistému apstakli, gan argji apstakli kuri, ka liecina pieredze, ietekmé drosibu. Tas

ietver aizsardzibu pret elektronisku lidzeklu raditiem trauc&umiem.

2.1.9. RaZoS8anas procesiem, materialiem un komponentiem, ko izmanto bezpilota gaisa kugu
razoSana, janodroSina atbilstigas un reproducg€jamas ipasibas un veiktspgja, kuras atbilst

konstrukcijas Tpasibam.
2.2. Organizacijas

Organizacijas, kas ir iesaistitas bezpilota gaisa kugu konstrué$ana, razoSana, tehniskaja
apkopé, ekspluatéSana, saistitos pakalpojumos un macibas, izpilda turpmak izklastitos

nosacijumus.
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a)  Organizacijai jabit visiem lidzekliem, kas vajadzigi tas darbibas jomai, un janodroSina
atbilstiba ar tas darbibu saistitajam pamatprasibam un Istenosanas pasakumiem, kas

pienemti, ievérojot 47. pantu.

b)  Organizacijai jaievie$ un jauztur parvaldibas sist€ma, lai nodroSinatu atbilstibu
attiecigajam pamatprasibam, parvalditu dro§ibas riskus un pastavigi censtos uzlabot So
sistému. Sadai parvaldibas sistémai jabat samerigai ar organizacijas darbibas veidu un

lielumu.

c)  Organizacijai ka dala no drosibas parvaldibas sist€mas jaievies§ atgadijumu zinoSanas
sistéma, lai sekm&tu nepartrauktu drosibas uzlabosanu. Sadai zinoSanas sist€mai jabiit

samerigai ar organizacijas darbibas veidu un lielumu.

d)  Organizacijai vajadzibas gadijuma javienojas ar citam attiecigam organizacijam, lai

nodros$inatu pastavigu attiecigo pamatprasibu ieveéroSanu.
2.3. Personas, kas ekspluaté bezpilota gaisa kugi

Personai, kas ekspluaté bezpilota gaisa kugi, ir zinaSanas un prasmes, kas nepiecieSamas, lai
nodroSinatu ekspluatacijas droSibu, un kas ir atbilstoSas ar ekspluatacijas veidu saistitajam
riskam. ST persona iztur ar1 veselibas parbaudi, ja tas ir nepiecieSams ar attiecigo ekspluataciju

saistTto risku mazinasanai.
2.4. Ekspluatacija

Bezpilota gaisa kuga ekspluatants ir atbildigs par ekspluataciju, un vinam javeic visas

atbilstigas darbibas, lai nodrosinat ekspluatacijas droSumu.
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Lidojums javeic saskana ar piemérojamiem tiesibu aktiem, noteikumiem un procediiram, kas
attiecas uz vina pienakumiem un kas noteikti attieciba uz teritoriju, gaisa telpu, lidlaukiem vai

vietam, kuras paredzets izmantot, un attieciga gadijuma uz saistitajam ATM/ANS sist€mam.

a)  Ekspluatacija ar bezpilota gaisa kugiem janodroSina uz zemes esoSo treSo personu un
citu gaisa telpas lietotaju drosiba un jamazina riski, ko rada nelabveligi ar&ji un ieksgji

apstakli, tostarp vides apstakli, visas lidojuma fazes ievérojot pienacigu atstatumu.

b)  Bezpilota gaisa kugis jaizmanto tikai tad, ja tas ir lidojumderigs un ja iekartas un citi
komponenti un pakalpojumi, kas nepiecieSami paredz€tajai ekspluatacijai, ir pieejami

un darba kartiba.

c) Bezpilota gaisa kuga ekspluatantam janodro$ina, ka gaisa kugim ir nepiecieSamas
navigacijas, sakaru, noveroSanas, konstatéSanas un izvairiSanas iekartas, ka ar1 jebkuras
citas iekartas, ko uzskata par vajadzigam planota lidojuma droSibai, nemot vera
ekspluatacijas veidu, gaisa satiksmes noteikumus un gaisa telpas izmantosanas

noteikumus, ko pieméro visas lidojuma fazes.
3. VIDES AIZSARDZIBAS PAMATPRASIBAS BEZPILOTA GAISA KUGIEM

Bezpilota gaisa kugi atbilst III pielikuma izklastitajam vides raksturlielumu prasibam.
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X PIELIKUMS 2

Atbilstibas tabula
Regula (EK) Nr. 216/2008 Siregula
1. panta 1. punkts 2. panta 1 un 2. punkts
1. panta 2. punkts 2. panta 3. punkts
1. panta 3. punkts 2. panta 5. punkts
2. pants 1. pants
3. pants 3. pants
4. panta 1. punkta a) apakSpunkts 2. panta 1. punkta a) apak$punkts
4. panta 1. punkta b) apaks$punkts 2. panta 1. punkta b) apaksSpunkta 1) punkts
4. panta 1. punkta c) apakSpunkts 2. panta 1. punkta b) apakSpunkta ii) punkts
4. panta 1. punkta d) apakSpunkts 2. panta 1. punkta c) apakSpunkts
4. panta 2. punkts 2. panta 2. punkts
4. panta 3. punkts 2. panta 1. punkta b) un c) apakSpunkts
4. panta 3.a punkts 2. panta 1. punkta d) un e) apakSpunkts un
2. punkts
- 2. panta 6. punkts

2 Atbilstibas tabula bs jaatjaunina vélaka legislativa procesa posma, kad priekslikuma pantu

dala biis labak izstradata.
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4. panta 3.b punkts

2. panta 7. punkts

4. panta 3.c punkts

2. panta 1. punkta g) apakSpunkts un
2. punkts

4. panta 4. un 5. punkts

2. panta 3. punkta d) apaksSpunkts

4. panta 6. punkts

2. panta 4. punkts

4. pants

5. pants

6. pants

7. pants

8. pants

5. panta 1., 2. un 3. punkts

9.—16. pants

5. panta 4. punkta a) un b) apakSpunkts

17. panta 2. punkts

5. panta 4. punkta c¢) apakSpunkts

17. panta 1. punkta b) apakSpunkts

17. panta 1. punkta a) apakSpunkts

5. panta 5. punkts 18. pants

5. panta 6. punkts 4. pants

6. pants 9.—11. pants
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7. panta 1. un 2. punkts

19. un 20. pants

8. panta 4. punkts

21. pants

7. panta 3.—7. punkts

22.-25. pants

8. panta 1.-3. punkts

26. pants un 27. panta 1. un 2. punkts

27. panta 3. punkts

8. panta 5. punkts 28. pants

8. panta 6. punkts 4. pants

8.a. panta 1.-5. punkts 29.-34. pants
8.a. panta 6. punkts 4. pants

8.b. panta 1.—6. punkts

35. pants — 39. panta 2. punkts

8.b. panta 7. punkts

39. panta 3. punkts un 4. pants

8.c. panta 1.—10. punkts 40.—44. pants
8.c. panta 11. punkts 4. pants

— 45.-47. pants
9. pants 48.-50. pants

10. panta 1.-3. punkts

51. panta 1. un 2. punkts

51. panta 3.-5. punkts
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10. panta 4. punkts 51. panta 6. punkts

— 51. panta 7.-9. punkts

10. panta 5. punkts 51. panta 10. punkts

— 52. pants

- 53. pants

— 54. pants

- 55. pants

11. panta 1.-3. punkts 56. panta 1.-3. punkts

11. panta 4.—-5.b punkts -

11. panta 6. punkts 56. panta 4. punkts

12. panta 1. punkts 57. pants

12. panta 2. punkts -

13. pants 58. pants
14. panta 1.-3. punkts 59. pants
14. panta 4.—7. punkts 60. pants
15. pants 61. pants
16. pants 62. pants
- 63. pants
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17. pants 64. pants

18. pants 65. panta 1.-5. punkts
19. pants 65. panta 1.-5. punkts
20. pants 66. pants

21. pants 67. pants

22. panta 1. punkts 65. panta 6. punkts

22. panta 2. punkts 65. panta 7. punkts

22.a pants 68. pants

22.b pants 69. pants

23. pants 70. panta 1. un 2. punkts

- 70. panta 3. punkts

24. un 54. pants 73. pants

25. pants 72. pants

26. pants 74. pants

- 75. pants

— 76. pants
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27. panta 1.-3. punkts 77. panta 1.-3. punkts

- 77. panta 4.—6. punkts

— 78. pants

— 79. pants

— 80. pants

28. panta 1. un 2. punkts 81. panta 1. un 2. punkts

--- 81. panta 3. punkts

28. panta 3. un 4. punkts 81. panta 4. un 5. punkts

29. panta 1. un 2. punkts 82. panta 1. un 2. punkts

29. panta 3. punkts -

30. pants 83. pants

31. pants 84. pants

32. panta 1. punkts 108. panta 3. punkts

32. panta 2. punkts 108. panta 5. punkts

33. pants 85. panta 1.-5. punkts

— 85. panta 6. punkts
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34. panta 1. punkts 86. panta 1. un 2. punkts

— 86. panta 3. punkts

34. panta 2. un 3. punkts 86. panta 4. un 5. punkts

35. pants 87. pants

36. pants 88. pants

37. panta 1.-3. punkts 89. panta 1.-3. punkts

--- 89. panta 4. punkts

— 90. pants

38. panta 1.-3. punkts 91. panta 1.-3. punkts

--- 91. panta 4. punkts

39. pants —

- 92. pants

40. pants 93. pants

41. pants 94. pants

42. pants 95. pants

43. pants 96. pants
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44. pants 97. pants
45. pants 98. pants
46. pants 99. pants
47. pants 100. pants
48. pants 101. pants
49. pants 102. pants
50. un 51. pants 103. pants
52. panta 1.-3. punkts 104. pants

52.

panta 4. punkts

65. panta 6. punkts

53.

panta 1. un 2. punkts

105. panta 1. un 2. punkts

53. panta 3. punkts 65. panta 6. punkts

54. pants 73. pants

55. pants 71. pants

56. pants 106. pants

57. pants 107. pants

58. panta 1. un 2. punkts 108. panta 1. un 2. punkts
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58. panta 3. punkts 108. panta 4. punkts

58. panta 4. punkts 121. panta 2. punkts

59. panta 1.—4. punkts 109. panta 1.—4. punkts

— 109. panta 5. punkts

59. panta 5.—11. punkts 109. panta 6.—12. punkts

60. pants 110. pants

61. pants 111. pants

— 112. pants

62. pants 113. pants

63. pants 114. pants

64. panta 1.-5. punkts 115. panta 1.-5. punkts

- 115. panta 6. punkts

65. pants 116. pants

65.a pants —

— 117. pants

66. pants 118. pants

— 119. pants
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67. pants

68. pants 120. pants

— 121. panta 1. punkts

58. panta 4. punkts 121. panta 2. punkts

69. pants —-

— 122. pants

— 123. pants

— 124. pants

- 125. pants

— 126. pants

70. pants 127. pants

13505/16 ADD 2 1j/IBR/tr 77
PIELIKUMS DGE 2A LIMITE LV



Regula (EK) Nr. 552/2004

St regula

1. pants 1., 2. un 4. pants

2. pants 35. pants

3. pants 37.—-38.a pants

4. pants 65. panta 3. punkts un 104. pants

5. pants 38. panta 2. punkts

6. pants 38. panta 1. punkts

6.a pants -

7. pants 50.a, 56. un 59. pants

8. pants 58. pants

9. pants -

10. pants -

11. pants -

12. pants -

I pielikums -
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II pielikums VIII pielikums

III pielikums -

IV pielikums -

V pielikums VI pielikums
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	a) vēsturiski gaisa kuģi, kas atbilst šādiem kritērijiem:
	i) gaisa kuģi, kuru:
	–  sākotnējā konstrukcija izstrādāta pirms 1955. gada 1. janvāra un
	–  ražošana izbeigta pirms 1975. gada 1. janvāra;

	vai
	ii) gaisa kuģi ar neapšaubāmu vēsturisku nozīmi, kas saistīta ar:
	–  dalību ievērojamā vēsturiskā notikumā;
	– būtisku sasniegumu aviācijas attīstībā vai
	–  būtisku nozīmi kādas dalībvalsts bruņotajiem spēkiem;


	b) gaisa kuģi, kas īpaši konstruēti vai pārveidoti zinātniskai izpētei, eksperimentāliem vai zinātniskiem mērķiem un ko paredzēts ražot ļoti ierobežotā skaitā;
	c) gaisa kuģi, ko vismaz 51 % apjomā ir būvējis amatieris vai amatieru bezpeļņas apvienība savām vajadzībām un bez jebkāda komerciāla mērķa;
	d) gaisa kuģi, kas izmantoti bruņotajos spēkos, ja Aģentūra tāda tipa gaisa kuģiem nav apstiprinājusi konstrukcijas standartu;
	e)   lidmašīnas, kuru iekritiena ātrums vai minimālais stabila lidojuma ātrums nosēšanās konfigurācijā nepārsniedz 35 mezglus kalibrētā gaisa ātruma (CAS), [...] motorpiedziņas izpletņi, planieri un planieri ar dzinēju, kam nav vairāk par divām sēdvi...
	i) […];
	ii) […];
	iii) […];
	iv) […];
	v) […];
	vi) […];
	vii) […];
	viii) […];

	f) vienvietīgi un divvietīgi žiroplāni un helikopteri, kuru MTOM nepārsniedz 560 kg;
	g) […];
	h) tādu gaisa kuģu kopijas, kas atbilst a) vai d) punktā noteiktiem kritērijiem, kuru konstrukcija ir līdzīga oriģinālajiem gaisa kuģiem;
	i) vienvietīgi vai divvietīgi gaisa baloni un dirižabļi, kuru maksimālais projektētais apjoms karstā gaisa gadījumā nepārsniedz 1200 m3 un citu pacelšanās gāzu gadījumā nepārsniedz 400 m3;
	j) visi citi gaisa kuģi, kuru maksimālā konstrukcijas masa kopā ar degvielu nepārsniedz 70 kg.
	a) maksimālā pacelšanās masa, ieskaitot lietderīgo slodzi, ir mazāka nekā 25 kg; vai
	b) par gaisu vieglāku gaisa kuģu gadījumā – apjoms ir mazāks nekā 40 m3.
	1. Ražojuma integritāte
	Ražojuma integritāte jāsaglabā visos paredzamajos lidojuma apstākļos gaisa kuģa ekspluatācijas laikā. Atbilstība visām prasībām jāpierāda ar novērtējumu vai analīzi, ko vajadzības gadījumā papildina ar testiem.
	a) Jāņem vērā visas slodžu kombinācijas, kas ir pamatoti sagaidāmas, ievērojot un pietiekami pārsniedzot svaru, smaguma centra darbības lauku, ekspluatācijas režīmu diapazonu un gaisa kuģa ekspluatācijas laiku. Tās ietver slodzes brāzmu, manevrēšanas,...
	b) Jāņem vērā slodzes un iespējamās atteices, kas rodas, veicot avārijas nosēšanos uz zemes vai ūdenī.
	c) Atbilstīgi ekspluatācijas veidam konstrukcijas reakcijā uz šīm slodzēm jāietver dinamiskie efekti, ņemot vērā gaisa kuģa izmēru un konfigurāciju.
	2. Ražojuma ekspluatācijas lidojumderīguma aspekti
	a) Jānosaka, kādai ekspluatācijai gaisa kuģis ir apstiprināts, un jānosaka ierobežojumi un informācija, kas vajadzīga drošai ekspluatācijai, tostarp ierobežojumi un tehniskie raksturojumi saistībā ar vidi.
	b) Gaisa kuģim jābūt droši vadāmam un manevrējamam visos paredzamajos ekspluatācijas apstākļos, tostarp pēc vienas vai –attiecīgā gadījumā – vairāku dzinējsistēmu atteices, ņemot vērā gaisa kuģa izmēru un konfigurāciju. Pienācīgi jāņem vērā pilota spē...
	c) Ir jābūt iespējai veikt gludu pāreju no vienas lidojuma fāzes uz citu, neprasot īpašas pilota prasmes, modrību, spēku vai noslogojumu jebkuros iespējamos ekspluatācijas apstākļos.
	d)  Gaisa kuģim ir jābūt tik stabilam, lai nodrošinātu, ka pilotam izvirzītās prasības nav pārmērīgas, ņemot vērā lidojuma fāzi un tās ilgumu.
	e) Jānosaka procedūras normālas ekspluatācijas, atteices un avārijas situācijām.
	f) Trauksmes vai citi brīdinājuma signāli, kas paredzēti, lai novērstu normāla lidojuma režīmu diapazona pārsniegšanu, jānodrošina atbilstīgi gaisa kuģa tipam.
	g) Gaisa kuģa raksturojumiem un tā sistēmām jāļauj droši normalizēt stāvokli pēc iespējamiem ekstremāliem apstākļiem lidojuma režīmu diapazonā.
	a) Jo īpaši atbilstīgi ekspluatācijas veidam nedrošs stāvoklis nedrīkst rasties tādu, un ne tikai tādu, parādību ietekmē kā bīstami meteoroloģiski apstākļi, zibens, sadursme ar putniem, augstfrekvences starojuma lauki, ozons u. c., kuru rašanās ir par...
	b)  Salona kabīnes nodalījumos atbilstīgi ekspluatācijas veidam jānodrošina pasažieriem piemēroti pārvadāšanas apstākļi un pienācīga aizsardzība pret visām briesmām, kas var rasties lidojuma laikā vai avārijas situācijās, tostarp pret ugunsgrēka, dūmu...
	c) Apkalpes nodalījumiem atbilstīgi ekspluatācijas veidam jābūt iekārtotiem tā, lai atvieglotu lidojumu veikšanu, tostarp tajos jābūt līdzekļiem situācijas apzināšanas nodrošināšanai, kā arī visu paredzamu un ārkārtas situāciju pārvarēšanai. Apstākļi ...
	3. Organizācijas (tostarp fiziskas personas), kas apņemas veikt konstruēšanu, ražošanu, lidojumderīguma uzturēšanas pārvaldību vai tehnisko apkopi
	a) organizācijai jābūt visiem līdzekļiem, kas vajadzīgi attiecīgajai darba jomai. Šādi līdzekļi cita starpā ir: telpas, personāls, iekārtas, instrumenti un materiāli, uzdevumu, pienākumu un procedūru dokumentācija, attiecīgu datu pieejamība un uzskaite;
	b)  atbilstīgi darbības veidam un organizācijas lielumam organizācijai jāievieš un jāuztur pārvaldības sistēma, kas paredzēta, lai nodrošinātu atbilstību šīm pamatprasībām, pārvaldītu drošības riskus un pastāvīgi uzlabotu šo sistēmu;
	c) organizācija vajadzības gadījumā vienojas par pasākumiem ar citām attiecīgām organizācijām, lai nodrošinātu pastāvīgu atbilstību šīm lidojumderīguma pamatprasībām;
	d) organizācija kā daļu no pārvaldības sistēmas saskaņā ar b) punktu un pasākumiem saskaņā ar c) punktu ievieš atgadījumu ziņošanas sistēmu, lai sekmētu drošības nepārtrauktas uzlabošanas mērķi.
	a)  jābūt visiem līdzekļiem, kas vajadzīgi, lai nodrošinātu aviācijas ražojuma atbilstību šīm pamatprasībām, un
	b) tās vajadzības gadījumā vienojas ar citām attiecīgām organizācijām, lai nodrošinātu aviācijas ražojuma atbilstību šīm pamatprasībām.
	1. Pilotu mācības
	Personai, kas mācās vadīt gaisa kuģi, jābūt pietiekami izglītotai un sasniegušai pietiekamu fizisku un garīgu briedumu, lai apgūtu, atcerētos un pierādītu attiecīgās teorētiskas zināšanas un prasmes.
	Pilotam jāapgūst un jāuztur zināšanas līmenī, kas ir pietiekams, lai izpildītu funkcijas, ko viņš veic gaisa kuģī, un ir samērīgs ar riskiem, kuri saistīti ar tāda veida darbību. Tādām zināšanām jāaptver vismaz:
	a) aviācijas tiesības;
	b) vispārīgas zināšanas par gaisa kuģiem;
	c) tehniskas zināšanas, kas attiecas uz konkrēto gaisa kuģu kategoriju;
	d) lidojuma tehniskie raksturojumi un plānošana;
	e) cilvēka veiktspēja un ierobežojumi;
	f) meteoroloģija;
	g) navigācija;
	h) ekspluatācijas procedūras, tostarp resursu pārvaldība;
	i)  lidojumu principi;
	j) sakari un
	k) netehniskās prasmes, tostarp apdraudējumu un kļūdu atpazīšanas un pārvaldības prasmes.
	Pilotam jāapgūst un jāuztur prasmes, kas ir atbilstīgas funkcijām, ko viņš pilda gaisa kuģī. Šīm prasmēm jābūt samērīgām ar riskiem, kas saistīti ar attiecīgā veida darbību, un tām jāaptver šādas jomas, ja tās atbilst funkcijām, ko viņš pilda gaisa kuģī:
	a) darbības pirmslidojuma un lidojuma posmā, tostarp darbības saistībā ar gaisa kuģa veiktspēju, masas un centrējuma noteikšanu, gaisa kuģa pārbaudi un apkopi, degvielas/enerģētisko plānošanu, laika apstākļu novērtēšanu, maršruta plānošanu, gaisa telp...
	b) lidlauka un kustības shēmu ekspluatācija;
	c) piesardzības pasākumi un procedūras sadursmju novēršanai;
	d) gaisa kuģa vadība pēc ārējiem vizuālajiem orientieriem;
	e) manevrēšana lidojuma laikā, arī kritiskās situācijās, tostarp ar to saistītā izeja no neparasta stāvokļa, cik tas ir tehniski iespējams;
	f) pacelšanās un nosēšanās parastos apstākļos un sānvējā;
	g) gaisa kuģa vadība tikai pēc instrumentu rādījumiem, atbilstīgi darbības veidam;
	h)  ekspluatācijas procedūras, tostarp komandas iemaņas un resursu pārvaldība atbilstīgi ekspluatācijas veidam, gan tad, ja izmanto vienu apkalpi, gan tad, ja izmanto vairākas apkalpes;
	i) navigācija, gaisa telpas izmantošanas noteikumu un ar tiem saistītu procedūru īstenošana, attiecīgā gadījumā gaisa kuģi vadot pēc vizuālajiem orientieriem vai navigācijas palīglīdzekļiem;
	j) darbības ārkārtas un avārijas situācijās, tostarp gaisa kuģa iekārtu darbības traucējumu simulācija;
	k) gaisa satiksmes vadības un sakaru procedūru ievērošana;
	l) īpaši aspekti saistībā ar gaisa kuģa tipu vai klasi;
	m) tādu papildu prasmju apgūšana, kas var būt vajadzīgas ar konkrētām darbībām saistītu risku samazināšanai, un
	n) netehniskās prasmes, tostarp apdraudējumu un kļūdu atpazīšanas un pārvaldības prasmes, izmantojot atbilstīgu novērtēšanas metodiku kopā ar tehnisko prasmju novērtēšanu.
	a) vadīt gaisa kuģi, atbilstīgi tā ierobežojumiem;
	b) pareizi spriest un būt ar labām lidotprasmēm;
	c) izmantot aeronavigācijas zināšanas praksē;
	d) vienmēr vadīt gaisa kuģi tā, lai nerastos šaubas par procedūras vai manevra izdošanos, un
	e)  izmantot netehniskās prasmes, tostarp apdraudējumu un kļūdu atpazīšanas un pārvaldības prasmes, izmantojot atbilstīgu novērtēšanas metodiku kopā ar tehnisko prasmju novērtēšanu.
	Pilotam ir jābūt valodu prasmēm tādā līmenī, lai veiktu savas funkcijas gaisa kuģī. Šāda valodu prasme ietver:
	a) spēju saprast meteoroloģiskās informācijas dokumentus;
	b) aeronavigācijas maršrutu, izlidošanas un nolaišanās shēmu un ar tām saistīto aeronavigācijas informācijas dokumentu izmantošanu; un
	c) spēju visās lidojuma fāzēs, tostarp lidojuma sagatavošanas posmā, sazināties ar pārējiem apkalpes locekļiem un aeronavigācijas dienestiem valodā, kas lidojuma laikā tiek izmantota radio sakaros.
	Ja mācībās vai prasmju apgūšanas vai to uzturēšanas pierādīšanai izmanto lidojumu simulācijas trenažieru iekārtu (FSTD), tai jāatbilst dotam veiktspējas līmenim jomās, kas ir relevantas saistītā uzdevuma izpildei. Jo īpaši gaisa kuģa konfigurācijas, i...
	a) katram mācību kursu tipam jābūt atsevišķi izstrādātai mācību programmai; un
	b)  attiecīgā gadījumā mācību kursam jāietver teorētisko zināšanu apgūšana un praktiski mācību lidojumi (tostarp trenažieru iekārtā).
	Teorētiskas nodarbības jāvada attiecīgi kvalificētiem instruktoriem. Viņiem:
	a) jābūt atbilstīgām zināšanām jomās, kurās paredzētas teorētiskās nodarbības; un
	b) jāprot izmantot attiecīgas apmācību metodes.
	Mācību lidojumi un apmācība trenažieros jāveic attiecīgi kvalificētiem instruktoriem, kam ir šāda kvalifikācija:
	a) ir teorētiskās zināšanas un pieredze atbilst veicamajai apmācībai;
	b) ir spējīgi izmantot attiecīgas apmācību metodes;
	c) ir praktizējuši apmācību metodes, veicot tādus lidojuma manevrus un procedūras, kādas paredzētas mācību lidojumā;
	d) ir demonstrējuši instruktora prasmes jomās, kurās veiks mācību lidojumu, tostarp pirmslidojuma un pēclidojuma apmācību un apmācību uz zemes; un
	e) regulāri piedalās kvalifikācijas paaugstināšanas mācībās, lai nodrošinātu atbilstīgu mācību standartu uzturēšanu.
	Lidojumu instruktoriem, kas pasniedz mācības gaisa kuģī, ir jābūt pilnvarotiem arī veikt kapteiņa pienākumus gaisa kuģī, kurā notiek apmācība, izņemot mācības jaunu tipu gaisa kuģu apgūšanai.
	Personām, kas atbild par pilotu prasmju novērtēšanu:
	a) ir jāatbilst lidojumu vai lidojumu trenažieru instruktoriem noteiktām prasībām; un
	b) jāspēj novērtēt pilotu sniegumu un veikt izmēģinājuma lidojumus un pārbaudes lidojumus.
	2. Pieredzes prasības – piloti
	Personai, kas darbojas kā gaisa kuģa apkalpes loceklis, instruktors vai eksaminētājs, jāapgūst un jāuztur pietiekama pieredze savu funkciju veikšanai, ja vien kompetence nav pierādīta saskaņā ar 1.5. punktu.
	3. Veselības stāvoklis – piloti
	3.1. Veselības kritēriji

	Veselības stāvokļa atbilstība, kas ietver fizisku un garīgu veselību, nozīmē to, ka pilotam nav slimības vai invaliditātes, kuras dēļ viņš nevar:
	a) veikt gaisa kuģa ekspluatācijai vajadzīgos uzdevumus;
	b) jebkurā laikā veikt viņam uzticētos pienākumus, vai
	c) pareizi uztvert savu apkārtni.
	3.2. Aviācijas medicīnas eksperti

	a) kvalificētiem un licencētiem nodarboties ar ārsta praksi;
	b) apmācītiem aviācijas medicīnā un regulārās aviācijas medicīnas kvalifikācijas paaugstināšanas mācībās, lai nodrošinātu atbilstīgu novērtēšanas standartu uzturēšanu; un
	c) apguvušiem praktiskās zināšanas un pieredzi par apstākļiem, kādos piloti veic savus pienākumus.
	3.3. Aviācijas medicīnas centri

	Aviācijas medicīnas centriem jāatbilst šādām prasībām:
	a) tiem jābūt visiem līdzekļiem, kas vajadzīgi, lai veiktu visus pienākumus, kas saistīti ar to tiesībām. Šādi līdzekļi cita starpā ir: telpas, personāls, iekārtas, instrumenti un materiāli, uzdevumu, pienākumu un procedūru dokumentācija, attiecīgu da...
	b) atbilstīgi darbības veidam un organizācijas lielumam tie ievieš un uztur pārvaldības sistēmu, kas paredzēta, lai nodrošinātu atbilstību šīm pamatprasībām, pārvaldītu drošības riskus un pastāvīgi uzlabotu šo sistēmu; un
	c) vajadzības gadījumā vienojas ar citām attiecīgām organizācijām, lai nodrošinātu pastāvīgu šo prasību ievērošanu.
	4. SALONA APKALPES LOCEKĻI
	4.1. Vispārīgi noteikumi

	Salona apkalpes locekļiem:
	a) jābūt apmācītiem un regulāri pārbaudītiem, lai iegūtu un saglabātu pienācīgu kompetences līmeni viņiem uzticēto ar drošību saistīto pienākumu veikšanai; un
	b) regulāri jāiztur veselības pārbaudes, lai droši izpildītu viņiem uzticētus drošības pienākumus. Atbilstība jāapliecina ar attiecīgu novērtējumu, balstoties uz aviācijas medicīnas paraugpraksi.
	4.2. Mācību kursi
	4.2.1.  Ja tas atbilst darbības veidam vai tiesībām, mācības jāveic mācību kursa veidā.
	4.2.2.  Mācību kursam jāatbilst šādiem nosacījumiem:


	a) katram mācību kursu tipam jābūt atsevišķi izstrādātai mācību programmai; un
	b) attiecīgā gadījumā mācību kursam jāietver teorētisko zināšanu apgūšana un praktiskās nodarbības (tostarp trenažieru iekārtā).
	4.3. Salona apkalpes locekļu instruktori

	Nodarbības jāvada attiecīgi kvalificētiem instruktoriem. Šiem instruktoriem ir:
	a) jābūt atbilstīgām zināšanām jomās, kurās paredzētas nodarbības;
	b) jāspēj izmantot attiecīgas apmācību metodes; un
	c) regulāri jāpiedalās kvalifikācijas paaugstināšanas mācībās, lai nodrošinātu atbilstīgu mācību standartu uzturēšanu.
	4.4. Salona apkalpes eksaminētāji

	Personām, kas ir atbildīgas par salona apkalpes locekļu pārbaudi:
	a) jāatbilst salona apkalpes locekļu instruktoru prasībām; un
	b) jāspēj novērtēt salona apkalpes locekļu sniegumu un veikt pārbaudes.
	Mācību organizācijai, kas nodrošina pilotu vai salona apkalpes locekļu apmācību, jāatbilst šādām prasībām:
	a) tai ir visi līdzekļi, kas vajadzīgi, lai pildītu pienākumus, kas saistīti ar tās darbību. Šādi līdzekļi cita starpā ir: telpas, personāls, iekārtas, instrumenti un materiāli, uzdevumu, pienākumu un procedūru dokumentācija, attiecīgu datu pieejamība...
	b) atbilstīgi nodrošinātās apmācības veidam un organizācijas lielumam organizācijai jāievieš un jāuztur pārvaldības sistēma, kas paredzēta, lai nodrošinātu atbilstību šīm pamatprasībām, pārvaldītu drošības riskus, tostarp riskus saistībā ar mācību sta...
	c) tai, ja vajadzīgs, jāvienojas ar citām attiecīgām organizācijām, lai nodrošinātu pastāvīgu iepriekš minēto prasību ievērošanu.
	1. Vispārīgi noteikumi
	1.1. Lidojumu nedrīkst veikt, ja apkalpes locekļi un [...] jebkāds cits ekspluatācijā iesaistītais personāls, kas iesaistīts lidojuma sagatavošanā un izpildē, nepārzina piemērojamos tiesību aktus, noteikumus un procedūras, kas attiecas uz viņu pienāku...
	1.2. Lidojums jāveic tā, lai būtu ievērotas lidojumu rokasgrāmatā vai – attiecīgā gadījumā – lidojumu veikšanas rokasgrāmatā noteiktās lidojumu sagatavošanas un izpildes procedūras.
	1.3. Pirms katra lidojuma jānosaka katra apkalpes locekļa funkcijas un pienākumi. Gaisa kuģa kapteinim ir jābūt atbildīgam par gaisa kuģa ekspluatāciju un drošību, kā arī par visu apkalpes locekļu, pasažieru un gaisa kuģī iekrautās kravas drošību.
	1.4. Priekšmetus vai vielas, kas var radīt nopietnu risku veselībai, drošībai, īpašumam vai videi, piemēram, bīstamus izstrādājumus, ieročus un munīciju, nedrīkst pārvadāt gaisa kuģos, ja vien nepiemēro īpašas drošības procedūras un norādījumus ar tie...
	1.5. Visi dati, dokumenti, ieraksti un informācija, kas vajadzīgi, lai apstiprinātu to, ka ir ievēroti 5.3. punktā paredzētie nosacījumi, ir jāuzglabā par katru lidojumu, un tiem jābūt pieejamiem vismaz laikposmā, kas ir piemērots attiecīgajam eksplua...

	2.  Sagatavošanās lidojumam
	Lidojumu nedrīkst sākt, ja ar visiem pieejamajiem līdzekļiem iepriekš nav pārbaudīts, ka ir ievēroti visi šādi nosacījumi:
	a) lidojuma veikšanai ir pieejamas piemērotas ierīces, kas tieši vajadzīgas lidojumam un gaisa kuģa drošai ekspluatācijai, tostarp sakaru iekārtas un navigācijas palīglīdzekļi, ņemot vērā to, kādi aeronavigācijas informācijas pakalpojumu dokumenti ir ...
	b) Apkalpei jāzina un pasažieriem jābūt informētiem par attiecīgo avārijas situācijās lietojamo iekārtu atrašanās vietu un lietojumu. Pietiekama informācija, kas saistīta ar ekspluatāciju un attiecas uz uzstādītajām iekārtām, par avārijas procedūrām u...
	c) Gaisa kuģa kapteinim jāpārliecinās, ka:
	i) gaisa kuģis ir lidojumderīgs saskaņā ar 6. punktu;
	ii) ja vajadzīgs, gaisa kuģis ir attiecīgi reģistrēts un gaisa kuģī ir visi ar reģistrāciju saistītie sertifikāti;
	iii) šā pielikuma 5. punktā noteiktie instrumenti un iekārtas, kas vajadzīgas attiecīgā lidojuma veikšanai, ir uzstādītas gaisa kuģī un ir darba kārtībā, ja nav noteikts atbrīvojums ar piemērojamo obligāto iekārtu sarakstu (MEL) vai līdzvērtīgu dokume...
	iv) gaisa kuģa masa un smaguma centra atrašanās vieta ir tāda, ka lidojumu iespējams veikt, ievērojot lidojumderīguma dokumentos noteiktos ierobežojumus;
	v) visa rokas bagāža, reģistrētā bagāža un krava ir pareizi iekrauta un nostiprināta; un
	vi)  visā lidojuma laikā netiks pārsniegti 4. punktā noteiktie gaisa kuģa ekspluatācijas ierobežojumi.

	d) Gaisa kuģa apkalpes locekļiem jābūt pieejamai informācijai par meteoroloģiskajiem apstākļiem izlidošanas, ielidošanas un – attiecīgā gadījumā – rezerves lidlaukos, kā arī informācijai par maršruta apstākļiem. Īpaša vērība jāpievērš iespējami bīstam...
	e) Jāpastāv atbilstošiem kompensācijas līdzekļiem vai darbnepārtrauces plāniem, kā rīkoties iespējami bīstamos atmosfēras apstākļos, kas paredzami lidojuma laikā.
	f) Lidojumiem, ko veic saskaņā ar vizuālo lidojumu noteikumiem, maršruta meteoroloģiskiem apstākļiem jābūt tādiem, kas rada iespējas ievērot tādus lidojuma noteikumus. Lidojumiem, ko veic saskaņā ar instrumentālo lidojumu noteikumiem, galamērķa un – a...
	g) Degvielas/enerģijas daudzumam dzinējsistēmai un patērējamo krājumu daudzumam gaisa kuģī ir jābūt pietiekamam, lai nodrošinātu, ka paredzētais lidojums ir droši veicams, ņemot vērā meteoroloģiskos apstākļus, jebkurus elementus, kas ietekmē gaisa kuģ...
	3. Lidojumu veikšana
	Attiecībā uz lidojumu veikšanu jāievēro visi turpmāk minētie nosacījumi.
	a) Atbilstīgi gaisa kuģa tipam pacelšanās un nosēšanās laikā un vienmēr, kad gaisa kuģa kapteinis drošības apsvērumu dēļ uzskata par vajadzīgu, visiem apkalpes locekļiem jāatrodas savās sēdvietās un jāizmanto drošības stiprinājumu sistēmas.
	b)  Atbilstīgi gaisa kuģa tipam visiem tiem gaisa kuģa lidojumu apkalpes locekļiem, kam jābūt pilotu kabīnē, ir pienākums lidojuma laikā būt un palikt darba vietās, piesprādzētiem ar drošības jostām, izņemot maršruta lidojumu, kad vietu var atstāt fiz...
	c) Atbilstīgi gaisa kuģa tipam un ekspluatācijas tipam gaisa kuģa kapteinim pirms pacelšanās un nosēšanās, kā arī manevrēšanas laikā un vienmēr, kad to uzskata par vajadzīgu drošības interesēs, ir jānodrošina, ka visi pasažieri ir attiecīgās sēdvietās...
	d) Lidojums jāizpilda tā, lai turētos pienācīgā attālumā no citiem gaisa kuģiem un visās lidojuma fāzēs nodrošinātu atbilstošu šķēršļu pārlidošanas augstumu. Šim attālumam jābūt vismaz tik lielam, kā prasīts piemērojamos gaisa telpas izmantošanas note...
	e) Lidojumu nedrīkst turpināt, ja zināmie apstākļi nav vismaz līdzvērtīgi 2. punktā noteiktajiem. Turklāt lidojumos, ko veic saskaņā ar instrumentālo lidojumu noteikumiem, pieeju lidlaukam nedrīkst turpināt zemāk par konkrēti noteiktiem augstumiem vai...
	f) Avārijas situācijās gaisa kuģa kapteinim ir jānodrošina, lai visi pasažieri būtu informēti, kā konkrētajos apstākļos attiecīgi rīkoties.
	g) Gaisa kuģa kapteinim ir jāveic visi pasākumi, kas vajadzīgi, lai līdz minimumam samazinātu pasažieru problemātiskas uzvedības ietekmi uz lidojumu.
	h) Gaisa kuģi nedrīkst manevrēt lidlauka kustības zonā vai tā rotoru nedrīkst pieslēgt piedziņai, ja pie vadības ierīcēm esošā persona nav attiecīgi kompetenta.
	i) Ja vajadzīgs, lidojuma laikā jāizmanto piemērojamās degvielas/enerģijas pārvaldības procedūras.
	4.  Gaisa kuģa tehniskie raksturojumi un ekspluatācijas ierobežojumi
	4.1. Gaisa kuģis jāekspluatē atbilstīgi tā lidojumderīguma dokumentiem un visām attiecīgajām ekspluatācijas procedūrām un ierobežojumiem, kas noteikti tā apstiprinātajā lidojumu rokasgrāmatā vai attiecīgi līdzvērtīgos dokumentos, ja tādi ir. Lidojumu ...
	4.2. Neatkarīgi no 4.1. punkta ekspluatācijā ar helikopteriem var atļaut īslaicīgu lidojumu caur ierobežojošu augstuma ātruma režīmu diapazonu, ar noteikumu, ka ir nodrošināts atbilstīgs drošības līmenis.
	4.3. Gaisa kuģis jāekspluatē saskaņā ar piemērojamo vides dokumentāciju.
	4.4. Lidojumu nedrīkst uzsākt vai turpināt, ja gaisa kuģa paredzētā veiktspēja, ņemot vērā visus faktorus, kas būtiski ietekmē tā veiktspējas līmeni, ar plānoto ekspluatācijas masu neļauj visas lidojuma fāzes veikt noteiktajos attālumos/zonās un šķērš...

	a) ekspluatācijas procedūras;
	b) lidlauka barometriskais augstums;
	c) laika apstākļi (temperatūra, vējš, nokrišņi un redzamība);
	d) […];
	e) pacelšanās/nosēšanās zonas izmēri, slīpums un stāvoklis; un
	f) gaisa kuģa korpusa, elektrības ģeneratora vai sistēmu stāvoklis, ņemot vērā iespējamo nolietošanos.
	5. Instrumenti, dati un iekārtas
	5.1. Gaisa kuģī jābūt uzstādītām visām paredzētajam lidojumam vajadzīgajām navigācijas, sakaru u. c. iekārtām, ņemot vērā gaisa satiksmes noteikumus un gaisa telpas izmantošanas noteikumus, ko piemēro visās lidojuma fāzēs.
	5.2. Attiecīgā gadījumā gaisa kuģī jābūt uzstādītām visām vajadzīgajām drošības, medicīnas, evakuācijas un glābšanas ierīcēm, ņemot vērā riskus, kas saistīti ar ekspluatācijas teritorijām, lidojuma maršrutiem, lidojuma augstumu un ilgumu.
	5.3. Visiem datiem, kas apkalpes locekļiem vajadzīgi lidojuma izpildei, jābūt atjauninātiem un pieejamiem gaisa kuģī, ņemot vērā piemērojamos gaisa satiksmes noteikumus, gaisa telpas izmantošanas noteikumus, lidojuma augstumu un teritoriju.

	6. Ražojumu lidojumderīguma uzturēšana un saderība ar vidi
	6.1. Gaisa kuģi drīkst ekspluatēt tikai tad, ja:

	a) gaisa kuģis ir lidojumderīgs un drošai un ar vidi saderīgai ekspluatācijai atbilstošā stāvoklī;
	b) paredzētajam lidojumam vajadzīgās iekārtas, ko lieto normālās un avārijas situācijās, ir darba kārtībā;
	c) lidojumderīguma dokuments un attiecīgā gadījumā trokšņa līmeņa sertifikāts ir derīgs; un
	d) gaisa kuģa tehniskā apkope veikta saskaņā ar piemērojamajām prasībām.
	6.2. Pirms katra lidojuma vai vairākiem secīgiem lidojumiem gaisa kuģis jāpārbauda, veicot pirmslidojuma pārbaudi, lai noteiktu tā piemērotību paredzētajam lidojumam.
	6.3. Gaisa kuģi drīkst ekspluatēt tikai tad, ja tas pēc tehniskās apkopes ir darba kārtībā. Galvenās ziņas par veikto tehnisko apkopi ir jāreģistrē.
	6.4. Dati, kas vajadzīgi, lai pierādītu gaisa kuģa lidojumderīgumu un saderības ar vidi statusu, ir jāsaglabā uz laiku, kas atbilst piemērojamām lidojumderīguma uzturēšanas prasībām, tikmēr, kamēr tajos ietvertā informācija nav aizstāta ar līdzvērtīga...
	6.5. Visiem pārveidojumiem un remontiem jāatbilst lidojumderīguma pamatprasībām un – attiecīgā gadījumā – prasībām par ražojumu saderību ar vidi. Jāuzglabā pamatojuma dati, kas apliecina atbilstību lidojumderīguma prasībām un ražojumu saderību ar vidi.
	6.6. Gaisa kuģa ekspluatanta pienākums ir nodrošināt, ka trešā persona, kas veic tehnisko apkopi, ievēro ekspluatanta drošuma un drošības prasības.

	7. Apkalpes locekļi
	7.1. Gaisa kuģa apkalpes locekļu skaits un sastāvs jānosaka, ņemot vērā:

	a) gaisa kuģa sertificēšanas ierobežojumus, attiecīgā gadījumā ietverot arī attiecīgu evakuācijas demonstrāciju avārijas gadījumam;
	b) gaisa kuģa konfigurāciju; un
	c) ekspluatācijas tipu un ilgumu.
	8. Papildu prasības komerciāliem gaisa pārvadājumiem un citām darbībām, uz ko attiecas sertificēšanas vai deklarācijas sniegšanas prasība un ko veic ar lidmašīnām, helikopteriem vai tiltrotoru gaisa kuģiem
	8.1. Ekspluatāciju nedrīkst veikt, ja nav ievēroti šādi nosacījumi:

	a) gaisa kuģa ekspluatanta rīcībā, tieši vai pamatojoties uz līgumu ar trešām personām, jābūt līdzekļiem, kas nepieciešami, lai nodrošinātu darbības mērogu un apjomu. Šādi līdzekļi cita starpā ir: gaisa kuģi, telpas, vadības struktūra, personāls, iekā...
	b)  gaisa kuģa ekspluatantam jāizmanto tikai attiecīgi kvalificēts un profesionāli sagatavots personāls un jāīsteno un jāuztur apkalpes locekļu un cita attiecīgā personāla mācību un pārbaudes programmas;
	c) […];
	d) atbilstīgi ekspluatācijas veidam un organizācijas lielumam gaisa kuģa ekspluatantam jāievieš un jāuztur pārvaldības sistēma, kas paredzēta, lai nodrošinātu atbilstību šīm pamatprasībām, pārvaldītu drošības riskus un pastāvīgi uzlabotu šo sistēmu;
	e) gaisa kuģa ekspluatants kā daļu no pārvaldības sistēmas, kas minēta d) punktā, ievieš atgadījumu ziņošanas sistēmu, lai sekmētu nepārtrauktu drošības uzlabošanu.
	8.2. Ekspluatācija jāveic tikai saskaņā ar gaisa kuģa ekspluatanta lidojumu veikšanas rokasgrāmatu. Šajā rokasgrāmatā jābūt visiem vajadzīgajiem norādījumiem, informācijai un procedūrām par visiem izmantojamiem gaisa kuģiem un par ekspluatācijas perso...
	8.3. Gaisa kuģa ekspluatants attiecīgā gadījumā izstrādā procedūras lidojuma drošības saglabāšanai pasažieru problemātiskas uzvedības gadījumos.
	8.4. Gaisa kuģa ekspluatantam jāizstrādā un jāuztur drošības programmas, kas pielāgotas konkrētajam gaisa kuģim un ekspluatācijas veidam, konkrēti paredzot:

	a) pilotu kabīnes drošību;
	b) gaisa kuģa pārmeklēšanas kontrolsarakstu;
	c) mācību programmas; un
	d)  elektronisko un datorsistēmu aizsardzību, lai novērstu tīšu un netīšu sistēmu darbības traucējumu un bojājumu iespējas.
	Šis punkts neliedz organizācijai, kas izveidota nolūkā popularizēt gaisa sportu vai izklaides aviāciju, būt tiesīgai saņemt akreditāciju kā kvalificētam tiesību subjektam, ar nosacījumu, ka tā akreditācijas iestādei pierāda to, ka ir ieviesti atbilsto...
	1. Fiziskie raksturlielumi, infrastruktūra un iekārtas
	1.1. Kustības zona
	1.1.1.  Lidlaukos ir speciāls gaisa kuģu nosēšanās un pacelšanās laukums, kas atbilst šādiem nosacījumiem:


	a) nosēšanās un pacelšanās laukuma izmēri un raksturlielumi ir piemēroti paredzētajiem gaisa kuģiem;
	b) attiecīgā gadījumā nosēšanās un pacelšanās laukuma nestspēja ir pietiekama, lai izturētu slodzi, ko rada atkārtota tiem paredzēto gaisa kuģu ekspluatācija. Laukumiem, kas nav paredzēti atkārtotajai ekspluatācijai, tikai jāspēj noturēt gaisa kuģus;
	c) nosēšanās un pacelšanās laukums ir projektēts, paredzot ūdens drenāžu un nepieļaujot, ka uzkrājies ūdens varētu radīt nepieņemamus gaisa kuģu ekspluatācijas riskus;
	d) nosēšanās un pacelšanās laukuma slīpums un slīpuma izmaiņas nerada nepieņemamus gaisa kuģu ekspluatācijas riskus;
	e) nosēšanās un pacelšanās laukuma virsmas raksturlielumi ir piemēroti tiem paredzētajiem gaisa kuģiem; un
	f) nosēšanās un pacelšanās laukumā neatrodas objekti, kas varētu radīt nepieņemamus gaisa kuģu ekspluatācijas riskus.
	1.1.2. Ja ir paredzēti vairāki nosēšanās un pacelšanās laukumi, tie ir tādi, kas nerada nepieņemamus gaisa kuģu ekspluatācijas riskus.
	1.1.3.  Apkārt paredzētajam nosēšanās un pacelšanās laukumam ir norobežotas zonas. Šīs zonas ir paredzētas, lai pacelšanās vai nosēšanās laikā aizsargātu tām pāri lidojošus gaisa kuģus vai mazinātu sekas gadījumos, kad gaisa kuģi nolaižoties nenokļūs...

	a) šo zonu izmēri atbilst paredzamajai gaisa kuģu ekspluatācijai;
	b) šo zonu slīpums un slīpuma izmaiņas nerada nepieņemamus gaisa kuģu ekspluatācijas riskus;
	c) šajās zonās neatrodas objekti, kas varētu radīt nepieņemamus gaisa kuģu ekspluatācijas riskus. Tas neliedz šajās zonās novietot lūzenas iekārtas, ja tas vajadzīgs, lai atvieglotu gaisa kuģu ekspluatāciju; un
	d) ikvienas zonas nestspēja ir pietiekama, lai tā varētu pildīt savas funkcijas.
	1.1.4.  Minētās lidlauka zonas un tām tieši piegulošo teritoriju, ko paredzēts izmantot gaisa kuģu manevrēšanai vai novietošanai stāvvietā, projektē tā, lai gaisa kuģus, kuriem konkrētās zonas paredzētas, varētu droši ekspluatēt jebkādos paredzētajos ...

	a) šo zonu nestspēja ir pietiekama, lai izturētu slodzi, ko rada tām paredzēto gaisa kuģu atkārtota ekspluatācija, izņemot zonas, ko paredzēts izmantot tikai dažkārt un kam tikai jāspēj noturēt gaisa kuģus;
	b) šīs zonas projektē, paredzot ūdens drenāžu un nepieļaujot, ka uzkrājies ūdens varētu radīt nepieņemamus gaisa kuģu ekspluatācijas riskus;
	c) šo zonu slīpums un slīpuma izmaiņas nerada nepieņemamus gaisa kuģu ekspluatācijas riskus;
	d)  šo zonu virsmas raksturlielumi ir piemēroti tiem paredzētajiem gaisa kuģiem; un
	e) šajās zonās neatrodas objekti, kas varētu radīt nepieņemamus riskus gaisa kuģiem. Tas neliedz speciāli norādītās vietās vai zonās novietot šīm zonām vajadzīgo stāvēšanas aprīkojumu.
	1.1.5.  Citu gaisa kuģiem paredzētu infrastruktūru projektē tā, lai tās izmantošana neradītu nepieņemamus riskus gaisa kuģiem, kas to izmanto.
	1.1.6. Būves, celtnes, iekārtas vai noliktavas izvieto un projektē tā, lai tās neradītu nepieņemamus gaisa kuģu ekspluatācijas riskus.
	1.1.7.  Neskarot valsts un starptautiskos dzīvnieku aizsardzības noteikumus, nodrošina piemērotus līdzekļus, lai kustības zonā nevarētu iekļūt nepiederošas personas, nepiederoši transportlīdzekļi vai dzīvnieki, kas ir tik lieli, ka var radīt nepieņema...
	1.3. Ar drošību saistīts lidlauka aprīkojums, tostarp vizuālie un nevizuālie palīglīdzekļi
	1.3.1.  Palīglīdzekļi atbilst to mērķim, ir atpazīstami un sniedz nepārprotamu informāciju to izmantotājiem visos paredzētajos ekspluatācijas apstākļos.
	1.3.2.  Paredzētajos ekspluatācijas apstākļos ar drošību saistītais lidlauka aprīkojums funkcionē, kā paredzēts. Ekspluatācijas apstākļos vai sabojāšanās gadījumā ar drošību saistītais lidlauka aprīkojums nerada nepieņemamus riskus aviācijas drošībai.
	1.3.3. Palīglīdzekļus un to elektroapgādes sistēmas konstruē tā, lai to sabojāšanās gadījumā informācijas lietotāji nesaņemtu neatbilstīgu, maldinošu vai nepietiekamu informāciju vai lai nerastos būtisku pakalpojumu pārtraukumi.
	1.3.4. Nodrošina piemērotus aizsardzības līdzekļus, lai izvairītos no šādu palīglīdzekļu sabojāšanas vai to darbības traucēšanas.
	1.3.5.  Starojuma avoti vai kustīgu vai nekustīgu priekšmetu klātbūtne netraucē vai nelabvēlīgi neietekmē aviācijas sakaru, navigācijas un novērošanas sistēmas.
	1.3.6.  Attiecīgajiem darbiniekiem dara pieejamu informāciju par ar drošību saistītā lidlauka aprīkojuma ekspluatāciju un izmantošanu, tostarp skaidrus norādījumus, kādos apstākļos var rasties nepieņemami riski aviācijas drošībai.

	1.4. Lidlauku dati
	1.4.1.  Nosaka katra lidlauka un tajā pieejamo pakalpojumu datus, ko regulāri atjaunina.
	1.4.2.  Dati ir precīzi, salasāmi, pilnīgi un nepārprotami. Nodrošina atbilstīgus datu integritātes līmeņus.
	1.4.3.  Datus dara pieejamus lietotājiem un attiecīgajiem aeronavigācijas pakalpojumu sniedzējiem laikus, izmantojot pietiekami drošu un ātru sakaru metodi.


	2.  Ekspluatācija un pārvaldība
	2.1. Lidlauka ekspluatanta pienākumi

	Lidlauka ekspluatants ir atbildīgs par lidlauka ekspluatāciju. Lidlauka ekspluatanta pienākumi ir šādi:
	a) lidlauka ekspluatanta rīcībā, tieši vai pamatojoties uz vienošanos ar trešām personām, ir visi vajadzīgie līdzekļi, lai lidlaukā nodrošinātu drošu gaisa kuģu ekspluatāciju. Šādi līdzekļi cita starpā ir telpas, personāls, aprīkojums un materiāli, uz...
	b) lidlauka ekspluatants veic pārbaudes, lai pārliecinātos, ka vienmēr ir ievērotas 1. punkta [...] prasības, vai veic attiecīgus pasākumus, lai mazinātu ar neatbilstību saistītus riskus. Nosaka un piemēro procedūras, lai visiem lietotājiem laikus paz...
	c) lidlauka ekspluatants, tieši vai pamatojoties uz vienošanos ar trešām personām, izstrādā un īsteno atbilstīgu lidlauka risku pārvaldības programmu attiecībā uz savvaļas dzīvniekiem;
	d) lidlauka ekspluatants, tieši vai pamatojoties uz vienošanos ar trešām personām, nodrošina, ka transportlīdzekļu un cilvēku pārvietošanās kustības zonā un citās ekspluatācijas zonās ir saskaņota ar gaisa kuģu kustību, lai izvairītos no sadursmēm un ...
	e) lidlauka ekspluatants nodrošina, ka attiecīgos gadījumos ir izstrādātas un tiek īstenotas procedūras, lai mazinātu riskus, ko rada lidlauka ekspluatācija ziemā, nelabvēlīgos laika apstākļos, sliktas redzamības apstākļos vai naktī;
	f)  lidlauka ekspluatants vienojas ar citām attiecīgām organizācijām, lai nodrošinātu pastāvīgu atbilstību šīm lidlauku pamatprasībām. Šīs organizācijas cita starpā ir gaisa kuģu ekspluatanti, aeronavigācijas pakalpojumu sniedzēji, virszemes pakalpoju...
	g) lidlauka ekspluatants pārbauda, vai organizācijām, kas iesaistītas gaisa kuģu dzinējsistēmas degvielas/enerģijas uzglabāšanā un gaisa kuģu apgādē ar degvielu/enerģiju, ir procedūras, ar kurām nodrošina, ka gaisa kuģiem tiek piegādāta nekontaminēta ...
	h) ir pieejamas lidlauka aprīkojuma tehniskās apkopes rokasgrāmatas, kuras izmanto praksē un kurās sniegti norādījumi par tehnisko apkopi un remontu, apkalpošanas informācija, traucējummeklēšanas un pārbaudes procedūras;
	i) lidlauka ekspluatants, tieši vai pamatojoties uz vienošanos ar trešām personām, izstrādā un īsteno lidlauka avārijas situāciju plānu, kas aptver iespējamās avārijas situācijas, kuras var rasties lidlaukā vai tā apkārtnē. Šis plāns attiecīgā gadījum...
	j) lidlauka ekspluatants, tieši vai pamatojoties uz vienošanos ar trešām personām, nodrošina, ka lidlaukā ir atbilstīgs glābšanas un ugunsdzēšanas dienests. Ja notiek incidents vai nelaimes gadījums, šie dienesti reaģē ar pienācīgu operativitāti, un t...
	k) lidlauka ekspluatants lidlauka ekspluatācijā un uzturēšanā izmanto tikai apmācītu un kvalificētu personālu un, tieši vai pamatojoties uz vienošanos ar trešām personām, īsteno un uztur mācību un pārbaudes programmas, lai nodrošinātu visa attiecīgā p...
	l)  lidlauka ekspluatants nodrošina, ka ikviena persona, kam atļauts bez pavadības piekļūt kustības zonai vai citām ekspluatācijas zonām, ir atbilstīgi apmācīta un kvalificēta šādai piekļuvei;
	m) glābšanas un ugunsdzēšanas dienestu personāls ir pienācīgi apmācīts un kvalificēts darbam lidlauka apstākļos. Lidlauka ekspluatants, tieši vai pamatojoties uz vienošanos ar trešām personām, īsteno un uztur mācību un pārbaudes programmas, lai nodroš...
	n) viss glābšanas un ugunsdzēšanas personāls, kam var būt vajadzība rīkoties aviācijas avārijas situācijās, periodiski apliecina, ka viņu veselības stāvoklis ļauj viņiem apmierinoši veikt savas funkcijas, ņemot vērā darbības veidu. Šajā kontekstā tikl...
	– izpildīt uzdevumus, kas jāveic, rīkojoties aviācijas avārijas situācijās;
	– jebkurā laikā veikt tam uzticētos pienākumus; vai
	– pareizi uztvert apkārtni.
	2.2. Pārvaldības sistēmas
	2.2.1.  Atbilstīgi darbības tipam un organizācijas lielumam lidlauka ekspluatants ievieš un uztur pārvaldības sistēmu, kas paredzēta, lai nodrošinātu atbilstību šīm pamatprasībām, pārvaldītu drošības riskus un pastāvīgi uzlabotu šo sistēmu.
	2.2.2.  Lidlauka ekspluatants kā daļu no pārvaldības sistēmas, kas minēta 2.2.1. punktā, ievieš atgadījumu ziņošanas sistēmu, lai sekmētu drošības nepārtrauktas uzlabošanas mērķi. No šīs atgadījumu ziņošanas sistēmas iegūtās informācijas analīzē attie...
	2.2.3.  Lidlauka ekspluatants sagatavo lidlauka rokasgrāmatu un darbojas saskaņā ar šo rokasgrāmatu. Šādās rokasgrāmatās ir visas lidlaukam, pārvaldības sistēmai un operatīvā un tehniskās apkopes personāla pienākumu izpildei vajadzīgās instrukcijas, ...


	3. Lidlauka apkārtne
	3.1. Ir nodrošināts, ka gaisa telpā lidlauka kustības zonas apkaimē nav nekādu šķēršļu, lai lidlaukā varētu notikt paredzētā gaisa kuģu ekspluatācija un šķēršļu izveide lidlauka apkārtnē neradītu nepieņemamus riskus. Šajā nolūkā izveido, ievieš un nep...

	a) Konstatējot par šīm virsmām augstākus objektus, novērtē, vai tie ir vai nav uzskatāmi par nepieņemamu risku. Visus objektus, kas rada nepieņemamu risku, likvidē vai veic attiecīgus risku mazinošus pasākumus, lai aizsargātu gaisa kuģus, kuri izmanto...
	b) Par palikušajiem šķēršļiem paziņo, un vajadzības gadījumā tos atbilstīgi marķē un padara redzamus ar gaismām.
	3.2. Ar cilvēka darbību un ar zemes izmantošanu saistītos apdraudējumus, gan turpmāk uzskaitītos, gan citus, pārrauga. Šo apdraudējumu radītos riskus novērtē un vajadzības gadījumā mazina:

	a) jebkāda apbūve vai zemes izmantošanas pārmaiņas lidlauka zonā;
	b) iespējamība, ka šķēršļi var izraisīt turbulenci;
	c) bīstamas, dezorientējošas un maldinošas gaismas;
	d)  žilbinoša gaisma, ko rada lielas un gaismu intensīvi atstarojošas virsmas;
	e) tādu zonu izveide, kuras var veicināt savvaļas dzīvnieku aktivitāti lidlauka kustības zonas apkārtnē; vai
	f) neredzama starojuma avoti vai kustīgi un nekustīgi objekti, kas var traucēt vai nelabvēlīgi ietekmēt aviācijas sakaru, navigācijas un novērošanas sistēmu darbību.
	3.3. Gadījumiem, kad aviācijas avārijas situācija izveidojas lidlauka apkārtnē, sagatavo avārijas situāciju plānu.

	4. Virszemes pakalpojumi
	4.1. Virszemes pakalpojumu sniedzēja pienākumi

	Virszemes pakalpojumu sniedzējs ir atbildīgs par drošu savu darbību veikšanu lidlaukā. Pakalpojumu sniedzēja pienākumi ir šādi:
	a) pakalpojumu sniedzēja rīcībā ir visi vajadzīgie līdzekļi, lai lidlaukā nodrošinātu drošu pakalpojuma sniegšanu. Šādi līdzekļi cita starpā ir telpas, personāls, aprīkojums un materiāli;
	b) pakalpojumu sniedzējs ievēro procedūras, kas ietvertas lidlauka rokasgrāmatā, tostarp procedūras saistībā ar tā transportlīdzekļu, aprīkojuma un personāla kustību un risku saistībā ar lidlauka ekspluatāciju ziemā, naktī un nelabvēlīgos laika apstāk...
	c) pakalpojumu sniedzējs virszemes pakalpojumus sniedz saskaņā ar tā gaisa kuģu ekspluatanta procedūrām un instrukcijām, ko tas apkalpo;
	d)  […];
	e) […];
	f) […];
	g) […];
	h) pakalpojumu sniedzējs nodrošina, ka ir pieejamas virszemes apkalpošanas aprīkojuma ekspluatācijas un tehniskās apkopes rokasgrāmatas, kuras izmanto praksē un kurās sniegti norādījumi par ekspluatāciju, tehnisko apkopi un remontu, apkalpošanas infor...
	i) pakalpojumu sniedzējs izmanto tikai pienācīgi apmācītu un kvalificētu personālu un nodrošina mācību un pārbaudes programmu īstenošanu un uzturēšanu, lai nodrošinātu visa attiecīgā personāla pastāvīgu kompetenci.
	4.2. Pārvaldības sistēmas
	4.2.1.  Atbilstīgi darbības veidam un organizācijas lielumam pakalpojumu sniedzējs ievieš un uztur pārvaldības sistēmu, kas paredzēta, lai nodrošinātu atbilstību šīm pamatprasībām, pārvaldītu drošības riskus un pastāvīgi uzlabotu šo sistēmu. Šādu sist...
	4.2.2. Pakalpojumu sniedzējs kā daļu no pārvaldības sistēmas, kas minēta 4.2.1. punktā, ievieš atgadījumu ziņošanas sistēmu, lai sekmētu drošības nepārtrauktas uzlabošanas mērķi. Neskarot citus ziņošanas pienākumus, pakalpojumu sniedzējs visus atgadīj...
	4.2.3.  Pakalpojumu sniedzējs izstrādā virszemes pakalpojumu rokasgrāmatu un darbojas saskaņā ar šo rokasgrāmatu. Šādā rokasgrāmatā ir iekļautas visas pakalpojuma sniegšanai, pārvaldības sistēmai un pakalpojuma sniegšanas personāla pienākumu izpildei ...
	4.a Perona pārvaldības pakalpojumi


	5. Citi
	Neskarot gaisa kuģu ekspluatanta pienākumus, lidlauka ekspluatants nodrošina, ka, izņemot gaisa kuģu avārijas situācijas, kad gaisa kuģi tiek novirzīti uz rezerves lidlauku, vai citus apstākļus, ko valsts kompetentā iestāde nosaka katrā gadījumā atsev...
	1. Gaisa telpas izmantošana
	2. Pakalpojumi
	Tiek nodrošināta un uzturēta pietiekama sakaru pakalpojumu veiktspēja pieejamības, integritātes, nepārtrauktības un savlaicīguma ziņā. Pakalpojumi ir ātri un aizsargāti pret datu sabojāšanu.
	Tiek nodrošināts un uzturēts pietiekams navigācijas pakalpojumu veiktspējas līmenis vadīšanas, pozicionēšanas un attiecīgā gadījumā laika koordinācijas informācijas ziņā. Veiktspējas kritēriji ietver pakalpojumu precizitāti, integritāti, pieejamību un...
	Novērošanas pakalpojumi nosaka gaisa kuģu atrašanās vietu gaisā, kā arī citu gaisa kuģu un zemes transportlīdzekļu atrašanās vietu lidlaukā, nodrošinot pietiekamu veiktspēju attiecībā uz pakalpojumu precizitāti, integritāti, nepārtrauktību un noteikša...
	Gaisa satiksmes plūsmu taktiskā pārvaldība Savienības līmenī izmanto un sniedz pietiekami precīzu un aktuālu informāciju par plānotās gaisa satiksmes apjomu un īpatnībām, kas ietekmē pakalpojumu sniegšanu, un veic ar satiksmes plūsmu maršrutu maiņu va...
	Regulas 37.a pantā minētie pasākumi attiecībā uz plūsmu pārvaldību atbalsta aeronavigācijas pakalpojumu sniedzēju, lidlauku ekspluatantu un gaisa telpas lietotāju ekspluatācijas lēmumus un aptver šādas jomas:
	a) lidojumu plānošanu;
	b) pieejamās gaisa telpas kapacitātes izmantošanu visās lidojuma fāzēs, ieskaitot laika nišu piešķiršanu maršrutā;
	c) vispārējās gaisa satiksmes maršrutu izmantošanu, tostarp:
	– vienotas maršrutu un satiksmes izvietojuma publikācijas izveidošanu,
	– vispārējās gaisa satiksmes novirzīšanu no noslogotiem apgabaliem, un
	– prioritātes noteikšanu vispārējās gaisa satiksmes piekļuvei gaisa telpai, jo īpaši noslogotības un krīzes laikā; un

	d) lidojumu plānu un lidostu laika nišu atbilstību un vajadzības gadījumā nepieciešamo koordināciju ar blakus esošiem reģioniem.
	Konkrētu gaisa telpas daļu piešķiršanu noteiktai izmantošanai pārrauga, koordinē un izziņo laicīgi, lai jebkuros apstākļos mazinātu risku, ka zūd distance starp gaisa kuģiem. Ņemot vērā dalībvalstu atbildībā esošu militāro darbību un ar to saistītu as...
	Gaisa telpas struktūru un lidojuma procedūras pienācīgi izstrādātā, apseko un validē, pirms var sākt to ekspluatāciju un tās var izmantot gaisa kuģi.
	3. SISTĒMAS UN KOMPONENTI
	ATM/ANS sistēmas un komponenti, kas nodrošina saistītas informācijas apmaiņu ar gaisa kuģiem un uz zemes, ir pareizi konstruētas, ražotas, uzstādītas, uzturētas un ekspluatētas, lai nodrošinātu, ka tās ir derīgas paredzētajiem mērķiem.
	Sistēmas un procedūras jo īpaši ietver tās, kas vajadzīgas, lai atbalstītu šādas funkcijas un pakalpojumus:
	a) gaisa telpas pārvaldība;
	b) gaisa satiksmes plūsmas pārvaldība;
	c) gaisa satiksmes pakalpojumi, jo īpaši lidojumu datu apstrādes sistēmas, novērošanas datu apstrādes sistēmas un cilvēka un mašīnas saskarnes sistēmas;
	d) sakari, tostarp zeme-zeme/kosmoss, gaiss-zeme un gaiss-gaiss/kosmoss sakari;
	e) navigācija;
	f) novērošana;
	g) aeronavigācijas informācijas pakalpojumi;
	h) meteoroloģiskie pakalpojumi.
	i) […]
	3.2.1.  Neatkarīgi no tā, vai tie atrodas gaisa kuģī, uz zemes vai kosmosā, sistēmu un komponentu integritāte un ar drošību saistītā veiktspēja ir piemērota paredzētajam mērķim. Sistēmas un komponenti visos paredzamajos ekspluatācijas apstākļos un vis...
	3.2.2.  ATM/ANS sistēmas un to komponentus konstruē, izstrādā, uztur un ekspluatē, izmantojot atbilstīgas un validētas procedūras, tā, lai vienmēr un visās lidojuma fāzēs nodrošinātu Eiropas gaisa satiksmes pārvaldības tīkla sekmīgu darbību. Sekmīgu d...
	3.2.3.  EATMN, tā sistēmas un to komponenti koordinētā veidā atbalsta jaunas saskaņotas un validētas darbības koncepcijas, kas uzlabo aeronavigācijas pakalpojumu kvalitāti, ilgtspējību un efektivitāti, it īpaši drošības un jaudas ziņā.
	3.2.4.  EATMN, tā sistēmas un to komponenti atbalsta pakāpenisku civilmilitārās koordinācijas īstenošanu, ciktāl tas ir vajadzīgs, lai efektīvi pārvaldītu gaisa telpu un gaisa satiksmes plūsmu un lai visi lietotāji varētu droši un efektīvi izmantot ga...
	3.2.5.  Lai sasniegtu šos mērķus, EATMN, tā sistēmas un to komponenti atbalsta savlaicīgu apmaiņu ar pareizu un konsekventu informāciju, kas ietver visas lidojuma fāzes, starp civilajām un militārajām iestādēm, neskarot drošības vai aizsardzības polit...
	3.3.1.  Sistēmas un komponentus konstruē tā, lai tie atbilstu piemērojamām drošuma un – attiecīgā gadījumā – drošības prasībām.
	3.3.2.  Sistēmas un komponentus – skatot tos gan kopā, gan atsevišķi, gan savstarpējā saistībā – konstruē tā, lai pastāvētu apgriezti proporcionāla attiecība starp iespējamību, ka jebkāda atteice var izraisīt pilnīgu sistēmas atteici, un atteices seku...
	3.3.3. Sistēmas un komponentus – skatot tos gan atsevišķi, gan savstarpējā kombinācijā – konstruē, ņemot vērā ar cilvēka spējām un veiktspēju saistītus ierobežojumus.
	3.3.4.  Sistēmas un komponentus konstruē tā, lai tie un tajos esošie dati būtu aizsargāti pret kaitīgu mijiedarbību ar iekšējiem un ārējiem elementiem.
	3.3.5. Personālam skaidri, konsekventi un nepārprotami dara zināmu sistēmu un komponentu ražošanai, uzstādīšanai, ekspluatācijai un uzturēšanai vajadzīgo informāciju, kā arī informāciju par nedrošiem apstākļiem.
	3.4. Nemainīgs pakalpojumu līmenis

	Sistēmu un komponentu drošības līmeņus uztur vienādus, sniedzot pakalpojumu, kā arī veicot izmaiņas pakalpojumā.
	4. Gaisa satiksmes vadības dispečeru kvalifikācija
	4.1. Vispārīgi noteikumi

	Personas, kas mācās par gaisa satiksmes vadības dispečeriem, kā arī gaisa satiksmes vadības studenti ir pietiekami izglītoti un sasnieguši pietiekamu fizisku un garīgu briedumu, lai apgūtu, saglabātu un pierādītu attiecīgās teorētiskās zināšanas un pr...
	4.2. Teorētiskās zināšanas
	4.2.1.  Gaisa satiksmes vadības dispečeri apgūst un uztur zināšanas līmenī, kas ir pietiekams, lai izpildītu savas funkcijas, un samērīgs ar riskiem, kuri ir saistīti ar pakalpojuma veidu.
	4.3.1.  Gaisa satiksmes vadības dispečers iegūst un uztur prasmes, kas nepieciešamas, lai viņš spētu veikt savas funkcijas. Šīs prasmes ir samērīgas ar riskiem, kas saistīti ar pakalpojuma veidu, un aptver vismaz šādas jomas, ja tās atbilst veicamajām...

	a) ekspluatācijas procedūras;
	b) ar uzdevumiem saistīti aspekti;
	c) ārkārtas un avārijas situācijas; un
	d) cilvēkfaktori.
	4.4. Valodu zināšanas
	4.4.1. Gaisa satiksmes vadības dispečers pierāda prasmi runāt angļu valodā un saprast to tādā līmenī, lai spētu efektīvi komunicēt gan balss kontakta (pa tālruni/radiotelefonu), gan klātienes situācijās par konkrētiem un ar darbu saistītiem tematiem, ...
	4.4.2. Ja tas vajadzīgs gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) nodrošināšanai noteiktā gaisa telpas daļā, gaisa satiksmes vadības dispečers spēj runāt arī attiecīgās valsts valodā(-ās) un saprast to/tās iepriekš aprakstītajā līmenī.
	4.5. Lidojumu simulācijas trenažieru iekārtas (STD)

	Ja praktiskām apmācībām, kas aptver situāciju apzināšanu un cilvēkfaktorus, vai prasmju apgūšanas vai to uzturēšanas pierādīšanai izmanto STD, to veiktspējas līmenis ir tāds, kas ļauj adekvāti simulēt apgūstamajām iemaņām atbilstīgu darba vidi un oper...
	4.6. Mācību kursi
	4.6.1. Mācības notiek mācību kursos, kas var ietvert teorētiskas un praktiskas nodarbības, tostarp mācības STD, ja tās ir paredzētas.
	4.6.2.  Katram mācību veidam sagatavo un apstiprina mācību kursu.
	4.7. Instruktori
	4.7.1.  Teorētiskas nodarbības vada attiecīgi kvalificēti instruktori. Viņi:

	a) ir ieguvuši atbilstīgas zināšanas jomā, kurā paredzētas teorētiskās nodarbības; un
	b) ir pierādījuši spēju izmantot atbilstīgas apmācību metodes.
	4.7.2.  Praktiskas nodarbības vada atbilstīgi kvalificēti instruktori, kam ir šāda kvalifikācija:

	a) viņi atbilst teorētisko zināšanu un pieredzes prasībām, kas atbilst rīkotajām nodarbībām;
	b) viņi ir pierādījuši spēju pasniegt un izmantot atbilstīgas apmācību metodes;
	c) viņi ir praktizējuši apmācību metodes, ko paredzēts izmantot apgūstamo procedūru apguvē; un
	d) viņi regulāri piedalās kvalifikācijas paaugstināšanas mācībās, lai nodrošinātu mācīšanas kompetences uzturēšanu.
	4.7.3.  Praktisko nodarbību instruktoriem turklāt ir vai ir bijušas tiesības strādāt par gaisa satiksmes vadības dispečeriem.
	4.8. Vērtētāji
	4.8.1.  Personas, kas atbild par gaisa satiksmes vadības dispečeru prasmju novērtēšanu:


	a) ir pierādījušas spēju novērtēt gaisa satiksmes vadības dispečeru sniegumu un veikt testus un pārbaudes; un
	b) regulāri paaugstina kvalifikāciju, lai nodrošinātu atbilstīgu novērtēšanas standartu uzturēšanu.
	4.9. Gaisa satiksmes vadības dispečera veselības stāvokļa atbilstība
	4.9.1.  Visi gaisa satiksmes vadības dispečeri regulāri iztur veselības pārbaudi, lai pierādītu, ka viņi spēj pietiekami labi veikt savas funkcijas. Lai pierādītu atbilstību, veic atbilstīgu novērtējumu, ņemot vērā iespējamu ar vecumu saistītu garīgās...
	4.9.2.  Personu, kas sniedz gaisa satiksmes vadības (ATC) pakalpojumus, fiziskās un garīgās veselības atbilstības pārbaudē cita starpā tiek pierādīts, ka persona necieš no slimībām vai invaliditātes, kas padara viņu nespējīgu:


	a) pienācīgi izpildīt uzdevumus, kas jāveic, lai sniegtu ATC pakalpojumu;
	b) jebkurā laikā veikt uzticētos pienākumus, vai
	c) pareizi uztvert savu apkārtni.
	4.9.3. Ja veselības pārbaudi nevar pilnībā izturēt, drīkst izmantot tādus kompensācijas pasākumus, ar ko nodrošina līdzvērtīgu drošību.

	5. Pakalpojumu sniedzēji un mācību organizācijas
	a) pakalpojumu sniedzēja rīcībā, tieši vai pamatojoties uz līgumu ar trešām personām, ir līdzekļi, kas nepieciešami, lai nodrošinātu pakalpojuma mērogu un apjomu. Šādi līdzekļi cita starpā ir: sistēmas, telpas, ieskaitot energoapgādi, vadības struktūr...
	b)  pakalpojumu sniedzējs izstrādā un atjaunina pārvaldības un darbības rokasgrāmatas attiecīgo pakalpojumu sniegšanai un darbojas saskaņā ar šīm rokasgrāmatām. Šādās rokasgrāmatās ir visas ekspluatācijai, pārvaldības sistēmai un operatīvā personāla p...
	c) atbilstīgi darbības veidam un organizācijas lielumam pakalpojumu sniedzējs ievieš un uztur pārvaldības sistēmu, kas paredzēta, lai nodrošinātu atbilstību šīm pamatprasībām, pārvaldītu drošības riskus un pastāvīgi uzlabotu šo sistēmu;
	d) pakalpojumu sniedzējs nodarbina tikai atbilstīgi kvalificētu un profesionāli sagatavotu personālu un īsteno un uztur personāla mācību un pārbaužu programmas;
	e) lai nodrošinātu atbilstību šīm pamatprasībām, pakalpojumu sniedzējs izveido oficiālus sakarus ar visām ieinteresētajām personām, kas var tieši ietekmēt tā pakalpojumu drošību;
	f) pakalpojumu sniedzējs izstrādā un īsteno darbnepārtrauces plānu, kas aptver avārijas un ārkārtas situācijas, kuras var rasties saistībā ar sniedzamajiem pakalpojumiem;
	g) pakalpojumu sniedzējs kā daļu no pārvaldības sistēmas, kas minēta c) punktā, ievieš atgadījumu ziņošanas sistēmu, lai sekmētu drošības nepārtrauktas uzlabošanas mērķi; un
	h) pakalpojumu sniedzējs paredz kārtību, lai pārliecinātos, ka sistēmas un komponenti, ko tas ekspluatē, vienmēr atbilst drošības darbības prasībām.
	a) ATC pakalpojuma sniegšanā iesaistītā personāla noguruma novēršanai ievieš dežūru sistēmu. Dežūru sistēmā ņem vērā dežūru periodus, dežūru ilgumu un pielāgotus atpūtas periodus. Dežūru sistēmā paredzētajos ierobežojumos ņem vērā attiecīgus faktorus,...
	b) ATC pakalpojumu sniegšanā iesaistītā personāla stresa novēršanai izmanto izglītojošas un profilakses programmas;
	c) ATC pakalpojumu sniedzējs ir izveidojis procedūras, lai pārliecinātos, ka nav traucētas ATC pakalpojumu sniegšanā iesaistītā personāla kognitīvās spējas vai nemazinās veselības stāvokļa atbilstība darbam; un
	d) plānojot un īstenojot darbības, ATC pakalpojumu sniedzējs ņem vērā operatīvos un tehniskos ierobežojumus un ar cilvēkfaktoru saistītos principus.
	pakalpojumu sniedzējs laikus informē attiecīgos gaisa telpas lietotājus un ATS struktūrvienības par ATS kontekstā sniegto pakalpojumu operatīvo statusu (un tā pārmaiņām).
	5.4. Mācību organizācijas

	Mācību organizācija, kas nodrošina apmācību personālam, kas sniedz ATC pakalpojumus, atbilst šādām prasībām:
	a)  tai ir visi līdzekļi, kas vajadzīgi, lai pildītu ar tās darbību saistītos pienākumus. Šādi līdzekļi cita starpā ir: telpas, personāls, aprīkojums, metodika, uzdevumu, pienākumu un procedūru dokumentācija, piekļuve attiecīgiem datiem un uzskaite;
	b) atbilstīgi nodrošinātās apmācības veidam un organizācijas lielumam ievieš un uztur pārvaldības sistēmu, kas paredzēta, lai nodrošinātu atbilstību šīm pamatprasībām, pārvaldītu drošības riskus, tostarp riskus saistībā ar mācību standartu, un pastāvī...
	c) vajadzības gadījumā vienojas ar citām attiecīgām organizācijām, lai nodrošinātu pastāvīgu šo pamatprasību ievērošanu.
	6. Aviācijas medicīnas eksperti un aviācijas medicīnas centri
	6.1. Aviācijas medicīnas eksperti

	Aviācijas medicīnas ekspertiem jābūt:
	a) kvalificētiem un licencētiem nodarboties ar ārsta praksi;
	b) apmācītiem aviācijas medicīnā un regulārās aviācijas medicīnas kvalifikācijas paaugstināšanas mācībās, lai nodrošinātu atbilstīgu novērtēšanas standartu uzturēšanu; un
	c) apguvušiem praktiskās zināšanas un pieredzi par apstākļiem, kādos gaisa satiksmes vadības dispečeri veic savus pienākumus.
	6.2. Aviācijas medicīnas centri

	Aviācijas medicīnas centriem jāatbilst šādām prasībām:
	a) tiem jābūt visiem līdzekļiem, kas vajadzīgi, lai veiktu visus pienākumus, kas saistīti ar to tiesībām. Šādi līdzekļi cita starpā ir: telpas, personāls, iekārtas, instrumenti un materiāli, uzdevumu, pienākumu un procedūru dokumentācija, attiecīgu da...
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