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PRIEDAS

I PRIEDAS

2 straipsnio 3 dalies d punkte nurodyvti orlaiviai

1.  Reglamentas netaikomas $iy kategorijy pilotuojamiems orlaiviams:
a)  istoriniams orlaiviams, atitinkantiems §iuos kriterijus:

1)  orlaiviams, kuriy:
— pirminis projektas buvo parengtas iki 1955 m. sausio 1 d., o
— gamyba nutraukta iki 1975 m. sausio 1 d.

arba

i1)  orlaiviams, turintiems akivaizdzig istoring reikSme, susijusig su:
— dalyvavimu svarbiame istoriniame jvykyje,
— svarbiu aviacijos raidos etapu arba
— ypac svarbiu vaidmeniu valstybés narés ginkluotosiose pajégose;

b) orlaiviams, specialiai suprojektuotiems arba pritaikytiems moksliniams tyrimams,
eksperimentiniams ar moksliniams tikslams, ir tikétina, kad tokiy orlaiviy bus

pagaminta mazai;

c) orlaiviams, kuriy ne maziau kaip 51 proc. pagamino mégejai arba pelno nesiekiancios

meégejy asociacijos savam naudojimui ir be jokio komercinio tikslo;

d) orlaiviams, kuriuos naudoja karinés pajégos, iSskyrus atvejus, kai orlaivis priklauso

orlaiviy tipui, kurio projekto standartg yra patvirtinusi Agentiira;
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e)  lléektuvams, kuriy tipimo konfigtiracijos smukos greitis arba maZiausiasis tolydziojo

skrydzio greitis yra ne didesnis kaip 35 mazgai kalibruoto oro judéjimo greicio, [...]

motorizuotiesiems parasiutams, sklandytuvams ir motorizuotiesiems sklandytuvams,

kuriuose jrengti ne daugiau kaip du kréslai, o didziausioji kilimo masé pagal valstybés

narés registracija yra ne didesné kaip:

Sausumos [...V Sklandytuvai | Léktuvas amfibija Prie sklandmens
léktuvas Motorizuotasis arba plidinis tvirtinamas bendras
parasiutas / léktuvas [...] gelbéjimosi
motorizuotasis parasiutas
sklandytuvas
Vienvietis didziausioji didZiausioji didziausioji didziausioji didziausioji kilimo
kilimo masé — kilimo masé — | kilimo masé — kilimo masé — masé —
350 kg 300 kg 250 kg papildomi 30 kg papildomi 15 kg
Dvivietis didZiausioji didZiausioji didZiausioji didZiausioji didziausioji kilimo

kilimo masé —

500 kg

kilimo masé —

450 kg

kilimo masé —

400 kg

kilimo masé —

papildomi 45 kg

mase —

papildomi 25 kg

Kai léktuvas amfibija ar pliidinis léktuvas [...] veikia ir kaip plidinis léktuvas [...], ir kaip sausumos léktuvas [...],

didziausioji kilimo masé turi biiti mazesné uz taikyting riba.

paziiréti lanksciai.

BE pritaria ankstesniam pirmininkaujancios valstybés narés tekstui, tac¢iau galéty j tai
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v) [...];
v)  [..]
viy [...];
vii) [...];
viii) [...];

f)  vienvieCiams ir dvivieCiams maliinsparniams ir sraigtasparniams, kuriy didziausioji

kilimo mas¢ yra ne didesné kaip 560 kg;

g [...]

h)  tikslioms orlaiviy, atitinkan¢iy a arba d punktuose iSvardytus kriterijus, kopijoms,

sukonstruotoms kaip ir originaliis orlaiviai;

1)  vienvieCiams arba dvivieCiams oro balionams ir dirizabliams, kuriy didziausias
projektinis keliamasis tiiris kar§to oro atveju yra ne didesnis kaip 1200 m?, o kity kélimo

dujy atveju — ne didesnis kaip 400 m>;

J)  visiems kitiems orlaiviams, kuriy tus¢iy didZiausioji mas¢, jskaitant degalus, yra ne

didesn¢ kaip 70 kg.

2. Be to, reglamentas netaikomas pririSamiesiems orlaiviams, neturintiems varomosios sistemos,

kai lynas yra ne ilgesnis nei 50 m, ir:
a)  didziausioji kilimo mase, jskaitant krovinio svorj, yra mazesné nei 25 kg arba

b)  lengvesnio uz org orlaivio atveju tiiris yra maZesnis nei 40 m°>.
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IT PRIEDAS

Esminiai tinkamumo skraidyti reikalavimai

1. PRODUKTO VIENTISUMAS

Produkto vientisumas turi biiti uztikrintas visomis tikétinomis skrydzio saglygomis visg
orlaivio naudojimo trukme. Atitiktis visiems reikalavimams turi biiti jrodoma atliekant

vertinimg arba analizg, kurie prireikus patvirtinami bandymais.
1.1. Konstrukcijos ir medziagos

1.1.1. Konstrukcijos vientisumas turi bti uztikrinamas orlaivio techniniy parametry, jskaitant jo
varomaja sistema, ribose ir jas pakankamai virsijant bei i§laikomas visg orlaivio naudojimo

trukme.

1.1.2. Visos orlaivio dalys, dél kuriy gedimo galéty sumazéti konstrukcijos vientisumas, turi atitikti
toliau nurodytas salygas be Zalingos deformacijos ar gedimo. Tai apima visas didelés masés

dalis ir jy pritvirtinimo priemones.

a)  Biutina atsizvelgti ] visus apkrovos derinius, kurie pagristai gali susidaryti svorio,
svorio centro diapazono, techniniy parametry ir orlaivio naudojimo trukmés ribose ir
pakankamai jas virSijant. Tai apima apkrovas dél glisiy, manevry, hermetizacijos,

judanciy pavirsiy, valdymo ir varomosios sistemy skrydzio metu ir ant Zemes.

b)  Turi buti atsizvelgiama j apkrovas ir tikétinus gedimus, atsirandancius dél avarinio

tiipimo ant Zemés ar vandens.

c)  Pagal naudojimo rii§j, darant konstrukcinius sprendimus, leidZiancius atlaikyti Sias
apkrovas, turi buti atsizvelgiama j dinaminj poveikj, atsizvelgiant j orlaivio dydj ir

konfigtiracija.
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1.1.3. Orlaivis turi biiti apsaugotas nuo bet kokio aeroelastinio nestabilumo ir pernelyg didelés

vibracijos.

1.1.4. Gamybos procesai ir orlaivio konstrukcijoje panaudotos medziagos turi biiti tokie, kad jo
konstrukcinés savybés biity zinomos ir tas savybes biity galima reprodukuoti. Turi biiti

atsizvelgiama j visus medziagy savybiy pokycius, susijusius su naudojimo aplinka.

1.1.5.Kiek jmanoma, turi buti uztikrinama, kad dél ciklinés apkrovos, aplinkos pablogéjimo,
atsitiktinés zalos ir atskiro Saltinio Zzalos poveikio konstrukcijos vientisumas nesumazeéty iki
zemesnio nei priimtinas lieckamasis atsparumas lygio. Turi biiti skelbiamos visos su $iais

aspektais susijusios biitinos nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti uztikrinimo instrukcijos.
1.2. Varomoji sistema

1.2.1. Varomosios sistemos (t. y. variklio ir tam tikrais atvejais — oro sraigto) vientisumas turi biiti
jrodomas varomosios sistemos techniniy parametry ribose ir jas pakankamai vir§ijant bei
iSlaikomas visg varomosios sistemos naudojimo trukme, atsizvelgiant | varomosios sistemos

svarbg visam orlaivio saugos modeliui.

1.2.2. Varomoji sistema, nevirSydama deklaruojamy riby, turi sukelti trauka ar jéga, reikalinga

visomis reikiamomis skrydZzio salygomis, atsizvelgiant j aplinkos poveikj ir salygas.

1.2.3. Gamybos procesai ir varomosios sistemos konstrukcijoje panaudotos medziagos turi biiti
tokie, kad jos konstrukcinés savybés biity Zinomos ir tas savybes biity galima reprodukuoti.

Turi biti atsizvelgiama ] visus medziagy savybiy poky¢€ius, susijusius su naudojimo aplinka.

1.2.4.Dé¢l ciklinés apkrovos, aplinkos pablogéjimo ar veikimo pablogéjimo poveikio ir galimo
tolesnio daliy gedimo varomosios sistemos vientisumas neturi sumazeéti iki Zemesnio nei
priimtinas lygio. Turi biti skelbiamos visos su $iais aspektais susijusios biitinos

nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti uZtikrinimo instrukcijos.
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1.2.5. Turi biti skelbiamos visos instrukcijos, informacija ir reikalavimai, skirti saugiai ir tiksliai

varomosios sistemos ir orlaivio sgveikai uztikrinti.
1.3. Sistemos ir jranga (Kkita nei kilnojamoji iranga)

1.3.1.Orlaivis neturi turéti projektiniy savybiy ar daliy, kurias naudojant suzinota, kad jos yra

pavojingos.

1.3.2. Orlaivis, jskaitant tas sistemas ir jranga, kurios bitinos tipo projekto vertinimui arba kuriy
reikalaujama skrydziy taisyklése, turi veikti, kaip planuota, visomis numatomomis naudojimo
salygomis orlaivio techniniy parametry ribose ir jas pakankamai vir$ijant, tinkamai
atsizvelgiant | sistemy arba jrangos naudojimo aplinkg. Kitos sistemos arba jranga, nebiitinos
tipo sertifikavimui arba kuriy nereikalaujama skrydziy taisyklése, kurios veikia tinkamai arba
netinkamai, neturi sumazinti saugos ir neigiamai veikti kity sistemy arba jrangos tinkamo

veikimo. Sistemas arba jrangg turi biiti jmanoma naudoti be ypatingy jgiidZiy ar jégos.

1.3.3. Orlaivio sistemos ir jranga, vertinamos atskirai ar kaip tarpusavyje susijusios, turi baiti
suprojektuotos taip, kad dél pavienio gedimo, kurio visiSkas netikétinumas nejrodytas,
nesusidaryty prazutingo gedimo salygos, o tarp tikimybes, kad susidarys gedimo salygos, ir
gedimo padariniy orlaiviui ir jame esantiems asmenims sunkumo turi biiti atvirks§cias rySys.
Atsizvelgiant ] pirmiau minétg pavienio gedimo kriterijy, pripaZjstama, kad biitina tinkamai
atsizvelgti 1 orlaivio dyd;j bei bendrajg konfigliracijg ir kad dél Sios priezasties kai kurios

sraigtasparniy ir mazy léktuvy dalys ir sistemos gali neatitikti pavienio gedimo kriterijaus.
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1.3.4.Skrydziui saugiai atlikti butina informacija ir informacija apie nesaugias salygas turi biiti
aiSkiai, nuosekliai ir nedviprasmiskai suteikiama jgulai arba, priklausomai nuo konkretaus
atvejo, techninés prieziiiros darbuotojams. Sistemos, jranga ir valdymo prietaisai, jskaitant
zenklus ir praneSimus, turi biiti suprojektuoti ir iSdéstyti taip, kad biity padaroma kuo maziau

klaidy, dél kuriy galéty kilti pavojus.

1.3.5. Turi biiti imamasi projektiniy atsargumo priemoniy, kad orlaiviui ir jame esantiems asmenims
buty kuo labiau sumazintas pavojus, susijes su pagristai galimomis grésmémis (jskaitant
grésme informacijos saugumui) orlaivio viduje ir iSoréje, jskaitant apsauga nuo galimo didelio

kilnojamosios jrangos gedimo ar veikimo sutrikimo.
1.4. Kilnojamoji jranga

1.4.1.Kilnojamoji jranga turi atlikti numatyta saugos funkcijg arba saugai svarbig funkcija visomis

numatomomis naudojimo saglygomis, nebent tg funkcija gali atlikti ir kitos priemonés.
1.4.2.Kilnojamajg jrangg turi biiti jmanoma naudoti be ypatingy jgiidziy ar jégos.

1.4.3.Kilnojamoji jranga turi buti suprojektuota taip, kad biity padaroma kuo maziau klaidy, dél

kuriy galéty kilti pavojus.

1.4.4. Tinkamai arba netinkamai veikianti kilnojamoji jranga neturi sumaZzinti saugos ir neigiamai

veikti kitos jrangos, sistemy arba prietaisy tinkamo veikimo.
1.5. Nepertraukiamasis tinkamumas skraidyti

1.5.1. Turi bati parengti ir pateikti visi biitini dokumentai, jskaitant nepertraukiamojo tinkamumo
skraidyti instrukcijas, kad visg orlaivio naudojimo trukme¢ bty laikomasi tinkamumo

skraidyti standarto, susijusios su orlaivio tipu ir visomis susijusiomis dalimis.
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1.5.2. Turi biiti numatytos priemones, leidzianc¢ios patikrinti, sureguliuoti, sutepti, nuimti ar pakeisti

dalis ir kilnojamaja jranga, siekiant uztikrinti nepertraukiamajj tinkamuma skraidyti.

1.5.3. Nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti instrukcijos turi biiti iSdéstytos zinyne arba keliuose
Zinynuose, atsizvelgiant j duomenu, kurie turi bati pateikti, kiekj. Zinynuose lengvai
prieinama forma turi biiti iSdéstytos techninés prieziiiros ir remonto instrukcijos, priezitiros

informacija, gedimy paieskos bei Salinimo ir inspektavimo tvarka.

1.5.4. Nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti instrukcijose turi biiti i§déstyti tinkamumo skraidyti
apribojimai, pagal kuriuos nustatomas kiekvieno privalomo pakeitimo laikas, intervalai tarp

inspektavimy ir susijusi inspektavimo tvarka.

2.  SUTINKAMUMU SKRAIDYTI SUSIJE PRODUKTO NAUDOJIMO ASPEKTAI

2.1. Turi biti jrodoma, kad siekiant produkto naudojimo laikotarpiu uztikrinti pakankama

orlaivyje ar ant Zemés esanciy asmeny saugos lygi atsizvelgta i §iuos punktus:

a)  turi buti nustatytos naudojimo rasys, kurioms orlaivis yra patvirtintas, ir saugiam
naudojimui bitini apribojimai bei informacija, jskaitant aplinkos apsaugos apribojimus

ir rodiklius;

b)  orlaivis turi biti saugiai valdomas ir manevruojamas visomis tikétinomis naudojimo
salygomis, jskaitant vienos arba atitinkamai keliy varomyjy sistemy gedimo atvejus,
atsizvelgiant j orlaivio dydj ir konfigtiracijg. Turi biti tinkamai atsizvelgiama j piloto
jéga, piloty kabinos aplinka, piloto darbo kriivj ir kitas su ZmogiSkaisiais veiksniais

susijusias aplinkybes, taip pat | skrydZio etapg ir trukme;

c) turi buti jmanoma sklandZiai pereiti 1§ vieno skrydzio etapo j kita, nereikalaujant
ypatingy pilotavimo jgiidziy, budrumo, jégos ar darbo kriivio esant visoms galimoms

naudojimo sglygoms;
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d)

g)

orlaivis turi biiti tokio stabilumo, kad atsizvelgiant j skrydzio etapg ir trukme pilotui

nebiity keliami pernelyg dideli reikalavimai;

turi biiti nustatytos procediiros, kuriy buty laikomasi jprastinio naudojimo, gedimo ir

avarinémis sglygomis;

turi biiti numatomi orlaivio tipui tinkantys jsp¢jimai ar kitos atgrasymo priemonés,

kurios uzkirsty kelig jprasty skrydzio parametry virsijimui,

orlaivio ir jo sistemy charakteristikos turi biiti tokios, kad biity galima saugiai atkurti

skrydzio parametrus, jei jie virSijami.

2.2. Jgulos nariai turi biiti supazindinami su saugiam naudojimui biitinais naudojimo apribojimais

ir kita informacija.

2.3. Produkto naudojimas turi biiti apsaugotas nuo pavojaus, kurj sukelia nepalankios iSorés ir

vidaus salygos, iskaitant aplinkos salygas.

a)  Visy pirma, atsizvelgiant j naudojimo ra§j, taip pat j orlaivio dyd; ir konfigiiracija,
nesaugios salygos neturi susidaryti, be kity priezasciy, dél nepalankiy meteorologiniy
salygy, zaibo, susidiirimo su pauksc¢iais, auksto daznio radiaciniy lauky, ozono ir
panasiy reiSkiniy, kuriy galima pagrjstai tikétis produkto naudojimo laikotarpiu,
poveikio.
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b) Keleiviy salone, atsizvelgiant j naudojimo rusj, taip pat j orlaivio dyd; ir konfigiiracija,
keleiviams turi biiti sudarytos tinkamos vezimo salygos ir uztikrinta derama apsauga
nuo visy tikétiny pavojy, atsirandanciy vykdant skrydj ar avarinése situacijose,
jskaitant gaisro, dumy, toksisky dujy ir staigaus iSsihermetinimo pavojy. Turi biiti
numatyta, kad orlaivyje esantys asmenys galéty pasinaudoti visomis tinkamomis
galimybémis iSvengti sunkiy suzalojimy bei greitai palikti orlaivj ir kad jie bty
apsaugoti nuo létinimo jégos avarinio tipimo ant Zzemés ar vandens atveju. Orlaivyje
turi biiti aiskiy ir nedviprasmiSky zenkly arba pranesimy, kuriais orlaivyje esantys
asmenys prireikus biity informuojami apie derama saugy elgesj ir saugos jrangos vieta

bei tinkamg jos naudojimg. Reikiama saugos jranga turi buti lengvai prieinama.

c) Igulos kabina, atsizvelgiant | naudojimo riisj, turi biti jrengta (jskaitant situacijos
suvokimo priemones) taip, kad biity galima lengviau vykdyti skrydzius ir valdyti visas
tikétinas ir avarines situacijas. Piloty kabinos aplinka neturi kelti pavojaus jgulos
gebéjimui atlikti savo uzduotis, o jos konstrukcija turi buti tokia, kad i ja nebiity
galima patekti tuomet, kai orlaivis naudojamas, ir kad valdymo prietaisais nebiity

netinkamai naudojamasi.

3. PROJEKTAVIMA, GAMYBA, NEPERTRAUKIAMOJO TINKAMUMO SKRAIDYTI
VALDYMA AR TECHNINE PRIEZIURA VYKDANCIOS ORGANIZACIJOS
(JSKAITANT FIZINIUS ASMENIS)

3.1. Atsizvelgiant j veiklos ru§j, organizacijy patvirtinimai turi biiti iSduodami, kai patenkinamos

toliau iSvardytos salygos:

a)  organizacija turi turéti visas darbo aprépciai biitinas priemones. Prie §iy priemoniy, be
kity dalyky, priskiriama: infrastruktiira, darbuotojai, jranga, jrankiai ir medziagos,
uzduociy, pareigy ir procediiry dokumentai, prieiga prie atitinkamy duomeny ir

dokumentacijos tvarkymas.
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b)  pagal vykdomos veiklos rii§j ir organizacijos dydj organizacija turi taikyti ir atnaujinti
valdymo sistema, kuria uztikrinamas §iy esminiy reikalavimy laikymasis, valdyti

saugos rizikg ir stengtis nuolat tobulinti $ig sistema;

c) organizacija prireikus sudaro susitarimus su kitomis atitinkamomis organizacijomis,

kad uztikrinty nuolatinj $iy esminiy tinkamumo skraidyti reikalavimy laikymasi;

d)  kad prisidéty prie siekio nuolat didinti sauga, organizacija sukuria pranesimo apie
jvykius sistema, kuri yra b punkte numatytos valdymo sistemos ir ¢ punkte nurodyty

susitarimy dalis.

3.2. Techninés prieziiiros mokymo organizacijy atveju 3.1 punkto c ir d papunk¢iuose nustatyti

reikalavimai netaikomi.

3.2a. Techning prieziiirg vykdantys fiziniai asmenys turi jgyti ir i§laikyti tokio lygio teorines Zinias,

praktinius jgudzius ir patirtj, kurie atitikty jy veiklos rais;.
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III PRIEDAS

Su produktais susije esminiai suderinamumo su aplinka reikalavimai

1.  Atsizvelgiant j 4 punkta, produktai turi biiti suprojektuoti taip, kad veikty kuo tyliau.

2. Atsizvelgiant | 4 punkta, produktai turi biiti suprojektuoti taip, kad terSaly biity iSmetama kuo

maziau.

3.  Atsizvelgiant | 4 punkta, produktai turi buiti suprojektuoti taip, kad dél skysciy garavimo arba

iSleidimo susidaryty kuo maziau iSmetamyjy tersaly.

4.  Biitina atsizvelgti | visus kompromisus, darytinus dél priemoniy, kuriomis mazinamas

triukSmingumas, jvairiy atmainy terSaly iSmetimas ir skysciy isleidimas.

5. Kai mazinamas triukSmas ir iSmetamyjy terSaly kiekis, turi buti atsizvelgiama j visg jprasto
naudojimo salygy intervalg ir geografines vietoves, kuriose orlaiviy triuk§mas ir iSmetamy

terSaly kiekis yra problema.

6.  Orlaiviy sistemos ir jranga, biitinos dé¢l aplinkos apsaugos priezasciy, turi biti
salygomis veikty kaip numatyta. Jy patikimumas turi biiti deramas atsizvelgiant j jy

planuojama poveikj gaminio suderinamumui su aplinka.

7. Visos instrukcijos, procediiros, priemonés, Zinynai, apribojimai ir apZzitiros, kuriy reikia
siekiant uztikrinti nuolating aviacijos produkto atitiktj Siems esminiams reikalavimams, turi

buti aiskiai parengti ir pateikti atitinkamiems naudotojams.

8. Aviacijos produkty projektavimu, gamyba ir technine prieZilira uZsiimancios organizacijos
privalo:
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a)  turéti visas biitinas priemones, kuriomis uZtikrinama aviacijos produkto atitiktis Siems

esminiams reikalavimams, ir

b)  prireikus sudaryti susitarimus su kitomis atitinkamomis organizacijomis, kad biity

uztikrinta aviacijos produkto atitiktis Siems esminiams reikalavimams.
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IV PRIEDAS

Orlaivio igulai taikomi esminiai reikalavimai

1. PILOTU MOKYMAS

1.1. Bendrosios nuostatos

Asmuo, kuris pradeda mokytis skraidyti orlaiviu, turi buti pakankamai subrendgs fiziskai ir

protiskai, taip pat biiti pakankamai issilavines, kad galéty jgyti reikiamy teoriniy Ziniy ir

praktiniy jgiidziy, juos jsiminti ir tomis ziniomis ir jgiidziais naudotis.
1.2. Teorinés Zinios

Piloto jgyjamy ir i§laikomy ziniy lygis turi atitikti orlaivyje vykdomas funkcijas ir biti

proporcingas su veiklos rii§imi susijusiai rizikai. Prie tokiy ziniy biitinai priskiriama bent:

a)  oro teis¢;

b)  bendrosios Zinios apie orlaivius;

c) techniniai klausimai, susij¢ su orlaivio kategorija;
d)  skrydzio vykdymas ir planavimas;

e) zmogaus galimybés ir jy ribos;

f)  meteorologija;

g)  navigacija;

h)  naudojimo procediiros, jskaitant iStekliy valdyma;
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)

)

k)

skrydzio principai;
ry$iai ir

......

1.3. Teoriniy Ziniy jrodymas ir iSlaikymas

1.3.1. Teoriniy ziniy jgijimas ir jsiminimas turi biiti jrodomi tas zinias nuolat vertinant per mokymo

kursus ir prireikus rengiant egzaminus.

1.3.2. Turi biiti i§laikomas tinkamas teoriniy Ziniy taikymo kompetencijos lygis.

1.4. Praktiniai jguidZziai

Pilotas turi jgyti ir i$laikyti tokius praktinius jgiidzius, kurie atitikty orlaivyje vykdomas jo

funkecijas. Tokie jgiidziai turi buiti proporcingi su veiklos ri§imi susijusiai rizikai ir turi apimti

toliau nurodytus dalykus (jei tai tinkama dél orlaivyje atliekamy funkcijy):

a)  veikla pries skrydj ir veiklg skrydzio metu, jskaitant orlaivio charakteristiky, maseés ir
pusiausvyros nustatyma, orlaivio apzitrg ir priezitrg, degaly / energijos nesiklio
planavima, oro salygy jvertinimg, marSruto planavima, oro erdvés apribojimus bei
kilimo ir tiipimo tako prieinamuma;

b)  aerodromo naudojimg ir aerodromo eismo schema;

c) susidirimams iSvengti skirtas atsargumo priemones ir procediiras;

d) orlaivio valdymg pagal iSorinius vizualiuosius orientyrus;

e)  skrydZio manevrus, jskaitant kritiniy situacijy atveju, ir techniskai jmanomus
manevrus, susijusius su orlaivio grazinimu j valdomg padétj is kritinés padéties;

f)  iprastinius pakilimus ir tipimus, taip pat pakilimus ir tipimus esant Soniniam véjui;

g)  skrydZius vien pagal prietaisus, atsizvelgiant j veiklos risj;
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h)

)

k)

D

naudojimo procediras, jskaitant geb¢jima dirbti komandoje ir iStekliy valdyma, pagal

naudojimo rusj su vienanare ar daugianare jgula;

navigacijg ir skrydziy taisykliy bei susijusiy procediiry jgyvendinima, prireikus

naudojantis vizualiaisiais orientyrais arba navigacijos priemonémis;

veiksmus esant nejprastai ir avarinei situacijai, jskaitant imituojamus orlaivio jrangos

sutrikimus;
atitikt] oro eismo paslaugy ir ry$iy procediiroms;
specifinius orlaivio tipo arba klasés aspektus;

papildomy praktiniy jgidziy mokyma, kurio gali prireikti siekiant sumazinti

konkrecios veiklos rizika, ir

ne techninio pobudzio jgiidzius, jskaitant jgiidzius, susijusius su grésmiy ir klaidy
atpazinimu ir valdymu, naudojant tinkamg vertinimo metodika kartu su techniniy

igiidziy vertinimu.

1.5. Praktiniy jgiidZiy jrodymas ir i§laikymas

1.5.1.Pilotas turi jrodyti, kad jo kompetencijos atlikti procediiras ir manevrus lygis yra deramas

atsizvelgiant j orlaivyje vykdomas jo funkcijas ir jis sugeba:

a)  valdyti orlaiv] laikydamasis jo eksploataciniy apribojimuy;

b)  priimti tinkamus sprendimus ir rodyti skraidymo meistriSkuma;

c) taikyti aviacijos Zinias;

d)  visada valdyti orlaivj taip, kad biity uztikrinta procediiros ar manevro seékme, ir
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e) taikyti ne techninio pobtidzio igiidzius, jskaitant jgiidzius, susijusius su grésmiy ir
klaidy atpazinimu ir valdymu, naudodamas tinkamg vertinimo metodika kartu su

techniniy jgudziy vertinimu.
1.5.2. Turi biti iSlaikomas tinkamas praktiniy jgiidziy taikymo kompetencijos lygis.
1.6. Kalby mokéjimas

Pilotas turi mokeéti kalbg deramu lygiu atsizvelgiant i jo vykdomas funkcijas orlaivyje. Toks

mokéjimas apima:
a)  gebé¢jima suprasti meteorologinés informacijos dokumentus;

b)  gebéjima naudotis marsruto, iSskridimo ir artéjimo tiipti oro navigacijos schemomis ir

susijusiais oro navigacijos informaciniais dokumentais ir

c)  geb¢jima bendrauti su kitais skrydZio jgulos nariais ir oro navigacijos tarnybomis
visais skrydZio etapais, jskaitant pasirengimg skrydziui, tame skrydyje radijo rySiams

vartojama kalba.
1.7. Imituojamo skrydZio treniruokliai

Kai imituojamo skrydZio treniruoklis naudojamas mokymui arba tais atvejais, kai reikia
jrodyti, kad praktiniai jgiidZiai jgyti arba iSlaikyti, $is treniruoklis turi atitikti konkrety veiklos,
vykdomos su atitinkamos uzduoties atlikimu susijusiose srityse, veiksmingumo lygj. Ypac
svarbu, kad konfigliracijos ir valdymo ypatumy, orlaivio charakteristiky ir sistemy veikimo

imitavimas deramai atitikty orlaivij.
1.8. Mokymo kursai
1.8.1.Mokymas turi biiti organizuojamas mokymo kurso forma.
1.8.2. Mokymo kursas turi atitikti Siuos reikalavimus:

a)  kiekvienos riiSies mokymo kursui turi biiti parengta programa ir
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b)  jei taikoma, mokymo kursas turi apimti teoriniy ziniy ir praktinj skrydziy mokyma

(iskaitant kompleksiniy treniruokliy naudojima).
1.9. Instruktoriai
1.9.1. Teorijos mokymas
Teorijos dalyky turi mokyti tinkama kvalifikacijg turintys instruktoriai. Jie turi:
a)  turéti tinkamy déstomos srities ziniy ir
b)  gebéti taikyti tinkamus mokymo metodus.
1.9.2.SkrydZio mokymas ir imituojamo skrydZio mokymas

Skrydzio mokyma ir imituojamo skrydzio mokyma turi vykdyti tinkamag kvalifikacijg turintys

instruktoriai, kurie turi Sias kvalifikacijas:
a)  atitinka déstomo dalyko teoriniy Ziniy ir patirties reikalavimus;
b)  geba taikyti tinkamus mokymo metodus;

c) yraisbande mokymo metodus, susijusius su skrydzio manevrais ir procediiromis, kurie

yra skrydZzio mokymo dalykas;

d) yrajrodg gebéjima mokyti skrydzio mokymo srities dalyky, iskaitant pries skrydi,

skrydZio metu ir ant Zemés atliekamas procediiras, ir
e) reguliariai kelia kvalifikacija, kad galéty taikyti naujausius mokymo standartus.

Mokymo orlaivyje skrydziy instruktoriai taip pat turi turéti teis¢ vykdyti jgulos vado funkcijas

tuose orlaiviuose, kuriuos moko valdyti, i§skyrus mokymga valdyti naujy tipy orlaivius.
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1.10.

3.1.

3.1.1.

Egzaminuotojai

Uz piloty jgiidziy vertinimag atsakingi asmenys turi:

a)  atitikti reikalavimus, keliamus skrydzio mokymo arba imituojamo skrydzio mokymo

instruktoriams, ir
b)  gebéti jvertinti piloto gebéjimus ir atlikti bandomuosius skrydzius bei patikrinimus.
PILOTU PATIRTIES REIKALAVIMAI

Asmuo, kuris yra skrydzio jgulos narys, instruktorius arba egzaminuotojas, turi igyti
pakankamos patirties vykdomy funkecijy srityje ir ja iSlaikyti, iSskyrus atvejus, kai
kompetencija jrodoma pagal 1.5 punkta.

PILOTU SVEIKATOS BUKLES TINKAMUMAS
Sveikatos buklés kriterijai

Visi pilotai turi periodiskai jrodyti, kad yra tinkamos sveikatos buklés, kad galéty tinkamai
atlikti savo funkcijas, atsiZzvelgiant j veiklos rai§j. Tinkamumas turi biiti jrodomas atliekant
tinkamg geriausiais aviacijos medicinos metodais grindziamg vertinima, atsizvelgiant j

veiklos rtisj ir galimg protings ir fizinés biiklés blogéjima dél amziaus.

Sveikatos buklés tinkamumas, apimantis psichinés ir fizinés sveikatos buklés tinkamuma,

reisSkia, kad pilotas neserga jokia liga arba neturi jokios negalios, dé¢l kuriy negaléty:
a)  atlikti uzduociy, reikalingy orlaiviui valdyti;
b)  bet kuriuo metu vykdyti paskirty uzduociy arba

c) teisingai suvokti savo aplinkos.

3.1.2.Jei sveikatos biiklés tinkamumas néra visiskai jrodytas, gali biiti jgyvendinamos lygiaverte

skrydzio saugg uztikrinancios rizikos mazinimo priemones.
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3.2. Aviacijos medicinos gydytojai
Aviacijos medicinos gydytojas turi:
a)  biti kvalifikuotas ir turéti licencijg verstis medicinos praktika;

b)  biti baiggs aviacijos medicinos mokslus ir reguliariai kelti savo kvalifikacijg aviacijos

medicinos srityje, kad galéty taikyti naujausius vertinimo standartus, ir

c) turéti praktiniy Ziniy ir patirties, susijusiy su saglygomis, kuriomis pilotai atlieka savo

pareigas.
3.3. Aviacijos medicinos centrai
Aviacijos medicinos centrai turi atitikti Siuos reikalavimus:

a)  turéti visas priemones, biitinas visoms su jy teis€émis susijusioms pareigoms vykdyti.
Prie Siy priemoniy, be kity dalyky, priskiriama: infrastruktiira, darbuotojai, jranga,
jrankiai ir medziagos, uzduociy, pareigy ir procediiry dokumentai, prieiga prie

atitinkamy duomeny ir dokumentacijos tvarkymas;

b)  pagal vykdomos veiklos riisj ir organizacijos dydj turi taikyti ir atnaujinti valdymo
sistema, kuria uztikrinamas $iy esminiy reikalavimy laikymasis, valdyti saugos rizika

ir stengtis nuolat tobulinti $ig sistema; ir

c) prireikus sudaryti susitarimus su kitomis atitinkamomis organizacijomis, kad

uztikrinty nuolatinj Siy reikalavimy laikymasi.
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4. KELEIVIU SALONO IGULOS NARIAI
4.1. Bendrosios nuostatos
Keleiviy salono jgulos nariai turi:

a)  biiti mokomi ir reguliariai tikrinami, kad jgyty deramo lygio kompetencijg atlikti jiems

paskirtas su sauga susijusias pareigas ir jg islaikyty, ir

b)  biti periodiSkai vertinami, siekiant jsitikinti, ar jy sveikatos bukl¢ yra tinkama, kad jie
galéty saugiai atlikti jiems paskirtas su sauga susijusias pareigas. Tinkamumas turi buti
jrodomas atliekant tinkamg geriausiais aviacijos medicinos metodais grindZziama

vertinima.
4.2. Mokymo kursai

4.2.1. Tinkamais atvejais, atsizvelgiant i naudojimo rii§j arba teises, mokymas turi biiti

organizuojamas mokymo kurso forma.
4.2.2.Mokymo kursas turi atitikti §iuos reikalavimus:
a)  kiekvienos riiSies mokymo kursui turi biiti parengta programa ir

b)  jei taikoma, mokymo kursas turi apimti teorijos Ziniy ir praktinj mokyma (jskaitant

kompleksiniy treniruokliy naudojima).
4.3. Keleiviy salono igulos instruktoriai
Mokyti turi tinkamos kvalifikacijos instruktoriai. Sie instruktoriai turi:
a)  turéti tinkamy déstomos srities Ziniy
b)  gebéti taikyti tinkamus mokymo metodus ir

c) reguliariai kelti kvalifikacija, kad galéty taikyti naujausius mokymo standartus.
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4.4. Keleiviy salono jgulos egzaminuotojai
Uz keleiviy salono jgulos egzaminavimg atsakingi asmenys turi:
a) atitikti reikalavimus, keliamus keleiviy salono jgulos instruktoriams ir
b)  gebéti vertinti keleiviy salono jgulos darbg ir rengti egzaminus.
5.  MOKYMO ORGANIZACIJOS

Mokymo organizacija, organizuojanti piloty arba keleiviy salono jgulos mokyma, turi atitikti

Siuos reikalavimus:

a)  turéti visas priemones, biitinas visoms su jos veikla susijusioms pareigoms vykdyti.
Prie §iy priemoniy, be kity dalyky, priskiriama: infrastrukttra, darbuotojai, jranga,
jrankiai ir medziagos, uzduociy, pareigy ir procediiry dokumentai, prieiga prie

atitinkamy duomeny ir dokumentacijos tvarkymas;

b)  pagal organizuojama mokyma ir organizacijos dydj organizacija turi taikyti ir
atnaujinti valdymo sistema, kuria uztikrinamas $iy esminiy reikalavimy laikymasis,
valdyti saugos rizika, jskaitant su mokymo standartais susijusig rizika, ir stengtis

nuolat tobulinti $ig sistema; ir

c)  prireikus sudaro susitarimus su kitomis atitinkamomis organizacijomis, kad uZtikrinty

nuolatinj pirmiau i§vardyty reikalavimy laikymasi.
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V PRIEDAS

Esminiai skrydziu reikalavimai

1. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. Skrydis negali biiti vykdomas, jei jgulos nariai ir tam tikrais atvejais [...] bet kurie kiti
rengiant ir vykdant skrydj dalyvaujantys skrydziy paslaugy darbuotojai néra susipazing su
galiojanciais jstatymais, reglamentais bei procediiromis, susijusiais su jy pareigy atlikimu ir
nustatytais teritorijoms, vir§ kuriy bus skrendama, aerodromams, kuriais ketinama naudotis, ir

su jais susijusiai oro navigacijos infrastruktiirai.

1.2. Skrydis turi biiti vykdomas taip, kad rengiantis skrydziui ir jj vykdant buty laikomasi orlaivio
naudojimo vadove arba prireikus skrydziy vykdymo vadove nustatyty orlaivio naudojimo

skrydziams procediiry.

1.3. Pries kiekvieng skrydj biitina nustatyti kiekvieno jgulos nario funkcijas ir pareigas. Igulos
vadas turi bti atsakingas uz orlaivio naudojima ir sauga, taip pat uz visy jgulos nariy,

keleiviy ir vezamy kroviniy sauga.

1.4. Daiktai arba medZiagos, galintys kelti didel¢ rizika sveikatai, saugai, turtui arba aplinkai,
pavyzdZiui, pavojingieji kroviniai, ginklai ir amunicija, negali biiti gabenami orlaiviu, jei su

jais susijusiai rizikai mazinti néra taikomos specialios saugos procediiros ir instrukcijos.

1.5. Turi bati iSsaugomi visi su kiekvienu skrydZiu susij¢ duomenys, dokumentai, jrasai ir
informacija, biitini norint nustatyti, ar jvykdytos 5.3 punkte nustatytos salygos, ir jie turi biiti

saugomi tokj trumpiausia laikotarpj, kuris yra suderinamas su naudojimo riiSimi.
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2. PASIRENGIMAS SKRYDZIUI

Skrydis negali biiti pradétas, kol visomis prieinamomis pagristomis priemonémis jsitikinama,

kad laikomasi visy Siy salygy:

a)  skrydziui vykdyti turimos tinkamos priemongs, tiesiogiai biitinos skrydziui ir saugiam
orlaivio naudojimui, jskaitant ry$iy ir navigacijos priemones, atsizvelgiant j turimus

oro navigacijos informacijos tarnyby dokumentus.

b)  Igula turi Zinoti atitinkamos avarinés jrangos vietg ir mokéti ja naudoti bei apie tai
informuoti keleivius. [gula ir keleiviai turi gauti pakankamai informacijos, susijusios
su eksploatavimu ir pritaikytos pagal jdiegta jranga, apie avarines procediras ir

keleiviy salono saugos jrangos naudojima.
c) Igulos vadas turi jsitikinti, kad:
1) orlaivis yra tinkamas skraidyti, kaip nurodyta 6 punkte;

i1)  orlaivis, jei reikalaujama, yra tinkamai jregistruotas ir orlaivyje yra tinkami tokios

registracijos pazyméjimai,

ii1) orlaivyje yra sumontuoti ir veikia 5 punkte nurodyti skrydziui vykdyti reikalingi
prietaisai ir jranga, nebent jy nereikia vadovaujantis galiojan¢iu minimalios

Jrangos sarasu arba kitu lygiaver¢iu dokumentu;

1v)  orlaivio mas¢ ir svorio centras yra tokie, kad skrydis gali biiti vykdomas laikantis

riby, nustatyty tinkamumo skraidyti dokumentuose;

v)  visas rankinis bagaZas, kroviniy skyriaus bagaZzas ir kroviniai yra tinkamai

pakrauti ir pritvirtinti ir
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vi)  skrydzio metu niekada nebus virSyti orlaivio naudojimo apribojimai, nurodyti

4 punkte.

d)  Skrydzio jgulai turi buti suteikta informacija apie meteorologines salygas iSvykimo,
paskirties ir prireikus atsarginiuose aerodromuose, taip pat apie marsruto salygas.
Ypatingas démesys turi biiti skiriamas atmosferos saglygoms, kurios gali buti

pavojingos.

e)  Turi buti jdiegtos tinkamos rizikos mazinimo priemonés arba nenumatyty atvejy
planai, kuriuos taikant biity galima reaguoti j galimai pavojingas atmosferos salygas,

kurios tikétinai susidarys skrydzio metu.

f)  Jei skrydis vykdomas pagal vizualiyjy skrydziy taisykles, meteorologinés salygos visu
marsrutu, kuriuo turi biiti skrendama, turi biiti tokios, kad Siy taisykliy buty galima
laikytis. Jei skrydis vykdomas laikantis skrydziy pagal prietaisus taisykliy, paskirties ir
prireikus atsarginis (-iai) aerodromas (-ai), kuriuose orlaivis galéty nutiipti, turi buti
parinktas (-1) visy pirma atsizvelgiant | prognozuojamas meteorologines salygas,
galimybe naudotis oro navigacijos paslaugomis ir antZemine infrastruktiira, taip pat |
skrydZziy pagal prietaisus procediiras, patvirtintas valstybés, kurioje yra paskirties ir

(arba) atsarginis aerodromas.

g)  Degaly / varomosios energijos ir suvartojamy medziagy kiekio orlaivyje turi pakakti,
kad bty galima saugiai uzbaigti numatoma skrydj, atsizvelgiant ] meteorologines
salygas, visus orlaivio eksploatacinéms charakteristikoms jtakos turin¢ius veiksnius ir
visus tikétinus skrydzio vélavimus. Be to, turi buti vezamos degaly / energijos nesiklio
atsargos nenumatytiems atvejams. Jei reikia, turi biiti nustatytos degaly / energijos

nesiklio kiekio valdymo skrydzio metu procediiros.
3. SKRYDZIU VYKDYMAS
Vykdant skrydZius turi biiti laikomasi visy $iy salygy:

a) jel tai biitina atsizvelgiant  orlaivio tipg, pakilimo bei tiipimo metu ir visuomet, kai,
jgulos vado nuomone, tai yra buitina d¢l saugos priezasciy, kiekvienas jgulos narys

privalo atsisésti j savo kréslg ir prisisegti saugos dirzais;
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b) jei tai bitina atsizvelgiant j orlaivio tipa, visi skrydzio jgulos nariai, turintys eiti
pareigas piloty kabinoje, privalo biti ir likti savo vietose prisiseg¢ saugos dirzais,
nebent vykstant skrydziui nustatytu marsrutu jiems reikia iSeiti dél fiziologiniy

poreikiy arba vykdomy funkcijy;

c) jei tai biitina atsizvelgiant j orlaivio tipg ir naudojimo rasj, pie$ orlaiviui pakylant ir
nutlipiant, riedant ir visuomet, kai tai biitina dél saugos priezasciy, jgulos vadas turi
uztikrinti, kad visi keleiviai sédéty savo krésluose ir buty tinkamai prisisegg saugos

dirzus;

d)  skrydis turi biiti vykdomas taip, kad visuose skrydzio etapuose bty iSlaikomas
reikiamas atskyrimas nuo kity orlaiviy ir uztikrinamas tinkamas kliti¢iy perskridimo
aukstis. Toks atskyrimo atstumas turi biiti ne mazesnis, nei reikalaujama taikomose

skrydziy taisyklése atsizvelgiant | naudojimo rusj;

e)  skrydis negali biiti tgsiamas, jei Zinomos salygos nebeatitinka bent 2 punkte nurodyty
salygy. Be to, jei skrydis vykdomas remiantis skrydziy pagal prietaisus taisyklémis,
artéjimas tiipti aerodrome negali biiti tgsiamas skrendant Zemiau tam tikro nustatyto
aukscio arba nukrypus nuo tam tikros padéties, jei salygos neatitinka reikalaujamy

matomumo kriterijy;

f)  avarinés situacijos atveju jgulos vadas turi uztikrinti, kad visi keleiviai gauty

instrukcijas dél avariniy veiksmy, kurie biity tinkami susidariusiomis aplinkybémis;

g)  igulos vadas turi imtis visy biitiny priemoniy, kad kuo labiau sumazinty trikdanciy

keleiviy elgesio poveikj skrydziui;

h)  orlaivis negali riedéti acrodromo judé¢jimo lauku ir jo sraigtai negali biiti jjungti, jei

orlaiv] valdantis asmuo neturi tinkamos kompetencijos;

1)  prireikus biitina taikyti reikiamas degaly / energijos neSiklio kiekio valdymo skrydzio

metu procediras.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

ORLAIVIO CHARAKTERISTIKOS IR NAUDOJIMO APRIBOJIMAI

Orlaivis turi biiti naudojamas laikantis jo tinkamumo skraidyti dokumenty ir visy susijusiy
naudojimo procediry bei apribojimy, nurodyty jo patvirtintame orlaivio naudojimo vadove
arba tam tikrais atvejais lygiaverc¢iuose dokumentuose. Kiekvieno orlaivio naudojimo vadovas

arba lygiaverciai dokumentai turi buti prieinami jgulai ir atnaujinami.

Nepaisant 4.1 punkto reikalavimy, jei skrydziai vykdomi sraigtasparniais, gali biiti leidziamas
trumpalaikis skrydis nevirsijant aukscio ir grei¢io parametry, jei uztikrinamas deramas saugos

lygis.
Orlaivis turi biiti naudojamas laikantis taikomy aplinkos apsaugos dokumenty.

Skrydis gali biiti pradedamas arba tesiamas tik jei nustatytos orlaivio eksploatacinés
charakteristikos, atsizvelgiant i visus jo eksploataciniy charakteristiky lygiui dideli poveiki
darancius veiksnius, yra tokios, kad visus skrydzio etapus biity galima uzbaigti laikantis
reikalavimy dél taikomy atstumy (zony) ir kliti¢iy perskridimo aukscio, taip pat atsizvelgiant j
suplanuotg naudojimo mas¢. Su eksploatacinémis charakteristikomis susije veiksniai, darantys

didel; poveiki kilimui, skridimui nustatytu marSrutu ir arté¢jimui tiipti / tipimui, visy pirma yra

v

Sie:
a)  naudojimo procediiros;
b)  aerodromo barometrinis aukstis;
c)  oro salygos (temperatiira, véjas, krituliai ir matomumo nuotolis)
d [...};
e)  kilimo ir tiipimo aikstés dydis, nuolydis bei salygos ir

f)  orlaivio sklandmens, variklio arba sistemy biiklé, atsizvelgiant j galimg nusidévéjima.
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4.5.

5.1

5.2

5.3.

6.1.

I tokius veiksnius biitina atsizvelgti tiesiogiai kaip | naudojimo parametrus arba netiesiogiai,

taikant leistinas normas ar ribas, kurias galima numatyti planuojant naudojimo riisj

atitinkancias eksploatacines charakteristikas.

PRIETAISAL DUOMENYS IR JRANGA

Orlaivyje turi buiti sumontuota visa navigacijos, rysiy ir kita jranga, biitina numatytam

skrydziui vykdyti, atsizvelgiant j oro eismo taisykles ir skrydziy taisykles, taikomas bet

kuriuo skrydzio etapu.

Prireikus orlaivyje turi biti sumontuota visa reikalinga saugos, medicinine, evakuacijos ir

gelbéjimosi jranga, atsizvelgiant j rizika, susijusig su skrydzio zonomis, skrydziy marsrutais,

skrydzio auksciu ir trukme.

Visi duomenys, kuriy jgulai reikia skrydziui vykdyti, turi biiti atnaujinami ir prieinami

orlaivyje, atsizvelgiant  taikomas oro eismo taisykles, skrydziy taisykles, skrydzio aukscius ir

skrydziy zonas.

NEPERTRAUKIAMASIS TINKAMUMAS SKRAIDYTI IR PRODUKTU
SUDERINAMUMAS SU APLINKA

Orlaivis gali buiti naudojamas tik jei:

a)

b)

d)

orlaivis yra tinkamas skraidyti ir jo techniné biiklé tinkama jj naudoti saugiai ir

suderinamai su aplinka;

eksploatavimo ir avariné jranga, reikalinga numatytam skrydZiui vykdyti, yra tinkama

naudoti;

orlaivio tinkamumo skraidyti dokumentas ir, jei taikoma, triuk§mo pazymejimas yra

galiojantys ir

orlaivio techning prieziiira atliekama pagal taikomus reikalavimus.
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6.2. Pries kiekvieng skrydj arba kelis i§ eilés vykdomus skrydZzius orlaivis turi buti inspektuojamas

atliekant patikrinima prie$ skrydj, kad biity nustatyta, ar jis tinka numatomam skrydziui.

6.3. Orlaivis gali biiti naudojamas tik jei atlikus techning priezitrg yra tinkamas naudoti.

Pagrindiné informacija apie atliktg techning priezitirg turi biiti uzregistruota.

6.4. Dokumentai, kuriais jrodomas orlaivio tinkamumas skraidyti ir suderinamumo su aplinka
statusas, turi biiti saugomi galiojancius nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti reikalavimus
atitinkanciu laikotarpiu, kol tuose dokumentuose pateikta informacija bus pakeista nauja
lygiavertés apimties ir iSsamumo informacija, ir bet kuriuo atveju ne trumpiau kaip

24 ménesius.

6.5. Visi atlikti pakeitimai ir remontas turi atitikti esminius tinkamumo skraidyti ir, jei taikoma,
produkty suderinamumo su aplinka reikalavimus. Tinkamumo skraidyti ir produkty

suderinamumo su aplinka reikalavimy atitikties pagrindziamieji duomenys turi buti saugomi.

6.6. Orlaivio naudotojui tenka pareiga uztikrinti, kad techning priezitirg vykdanti trecioji Salis

laikytysi orlaivio naudotojo saugos ir saugumo reikalavimy.
7. IGULOS NARIAI
7.1. Igulos nariy skai€ius ir sudétis turi biiti nustatomi atsizvelgiant i:

a) orlaivio sertifikavimo apribojimus, jskaitant, jei taikoma, atitinkamg avarinés

evakuacijos demonstravima;
b) orlaivio konfigiiracijg ir
c) naudojimo rasj bei skrydzio trukme.

7.2. Igulos vadas turi turéti jgaliojimus duoti visus jsakymus ir imtis visy tinkamy veiksmy

orlaivio naudojimui ir orlaivio bei jame esanciy asmeny ir (arba) turto saugai uztikrinti.
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7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

8.1.

Jei susidaro orlaivio naudojimui arba orlaivio ir (arba) jame esanciy asmeny saugai pavojinga
avaring situacija, jgulos vadas turi imtis visy veiksmy, kurie, jo manymu, yra bitini saugai
uztikrinti. Kai tokie veiksmai yra susij¢ su vietos taisykliy arba procediiry pazeidimu, jgulos

vadas privalo apie tai nedelsiant pranesti atitinkamai vietos valdZzios institucijai.

Avarinés arba nejprastos situacijos gali biiti imituojamos tik kai orlaiviu skraidinami kiti
asmenys, jei tie asmenys pries jlaipinimg [...] yra tinkamai informuojami ir suvokia galima

rizika.

N¢é vienas jgulos narys neturi leisti, kad dél nuovargio, atsizvelgiant, inter alia, | susikaupusj
nuovargj, miego stygiy, perskristy sektoriy skai¢iy, darbg naktj arba laiko zony kaita, jo
uzduociy vykdymas / geb¢jimas priimti sprendimus pablogéty taip, kad kilty pavojus skrydzio
saugai. Poilsio laikas turi biiti pakankamos trukmés, kad jgulos nariai iki kito tarnybinio
skrydzio laikotarpio galéty atgauti jégas po ankstesnio darbo laiko ir kad jie biity gerai
pails¢je.

Igulos nariui draudziama atlikti orlaivyje paskirtas pareigas, jei jis yra apsvaiges nuo
psichoaktyviyjy medziagy ar alkoholio arba yra netinkamos sveikatos biiklés dél susizalojimo,

nuovargio, gydymosi vaistais, ligos ar kity panasiy prieZasciy.

PAPILDOMI REIKALAVIMAI KOMERCINIAM IR KITOKIAM ORO
TRANSPORTUI, KURIAM TAIKOMAS SERTIFIKAVIMO ARBA DEKLARAVIMO
REIKALAVIMAS IR KURIS VYKDOMAS NAUDOJANTIS LEKTUVAIS,
SRAIGTASPARNIAIS ARBA ORLAIVIAIS SU KEICIAMOS PADETIES SRAIGTU

Skrydziai gali biiti vykdomi tik jei jvykdytos Sios salygos:

a) orlaivio naudotojui tiesiogiai arba pagal susitarimus su treciosiomis Salimis yra
prieinamos skrydziy mastui ir aprépciai uZtikrinti reikalingos priemonés. Prie $iy
priemoniy, be kity dalyky, priskiriama: orlaiviai, infrastruktiira, valdymo struktiira,
darbuotojai, jranga, uzduociy, pareigy ir procediiry dokumentai, prieiga prie

atitinkamy duomeny ir dokumentacijos tvarkymas;
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b)  orlaivio naudotojas turi dirbti tik su tinkama kvalifikacijg ir parengima turinciais
darbuotojais, taip pat jgyvendinti ir atnaujinti jgulos nariams ir kitiems atitinkamiems

darbuotojams skirtas mokymo ir tikrinimo programas;

o [...]

d) pagal vykdomos veiklos riisj ir organizacijos dydj orlaivio naudotojas turi taikyti ir
atnaujinti valdymo sistema, kad uztikrinty $iy esminiy reikalavimy laikymasi, valdyti

saugos rizikg ir stengtis nuolat tobulinti §ig sistema;

e)  kad prisidéty prie siekio nuolat didinti sauga, orlaivio naudotojas sukuria praneS§imo

apie jvykius sistema, kuri yra d punkte numatytos valdymo sistemos dalis.

8.2. Skrydziai turi buti vykdomi tik pagal orlaivio naudotojo skrydziy vykdymo vadova. Tokiame
vadove turi biiti pateiktos visos reikiamos instrukcijos, informacija ir procediiros, susijusios
su visais naudojamais orlaiviais ir biitinos skrydziy paslaugy darbuotojy pareigoms atlikti.
Turi biti nurodomi apribojimai, taikomi jgulos nariy skrydzio laikui, tarnybinio skrydzio
laikui ir poilsio laikui. Skrydziy vykdymo vadovas ir jo atnaujintos redakcijos turi atitikti

patvirtintg orlaivio naudojimo vadovy ir prireikus turi biiti kei¢iamas.

8.3. Orlaivio naudotojas prireikus turi nustatyti procediiras, kad kuo labiau sumazinty keleiviy

trikdancio elgesio poveikj skrydzio saugai.

8.4. Orlaivio naudotojas turi parengti ir taikyti saugumo programas, pritaikytas orlaivio tipui ir

naudojimo riSiai, kuriose visy pirma biity numatyta:
a)  skrydzio jgulos kabinos saugumas;
b)  orlaivio patikrinimo kontrolinis sgrasas;

c¢)  mokymo programos ir
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d) elektroniniy ir kompiuteriniy sistemy apsauga, siekiant i§vengti ty€inio ir nety¢inio

sistemy darbo trikdymo ir jy gadinimo.

8.5. Jei saugumo priemonés gali neigiamai paveikti skrydzio sauga, turi biiti jvertinama rizika ir

nustatytos tinkamos procediiros saugos rizikai mazinti — tam gali reikéti naudoti specialig

jranga.
8.6. Orlaivio naudotojas vieng i§ skrydzio jgulos piloty privalo paskirti jgulos vadu.

8.7. Nuovargio prevencija turi biiti uztikrinama pagal nuovargio valdymo grafikg. Tokiame
grafike, kuris sudaromas vienam ar keliems skrydziams, turi biiti nustatytas skrydzio laikas,
tarnybinio skrydzio laikotarpiai, darbo ir pritaikyti poilsio laikotarpiai. Nuovargio valdymo
grafike nustatant apribojimus turi biiti atsizvelgiama j visus atitinkamus veiksnius, dél kuriy
did¢ja nuovargis, pavyzdziui, visy pirma, i perskristy sektoriy skaiciy, laiko zony kirtima,
miego stygiy, paros ciklo sutrikdyma, darba naktj, padétj, susikaupta darbo laika konkreciais
laikotarpiais, paskirty uzduociy pasidalijima tarp jgulos nariy, taip pat apriipinima didesnémis

igulomis.

8.8. Orlaivio naudotojas turi uztikrinti, kad 6.1 punkte nustatytas uzduotis, taip pat 6.4 ir
6.5 punktuose apraSytas uzduotis kontroliuoty uz nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti
valdyma atsakinga organizacija, kuri turi atitikti II priedo 3.1 punkto ir III priedo 7 ir 8 punkty

reikalavimus.

8.9. Orlaivio naudotojas turi uztikrinti, kad pagal 6.3 punkta biiting iSleidimo naudoti dokumentg
i8duoty organizacija, kompetentinga atlikti techning produkty, daliy ir kilnojamosios jrangos

priezitira. Si organizacija turi atitikti II priedo 3.1 punkto reikalavimus.

8.10. 8.8 punkte nurodyta organizacija parengia organizacijos zZinyng, kuriame atitinkamiems
darbuotojams naudoti ir vadovautis biity pateiktas visy organizacijos procediiry, kuriomis

uztikrinamas nepertraukiamasis tinkamumas skraidyti, aprasas.
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8.10a Visuose orlaivio naudojimo etapuose, esant jprastoms, nejprastoms ir avarinéms sglygoms bei
situacijoms, jgulos nariams turi biiti sudarytos salygos prireikus naudotis kontroliniy sarasy
sistema. Kiekvienai pagrjstai numatomai avarinei situacijai turi biiti nustatytos reikiamos

proceduros.

8.10b Avarinés arba nejprastos situacijos negali biiti imituojamos, kai orlaiviu skraidinami keleiviai

arba kroviniai.
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VI PRIEDAS

Esminiai kompetentingoms organizacijoms keliami reikalavimai

1.  Kompetentinga organizacija (toliau — organizacija), jos direktorius ir uz sertifikavimo ir
priezitiros uzduoCiy vykdyma atsakingi darbuotojai negali nei tiesiogiai, nei kaip jgaliotieji
atstovai biiti susij¢ su produkty, daliy, kilnojamosios jrangos, sudedamyjy daliy arba sistemy
projektavimu, gamyba, prekyba, technine priezitra, jy valdymu, paslaugy teikimu arba
naudojimu. Taciau Siuo reikalavimu nedraudziama susijusioms organizacijoms ir

kompetentingai organizacijai keistis technine informacija.

Pirmesnés pastraipos reikalavimais nedraudziama organizacijai, kurios sukiirimo tikslas —
populiarinti skraidymo sportg arba laisvalaikio aviacijg, gauti kompetentingos organizacijos
igaliojimus, jei tokius jgaliojimus suteikianciai institucijai ji deramai jrodo igyvendinusi

tinkamas interesy konflikto prevencijos taisykles.

2. Organizacija ir darbuotojai, atsakingi uz sertifikavimo ir priezitiros uzduotis, savo pareigas
turi vykdyti laikydamiesi auksc¢iausiy profesinio saziningumo ir techninés kompetencijos
principy, jiems neturi biiti daromas spaudimas arba teikiamos paskatos (visy pirma
finansinés), kurios galéty padaryti poveikj jy geb¢jimui priimti sprendimus arba jy atliekamy
sertifikavimo ir prieZiiiros uzduociy rezultatams; visy pirma tokio spaudimo daryti ar paskaty

teikti neturi asmenys arba asmeny grupés, kuriems tie rezultatai yra svarbiis.

3. Organizacija turi samdyti darbuotojus ir turéti reikalingy priemoniy, kad deramai atlikty su
sertifikavimu ir prieZiiira susijusias technines ir administracines uzduotis; jai taip pat turi biiti

prieinama ypatingiems patikrinimams reikalinga jranga.
4. Uz patikrinimus atsakinga organizacija ir jos darbuotojai turi:

a)  turéti gerg techninj ir profesinj pasirengima arba pakankamai specialiyjy Ziniy, jgyty

vykdant susijusig veikla;

b)  pakankamai gerai iSmanyti sertifikavimo ir prieziiiros uzduociy, kurias jie atlieka,

reikalavimus ir turéti tinkamos su tokiais procesais susijusios patirties;
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c)  gebéti rengti pazymas, protokolus ir ataskaitas, kuriais jrodomas sertifikavimo ir

priezitiros uzduociy atlikimas.

5. Turi buti uztikrinamas darbuotojy, atsakingy uz sertifikavimo ir priezitiros uzduotis,
nesSaliSkumas. Jy atlyginimas neturi priklausyti nuo atlikty tyrimy skaiciaus arba tokiy tyrimy

rezultaty.

6.  Organizacija privalo apsidrausti civilinés atsakomybés draudimu, nebent viena i§ valstybiy

nariy prisiima atsakomybe pagal nacionaling teisg.

7. Organizacijos darbuotojai turi saugoti profesing paslaptj visos informacijos, kurig suzinojo

vykdydami savo uzduotis pagal $i reglamenta, atzvilgiu.

13505/16 ADD 2 vj/DG/NV/da 36
PRIEDAS DGE 2A LIMITE LT



VII PRIEDAS

Aerodromams taikomi esminiai reikalavimai

1.  FIZINES SAVYBES, INFRASTRUKTURA IR JRANGA

1.1. Judéjimo laukas

1.1.1. Aerodromuose turi biiti orlaiviy kilimui ir tipimui skirtas laukas, atitinkantis Siuos

reikalavimus:

a)  kilimo ir tiipimo laukas turi biiti tokiy matmeny ir savybiy, kad tikty orlaiviams,
kuriems jis skirtas;

b) jei taikoma, kilimo ir tipimo lauko keliamoji geba turi buti pakankama kartotiniam
numatyty orlaiviy naudojimui. Lauky, kuriuose kartotinis naudojimas nenumatytas,
geba turi biiti tik pakankama orlaiviams iSlaikyti;

c)  kilimo ir tipimo laukas turi biiti suprojektuotas taip, kad nuo jo galéty nutekéti vanduo
ir kad dél stovincio vandens orlaiviy naudojimui nekilty nepriimtina rizika;

d)  kilimo ir tipimo lauko nuolydis ir jo poky¢iai neturi sukelti nepriimtinos rizikos
orlaiviy naudojimui;

e)  kilimo ir tipimo lauko pavirSiaus savybés turi buti pritaikytos numatyty orlaiviy
naudojimui ir

f)  kilimo ir tupimo lauke neturi buti objekty, dél kuriy orlaiviy naudojimui galéty kilti

nepriimtina rizika.

1.1.2.Jei kilimui ir tipimui yra skirti keli laukai, jie turi buti idéstyti taip, kad orlaiviy naudojimui

nekilty nepriimtina rizika.
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1.1.3. Aplink kilimui ir tipimui skirtg lauka turi biiti nustatytos zonos. Sios zonos skirtos vir§ jy
kylantiems arba ttpiantiems orlaiviams apsaugoti arba susvelninti tiipimo iki tiipimo zenklo,
iSriedéjimo 18 kilimo ir tiipimo lauko arba Soninio iSriedéjimo i$ kilimo ir tipimo aikstés

padarinius ir turi atitikti Siuos reikalavimus:
a)  Siy zony matmenys turi tikti tikétinam orlaiviy naudojimui;
b)  Siy zony nuolydis ir jo poky¢iai turi nesukelti nepriimtinos rizikos orlaiviy naudojimui;

c)  Siose zonose neturi biiti objekty, dél kuriy orlaiviy naudojimui galéty kilti nepriimtina
rizika. Sis reikalavimas nekliudo $iose zonose statyti liZziuosius jrenginius, jei to reikia

orlaiviy naudojimui palengvinti, ir

d)  kiekvienos i$ $iy zony keliamoji geba turi biiti pakankama, kad ta zong buty galima

naudoti tuo tikslu, kuriam ji skirta.

1.1.4. Orlaiviy ried¢jimui arba stovéjimui naudojami aerodromo laukai kartu su jy artimiausiomis
zonomis turi biti suprojektuoti taip, kad orlaivi, kuriam reikés tos konkrecios infrastrukturos,
buty galima saugiai naudoti visomis numatytomis saglygomis, ir turi atitikti §iuos

reikalavimus:

a)  Siy lauky keliamoji geba turi biiti pakankama kartotiniam numatyty orlaiviy naudojimui,
18skyrus numatytus retai naudoti laukus, kuriy geba turi biiti tik pakankama orlaiviams

iSlaikyti;

b)  Sie laukai turi biiti suprojektuoti taip, kad nuo jy galéty nutekéti vanduo ir kad dél

stovinc¢io vandens orlaiviy naudojimui nekilty nepriimtina rizika;

c)  Siy zony nuolydis ir jo pokyciai neturi sukelti nepriimtinos rizikos orlaiviy naudojimui;

13505/16 ADD 2 vj/DG/NV/da 38
PRIEDAS DGE 2A LIMITE LT



d)  Siy lauky pavirSiaus savybés turi biiti pritaikytos numatyty orlaiviy naudojimui ir

e) Siuose laukuose neturi biiti objekty, dél kuriy orlaiviams galéty kilti nepriimtina rizika.
Sis reikalavimas nekliudo aiskiai nurodytose vietose arba zonose naudoti tam laukui

bitinos stovéjimo jrangos.

1.1.5.Kita orlaiviams naudoti skirta infrastruktiira turi biiti suprojektuota taip, kad dél tos
infrastruktiiros naudojimo orlaiviams, kurie ta infrastruktiira naudojasi, nekilty nepriimtinos

rizikos.

1.1.6. Statiniai, pastatai, jranga arba sandéliavimo vietos turi biiti iSdéstyti ir suprojektuoti taip, kad

orlaiviy naudojimui nekilty nepriimtina rizika.

1.1.7. Butina taikyti tinkamas priemones, kad i judéjimo lauka nepatekty leidimy neturintys
asmenys, transporto priemonés be leidimy arba pakankamai dideli gyviinai, dél kuriy orlaiviy
naudojimui galéty kilti nepriimtina rizika, nedarant poveikio gyviny apsaugos nacionaliniy ir

tarptautiniy nuostaty taikymui.
1.2. Kliuciy perskridimo auksStis

1.2.1. Tupti j aerodromg artéjantiems orlaiviams arba i§ aerodromo i§vykstantiems orlaiviams
apsaugoti nustatomi atskridimo ir i§skridimo marSrutai arba zonos. Tinkamai atsizvelgiant |
vietos fizines savybes, tokie marSrutai arba zonos nustatomi taip, kad orlaiviai galéty

reikiamame aukstyje perskristi zonoje aplink aerodromg esancias klittis.

1.2.2.Toks klitities perskridimo aukstis turi biiti pritaikytas vykdomam skrydzio etapui ir skrydzio

tipui. J] nustatant taip pat atsizvelgiama j orlaivio padéciai nustatyti naudojama jranga.
1.3. Aerodromuy saugos jranga, jskaitant vizualiasias ir nevizualiasias pagalbines priemones

1.3.1.Pagalbinés priemongs turi atitikti paskirtj, turi biiti atpazjstamos, jomis naudotojams turi biiti

teikiama nedviprasmiSka informacija visomis numatomo naudojimo saglygomis.
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1.3.2.18 anksto numatytomis naudojimo saglygomis aerodromy saugos jranga turi veikti, kaip
planuota. Naudojimo salygomis arba jvykus gedimui aerodromy saugos jranga neturi kelti

nepriimtinos rizikos aviacijos saugai.

1.3.3.Pagalbinés priemongs ir jy elektros energijos tiekimo sistema turi biiti suprojektuotos taip, kad
dél gedimy naudotojams nebity teikiama netinkama, klaidinanti arba nepakankama

informacija arba nebiity sutrikdytas kurios nors i§ esminiy paslaugy teikimas.
1.3.4. Tokios priemonés turi biiti tinkamai apsaugotos nuo sugadinimo arba jy veikimo sutrikdymo.

1.3.5. Oro navigacijos rysiy, navigacijos ir apzvalgos sistemy veikimo neturi trikdyti arba neigiamai

veikti spinduliuotés $altiniai arba judanciy ar stacionariyjy objekty buvimas.

1.3.6. Atitinkamiems darbuotojams turi buti teikiama informacija apie aerodromy saugos jrangos
veikimg ir naudojima, jskaitant aiSkius nurodymus, kokiomis sglygomis aviacijos saugai gali

kilti nepriimtina rizika.
1.4. Aerodromo duomenys
1.4.1.Rengiami ir nuolat atnaujinami su aerodromu ir teikiamomis paslaugomis susij¢ duomenys.

1.4.2.Duomenys turi biti tikslus, aiSkis, i§samis ir nedviprasmiski. Turi biiti uZtikrinamas

tinkamas duomeny vientisumas.

1.4.3.Duomenys naudotojams ir atitinkamiems ONP teikéjams turi biti pateikiami laiku, naudojant

pakankamai patikimus ir operatyvius komunikavimo buidus.
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2. NAUDOJIMAS IR VALDYMAS
2.1. Aerodromo naudotojo pareigos

Uz aerodromo naudojimg atsako aerodromo naudotojas. Aerodromo naudotojo pareigos yra

§ios:

a)  aerodromo naudotojui tiesiogiai arba pagal susitarimus su treciosiomis Salimis turi biiti
prieinamos visos saugiam orlaiviy naudojimui aerodrome uztikrinti biitinos priemongés.
Prie $iy priemoniy, be kity dalyky, priskiriama: infrastruktiira, darbuotojai, jranga ir
medziagos, uzduociy, pareigy ir procediiry dokumentai, prieiga prie atitinkamy

duomeny ir dokumentacijos tvarkymas;

b)  aerodromo naudotojas tikrina, ar 1 [...] punkto reikalavimy nuolat laikomasi, arba
imasi tinkamy priemoniy d¢l reikalavimy nesilaikymo kylanciai rizikai maZinti.
Parengiamos ir taikomos procediiros, skirtos visiems naudotojams laiku informuoti

apie tokias priemones;

c) aerodromo naudotojas tiesiogiai arba pagal susitarimus su tre¢iosiomis Salimis
parengia ir jgyvendina tinkama laukiniy gyviiny aerodrome keliamos rizikos valdymo

programa;

d) aerodromo naudotojas tiesiogiai arba pagal susitarimus su tre¢iosiomis Salimis
uztikrina, kad transporto priemoniy ir asmeny judé¢jimas jud¢jimo lauke ir kituose
orlaiviams skirtuose laukuose biity derinamas su orlaiviy judé¢jimu, siekiant iSvengti

susidiirimy ir Zalos orlaiviams;

e) aerodromo naudotojas uZtikrina, kad biity parengtos ir taikomos procediiros, skirtos
rizikai, susijusiai su aerodromo naudojimu Ziema, nepalankiomis meteorologinémis

salygomis, esant ribotam matomumui arba naktj, jei tatkoma, mazinti;
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g)

h)

)

k)

aerodromo naudotojas sudaro susitarimus su kitomis atitinkamomis organizacijomis,
kuriais siekiama uztikrinti, kad buty nuolat laikomasi $iy esminiy aerodromams
taikomy reikalavimy. Prie Siy organizacijy, be kita ko, priskiriami: orlaiviy naudotojai,
oro navigacijos paslaugy teikéjai, antzeminiy paslaugy teikéjai, perono valdymo
paslaugy teikéjai ir kitos organizacijos, kuriy veikla arba produktai gali daryti poveikj

orlaiviy saugai,

aerodromo naudotojas tikrina, ar varikliams skirtus degalus / energijos nesiklius
saugyklose laikancios ir juos orlaiviams tiekian¢ios organizacijos taiko procediiras,
kuriomis uztikrinama, kad orlaiviams tiekiami varikliams skirti degalai / energijos

nesikliai buty neuztersti ir tinkamos specifikacijos;

parengiami ir praktiSkai taikomi aerodromo jrangos techninés priezitiros Zinynai, |
kuriuos jtraukiamos techninés prieziiiros ir remonto instrukcijos, prieziiiros

informacija, gedimy paieskos bei Salinimo ir inspektavimo procediiros;

aerodromo naudotojas tiesiogiai arba pagal susitarimus su treciosiomis Salimis
parengia ir jgyvendina aerodromo avarinj plang, | kurj jtraukiamos aerodrome arba jo
apylinkése galin¢ios susidaryti avarinés situacijos. Sis planas prireikus derinamas su
bendruomenés avariniu planu, parengtu, kad biity taikomas aerodromo vietoveje

susidarius aviacijos srities avarinei situacijai;

aerodromo naudotojas tiesiogiai arba pagal susitarimus su treciosiomis Salimis
uztikrina biiting aerodromo gelb¢jimo ir gaisry gesinimo tarnyby parengti. Tokios
tarnybos turi pakankamai skubiai reaguoti j incidentg arba avarijg ir turi turéti bent

Jrangos, gesinamyjy medZiagy ir pakankamai darbuotojy;

veiklai aerodrome ir techninei priezitirai vykdyti aerodromo naudotojas turi naudotis
tik parengty ir kvalifikuoty darbuotojy paslaugomis ir turi tiesiogiai arba pagal
susitarimus su treciosiomis Salimis jgyvendinti ir atnaujinti nuolatinei visy atitinkamy

darbuotojy kompetencijai uztikrinti skirtas mokymo ir tikrinimo programas;
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1)  aerodromo naudotojas uZztikrina, kad bet kuris asmuo, kuriam leista be palydos biiti
judéjimo lauke arba kituose orlaiviams skirtuose laukuose, buty tinkamai parengtas ir

kvalifikuotas, kad jam galéty buti suteiktas toks leidimas;

m) gelbétojai ir ugniagesiai turi biiti tinkamai parengti ir kvalifikuoti dirbti aerodromo
aplinkoje. Aerodromo naudotojas tiesiogiai arba pagal susitarimus su treciosiomis
Salimis jgyvendina ir atnaujina nuolatinei Siy darbuotojy kompetencijai uztikrinti

skirtas mokymo ir tikrinimo programas ir

n)  visi gelbétojai ir ugniagesiai, kuriy gali prireikti susidarius aviacijos srities avarinei
situacijai, periodiSkai turi jrodyti, kad jy sveikatos biikl¢ yra tinkama gerai atlikti savo
funkcijas, atsizvelgiant j veiklos rai§j. Siuo atveju tinkama sveikatos biiklé, t. y.
tinkama fiziné ir psichiné biikl¢, reiSkia, kad nesergama jokia liga arba neturima jokios

negalios, dé¢l kurios Sie darbuotojai negaléty:
— atlikti susidarius aviacijos srities avarinei situacijai biitiny uzduociy;
— bet kuriuo metu jvykdyti jiems paskirty uzduociy arba
— teisingai suvokti savo aplinkos.
2.2. Valdymo sistemos

2.2.1.Pagal vykdomos veiklos rii§j ir organizacijos dydj aerodromo naudotojas taiko ir atnaujina
valdymo sistema, kad uZtikrinty Siy esminiy reikalavimy laikymasi, valdo saugos rizikg ir

stengiasi nuolat tobulinti §ig sistema.

2.2.2.Kad prisidéty prie siekio nuolat didinti sauga, aerodromo naudotojas sukuria praneSimo apie
vykius sistema, kuri yra 2.2.1 punkte numatytos valdymo sistemos dalis. Analizuojant
informacija, gauta taikant praneSimy apie jvykius sistema, prireikus dalyvauja 2.1 punkto

f papunktyje iSvardyti subjektai.
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2.2.3. Aerodromo naudotojas parengia aerodromo Zinyng ir vykdo veiklg laikydamasis to Zinyno.

Tokiuose zinynuose pateikiamos visos biitinos instrukcijos, informacija ir procediiros,

susijusios su aerodromu, valdymo sistema ir biitinos skrydziy paslaugy ir techninés priezitiros

darbuotojy pareigoms atlikti.

3. AERODROMO APYLINKES

3.1. Oro erdvé aplink aerodromo judéjimo laukus turi buti apsaugota nuo kliti¢iy, kad numatyta

orlaiviy naudojimo veiklg aerodromuose biity galima vykdyti nesukeliant nepriimtinos

rizikos, kuri gali kilti dél aerodromo apylinkése atsirandanciy kliti¢iy. Todél turi buti kuriami,

diegiami ir nuolat stebimi kontroliniai kliGi¢iy pavir$iai, siekiant aptikti bet kokj tokiy pavirsiy

pazeidima.

a)

b)

Bet koks $iy pavirsiy pazeidimas turi biiti jvertintas, kad biity nustatyta, ar objektas
kelia nepriimting rizika. Bet koks nepriimting rizikg keliantis objektas pasalinamas
arba imamasi atitinkamy rizikos mazinimo veiksmy, siekiant apsaugoti aerodromu

besinaudojancius orlaivius.

Apie nepasalintas klititis paskelbiama, pagal poreiki jos pazenklinamos ir, jei reikia, jy

matomumas uztikrinamas Ziburiais.

3.2. Zmogaus veiklos ir Zemés naudojimo keliami pavojai, pavyzdziui toliau pateiktame sarase

iSvardytieji ir kitokie, yra stebimi. Jy keliama rizika jvertinama ir prireikus mazinama:

a)  bet kokia zemés naudojimo plétote arba pokytis aerodromo zonoje;

b)  kliGiciy sukeltos turbulencijos galimybe;

c)  pavojingy, painiy ir klaidinanc¢iy Ziburiy naudojimas;
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d)

dideliy ir ypac¢ gerai Sviesg atspindinciy pavirSiy sukeltas akinimas;

ploty, dél kuriy aerodromo judéjimo lauko apylinkése padaugeéty laukiniy gyviiny,

kairimas arba

nematomojo spinduliavimo Saltiniai arba judantys ar stacionarieji objektai, kurie gali
trikdyti arba neigiamai veikti oro navigacijos rysiy, navigacijos ir apzvalgos sistemy

veikima.

3.3. Parengiamas avarinis planas, taikomas aerodromo vietovéje susidarius aviacijos srities

avarinei situacijai.

4. ANTZEMINES PASLAUGOS

4.1. AntZeminiy paslaugy teikéjo pareigos

AntZeminiy paslaugy teikéjas yra atsakingas uz saugy savo veiklos vykdymga aerodrome.

Paslaugy teikéjo pareigos yra §ios:

a)  paslaugy teikéjui turi biiti prieinamos visos saugiam paslaugy teikimui aerodrome
uztikrinti biitinos priemonés. Prie §iy priemoniy, be kity dalyky, priskiriama:
infrastruktira, darbuotojai, jranga ir medziagos;

b)  paslaugy teikéjas turi laikytis aerodromo zinyne i$déstyty procediiry, jskaitant
procediras, susijusias su jo transporto priemoniy, jrangos bei darbuotojy judéjimu ir
rizika, susijusia su aerodromo naudojimu ziema, naktj ir nepalankiomis
meteorologinémis sglygomis;

c) paslaugy teikéjas antzemines paslaugas teikia laikydamasi jo aptarnaujamo orlaivio
naudotojo procediiry ir instrukcijy;
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d [...};

e [...I;
H[...]
g [...]

h)  paslaugy teikéjas uztikrina, kad biity parengti ir praktiskai taikomi antzeminiy
paslaugy teikimo jrenginiy naudojimo ir techninés prieziiiros zinynai, j kuriuos
jtraukiamos naudojimo, techninés prieziiiros ir remonto instrukcijos, prieziiiros

informacija, gedimy paieskos bei Salinimo ir inspektavimo procediiros;

1)  paslaugy teikéjas naudojasi tik tinkamai parengty ir kvalifikuoty darbuotojy
paslaugomis ir uztikrina, kad biity jgyvendinamos ir atnaujinamos nuolatinei visy
atitinkamy darbuotojy kompetencijai uztikrinti skirtos mokymo ir tikrinimo

programos.
4.2. Valdymo sistemos

4.2.1.Pagal vykdomos veiklos rii§j ir organizacijos dydj paslaugy teikéjas taiko ir atnaujina
valdymo sistema, kad uZztikrinty $iy esminiy reikalavimy laikymasi, valdo saugos rizika ir
stengiasi nuolat tobulinti §$ig sistema. Tokia sistema koordinuojama su aerodromo naudotojo

valdymo sistema.

4.2.2.Kad prisidety prie siekio nuolat didinti sauga, paslaugy teikéjas sukuria praneSimo apie
jvykius sistema, kuri yra 4.2.1 punkte numatytos valdymo sistemos dalis. Nedarant poveikio
kitoms pareigoms teikti praneSimus, paslaugy teikéjas informacija apie visus jvykius
perduoda aerodromo naudotojo pranesimo sistemai ir, jei reikia, oro eismo paslaugy teikéjo

praneSimo sistemai.

4.2.3.Paslaugy teikéjas parengia antzeminiy paslaugy Zinyng ir vykdo veiklg laikydamasis to
zinyno. Tokiame Zinyne pateikiamos visos biitinos instrukcijos, informacija ir procediros,
susijusios su paslaugomis, valdymo sistema ir biitinos paslaugas teikian¢iy darbuotojy

pareigoms atlikti.
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4a.

4.a.1.

4.a.2.

4.a.3.

4.2.4.

4.a.5.

Perono valdymo paslaugos

Perono valdymo paslaugy teikéjas paslaugas teikia laikydamasis j aerodromo zinyng jtraukty
naudojimo procedury.

Pagal vykdomos veiklos riisj ir organizacijos dydj, perono valdymo paslaugy teikéjas turi
taikyti ir atnaujinti valdymo sistema, jskaitant saugos valdyma, kuria uztikrinamas §iy esminiy
reikalavimy laikymasis.

Perono valdymo paslaugy teikéjas su aerodromo naudotoju ir oro eismo paslaugy teikéju
sudaro oficialius susitarimus, kuriuose apibtidinama teiktiny paslaugy apréptis.

Kad prisidéty prie siekio nuolat didinti sauga, perono valdymo paslaugy teikéjas sukuria
pranesimo apie jvykius sistema, kuri yra 4.a.2 punkte numatytos valdymo sistemos dalis.
Nedarant poveikio kitoms pareigoms teikti praneSimus, paslaugy teikéjas informacija apie
visus jvykius perduoda aerodromo naudotojo pranesimo sistemai ir, jei reikia, oro eismo
paslaugy teikéjo pranesimo sistemai.

Perono valdymo paslaugy teikéjas dalyvauja aerodromo naudotojo nustatytose saugos

programose.

KITA

Nedarant poveikio orlaivio naudotojo pareigoms, acrodromo naudotojas uztikrina, kad
aerodromu arba jo dalimis nesinaudoty orlaiviai, kuriems aerodromo saranga arba aerodromo
naudojimo procediros paprastai néra skirti, i§skyrus atvejus, kai orlaivis atsiduria avarin¢je
situacijoje ir jis nukreipiamas j atsarginj aerodroma, arba kitomis nacionalinés

kompetentingos institucijos kiekvienu atveju nustatomomis saglygomis.
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1.1.

1.2.

2.1.

VIII PRIEDAS

OEV/ONP ir skryvdziu vadovams taikomi esminiai reikalavimai

ORO ERDVES NAUDOJIMAS

Visi orlaiviai, i§skyrus tuos, kuriais vykdoma 2 straipsnio 3 dalies a punkte nurodyta veikla,
visais skrydzio etapais arba aecrodromo judéjimo lauke turi biiti naudojami laikantis bendry
visuotiniy naudojimo taisykliy ir visy taikomy procediry, kuriy reikalaujama laikytis toje oro

erdvéje.

Visi orlaiviai, i§skyrus tuos, kuriais vykdoma 2 straipsnio 3 dalies a punkte nurodyta veikla,
turi turéti reikiamas sudedamasias dalis ir buti atitinkamai naudojami. OEV/ONP sistemoje

naudojamos sudedamosios dalys turi atitikti ir 3 punkto reikalavimus.
PASLAUGOS

Oro erdveés naudotojams oro navigacijos tikslais teikiama oro navigacijos informacija ir

duomenys

2.1.1.Duomenys, naudojami kaip oro navigacijos informacijos $altinis, turi biiti pakankamai geros

kokybeés, i§samiis, naujausi ir teikiami laiku.

2.1.2.0ro navigacijos informacija turi buti tiksli, i$sami, naujausia, nedviprasmiska, pakankamai

vientisa ir vartotojams pateikta tinkama forma.

2.1.3.Oro erdvés naudotojams tokia oro navigacijos informacija pateikiama laiku, naudojant

pakankamai patikimas ir operatyvias rySiy priemones, apsaugotas nuo tycinio ir nety¢inio

bandymo pakeisti informacija ir informacijos iSkraipymo.
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2.2. Meteorologijos paslaugos

2.2.1.Duomenys, naudojami kaip oro navigacijos meteorologinés informacijos Saltinis, turi biiti

pakankamai geros kokybés, iSsamiis ir naujausi.

2.2.2.Siekiant patenkinti oro erdvés naudotojy poreikius, oro navigacijos meteorologiné informacija

turi buti kuo tikslesné, iSsamesné, naujausia, pakankamai vientisa ir nedviprasmiska.

2.2.3.Oro erdvés naudotojams tokia oro navigacijos meteorologiné informacija turi biiti teikiama
laiku, naudojant pakankamai patikimas ir operatyvias rySio priemones, apsaugotas nuo

bandymo pakeisti informacijg ir informacijos iSkraipymo.
2.3. Oro eismo paslaugos
2.3.1.0ro eismo paslaugoms teikti naudojami teisingi, iSsamis ir naujausi pirminiai duomenys.

2.3.2.Kad buty patenkinti naudotojy saugos poreikiai, oro eismo paslaugy teikimas turi buti

pakankamai tikslus, i§samus, pagristas naujausiais duomenimis ir nedviprasmiskas.

2.3.3.Naudotojams informacijg arba rekomendacinius nurodymus teikiancios automatizuotos

v —

jos atitikty numatytg paskirt;.

2.3.4. Teikiant skrydziy valdymo paslaugas ir vykdant su jomis susijusius procesus turi biiti
uztikrinamas tinkamas orlaiviy atskyrimas, orlaiviy susidiirimo su klititimis aerodromo
manevravimo lauke prevencija, taip pat tinkamais atvejais padedama apsisaugoti nuo kitokio
pavojaus ore ir uztikrinamas skubiai ir laiku vykdomas koordinavimas su visais atitinkamais

naudotojais ir eismu gretimose oro erdves dalyse.

2.3.5.0ro eismo paslaugy teikéjy ir orlaiviy, taip pat atitinkamy oro eismo paslaugy tarnyby
tarpusavio praneSimai turi biti teikiami laiku, jie turi biti aiskds, tikslas ir nedviprasmiski,
apsaugoti nuo jsikiSimo, visuotinai suprantami visiems dalyvaujantiems subjektams ir, jei

taikoma, jy patvirtinami.
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2.3.6.Turi biti jdiegtos priemonés galimoms avarinéms situacijoms nustatyti ir, tinkamais atvejais,

24.

2.5.

2.6.

2.7.

veiksmingiems paieskos ir gelbéjimo veiksmams pradéti. Tokios priemonés turi apimti bent
tinkamus jspéjamuosius mechanizmus, koordinavimo priemones ir procediiras, priemones ir

darbuotojus, biitinus atsakomybés sriciai priklausanc¢ioms uzduotims efektyviai atlikti.
RySiy paslaugos

Turi biiti uztikrinamas ir i§laikomas pakankamas rysiy paslaugy teikimo veiksmingumas, kiek
tai susije su jy prieinamumu, vientisumu, nepertraukiamumu ir teikimu laiku. Jos turi biiti

teikiamos operatyviai ir biiti apsaugotos nuo iskraipymo.
Navigacijos paslauga

Turi biiti uztikrinamas ir i§laikomas pakankamas navigacijos paslaugy teikimo
veiksmingumas, kiek tai susij¢ su orientavimo informacijos, informacijos apie padét; ir, kai ji
teikiama, laiko informacijos teikimu. Veiksmingumo kriterijams priskiriamas paslaugos

tikslumas, vientisumas, prieinamumas ir nepertraukiamumas.
Apzvalgos paslauga

Teikiant apzvalgos paslaugas turi biiti pakankamai veiksmingai (ty paslaugy tikslumo,
vientisumo, nepertraukiamumo ir aptikimo tikimybés atZvilgiu) nustatoma atitinkama orlaivio

padétis ore bei kity orlaiviy ir antZeminiy transporto priemoniy padétis aerodrome.
Oro eismo srauty valdymas

Taktinio oro eismo srauty valdymo Sajungos lygiu tarnybos naudojasi pakankamai tikslia ir
naujausia informacija apie paslaugy teikimui poveikj darancio planuojamo oro eismo apimtj ir
pobiid; bei teikia tokig informacijg ir koordinuoja eismo srauty nukreipimg kitais marsrutais
arba sulaikymag ir derasi Siuo klausimu, kad sumazinty perkrovos situacijy susidarymo ore
arba aerodromuose rizikg. Srautai valdomi siekiant optimizuoti turimg oro erdvés naudojimo
pajéguma ir tobulinti oro eismo srauty valdymo procesus. Tas valdymas turi biiti grindziamas
saugos, skaidrumo ir naSumo principais, uZtikrinant, kad pajégumas bty teikiamas lanksciai

ir laiku, laikantis Europos oro navigacijos plano.
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37a straipsnyje nurodytos priemon¢s, susijusios su oro eismo srauty valdymu, padeda oro
navigacijos paslaugy teikéjams, aerodromy naudotojams ir oro erdvés naudotojams priimti su

veikla susijusius sprendimus ir apima Sias sritis:
a)  skrydziy planavima;

b)  oro erdvés laisvo pajégumo naudojimg visais skrydzio etapais, jskaitant laiko tarpsniy

skyrimg skrydzio metu;
¢)  marsruty naudojimg bendram oro eismui, jskaitant:
— bendro marsruty ir eismo orientavimo dokumento sukiirima,
— galimybes bendram oro eismui nukreipti i§ pernelyg intensyvaus judéjimo rajony,

—  pirmenybés nustatymo taisykles, susijusias su galimybémis oro erdve naudoti

bendram oro eismui, ypac¢ perkrovos ir kriziy laikotarpiais ir

d)  skrydziy plany ir oro uosty laiko tarpsniy suderinamuma ir, jei reikia, biting veiklos

koordinavimg su gretimais regionais.
2.8. Oro erdvés valdymas

Konkreciy oro erdves daliy skyrimas tam tikram naudojimui turi buti stebimas ir
koordinuojamas, apie tokj skyrima turi biiti paskelbiama laiku, kad bet kokiomis
aplinkybémis biity sumazinta rizika prarasti orlaiviy atskyrimg. Atsizvelgiant j valstybiy nariy
kompetencijai priklausant; karinés veiklos organizavima ir susijusius aspektus, oro erdvés
valdymu taip pat turi bti prisidedama prie lankstaus oro erdvées naudojimo koncepcijos (kurig
apibréz¢é Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija ir kuri jgyvendinama pagal Reglamenta
(ES) Nr. 551/2004) vienodo taikymo, kad jgyvendinant bendrg transporto politika biity

palengvintas oro erdvés ir oro eismo valdymas.
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2.9. Oro erdvés modelis

Oro erdvés struktiros ir skrydziy procediiros turi biiti tinkamai parengtos, tikrinamos ir

tvirtinamos prie$ orlaiviams pradedant jas taikyti ir jomis naudojantis.
3. SISTEMOS IR SUDEDAMOSIOS DALYS
3.1. Bendrosios nuostatos

OEV/ONP sistemos ir sudedamosios dalys, naudojamos susijusiai informacijai perduoti i$

orlaivio ir ] jj, taip pat ant Zemés, turi buti tinkamai suprojektuotos, pagamintos, sumontuotos,

v —

Prie tokiy sistemy ir procediiry priskiriamos visy pirma tos sistemos ir procediros, kuriy

reikia Sioms funkcijoms ir paslaugoms:
a)  oro erdves valdymui
b)  oro eismo srauty valdymui

c)  oro eismo paslaugoms, pirmiausia skrydzio duomeny apdorojimo sistemoms,
apzvalgos duomeny apdorojimo sistemoms, taip pat Zmogaus ir masinos s3sajos

sistemoms
d)  rySiams, jskaitant rySius Zemé—Zeme / kosmosas, oras—Zeme ir oras—oras / kosmosas
€) navigacijai
f)  apzvalgai
g)  oro navigacijos informacijos paslaugoms

h)  meteorologijos paslaugoms
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3.2. Sistemy ir sudedamyjy daliy vientisumas, veiksmingumas ir patikimumas

3.2.1.Sistemy ir sudedamyjy daliy vientisumas ir su sauga susijes veiksmingumas tiek orlaivyje,
tiek ant zemés arba oro erdvéje turi atitikti numatyta paskirtj. Sistemos ir sudedamosios dalys
turi atitikti biting veikimo veiksmingumo lygj visomis numatomomis jy naudojimo sglygomis

ir visa jy naudojimo trukme.

3.2.2. OEV/ONP sistemos ir jy sudedamosios dalys turi biiti suprojektuotos, pagamintos,
visais skrydZzio etapais biity uztikrinamas sklandus Europos oro eismo valdymo tinklo
veikimas. Sklandus veikimas visy pirma apima keitimasi informacija, jskaitant atitinkama
informacija apie naudojimo statusg, vienodg informacijos supratimg, palyginamas apdorojimo
charakteristikas ir susijusias procediiras, kuriais uztikrinami visam Europos oro eismo

valdymo tinklui arba jo dalims sutarti bendri veikimo rodikliai.

3.2.3. Europos oro eismo valdymo tinklas, jo sistemos ir jy sudedamosios dalys turi padéti
koordinuotai taikyti naujas sutartas ir patvirtintas naudojimo koncepcijas, kuriomis gerinama

oro navigacijos paslaugy kokybé, tvarumas ir naSumas, ypac¢ saugos ir pajégumo poZziiiriu.

3.2.4.Europos oro eismo valdymo tinklas, jo sistemos ir jy sudedamosios dalys turi padéti
palaipsniui diegti civilinio / karinio koordinavimo tvarka, kiek tai butina veiksmingam oro
erdvés ir oro eismo srauty valdymui, o visi oro erdvés naudotojai galéty saugiai ir efektyviai

Jja naudoti, taikant lankstaus oro erdvés naudojimo koncepcija.

3.2.5.Kad buty pasiekti Sie tikslai, Europos oro eismo valdymo tinklas, jo sistemos ir jy
sudedamosios dalys turi padéti civiliniams ir kariniams subjektams laiku keistis turima tikslia
ir nuoseklia informacija apie visus skrydZio etapus, nedarant poveikio saugumo arba gynybos

politikos interesams, jskaitant konfidencialumo reikalavimus.
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3.3. Sistemy ir sudedamyjuy daliy projektavimas

3.3.1.Sistemos ir sudedamosios dalys turi biti suprojektuotos taip, kad atitikty taikomus saugos ir,

tinkamais atvejais, saugumo reikalavimus.

3.3.2.Sistemos ir sudedamosios dalys — kartu, atskirai ir vienos kity atzvilgiu — turi biiti
suprojektuotos taip, kad gedimo, galincio sukelti visos sistemos sutrikima, tikimybé biity

atvirk$¢iai proporcinga jo poveikio paslaugy saugai pavojingumui.

3.3.3.Sistemos ir sudedamosios dalys — atskirai ir kartu — turi biiti suprojektuotos atsizvelgiant | su

Zmogaus galimybémis ir pajégumu susijusius apribojimus.

3.3.4. Sistemos ir sudedamosios dalys turi biiti suprojektuotos taip, kad jos ir jy perduodami

duomenys biity apsaugoti nuo zalingos sgveikos su vidaus ir iSorés elementais.

3.3.5.Sistemy ir sudedamyjy daliy gamybai, jrengimui, naudojimui ir techninei prieZitirai biitina
informacija, taip pat su nesaugiomis saglygomis susijusi informacija, darbuotojams teikiama

aiSkiai, nuosekliai ir nedviprasmiskai.
3.4. Pastovus paslaugos lygis

Sistemy ir sudedamyjy daliy saugos lygiai i§laikomi jy naudojimo metu ir atliekant Sio

naudojimo pakeitimus.
4. SKRYDZIU VADOVU KVALIFIKACIJA
4.1. Bendrosios nuostatos

Asmuo, kuris pradeda mokytis, kad tapty skrydziy vadovu arba skrydziy vadovu mokiniu, turi
buti pakankamai i$silavings ir fiziSkai bei protiskai subrendes, kad galéty igyti reikiamy

teoriniy ziniy ir praktiniy igiidziy, juos islaikyti ir jais naudotis.
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4.2. Teorinés zZinios

4.2.1.Skrydziy vadovas turi jgyti ir i§laikyti tokio lygio Zinias, kurios atitikty vykdomas funkcijas ir

bty proporcingos su atitinkamos riiSies paslauga susijusiai rizikai.

4.2.2. Teoriniy Ziniy jgijimas ir i§laikymas turi biiti jrodomi tas zinias nuolat vertinant per mokymo

kursus arba rengiant tinkamus egzaminus.

4.2.3. Turi buti iSlaikomas tinkamas teoriniy ziniy lygis. Reikalavimy laikymasis jrodomas atliekant
reguliarius vertinimus arba rengiant egzaminus. Egzaminy daznumas turi biiti proporcingas su

atitinkamos rusies paslauga susijusios rizikos lygiui.
4.3. Praktiniai jguidZiai

4.3.1.Skrydziy vadovas turi jgyti ir i§laikyti jo funkcijoms vykdyti tinkamus praktinius jgtdzius.
Tokie jgudziai turi biiti proporcingi su Sios riiSies paslauga susijusiai rizikai ir apima (jei tai

bitina funkcijoms vykdyti) bent:
j)  veiklos procediiras;
k)  uzduotims biidingus aspektus;
1)  nejprastas ir avarines situacijas ir
m) ZzmogiSkuosius veiksnius.

4.3.2.Skrydziy vadovas turi jrodyti, kad jo gebé&jimas vykdyti susijusias procediiras ir uzduotis

atitinka jo vykdomas funkcijas.

4.3.3. Turi biti iSlaikomas tinkamas praktiniy jgiidZiy kompetencijos lygis. Reikalavimy laikymasis
tikrinamas atliekant reguliarius vertinimus. Tokiy vertinimy daznumas turi biiti proporcingas

atitinkamos ruSies paslaugos ir vykdomy uzduociy sudétingumui ir susijusios rizikos lygiui.
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4.4. Kalby mokéjimas

4.4.1.Skrydziy vadovas turi jrodyti, kad moka kalbéti angly kalba ir ja supranta tiek, kad gali balso
perdavimo priemonémis (telefonu / radijo telefonu) ir tiesiogiai veiksmingai bendrauti

konkreciomis ir su darbu susijusiomis temomis, jskaitant bendravimg avarinése situacijose.

4.4.2.Jei to reikia oro eismo paslaugoms teikti tam tikroje nustatytoje oro erdvés dalyje, skrydziy
vadovas taip pat turi mokeéti kalbéti nacionaline kalba (-omis) ir suprasti tg (tas) kalba (-as)

taip gerai, kaip apraSyta pirmiau.
4.5. Kompleksiniai treniruokliai

Jei praktiniam situacijos suvokimo ir zmogiskyjy veiksniy mokymui arba tais atvejais, kai
reikia jrodyti, kad jgiidziai jgyti arba iSlaikyti, naudojamasi kompleksiniu treniruokliu, jis turi
veikti taip, kad biity galima tinkamai imituoti darbo aplinka ir veiklos situacijas, atitinkancias

teikiamg mokyma.
4.6. Mokymo kursai

4.6.1.Mokymas organizuojamas mokymo kurso forma; tai gali apimti teorinj ir praktinj mokyma,

iskaitant, jei taitkoma, mokyma naudojant kompleksinj treniruoklj.
4.6.2. Turi biiti parengiamas ir patvirtinamas kiekvienos rtsies mokymo kursas.
4.7. Instruktoriai
4.7.1. Teorijos dalyky moko tinkamg kvalifikacijg turintys instruktoriai. Jie turi:
n) turéti tinkamy déstomos srities Ziniy ir

o) buti jrodg, kad sugeba taikyti tinkamus mokymo metodus.

13505/16 ADD 2 vj/DG/NV/da 56
PRIEDAS DGE 2A LIMITE LT



4.7.2. Praktiniy jguidZiy moko tinkamai kvalifikuoti instruktoriai, turintys $ig kvalifikacija:
p)  atitinka déstomo dalyko teorijos zZiniy ir praktinés patirties reikalavimus;
q) yrajrode, kad sugeba mokyti ir taikyti tinkamus mokymo metodus;

r)  yraiSbande mokymo metodus, susijusius su procediromis, kurios yra mokymo

dalykas, ir
s)  reguliariai kelia kvalifikacijg uztikrinant mokymo kompetencijos atnaujinima.

4.7.3.Be to, praktiniy jgiidziy instruktoriai turi turéti arba biiti turéje jgaliojima dirbti skrydziy

vadovais.
4.8. Vertintojai
4.8.1.Uz skrydziy vadovy jgudziy jvertinimg atsakingi asmenys turi:

t)  buti jrode geb&jimg vertinti skrydziy vadovy darba, rengti testus skrydziy vadovams ir
Jju patikrinimus ir
u) reguliariai kelti kvalifikacijg uztikrinant, kad galéty taikyti naujausius vertinimo

standartus.

4.8.2.Be to, praktiniy jgtidZiy vertintojai turi turéti arba biti turéje jgaliojima dirbti skrydziy

vadovais tose srityse, kuriy vertinimas turi biti atliekamas.

13505/16 ADD 2 vj/DG/NV/da 57
PRIEDAS DGE 2A LIMITE LT



4.9. Skrydziy vadovy sveikatos biiklés tinkamumas

4.9.1. Visi skrydziy vadovai turi periodiskai jrodyti, jog yra tinkamos sveikatos biiklés, kad galéty
tinkamai atlikti savo funkcijas. Tinkamumas turi biiti jrodomas atliekant tinkamg vertinima,

atsizvelgiant | galimg psichinés ir fizinés biklés blogéjima dél amziaus.

4.9.2. Sveikatos biiklés tinkamumo, apimancio psichinés ir fizinés sveikatos biiklés tinkamuma,
irodymas apima patvirtinima, kad skrydziy valdymo paslauga teikiantis asmuo neserga jokia

liga arba neturi jokios negalios, dél kuriy negaléty:
a) tinkamai atlikti uzduociy, biitiny teikiant skrydziy valdymo paslauga;
b)  bet kuriuo metu vykdyti paskirty uzduociy arba
c) teisingai suvokti savo aplinkos.

4.9.3.Jei sveikatos buklés tinkamumas negali biiti visiSkai jrodytas, gali biiti jgyvendinamos

lygiaverte saugg uztikrinancios rizikos mazinimo priemones.
5.  PASLAUGU TEIKEJAI IR MOKYMO ORGANIZACIJOS
5.1. Paslaugos teikiamos tik jei laikomasi Siy salygy:

a)  paslaugy teikéjui tiesiogiai arba pagal susitarimus su trec¢iosiomis Salimis turi biiti
prieinamos paslaugy teikimo mastui ir aprépciai uZztikrinti biitinos priemonés. Prie $iy
priemoniy, be kity dalyky, priskiriama: sistemos, infrastruktiira, jskaitant elektros
energijos tiekimg, valdymo struktiira, darbuotojai, jranga ir jos techniné prieziiira,
uzduociy, pareigy ir procediiry dokumentai, prieiga prie atitinkamy duomeny ir

dokumentacijos tvarkymas;
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b)

paslaugy teikéjas sukuria ir nuolat atnaujina su jo paslaugy teikimu susijusius valdymo
ir naudojimo zinynus ir vykdo veikla laikydamasis ty Zinyny. Tokiuose zZinynuose
pateikiamos visos biitinos instrukcijos, informacija ir procediiros, susijusios su veiklos

vykdymu, valdymo sistema ir biitinos skrydziy paslaugy darbuotojy pareigoms atlikti;

c) pagal vykdomos veiklos rii$j ir organizacijos dydj paslaugy teik¢jas taiko ir atnaujina
valdymo sistema, kuria uztikrinamas $iy esminiy reikalavimy laikymasis, valdo saugos
rizikg ir stengiasi nuolat tobulinti §ig sistema;

d) paslaugy teikéjas naudojasi tik tinkamai kvalifikuoty ir parengty darbuotojy
paslaugomis, taip pat jgyvendina ir atnaujina darbuotojy mokymo ir tikrinimo
programas;

e) paslaugy teikéjas palaiko oficialius rySius su visais suinteresuotaisiais subjektais, kurie
gali daryti tiesioginj poveiki jo paslaugy saugai, kad uztikrinty Siy esminiy
reikalavimy laikymasi;

f)  paslaugy teikéjas nustato ir jgyvendina nenumatyty atvejy plana, kuris apima galimas
avarines ir nejprastas situacijas, susijusias su jo teikiamomis paslaugomis;

g)  kad prisidéty prie siekio nuolat didinti sauga, paslaugy teikéjas sukuria pranesimo apie
Ivykius sistema, kuri yra ¢ punkte numatytos valdymo sistemos dalis ir

h)  paslaugy teik¢jas imasi priemoniy, kad patikrinty, ar bet kuriuo metu laikomasi bet
kurios jo naudojamos sistemos ir sudedamosios dalies saugaus veikimo reikalavimy.
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5.2. Skrydziy valdymo paslaugos teikiamos tik laikantis $iy salygy:

a)  skrydziy valdymo paslaugg teikianciy darbuotojy nuovargio prevencija vykdoma
taikant darbo grafika. Tokiame darbo grafike reikia atsizvelgti | darbo laikotarpius,
darbo laikg ir pritaikytg poilsio laikg. Darbo grafike nustatant apribojimus
atsizvelgiama j atitinkamus veiksnius, dél kuriy didéja nuovargis, pavyzdziui, visy
pirma j miego stygiy, paros ciklo sutrikdyma, darba naktj, sukaupta darbo laika

konkreciais laikotarpiais, taip pat paskirty uzduociy pasidalijimg tarp jgulos nariy;

b)  skrydziy valdymo paslaugg teikian¢iy darbuotojy streso prevencija vykdoma

igyvendinant Svietimo ir prevencijos programas;

c)  skrydziy valdymo paslaugos teikéjas taiko procediiras, kad patikrinty, ar néra
susilpngjes skrydziy valdymo paslaugas teikianciy darbuotojy kognityvinis gebéjimas

priimti sprendimus ir ar ty darbuotojy sveikatos biiklé yra tinkama, ir

d) planuodamas ir vykdydamas savo veikla, skrydziy valdymo paslaugos teikéjas
atsizvelgia j veiklos ir techninius suvarzymus, taip pat j zmogisSkyjy veiksniy

principus.
5.3. RySiy, navigacijos ir (arba) apzvalgos paslauga teikiama tik laikantis Sios salygos:

paslaugos teikéjas laiku informuoja atitinkamus oro erdvés naudotojus ir oro eismo paslaugy

tarnybas apie savo paslaugy, teikiamy oro eismo paslaugos tikslais, biikle (ir jos poky¢ius).
5.4. Mokymo organizacijos

Skrydziy valdymo paslaugas teikian¢iy darbuotojy mokymo organizacija turi atitikti Siuos

reikalavimus:
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b)

turéti visas priemones, biitinas visoms su jos veikla susijusioms pareigoms vykdyti.
Prie $iy priemoniy, be kity dalyky, priskiriama: infrastrukttira, darbuotojai, jranga,
metodika, uzduociy, pareigy ir procediiry dokumentai, prieiga prie atitinkamy

duomeny ir dokumentacijos tvarkymas;

pagal organizuojamg mokyma ir organizacijos dydj ji turi taikyti ir atnaujinti valdymo
sistema, kuria uztikrinamas $iy esminiy reikalavimy laikymasis, valdyti saugos rizika,
jskaitant su mokymo standartais susijusig rizika, ir stengtis nuolat tobulinti $ig sistema

r

prireikus sudaro susitarimus su kitomis atitinkamomis organizacijomis, kad uztikrinty

nuolatinj Siy esminiy reikalavimy laikymasi.

3. AVIACIJOS MEDICINOS GYDYTOJAI IR AVIACIJOS MEDICINOS CENTRAI

6.1. Aviacijos medicinos gydytojai

Aviacijos medicinos gydytojas turi:

a)  buti kvalifikuotas ir turéti licencijg verstis medicinos praktika;
b)  buti baiges aviacijos medicinos mokslus ir reguliariai kelti savo kvalifikacijg aviacijos
medicinos srityje, kad galéty taikyti naujausius vertinimo standartus; ir
c) turéti praktiniy ziniy ir patirties, susijusiy su sglygomis, kuriomis skrydziy vadovai
atlieka savo pareigas.
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6.2. Aviacijos medicinos centrai
Aviacijos medicinos centrai turi atitikti Siuos reikalavimus:

a)  turéti visas priemones, biitinas visoms su jy teisémis susijusioms pareigoms vykdyti.
Prie $iy priemoniy, be kity dalyky, priskiriama: infrastruktiira, darbuotojai, jranga,
jrankiai ir medziagos, uzduociy, pareigy ir procediiry dokumentai, prieiga prie

atitinkamy duomeny ir dokumentacijos tvarkymas;

b)  pagal vykdomos veiklos riisj ir organizacijos dydj turi taikyti ir atnaujinti valdymo
sistema, kuria uZtikrinamas §iy esminiy reikalavimy laikymasis, valdyti saugos rizika

ir stengtis nuolat tobulinti $ig sistemg ir

c)  prireikus sudaryti susitarimus su kitomis atitinkamomis organizacijomis, kad

uztikrinty nuolatinj $iy reikalavimy laikymasi.
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IX PRIEDAS

Bepiloc¢iams orlaiviams taikomi esminiai reikalavimai

1. BEPILOCIU ORLAIVIU PROJEKTAVIMO, GAMYBOS, TECHNINES
PRIEZIUROS IR NAUDOJIMO ESMINIAI REIKALAVIMAI

1.1. Bepilocio orlaivio naudotojas turi zinoti, kokie taikomi Sajungos ir nacionalinés teisés aktai
yra susije su numatytu naudojimu, ypac¢ saugos, privatumo, duomeny apsaugos, civilinés
atsakomybés, draudimo, saugumo ar aplinkos apsaugos atzvilgiais. Bepilo€io orlaivio
naudotojas turi biiti pajégus uztikrinti naudojimo saugg ir saugy bepilocio orlaivio atskyrima
nuo zeméje esanciy Zzmoniy, taip pat nuo kity oro erdves naudotojy. Tai reiskia, kad jis, be
kita ko, turi buti susipazings su gamintojo pateiktomis naudojimo instrukcijomis ir visomis
svarbiomis bepilocio orlaivio funkcijomis, taip pat galiojan¢iomis skrydziy taisyklémis ir

OEV/ONP procediiromis.

1.2. Bepilotis orlaivis turi buti suprojektuotas ir pagamintas taip, kad biity tinkamas savo

v —

rizikos asmenims, kai tokia veikla vykdoma projektuojant orlaivi numatytomis salygomis.

1.3. Jei reikia mazinti naudojimo keliamg rizikg saugai, privatumui, asmens duomeny apsaugai,
saugumui arba aplinkos apsaugai, bepilotis orlaivis turi pasiZymeéti atitinkamomis
konkrec¢iomis charakteristikomis ir funkcijomis, kuriomis atsizvelgiama j pritaikytosios ir
standartizuotosios privatumo ir asmens duomeny apsaugos principus. Atsizvelgiant j
poreikius, tomis charakteristikomis ir funkcijomis turi biiti uZtikrinamas lengvas orlaivio, jo
naudojimo pobiudZio ir tikslo identifikavimas, taip pat jomis turi buti uZtikrinama, kad biity
laikomasi taitkomy apribojimy, draudimy arba salygy, ypac susijusiy su naudojimu
konkreciose geografinése vietovése, didesniu nei tam tikru nuotoliu nuo bepilotj orlaivi

valdanc¢io asmens arba tam tikrame aukstyje.
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1.4. Uz bepilo¢iy orlaiviy gamybg arba prekybg atsakinga organizacija turi pateikti bepilocio
orlaivio naudotojui ir, reikiamais atvejais, techninés priezitiros organizacijai informacijg apie
naudojimo, kuriam bepilotis orlaivis suprojektuotas, raisis, taip pat nurodyti saugiam jo
naudojimui biitinus apribojimus ir informacija, jskaitant naudojimo ir aplinkos apsaugos
rodiklius, tinkamumo skraidyti apribojimus ir avariniy situacijy procediras. Si informacija
pateikiama aiskiai, nuosekliai ir nedviprasmiskai. Bepilo€io orlaivio, kurj galima naudoti be
pazymejimo arba deklaracijos, naudojimo charakteristikos turi sudaryti galimybe nustatyti
tokiam naudojimui taikomas oro erdvés taisykles atitinkancius apribojimus. (perkelta is

2.1 punkto g papunkcio)

2. 46 STRAIPSNIO 1 IR 2 DALYSE NURODYTU BEPILOCIU ORLAIVIU
PROJEKTAVIMO, GAMYBOS, TECHNINES PRIEZIUROS IR NAUDOJIMO
PAPILDOMI ESMINIAI REIKALAVIMAI

Toliau nurodyty reikalavimy turi biiti laikomasi, kad bepilo¢iy orlaiviy naudojimo metu biity
uztikrinama pakankama Zemeéje esan¢iy Zzmoniy ir kity oro erdvés naudotojy sauga, prireikus

atsizvelgiant | naudojimo rizikos lygi.
2.1. Tinkamumas skraidyti

2.1.1.Bepilociai orlaiviai turi biiti suprojektuoti taip arba turéti tokiy charakteristiky ar elementy,
kad galéty biiti tinkamai jrodyta bepilocius orlaivius valdan¢iy asmeny arba ore ar Zemeje

esanciy treciyjy Saliy, iskaitant nuosavybe, sauga.

2.1.2.Bepilocio orlaivio produkto vientisumas turi biiti proporcingas rizikai visomis tikétinomis

skrydzio sglygomis.

2.1.3.Bepilotis orlaivis turi biiti saugiai valdomas ir prireikus manevruojamas visomis tikétinomis
naudojimo sglygomis, jskaitant vienos arba tam tikrais atvejais keliy sistemy gedimo atvejais.
Biitina deramai atsizvelgti j zmogiskuosius veiksnius, ypac j turimas Zinias apie tuos

veiksnius, nuo kuriy priklauso saugus zmogaus naudojimasis technologijomis.
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2.1.4.Bepilociai orlaiviai ir jy varikliai, sraigtai, dalys, kilnojamoji jranga ir jranga, kuria nuotoliniu
biidu valdomas bepilotis orlaivis, turi veikti taip, kaip numatyta, visomis numatomomis
naudojimo salygomis, techniniy parametry, pagal kuriuos orlaivis suprojektuotas, ribose ir jas

pakankamai virSijant.

2.1.5.Bepilociai orlaiviai ir jy varikliai, sraigtai, dalys, kilnojamoji jranga ir jranga, kuria nuotoliniu
budu valdomas bepilotis orlaivis — atskirai ir vieni kity atzvilgiu — turi biiti suprojektuoti taip,
kad gedimo tikimybé¢ ir jo poveikio Zem¢je esantiems zmonéms ir kitiems oro erdvés

naudotojams dydis buity sumazintas pagal 4 straipsnio 2 dalyje nustatytus principus.

2.1.6. Visa jranga, kurios reikia naudojamo bepilocio orlaivio nuotoliniam valdymui, turi biiti tokia,
kad biity galima lengviau vykdyti skrydj (iskaitant priemones, kuriomis uztikrinamas

situacijos suvokimas) ir valdyti visas tikétinas ir avarines situacijas.
2.1.7.[...]

2.1.8. Bepilociy orlaiviy, varikliy ir sraigty projektavimu uzsiimanc¢ios organizacijos turi imtis
atsargumo priemoniy, kad kuo labiau sumazinty pavojy, atsirandantj dél bepilocio orlaivio ir
jo sistemy iSoriniy ir vidiniy sglygy, kurios, kaip Zinoma iS$ patirties, daro poveikj saugai. Tai

apima apsaugg nuo trukdziy elektroninémis priemonémis.

2.1.9.Bepilocio orlaivio gamybos procesai, naudojamos medZiagos ir komponentai turi lemti
tinkamas ir atkuriamas savybes ir veikimo rodiklius, kurie atitikty projektines

charakteristikas.
2.2. Organizacijos

Bepiloc€iy orlaiviy projektavimu, gamyba, technine priezitira, naudojimu, susijusiomis

paslaugomis ir mokymu uZsiimanc¢ios organizacijos turi atitikti Siuos reikalavimus:
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a)  organizacija turi turéti visas savo darbo aprépciai biitinas priemones ir uZtikrinti
esminiy reikalavimy ir jos veiklai aktualiy atitinkamy pagal 47 straipsnj priimty

jgyvendinimo priemoniy laikymasi;

b)  organizacija turi taikyti ir atnaujinti valdymo sistema, kuria uztikrinamas susijusiy
esminiy reikalavimy laikymasis, valdyti saugos rizikg ir stengtis nuolat tobulinti $ig
sistemg. Tokia valdymo sistema turi proporcingai atitikti organizacijos veiklos rasj ir

masta;

c)  kad prisidéty prie siekio nuolat didinti sauga, organizacija turi sukurti pranesimo apie
ivykius sistema, kuri biity saugos valdymo sistemos dalis. Tokia praneSimo sistema

turi proporcingai atitikti organizacijos veiklos rii§j ir masta;

d)  organizacija prireikus turi sudaryti susitarimus su kitomis organizacijomis, kad

uztikrinty nuolatinj aktualiy esminiy reikalavimy laikymasi.
2.3. Bepilocius orlaivius valdantys asmenys

Bepilotj orlaivj valdantis asmuo turi turéti naudojimo tipo rizikai proporcingas reikiamas
Zinias ir jgidZzius, kurie biitini saugiam naudojimui uZtikrinti. Jei reikia, kad biity sumazinta
atitinkamo naudojimo keliama rizika, toks asmuo taip pat turi jrodyti sveikatos buiklés

tinkamuma.
2.4. Naudojimas

Uz bepilocio orlaivio naudojimg atsako jo naudotojas, kuris turi imtis visy tinkamy

priemoniy, kad uZztikrinty naudojimo saugg.
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Skrydis turi biti vykdomas pagal pareigy vykdymui taikomus jstatymus, taisykles ir
procediras, nustatytus vietovei, oro erdvei, acrodromams arba objektams, kuriais planuojama

naudotis ir, jei taikoma, susijusioms OEV/ONP sistemoms.

a)  Kai naudojamas bepilotis orlaivis, turi biiti uztikrinama zeméje esanciy treciyjy Saliy ir
kity oro erdvés naudotojy sauga ir, i§laikant tinkama atskyrimo nuotol;j visais skrydzio
etapais, kuo labiau mazinama rizika, kurig sukelia nepalankios iSorés ir vidaus salygos,

jskaitant aplinkos sglygas.

b)  Bepilotis orlaivis gali buiti naudojamas tik jei jis yra tinkamas skraidyti ir jei jdiegta ir

veikia numatytam naudojimui biitina jranga bei kiti komponentai ir paslaugos.

c) Bepilocio orlaivio naudotojas turi uztikrinti, kad orlaivis turéty biiting navigacijos,
ry$iy, apzvalgos, aptikimo ir iSvengimo jrangg, taip pat visg kita jranga, kuri laikoma
bitina numatyto skrydzio saugai, atsizvelgiant i naudojimo pobiidj, oro eismo

taisykles ir skrydziy taisykles, taikomas visais skrydzio etapais.

3.  BEPILOCIAMS ORLAIVIAMS TAIKOMI ESMINIAI APLINKOS APSAUGOS
REIKALAVIMAI

Bepilotis orlaivis turi atitikti III priede nustatytus aplinkos apsaugos veiksmingumo

reikalavimus.
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X PRIEDAS?

Atitikties lentelé
Reglamentas (EB) Nr. 216/2008 Sis reglamentas
1 straipsnio 1 dalis 2 straipsnio 1 ir 2 dalys
1 straipsnio 2 dalis 2 straipsnio 3 dalis
1 straipsnio 3 dalis 2 straipsnio 5 dalis
2 straipsnis 1 straipsnis
3 straipsnis 3 straipsnis
4 straipsnio 1 dalies a punktas 2 straipsnio 1 dalies a punktas
4 straipsnio 1 dalies b punktas 2 straipsnio 1 dalies b punkto i papunktis
4 straipsnio 1 dalies ¢ punktas 2 straipsnio 1 dalies b punkto ii papunktis
4 straipsnio 1 dalies d punktas 2 straipsnio 1 dalies ¢ punktas
4 straipsnio 2 dalis 2 straipsnio 2 dalis
4 straipsnio 3 dalis 2 straipsnio 1 dalies b ir ¢ punktai
4 straipsnio 3a dalis 2 straipsnio 1 dalies d, e punktai ir 2 dalis
- 2 straipsnio 6 dalis

2 Atitikties lentele reikés atnaujinti vélesniame teisékiiros proceso etape, kai pasiiilymo

rezoliuciné dalis nebesikeis.
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4 straipsnio 3b dalis

2 straipsnio 7 dalis

4 straipsnio 3c dalis

2 straipsnio 1 dalies g punktas ir 2 dalis

4 straipsnio 4 ir 5 dalys

2 straipsnio 3 dalies d punktas

4 straipsnio 6 dalis

2 straipsnio 4 dalis

4 straipsnis

5 straipsnis

6 straipsnis

7 straipsnis

8 straipsnis

5 straipsnio 1, 2 ir 3 dalys

9—16 straipsniai

5 straipsnio 4 dalies a ir b punktai

17 straipsnio 2 dalis

5 straipsnio 4 dalies ¢ punktas

17 straipsnio 1 dalies b punktas

17 straipsnio 1 dalies a punktas

5 straipsnio 5 dalis

18 straipsnis

5 straipsnio 6 dalis

4 straipsnis

6 straipsnis

9—11 straipsniai
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7 straipsnio 1 ir 2 dalys

19 ir 20 straipsniai

8 straipsnio 4 dalis

21 straipsnis

7 straipsnio 3—7 dalys

22-25 straipsniai

8 straipsnio 1-3 dalys

26 straipsnis, 27 straipsnio 1 ir 2 dalys

27 straipsnio 3 dalis

8 straipsnio 5 dalis

28 straipsnis

8 straipsnio 6 dalis

4 straipsnis

8a straipsnio 1-5 dalys

29-34 straipsniai

8a straipsnio 6 dalis

4 straipsnis

8b straipsnio 1-6 dalys

35 straipsnis — 39 straipsnio 2 dalis

8b straipsnio 7 dalis

39 straipsnio 3 dalis ir 4 straipsnis

8c straipsnio 1-10 dalys

40—44 straipsniai

8c straipsnio 11 dalis

4 straipsnis

4547 straipsniai

9 straipsnis

48-50 straipsniai

10 straipsnio 1-3 dalys

51 straipsnio 1 ir 2 dalys

51 straipsnio 3-5 dalys
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10 straipsnio 4 dalis

51 straipsnio 6 dalis

51 straipsnio 7-9 dalys

10 straipsnio 5 dalis

51 straipsnio 10 dalis

52 straipsnis

53 straipsnis

54 straipsnis

55 straipsnis

11 straipsnio 1-3 dalys

56 straipsnio 1-3 dalys

11 straipsnio 4-5b dalys

11 straipsnio 6 dalis

56 straipsnio 4 dalis

12 straipsnio 1 dalis

57 straipsnis

12 straipsnio 2 dalis

13 straipsnis

58 straipsnis

14 straipsnio 1-3 dalys

59 straipsnis

14 straipsnio 4—7 dalys

60 straipsnis

15 straipsnis

61 straipsnis

16 straipsnis

62 straipsnis

63 straipsnis
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17 straipsnis

64 straipsnis

18 straipsnis

65 straipsnio 1-5 dalys

19 straipsnis

65 straipsnio 1-5 dalys

20 straipsnis

66 straipsnis

21 straipsnis

67 straipsnis

22 straipsnio 1 dalis

65 straipsnio 6 dalis

22 straipsnio 2 dalis

65 straipsnio 7 dalis

22a straipsnis

68 straipsnis

22b straipsnis

69 straipsnis

23 straipsnis

70 straipsnio 1 ir 2 dalys

70 straipsnio 3 dalis

24 ir 54 straipsniai

73 straipsnis

25 straipsnis

72 straipsnis

26 straipsnis

74 straipsnis

75 straipsnis

76 straipsnis
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27 straipsnio 1-3 dalys

77 straipsnio 1-3 dalys

77 straipsnio 4—6 dalys

78 straipsnis

79 straipsnis

80 straipsnis

28 straipsnio 1 ir 2 dalys

81 straipsnio 1 ir 2 dalys

81 straipsnio 3 dalis

28 straipsnio 3 ir 4 dalys

81 straipsnio 4 ir 5 dalys

29 straipsnio 1 ir 2 dalys

82 straipsnio 1 ir 2 dalys

29 straipsnio 3 dalis

30 straipsnis

83 straipsnis

31 straipsnis

84 straipsnis

32 straipsnio 1 dalis

108 straipsnio 3 dalis

32 straipsnio 2 dalis

108 straipsnio 5 dalis

33 straipsnis

85 straipsnio 1-5 dalys

85 straipsnio 6 dalis
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34 straipsnio 1 dalis

86 straipsnio 1 ir 2 dalys

86 straipsnio 3 dalis

34 straipsnio 2 ir 3 dalys

86 straipsnio 4 ir 5 dalys

35 straipsnis

87 straipsnis

36 straipsnis

88 straipsnis

37 straipsnio 1-3 dalys

89 straipsnio 1-3 dalys

89 straipsnio 4 dalis

90 straipsnis

38 straipsnio 1-3 dalys

91 straipsnio 1-3 dalys

91 straipsnio 4 dalis

39 straipsnis

92 straipsnis

40 straipsnis

93 straipsnis

41 straipsnis

94 straipsnis

42 straipsnis

95 straipsnis

43 straipsnis

96 straipsnis
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44 straipsnis

97 straipsnis

45 straipsnis

98 straipsnis

46 straipsnis

99 straipsnis

47 straipsnis

100 straipsnis

48 straipsnis

101 straipsnis

49 straipsnis

102 straipsnis

50 ir 51 straipsniai

103 straipsnis

52 straipsnio 1-3 dalys

104 straipsnis

52 straipsnio 4 dalis

65 straipsnio 6 dalis

53 straipsnio 1 ir 2 dalys

105 straipsnio 1 ir 2 dalys

53 straipsnio 3 dalis

65 straipsnio 6 dalis

54 straipsnis

73 straipsnis

55 straipsnis

71 straipsnis

56 straipsnis

106 straipsnis

57 straipsnis

107 straipsnis

58 straipsnio 1 ir 2 dalys

108 straipsnio 1 ir 2 dalys
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58 straipsnio 3 dalis

108 straipsnio 4 dalis

58 straipsnio 4 dalis

121 straipsnio 2 dalis

59 straipsnio 14 dalys

109 straipsnio 1-4 dalys

109 straipsnio 5 dalis

59 straipsnio 5—11 dalys

109 straipsnio 6—12 dalys

60 straipsnis

110 straipsnis

61 straipsnis

111 straipsnis

112 straipsnis

62 straipsnis

113 straipsnis

63 straipsnis

114 straipsnis

64 straipsnio 1-5 dalys

115 straipsnio 1-5 dalys

115 straipsnio 6 dalis

65 straipsnis

116 straipsnis

65a straipsnis

117 straipsnis

66 straipsnis

118 straipsnis

119 straipsnis
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67 straipsnis —

68 straipsnis 120 straipsnis

— 121 straipsnio 1 dalis

58 straipsnio 4 dalis 121 straipsnio 2 dalis

69 straipsnis -

- 122 straipsnis

- 123 straipsnis

--- 124 straipsnis

- 125 straipsnis

- 126 straipsnis

70 straipsnis 127 straipsnis
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Reglamentas (EB) Nr. 552/2004

Sis reglamentas

1 straipsnis

1, 2 ir 4 straipsniai

2 straipsnis

35 straipsnis

3 straipsnis

37-38a straipsniai

4 straipsnis

65 straipsnio 3 dalis ir 104 straipsnis

5 straipsnis

38 straipsnio 2 dalis

6 straipsnis

38 straipsnio 1 dalis

6a straipsnis

7 straipsnis

50a, 56 ir 59 straipsniai

8 straipsnis

58 straipsnis

9 straipsnis

10 straipsnis

11 straipsnis

12 straipsnis

I priedas -
13505/16 ADD 2 vj/DG/NV/da 78
PRIEDAS DGE 2A LIMITE LT



II priedas VIII priedas

III priedas -

IV priedas -

V priedas VI priedas
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	a) istoriniams orlaiviams, atitinkantiems šiuos kriterijus:
	i) orlaiviams, kurių:
	–  pirminis projektas buvo parengtas iki 1955 m. sausio 1 d., o
	–  gamyba nutraukta iki 1975 m. sausio 1 d.

	arba
	ii) orlaiviams, turintiems akivaizdžią istorinę reikšmę, susijusią su:
	–  dalyvavimu svarbiame istoriniame įvykyje,
	– svarbiu aviacijos raidos etapu arba
	–  ypač svarbiu vaidmeniu valstybės narės ginkluotosiose pajėgose;


	b) orlaiviams, specialiai suprojektuotiems arba pritaikytiems moksliniams tyrimams, eksperimentiniams ar moksliniams tikslams, ir tikėtina, kad tokių orlaivių bus pagaminta mažai;
	c) orlaiviams, kurių ne mažiau kaip 51 proc. pagamino mėgėjai arba pelno nesiekiančios mėgėjų asociacijos savam naudojimui ir be jokio komercinio tikslo;
	d) orlaiviams, kuriuos naudoja karinės pajėgos, išskyrus atvejus, kai orlaivis priklauso orlaivių tipui, kurio projekto standartą yra patvirtinusi Agentūra;
	e)  lėktuvams, kurių tūpimo konfigūracijos smukos greitis arba mažiausiasis tolydžiojo skrydžio greitis yra ne didesnis kaip 35 mazgai kalibruoto oro judėjimo greičio, [...] motorizuotiesiems parašiutams, sklandytuvams ir motorizuotiesiems sklandytuv...
	i) […];
	ii) […];
	iii) […];
	iv) […];
	v) […];
	vi) […];
	vii) […];
	viii) […];

	f) vienviečiams ir dviviečiams malūnsparniams ir sraigtasparniams, kurių didžiausioji kilimo masė yra ne didesnė kaip 560 kg;
	g) […];
	h) tikslioms orlaivių, atitinkančių a arba d punktuose išvardytus kriterijus, kopijoms, sukonstruotoms kaip ir originalūs orlaiviai;
	i) vienviečiams arba dviviečiams oro balionams ir dirižabliams, kurių didžiausias projektinis keliamasis tūris karšto oro atveju yra ne didesnis kaip 1200 m3, o kitų kėlimo dujų atveju – ne didesnis kaip 400 m3;
	j) visiems kitiems orlaiviams, kurių tuščių didžiausioji masė, įskaitant degalus, yra ne didesnė kaip 70 kg.
	a) didžiausioji kilimo masė, įskaitant krovinio svorį, yra mažesnė nei 25 kg arba
	b) lengvesnio už orą orlaivio atveju tūris yra mažesnis nei 40 m3.
	1. Produkto vientisumas
	Produkto vientisumas turi būti užtikrintas visomis tikėtinomis skrydžio sąlygomis visą orlaivio naudojimo trukmę. Atitiktis visiems reikalavimams turi būti įrodoma atliekant vertinimą arba analizę, kurie prireikus patvirtinami bandymais.
	a) Būtina atsižvelgti į visus apkrovos derinius, kurie pagrįstai gali susidaryti svorio, svorio centro diapazono, techninių parametrų ir orlaivio naudojimo trukmės ribose ir pakankamai jas viršijant. Tai apima apkrovas dėl gūsių, manevrų, hermetizacij...
	b) Turi būti atsižvelgiama į apkrovas ir tikėtinus gedimus, atsirandančius dėl avarinio tūpimo ant žemės ar vandens.
	c) Pagal naudojimo rūšį, darant konstrukcinius sprendimus, leidžiančius atlaikyti šias apkrovas, turi būti atsižvelgiama į dinaminį poveikį, atsižvelgiant į orlaivio dydį ir konfigūraciją.
	2. Su tinkamumu skraidyti susiję produkto naudojimo aspektai
	a) turi būti nustatytos naudojimo rūšys, kurioms orlaivis yra patvirtintas, ir saugiam naudojimui būtini apribojimai bei informacija, įskaitant aplinkos apsaugos apribojimus ir rodiklius;
	b) orlaivis turi būti saugiai valdomas ir manevruojamas visomis tikėtinomis naudojimo sąlygomis, įskaitant vienos arba atitinkamai kelių varomųjų sistemų gedimo atvejus, atsižvelgiant į orlaivio dydį ir konfigūraciją. Turi būti tinkamai atsižvelgiama ...
	c) turi būti įmanoma sklandžiai pereiti iš vieno skrydžio etapo į kitą, nereikalaujant ypatingų pilotavimo įgūdžių, budrumo, jėgos ar darbo krūvio esant visoms galimoms naudojimo sąlygoms;
	d)  orlaivis turi būti tokio stabilumo, kad atsižvelgiant į skrydžio etapą ir trukmę pilotui nebūtų keliami pernelyg dideli reikalavimai;
	e) turi būti nustatytos procedūros, kurių būtų laikomasi įprastinio naudojimo, gedimo ir avarinėmis sąlygomis;
	f) turi būti numatomi orlaivio tipui tinkantys įspėjimai ar kitos atgrasymo priemonės, kurios užkirstų kelią įprastų skrydžio parametrų viršijimui;
	g) orlaivio ir jo sistemų charakteristikos turi būti tokios, kad būtų galima saugiai atkurti skrydžio parametrus, jei jie viršijami.
	a) Visų pirma, atsižvelgiant į naudojimo rūšį, taip pat į orlaivio dydį ir konfigūraciją, nesaugios sąlygos neturi susidaryti, be kitų priežasčių, dėl nepalankių meteorologinių sąlygų, žaibo, susidūrimo su paukščiais, aukšto dažnio radiacinių laukų, o...
	b)  Keleivių salone, atsižvelgiant į naudojimo rūšį, taip pat į orlaivio dydį ir konfigūraciją, keleiviams turi būti sudarytos tinkamos vežimo sąlygos ir užtikrinta derama apsauga nuo visų tikėtinų pavojų, atsirandančių vykdant skrydį ar avarinėse sit...
	c) Įgulos kabina, atsižvelgiant į naudojimo rūšį, turi būti įrengta (įskaitant situacijos suvokimo priemones) taip, kad būtų galima lengviau vykdyti skrydžius ir valdyti visas tikėtinas ir avarines situacijas. Pilotų kabinos aplinka neturi kelti pavoj...
	3. Projektavimą, gamybą, NEPERTRAUKIAMOJO TINKAMUMO SKRAIDYTI valdymą ar techninę priežiūrą vykdančios organizacijos (įskaitant fizinius asmenis)
	a) organizacija turi turėti visas darbo aprėpčiai būtinas priemones. Prie šių priemonių, be kitų dalykų, priskiriama: infrastruktūra, darbuotojai, įranga, įrankiai ir medžiagos, užduočių, pareigų ir procedūrų dokumentai, prieiga prie atitinkamų duomen...
	b)  pagal vykdomos veiklos rūšį ir organizacijos dydį organizacija turi taikyti ir atnaujinti valdymo sistemą, kuria užtikrinamas šių esminių reikalavimų laikymasis, valdyti saugos riziką ir stengtis nuolat tobulinti šią sistemą;
	c) organizacija prireikus sudaro susitarimus su kitomis atitinkamomis organizacijomis, kad užtikrintų nuolatinį šių esminių tinkamumo skraidyti reikalavimų laikymąsi;
	d) kad prisidėtų prie siekio nuolat didinti saugą, organizacija sukuria pranešimo apie įvykius sistemą, kuri yra b punkte numatytos valdymo sistemos ir c punkte nurodytų susitarimų dalis.
	a)  turėti visas būtinas priemones, kuriomis užtikrinama aviacijos produkto atitiktis šiems esminiams reikalavimams, ir
	b) prireikus sudaryti susitarimus su kitomis atitinkamomis organizacijomis, kad būtų užtikrinta aviacijos produkto atitiktis šiems esminiams reikalavimams.
	1. Pilotų mokymas
	Asmuo, kuris pradeda mokytis skraidyti orlaiviu, turi būti pakankamai subrendęs fiziškai ir protiškai, taip pat būti pakankamai išsilavinęs, kad galėtų įgyti reikiamų teorinių žinių ir praktinių įgūdžių, juos įsiminti ir tomis žiniomis ir įgūdžiais na...
	Piloto įgyjamų ir išlaikomų žinių lygis turi atitikti orlaivyje vykdomas funkcijas ir būti proporcingas su veiklos rūšimi susijusiai rizikai. Prie tokių žinių būtinai priskiriama bent:
	a) oro teisė;
	b) bendrosios žinios apie orlaivius;
	c) techniniai klausimai, susiję su orlaivio kategorija;
	d) skrydžio vykdymas ir planavimas;
	e) žmogaus galimybės ir jų ribos;
	f) meteorologija;
	g) navigacija;
	h) naudojimo procedūros, įskaitant išteklių valdymą;
	i)  skrydžio principai;
	j) ryšiai ir
	k) ne techninio pobūdžio įgūdžiai, įskaitant grėsmių ir klaidų atpažinimą ir valdymą.
	Pilotas turi įgyti ir išlaikyti tokius praktinius įgūdžius, kurie atitiktų orlaivyje vykdomas jo funkcijas. Tokie įgūdžiai turi būti proporcingi su veiklos rūšimi susijusiai rizikai ir turi apimti toliau nurodytus dalykus (jei tai tinkama dėl orlaivyj...
	a) veiklą prieš skrydį ir veiklą skrydžio metu, įskaitant orlaivio charakteristikų, masės ir pusiausvyros nustatymą, orlaivio apžiūrą ir priežiūrą, degalų / energijos nešiklio planavimą, oro sąlygų įvertinimą, maršruto planavimą, oro erdvės apribojimu...
	b) aerodromo naudojimą ir aerodromo eismo schemą;
	c) susidūrimams išvengti skirtas atsargumo priemones ir procedūras;
	d) orlaivio valdymą pagal išorinius vizualiuosius orientyrus;
	e) skrydžio manevrus, įskaitant kritinių situacijų atveju, ir techniškai įmanomus manevrus, susijusius su orlaivio grąžinimu į valdomą padėtį iš kritinės padėties;
	f) įprastinius pakilimus ir tūpimus, taip pat pakilimus ir tūpimus esant šoniniam vėjui;
	g) skrydžius vien pagal prietaisus, atsižvelgiant į veiklos rūšį;
	h)  naudojimo procedūras, įskaitant gebėjimą dirbti komandoje ir išteklių valdymą, pagal naudojimo rūšį su vienanare ar daugianare įgula;
	i) navigaciją ir skrydžių taisyklių bei susijusių procedūrų įgyvendinimą, prireikus naudojantis vizualiaisiais orientyrais arba navigacijos priemonėmis;
	j) veiksmus esant neįprastai ir avarinei situacijai, įskaitant imituojamus orlaivio įrangos sutrikimus;
	k) atitiktį oro eismo paslaugų ir ryšių procedūroms;
	l) specifinius orlaivio tipo arba klasės aspektus;
	m) papildomų praktinių įgūdžių mokymą, kurio gali prireikti siekiant sumažinti konkrečios veiklos riziką, ir
	n) ne techninio pobūdžio įgūdžius, įskaitant įgūdžius, susijusius su grėsmių ir klaidų atpažinimu ir valdymu, naudojant tinkamą vertinimo metodiką kartu su techninių įgūdžių vertinimu.
	a) valdyti orlaivį laikydamasis jo eksploatacinių apribojimų;
	b) priimti tinkamus sprendimus ir rodyti skraidymo meistriškumą;
	c) taikyti aviacijos žinias;
	d) visada valdyti orlaivį taip, kad būtų užtikrinta procedūros ar manevro sėkmė, ir
	e)  taikyti ne techninio pobūdžio įgūdžius, įskaitant įgūdžius, susijusius su grėsmių ir klaidų atpažinimu ir valdymu, naudodamas tinkamą vertinimo metodiką kartu su techninių įgūdžių vertinimu.
	Pilotas turi mokėti kalbą deramu lygiu atsižvelgiant į jo vykdomas funkcijas orlaivyje. Toks mokėjimas apima:
	a) gebėjimą suprasti meteorologinės informacijos dokumentus;
	b) gebėjimą naudotis maršruto, išskridimo ir artėjimo tūpti oro navigacijos schemomis ir susijusiais oro navigacijos informaciniais dokumentais ir
	c) gebėjimą bendrauti su kitais skrydžio įgulos nariais ir oro navigacijos tarnybomis visais skrydžio etapais, įskaitant pasirengimą skrydžiui, tame skrydyje radijo ryšiams vartojama kalba.
	Kai imituojamo skrydžio treniruoklis naudojamas mokymui arba tais atvejais, kai reikia įrodyti, kad praktiniai įgūdžiai įgyti arba išlaikyti, šis treniruoklis turi atitikti konkretų veiklos, vykdomos su atitinkamos užduoties atlikimu susijusiose srity...
	a) kiekvienos rūšies mokymo kursui turi būti parengta programa ir
	b)  jei taikoma, mokymo kursas turi apimti teorinių žinių ir praktinį skrydžių mokymą (įskaitant kompleksinių treniruoklių naudojimą).
	Teorijos dalykų turi mokyti tinkamą kvalifikaciją turintys instruktoriai. Jie turi:
	a) turėti tinkamų dėstomos srities žinių ir
	b) gebėti taikyti tinkamus mokymo metodus.
	Skrydžio mokymą ir imituojamo skrydžio mokymą turi vykdyti tinkamą kvalifikaciją turintys instruktoriai, kurie turi šias kvalifikacijas:
	a) atitinka dėstomo dalyko teorinių žinių ir patirties reikalavimus;
	b) geba taikyti tinkamus mokymo metodus;
	c) yra išbandę mokymo metodus, susijusius su skrydžio manevrais ir procedūromis, kurie yra skrydžio mokymo dalykas;
	d) yra įrodę gebėjimą mokyti skrydžio mokymo srities dalykų, įskaitant prieš skrydį, skrydžio metu ir ant žemės atliekamas procedūras, ir
	e) reguliariai kelia kvalifikaciją, kad galėtų taikyti naujausius mokymo standartus.
	Mokymo orlaivyje skrydžių instruktoriai taip pat turi turėti teisę vykdyti įgulos vado funkcijas tuose orlaiviuose, kuriuos moko valdyti, išskyrus mokymą valdyti naujų tipų orlaivius.
	Už pilotų įgūdžių vertinimą atsakingi asmenys turi:
	a) atitikti reikalavimus, keliamus skrydžio mokymo arba imituojamo skrydžio mokymo instruktoriams, ir
	b) gebėti įvertinti piloto gebėjimus ir atlikti bandomuosius skrydžius bei patikrinimus.
	4. Pilotų patirties reikalavimai
	Asmuo, kuris yra skrydžio įgulos narys, instruktorius arba egzaminuotojas, turi įgyti pakankamos patirties vykdomų funkcijų srityje ir ją išlaikyti, išskyrus atvejus, kai kompetencija įrodoma pagal 1.5 punktą.
	5. Pilotų sveikatos būklės tinkamumas
	3.1. Sveikatos būklės kriterijai

	Sveikatos būklės tinkamumas, apimantis psichinės ir fizinės sveikatos būklės tinkamumą, reiškia, kad pilotas neserga jokia liga arba neturi jokios negalios, dėl kurių negalėtų:
	a) atlikti užduočių, reikalingų orlaiviui valdyti;
	b) bet kuriuo metu vykdyti paskirtų užduočių arba
	c) teisingai suvokti savo aplinkos.
	3.2. Aviacijos medicinos gydytojai

	a) būti kvalifikuotas ir turėti licenciją verstis medicinos praktika;
	b) būti baigęs aviacijos medicinos mokslus ir reguliariai kelti savo kvalifikaciją aviacijos medicinos srityje, kad galėtų taikyti naujausius vertinimo standartus, ir
	c) turėti praktinių žinių ir patirties, susijusių su sąlygomis, kuriomis pilotai atlieka savo pareigas.
	3.3. Aviacijos medicinos centrai

	Aviacijos medicinos centrai turi atitikti šiuos reikalavimus:
	a) turėti visas priemones, būtinas visoms su jų teisėmis susijusioms pareigoms vykdyti. Prie šių priemonių, be kitų dalykų, priskiriama: infrastruktūra, darbuotojai, įranga, įrankiai ir medžiagos, užduočių, pareigų ir procedūrų dokumentai, prieiga pri...
	b) pagal vykdomos veiklos rūšį ir organizacijos dydį turi taikyti ir atnaujinti valdymo sistemą, kuria užtikrinamas šių esminių reikalavimų laikymasis, valdyti saugos riziką ir stengtis nuolat tobulinti šią sistemą; ir
	c) prireikus sudaryti susitarimus su kitomis atitinkamomis organizacijomis, kad užtikrintų nuolatinį šių reikalavimų laikymąsi.
	4. KELEIVIŲ SALONO ĮGULOS NARIAI
	4.1. Bendrosios nuostatos

	Keleivių salono įgulos nariai turi:
	a) būti mokomi ir reguliariai tikrinami, kad įgytų deramo lygio kompetenciją atlikti jiems paskirtas su sauga susijusias pareigas ir ją išlaikytų, ir
	b) būti periodiškai vertinami, siekiant įsitikinti, ar jų sveikatos būklė yra tinkama, kad jie galėtų saugiai atlikti jiems paskirtas su sauga susijusias pareigas. Tinkamumas turi būti įrodomas atliekant tinkamą geriausiais aviacijos medicinos metodai...
	4.2. Mokymo kursai
	4.2.1. Tinkamais atvejais, atsižvelgiant į naudojimo rūšį arba teises, mokymas turi būti organizuojamas mokymo kurso forma.
	4.2.2. Mokymo kursas turi atitikti šiuos reikalavimus:


	a) kiekvienos rūšies mokymo kursui turi būti parengta programa ir
	b) jei taikoma, mokymo kursas turi apimti teorijos žinių ir praktinį mokymą (įskaitant kompleksinių treniruoklių naudojimą).
	4.3. Keleivių salono įgulos instruktoriai

	Mokyti turi tinkamos kvalifikacijos instruktoriai. Šie instruktoriai turi:
	a) turėti tinkamų dėstomos srities žinių
	b) gebėti taikyti tinkamus mokymo metodus ir
	c) reguliariai kelti kvalifikaciją, kad galėtų taikyti naujausius mokymo standartus.
	4.4. Keleivių salono įgulos egzaminuotojai

	Už keleivių salono įgulos egzaminavimą atsakingi asmenys turi:
	a) atitikti reikalavimus, keliamus keleivių salono įgulos instruktoriams ir
	b) gebėti vertinti keleivių salono įgulos darbą ir rengti egzaminus.
	Mokymo organizacija, organizuojanti pilotų arba keleivių salono įgulos mokymą, turi atitikti šiuos reikalavimus:
	a) turėti visas priemones, būtinas visoms su jos veikla susijusioms pareigoms vykdyti. Prie šių priemonių, be kitų dalykų, priskiriama: infrastruktūra, darbuotojai, įranga, įrankiai ir medžiagos, užduočių, pareigų ir procedūrų dokumentai, prieiga prie...
	b) pagal organizuojamą mokymą ir organizacijos dydį organizacija turi taikyti ir atnaujinti valdymo sistemą, kuria užtikrinamas šių esminių reikalavimų laikymasis, valdyti saugos riziką, įskaitant su mokymo standartais susijusią riziką, ir stengtis nu...
	c) prireikus sudaro susitarimus su kitomis atitinkamomis organizacijomis, kad užtikrintų nuolatinį pirmiau išvardytų reikalavimų laikymąsi.
	1. Bendrosios nuostatos
	1.1. Skrydis negali būti vykdomas, jei įgulos nariai ir tam tikrais atvejais [...] bet kurie kiti rengiant ir vykdant skrydį dalyvaujantys skrydžių paslaugų darbuotojai nėra susipažinę su galiojančiais įstatymais, reglamentais bei procedūromis, susiju...
	1.2. Skrydis turi būti vykdomas taip, kad rengiantis skrydžiui ir jį vykdant būtų laikomasi orlaivio naudojimo vadove arba prireikus skrydžių vykdymo vadove nustatytų orlaivio naudojimo skrydžiams procedūrų.
	1.3. Prieš kiekvieną skrydį būtina nustatyti kiekvieno įgulos nario funkcijas ir pareigas. Įgulos vadas turi būti atsakingas už orlaivio naudojimą ir saugą, taip pat už visų įgulos narių, keleivių ir vežamų krovinių saugą.
	1.4. Daiktai arba medžiagos, galintys kelti didelę riziką sveikatai, saugai, turtui arba aplinkai, pavyzdžiui, pavojingieji kroviniai, ginklai ir amunicija, negali būti gabenami orlaiviu, jei su jais susijusiai rizikai mažinti nėra taikomos specialios...
	1.5. Turi būti išsaugomi visi su kiekvienu skrydžiu susiję duomenys, dokumentai, įrašai ir informacija, būtini norint nustatyti, ar įvykdytos 5.3 punkte nustatytos sąlygos, ir jie turi būti saugomi tokį trumpiausią laikotarpį, kuris yra suderinamas su...

	2.  Pasirengimas skrydžiui
	Skrydis negali būti pradėtas, kol visomis prieinamomis pagrįstomis priemonėmis įsitikinama, kad laikomasi visų šių sąlygų:
	a) skrydžiui vykdyti turimos tinkamos priemonės, tiesiogiai būtinos skrydžiui ir saugiam orlaivio naudojimui, įskaitant ryšių ir navigacijos priemones, atsižvelgiant į turimus oro navigacijos informacijos tarnybų dokumentus.
	b) Įgula turi žinoti atitinkamos avarinės įrangos vietą ir mokėti ją naudoti bei apie tai informuoti keleivius. Įgula ir keleiviai turi gauti pakankamai informacijos, susijusios su eksploatavimu ir pritaikytos pagal įdiegtą įrangą, apie avarines proce...
	c) Įgulos vadas turi įsitikinti, kad:
	i) orlaivis yra tinkamas skraidyti, kaip nurodyta 6 punkte;
	ii) orlaivis, jei reikalaujama, yra tinkamai įregistruotas ir orlaivyje yra tinkami tokios registracijos pažymėjimai;
	iii) orlaivyje yra sumontuoti ir veikia 5 punkte nurodyti skrydžiui vykdyti reikalingi prietaisai ir įranga, nebent jų nereikia vadovaujantis galiojančiu minimalios įrangos sąrašu arba kitu lygiaverčiu dokumentu;
	iv) orlaivio masė ir svorio centras yra tokie, kad skrydis gali būti vykdomas laikantis ribų, nustatytų tinkamumo skraidyti dokumentuose;
	v) visas rankinis bagažas, krovinių skyriaus bagažas ir kroviniai yra tinkamai pakrauti ir pritvirtinti ir
	vi)  skrydžio metu niekada nebus viršyti orlaivio naudojimo apribojimai, nurodyti 4 punkte.

	d) Skrydžio įgulai turi būti suteikta informacija apie meteorologines sąlygas išvykimo, paskirties ir prireikus atsarginiuose aerodromuose, taip pat apie maršruto sąlygas. Ypatingas dėmesys turi būti skiriamas atmosferos sąlygoms, kurios gali būti pav...
	e) Turi būti įdiegtos tinkamos rizikos mažinimo priemonės arba nenumatytų atvejų planai, kuriuos taikant būtų galima reaguoti į galimai pavojingas atmosferos sąlygas, kurios tikėtinai susidarys skrydžio metu.
	f) Jei skrydis vykdomas pagal vizualiųjų skrydžių taisykles, meteorologinės sąlygos visu maršrutu, kuriuo turi būti skrendama, turi būti tokios, kad šių taisyklių būtų galima laikytis. Jei skrydis vykdomas laikantis skrydžių pagal prietaisus taisyklių...
	g) Degalų / varomosios energijos ir suvartojamų medžiagų kiekio orlaivyje turi pakakti, kad būtų galima saugiai užbaigti numatomą skrydį, atsižvelgiant į meteorologines sąlygas, visus orlaivio eksploatacinėms charakteristikoms įtakos turinčius veiksni...
	3. Skrydžių vykdymas
	Vykdant skrydžius turi būti laikomasi visų šių sąlygų:
	a) jei tai būtina atsižvelgiant į orlaivio tipą, pakilimo bei tūpimo metu ir visuomet, kai, įgulos vado nuomone, tai yra būtina dėl saugos priežasčių, kiekvienas įgulos narys privalo atsisėsti į savo krėslą ir prisisegti saugos diržais;
	b)  jei tai būtina atsižvelgiant į orlaivio tipą, visi skrydžio įgulos nariai, turintys eiti pareigas pilotų kabinoje, privalo būti ir likti savo vietose prisisegę saugos diržais, nebent vykstant skrydžiui nustatytu maršrutu jiems reikia išeiti dėl fi...
	c) jei tai būtina atsižvelgiant į orlaivio tipą ir naudojimo rūšį, pieš orlaiviui pakylant ir nutūpiant, riedant ir visuomet, kai tai būtina dėl saugos priežasčių, įgulos vadas turi užtikrinti, kad visi keleiviai sėdėtų savo krėsluose ir būtų tinkamai...
	d) skrydis turi būti vykdomas taip, kad visuose skrydžio etapuose būtų išlaikomas reikiamas atskyrimas nuo kitų orlaivių ir užtikrinamas tinkamas kliūčių perskridimo aukštis. Toks atskyrimo atstumas turi būti ne mažesnis, nei reikalaujama taikomose sk...
	e) skrydis negali būti tęsiamas, jei žinomos sąlygos nebeatitinka bent 2 punkte nurodytų sąlygų. Be to, jei skrydis vykdomas remiantis skrydžių pagal prietaisus taisyklėmis, artėjimas tūpti aerodrome negali būti tęsiamas skrendant žemiau tam tikro nus...
	f) avarinės situacijos atveju įgulos vadas turi užtikrinti, kad visi keleiviai gautų instrukcijas dėl avarinių veiksmų, kurie būtų tinkami susidariusiomis aplinkybėmis;
	g) įgulos vadas turi imtis visų būtinų priemonių, kad kuo labiau sumažintų trikdančių keleivių elgesio poveikį skrydžiui;
	h) orlaivis negali riedėti aerodromo judėjimo lauku ir jo sraigtai negali būti įjungti, jei orlaivį valdantis asmuo neturi tinkamos kompetencijos;
	i) prireikus būtina taikyti reikiamas degalų / energijos nešiklio kiekio valdymo skrydžio metu procedūras.
	4.  Orlaivio charakteristikos ir naudojimo apribojimai
	4.1. Orlaivis turi būti naudojamas laikantis jo tinkamumo skraidyti dokumentų ir visų susijusių naudojimo procedūrų bei apribojimų, nurodytų jo patvirtintame orlaivio naudojimo vadove arba tam tikrais atvejais lygiaverčiuose dokumentuose. Kiekvieno or...
	4.2. Nepaisant 4.1 punkto reikalavimų, jei skrydžiai vykdomi sraigtasparniais, gali būti leidžiamas trumpalaikis skrydis neviršijant aukščio ir greičio parametrų, jei užtikrinamas deramas saugos lygis.
	4.3. Orlaivis turi būti naudojamas laikantis taikomų aplinkos apsaugos dokumentų.
	4.4. Skrydis gali būti pradedamas arba tęsiamas tik jei nustatytos orlaivio eksploatacinės charakteristikos, atsižvelgiant į visus jo eksploatacinių charakteristikų lygiui didelį poveikį darančius veiksnius, yra tokios, kad visus skrydžio etapus būtų ...

	a) naudojimo procedūros;
	b) aerodromo barometrinis aukštis;
	c) oro sąlygos (temperatūra, vėjas, krituliai ir matomumo nuotolis)
	d) […];
	e) kilimo ir tūpimo aikštės dydis, nuolydis bei sąlygos ir
	f) orlaivio sklandmens, variklio arba sistemų būklė, atsižvelgiant į galimą nusidėvėjimą.
	5. Prietaisai, duomenys ir įranga
	5.1. Orlaivyje turi būti sumontuota visa navigacijos, ryšių ir kita įranga, būtina numatytam skrydžiui vykdyti, atsižvelgiant į oro eismo taisykles ir skrydžių taisykles, taikomas bet kuriuo skrydžio etapu.
	5.2. Prireikus orlaivyje turi būti sumontuota visa reikalinga saugos, medicininė, evakuacijos ir gelbėjimosi įranga, atsižvelgiant į riziką, susijusią su skrydžio zonomis, skrydžių maršrutais, skrydžio aukščiu ir trukme.
	5.3. Visi duomenys, kurių įgulai reikia skrydžiui vykdyti, turi būti atnaujinami ir prieinami orlaivyje, atsižvelgiant į taikomas oro eismo taisykles, skrydžių taisykles, skrydžio aukščius ir skrydžių zonas.

	6. Nepertraukiamasis tinkamumas skraidyti ir produktų suderinamumas su aplinka
	6.1. Orlaivis gali būti naudojamas tik jei:

	a) orlaivis yra tinkamas skraidyti ir jo techninė būklė tinkama jį naudoti saugiai ir suderinamai su aplinka;
	b) eksploatavimo ir avarinė įranga, reikalinga numatytam skrydžiui vykdyti, yra tinkama naudoti;
	c) orlaivio tinkamumo skraidyti dokumentas ir, jei taikoma, triukšmo pažymėjimas yra galiojantys ir
	d) orlaivio techninė priežiūra atliekama pagal taikomus reikalavimus.
	6.2. Prieš kiekvieną skrydį arba kelis iš eilės vykdomus skrydžius orlaivis turi būti inspektuojamas atliekant patikrinimą prieš skrydį, kad būtų nustatyta, ar jis tinka numatomam skrydžiui.
	6.3. Orlaivis gali būti naudojamas tik jei atlikus techninę priežiūrą yra tinkamas naudoti. Pagrindinė informacija apie atliktą techninę priežiūrą turi būti užregistruota.
	6.4. Dokumentai, kuriais įrodomas orlaivio tinkamumas skraidyti ir suderinamumo su aplinka statusas, turi būti saugomi galiojančius nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti reikalavimus atitinkančiu laikotarpiu, kol tuose dokumentuose pateikta informacija...
	6.5. Visi atlikti pakeitimai ir remontas turi atitikti esminius tinkamumo skraidyti ir, jei taikoma, produktų suderinamumo su aplinka reikalavimus. Tinkamumo skraidyti ir produktų suderinamumo su aplinka reikalavimų atitikties pagrindžiamieji duomenys...
	6.6. Orlaivio naudotojui tenka pareiga užtikrinti, kad techninę priežiūrą vykdanti trečioji šalis laikytųsi orlaivio naudotojo saugos ir saugumo reikalavimų.

	7. Įgulos nariai
	7.1. Įgulos narių skaičius ir sudėtis turi būti nustatomi atsižvelgiant į:

	a) orlaivio sertifikavimo apribojimus, įskaitant, jei taikoma, atitinkamą avarinės evakuacijos demonstravimą;
	b) orlaivio konfigūraciją ir
	c) naudojimo rūšį bei skrydžio trukmę.
	8. Papildomi reikalavimai komerciniam ir kitokiam oro transportui, kuriam taikomas sertifikavimo arba deklaravimo reikalavimas ir kuris vykdomas naudojantis lėktuvais, sraigtasparniais arba orlaiviais su keičiamos padėties sraigtu
	8.1. Skrydžiai gali būti vykdomi tik jei įvykdytos šios sąlygos:

	a) orlaivio naudotojui tiesiogiai arba pagal susitarimus su trečiosiomis šalimis yra prieinamos skrydžių mastui ir aprėpčiai užtikrinti reikalingos priemonės. Prie šių priemonių, be kitų dalykų, priskiriama: orlaiviai, infrastruktūra, valdymo struktūr...
	b)  orlaivio naudotojas turi dirbti tik su tinkamą kvalifikaciją ir parengimą turinčiais darbuotojais, taip pat įgyvendinti ir atnaujinti įgulos nariams ir kitiems atitinkamiems darbuotojams skirtas mokymo ir tikrinimo programas;
	c) […];
	d) pagal vykdomos veiklos rūšį ir organizacijos dydį orlaivio naudotojas turi taikyti ir atnaujinti valdymo sistemą, kad užtikrintų šių esminių reikalavimų laikymąsi, valdyti saugos riziką ir stengtis nuolat tobulinti šią sistemą;
	e) kad prisidėtų prie siekio nuolat didinti saugą, orlaivio naudotojas sukuria pranešimo apie įvykius sistemą, kuri yra d punkte numatytos valdymo sistemos dalis.
	8.2. Skrydžiai turi būti vykdomi tik pagal orlaivio naudotojo skrydžių vykdymo vadovą. Tokiame vadove turi būti pateiktos visos reikiamos instrukcijos, informacija ir procedūros, susijusios su visais naudojamais orlaiviais ir būtinos skrydžių paslaugų...
	8.3. Orlaivio naudotojas prireikus turi nustatyti procedūras, kad kuo labiau sumažintų keleivių trikdančio elgesio poveikį skrydžio saugai.
	8.4. Orlaivio naudotojas turi parengti ir taikyti saugumo programas, pritaikytas orlaivio tipui ir naudojimo rūšiai, kuriose visų pirma būtų numatyta:

	a) skrydžio įgulos kabinos saugumas;
	b) orlaivio patikrinimo kontrolinis sąrašas;
	c) mokymo programos ir
	d)  elektroninių ir kompiuterinių sistemų apsauga, siekiant išvengti tyčinio ir netyčinio sistemų darbo trikdymo ir jų gadinimo.
	Pirmesnės pastraipos reikalavimais nedraudžiama organizacijai, kurios sukūrimo tikslas – populiarinti skraidymo sportą arba laisvalaikio aviaciją, gauti kompetentingos organizacijos įgaliojimus, jei tokius įgaliojimus suteikiančiai institucijai ji der...
	1. Fizinės savybės, infrastruktūra ir įranga
	1.1. Judėjimo laukas
	1.1.1. Aerodromuose turi būti orlaivių kilimui ir tūpimui skirtas laukas, atitinkantis šiuos reikalavimus:


	a) kilimo ir tūpimo laukas turi būti tokių matmenų ir savybių, kad tiktų orlaiviams, kuriems jis skirtas;
	b) jei taikoma, kilimo ir tūpimo lauko keliamoji geba turi būti pakankama kartotiniam numatytų orlaivių naudojimui. Laukų, kuriuose kartotinis naudojimas nenumatytas, geba turi būti tik pakankama orlaiviams išlaikyti;
	c) kilimo ir tūpimo laukas turi būti suprojektuotas taip, kad nuo jo galėtų nutekėti vanduo ir kad dėl stovinčio vandens orlaivių naudojimui nekiltų nepriimtina rizika;
	d) kilimo ir tūpimo lauko nuolydis ir jo pokyčiai neturi sukelti nepriimtinos rizikos orlaivių naudojimui;
	e) kilimo ir tūpimo lauko paviršiaus savybės turi būti pritaikytos numatytų orlaivių naudojimui ir
	f) kilimo ir tūpimo lauke neturi būti objektų, dėl kurių orlaivių naudojimui galėtų kilti nepriimtina rizika.
	1.1.2. Jei kilimui ir tūpimui yra skirti keli laukai, jie turi būti išdėstyti taip, kad orlaivių naudojimui nekiltų nepriimtina rizika.
	1.1.3. Aplink kilimui ir tūpimui skirtą lauką turi būti nustatytos zonos. Šios zonos skirtos virš jų kylantiems arba tūpiantiems orlaiviams apsaugoti arba sušvelninti tūpimo iki tūpimo ženklo, išriedėjimo iš kilimo ir tūpimo lauko arba šoninio išried...

	a) šių zonų matmenys turi tikti tikėtinam orlaivių naudojimui;
	b) šių zonų nuolydis ir jo pokyčiai turi nesukelti nepriimtinos rizikos orlaivių naudojimui;
	c) šiose zonose neturi būti objektų, dėl kurių orlaivių naudojimui galėtų kilti nepriimtina rizika. Šis reikalavimas nekliudo šiose zonose statyti lūžiuosius įrenginius, jei to reikia orlaivių naudojimui palengvinti, ir
	d) kiekvienos iš šių zonų keliamoji geba turi būti pakankama, kad tą zoną būtų galima naudoti tuo tikslu, kuriam ji skirta.
	1.1.4. Orlaivių riedėjimui arba stovėjimui naudojami aerodromo laukai kartu su jų artimiausiomis zonomis turi būti suprojektuoti taip, kad orlaivį, kuriam reikės tos konkrečios infrastruktūros, būtų galima saugiai naudoti visomis numatytomis sąlygomis...

	a) šių laukų keliamoji geba turi būti pakankama kartotiniam numatytų orlaivių naudojimui, išskyrus numatytus retai naudoti laukus, kurių geba turi būti tik pakankama orlaiviams išlaikyti;
	b) šie laukai turi būti suprojektuoti taip, kad nuo jų galėtų nutekėti vanduo ir kad dėl stovinčio vandens orlaivių naudojimui nekiltų nepriimtina rizika;
	c) šių zonų nuolydis ir jo pokyčiai neturi sukelti nepriimtinos rizikos orlaivių naudojimui;
	d) šių laukų paviršiaus savybės turi būti pritaikytos numatytų orlaivių naudojimui ir
	e) šiuose laukuose neturi būti objektų, dėl kurių orlaiviams galėtų kilti nepriimtina rizika. Šis reikalavimas nekliudo aiškiai nurodytose vietose arba zonose naudoti tam laukui būtinos stovėjimo įrangos.
	1.1.5. Kita orlaiviams naudoti skirta infrastruktūra turi būti suprojektuota taip, kad dėl tos infrastruktūros naudojimo orlaiviams, kurie ta infrastruktūra naudojasi, nekiltų nepriimtinos rizikos.
	1.1.6. Statiniai, pastatai, įranga arba sandėliavimo vietos turi būti išdėstyti ir suprojektuoti taip, kad orlaivių naudojimui nekiltų nepriimtina rizika.
	1.1.7. Būtina taikyti tinkamas priemones, kad į judėjimo lauką nepatektų leidimų neturintys asmenys, transporto priemonės be leidimų arba pakankamai dideli gyvūnai, dėl kurių orlaivių naudojimui galėtų kilti nepriimtina rizika, nedarant poveikio gyvūn...
	1.3. Aerodromų saugos įranga, įskaitant vizualiąsias ir nevizualiąsias pagalbines priemones
	1.3.1. Pagalbinės priemonės turi atitikti paskirtį, turi būti atpažįstamos, jomis naudotojams turi būti teikiama nedviprasmiška informacija visomis numatomo naudojimo sąlygomis.
	1.3.2. Iš anksto numatytomis naudojimo sąlygomis aerodromų saugos įranga turi veikti, kaip planuota. Naudojimo sąlygomis arba įvykus gedimui aerodromų saugos įranga neturi kelti nepriimtinos rizikos aviacijos saugai.
	1.3.3. Pagalbinės priemonės ir jų elektros energijos tiekimo sistema turi būti suprojektuotos taip, kad dėl gedimų naudotojams nebūtų teikiama netinkama, klaidinanti arba nepakankama informacija arba nebūtų sutrikdytas kurios nors iš esminių paslaugų ...
	1.3.4. Tokios priemonės turi būti tinkamai apsaugotos nuo sugadinimo arba jų veikimo sutrikdymo.
	1.3.5. Oro navigacijos ryšių, navigacijos ir apžvalgos sistemų veikimo neturi trikdyti arba neigiamai veikti spinduliuotės šaltiniai arba judančių ar stacionariųjų objektų buvimas.
	1.3.6. Atitinkamiems darbuotojams turi būti teikiama informacija apie aerodromų saugos įrangos veikimą ir naudojimą, įskaitant aiškius nurodymus, kokiomis sąlygomis aviacijos saugai gali kilti nepriimtina rizika.

	1.4. Aerodromo duomenys
	1.4.1. Rengiami ir nuolat atnaujinami su aerodromu ir teikiamomis paslaugomis susiję duomenys.
	1.4.2. Duomenys turi būti tikslūs, aiškūs, išsamūs ir nedviprasmiški. Turi būti užtikrinamas tinkamas duomenų vientisumas.
	1.4.3. Duomenys naudotojams ir atitinkamiems ONP teikėjams turi būti pateikiami laiku, naudojant pakankamai patikimus ir operatyvius komunikavimo būdus.


	2.  Naudojimas ir valdymas
	2.1. Aerodromo naudotojo pareigos

	Už aerodromo naudojimą atsako aerodromo naudotojas. Aerodromo naudotojo pareigos yra šios:
	a) aerodromo naudotojui tiesiogiai arba pagal susitarimus su trečiosiomis šalimis turi būti prieinamos visos saugiam orlaivių naudojimui aerodrome užtikrinti būtinos priemonės. Prie šių priemonių, be kitų dalykų, priskiriama: infrastruktūra, darbuotoj...
	b) aerodromo naudotojas tikrina, ar 1 [...] punkto reikalavimų nuolat laikomasi, arba imasi tinkamų priemonių dėl reikalavimų nesilaikymo kylančiai rizikai mažinti. Parengiamos ir taikomos procedūros, skirtos visiems naudotojams laiku informuoti apie ...
	c) aerodromo naudotojas tiesiogiai arba pagal susitarimus su trečiosiomis šalimis parengia ir įgyvendina tinkamą laukinių gyvūnų aerodrome keliamos rizikos valdymo programą;
	d) aerodromo naudotojas tiesiogiai arba pagal susitarimus su trečiosiomis šalimis užtikrina, kad transporto priemonių ir asmenų judėjimas judėjimo lauke ir kituose orlaiviams skirtuose laukuose būtų derinamas su orlaivių judėjimu, siekiant išvengti su...
	e) aerodromo naudotojas užtikrina, kad būtų parengtos ir taikomos procedūros, skirtos rizikai, susijusiai su aerodromo naudojimu žiemą, nepalankiomis meteorologinėmis sąlygomis, esant ribotam matomumui arba naktį, jei taikoma, mažinti;
	f)  aerodromo naudotojas sudaro susitarimus su kitomis atitinkamomis organizacijomis, kuriais siekiama užtikrinti, kad būtų nuolat laikomasi šių esminių aerodromams taikomų reikalavimų. Prie šių organizacijų, be kita ko, priskiriami: orlaivių naudotoj...
	g) aerodromo naudotojas tikrina, ar varikliams skirtus degalus / energijos nešiklius saugyklose laikančios ir juos orlaiviams tiekiančios organizacijos taiko procedūras, kuriomis užtikrinama, kad orlaiviams tiekiami varikliams skirti degalai / energij...
	h) parengiami ir praktiškai taikomi aerodromo įrangos techninės priežiūros žinynai, į kuriuos įtraukiamos techninės priežiūros ir remonto instrukcijos, priežiūros informacija, gedimų paieškos bei šalinimo ir inspektavimo procedūros;
	i) aerodromo naudotojas tiesiogiai arba pagal susitarimus su trečiosiomis šalimis parengia ir įgyvendina aerodromo avarinį planą, į kurį įtraukiamos aerodrome arba jo apylinkėse galinčios susidaryti avarinės situacijos. Šis planas prireikus derinamas ...
	j) aerodromo naudotojas tiesiogiai arba pagal susitarimus su trečiosiomis šalimis užtikrina būtiną aerodromo gelbėjimo ir gaisrų gesinimo tarnybų parengtį. Tokios tarnybos turi pakankamai skubiai reaguoti į incidentą arba avariją ir turi turėti bent į...
	k) veiklai aerodrome ir techninei priežiūrai vykdyti aerodromo naudotojas turi naudotis tik parengtų ir kvalifikuotų darbuotojų paslaugomis ir turi tiesiogiai arba pagal susitarimus su trečiosiomis šalimis įgyvendinti ir atnaujinti nuolatinei visų ati...
	l)  aerodromo naudotojas užtikrina, kad bet kuris asmuo, kuriam leista be palydos būti judėjimo lauke arba kituose orlaiviams skirtuose laukuose, būtų tinkamai parengtas ir kvalifikuotas, kad jam galėtų būti suteiktas toks leidimas;
	m) gelbėtojai ir ugniagesiai turi būti tinkamai parengti ir kvalifikuoti dirbti aerodromo aplinkoje. Aerodromo naudotojas tiesiogiai arba pagal susitarimus su trečiosiomis šalimis įgyvendina ir atnaujina nuolatinei šių darbuotojų kompetencijai užtikri...
	n) visi gelbėtojai ir ugniagesiai, kurių gali prireikti susidarius aviacijos srities avarinei situacijai, periodiškai turi įrodyti, kad jų sveikatos būklė yra tinkama gerai atlikti savo funkcijas, atsižvelgiant į veiklos rūšį. Šiuo atveju tinkama svei...
	– atlikti susidarius aviacijos srities avarinei situacijai būtinų užduočių;
	– bet kuriuo metu įvykdyti jiems paskirtų užduočių arba
	– teisingai suvokti savo aplinkos.
	2.2. Valdymo sistemos
	2.2.1. Pagal vykdomos veiklos rūšį ir organizacijos dydį aerodromo naudotojas taiko ir atnaujina valdymo sistemą, kad užtikrintų šių esminių reikalavimų laikymąsi, valdo saugos riziką ir stengiasi nuolat tobulinti šią sistemą.
	2.2.2. Kad prisidėtų prie siekio nuolat didinti saugą, aerodromo naudotojas sukuria pranešimo apie įvykius sistemą, kuri yra 2.2.1 punkte numatytos valdymo sistemos dalis. Analizuojant informaciją, gautą taikant pranešimų apie įvykius sistemą, prireik...
	2.2.3. Aerodromo naudotojas parengia aerodromo žinyną ir vykdo veiklą laikydamasis to žinyno. Tokiuose žinynuose pateikiamos visos būtinos instrukcijos, informacija ir procedūros, susijusios su aerodromu, valdymo sistema ir būtinos skrydžių paslaugų ...


	3. Aerodromo apylinkės
	3.1. Oro erdvė aplink aerodromo judėjimo laukus turi būti apsaugota nuo kliūčių, kad numatytą orlaivių naudojimo veiklą aerodromuose būtų galima vykdyti nesukeliant nepriimtinos rizikos, kuri gali kilti dėl aerodromo apylinkėse atsirandančių kliūčių. ...

	a) Bet koks šių paviršių pažeidimas turi būti įvertintas, kad būtų nustatyta, ar objektas kelia nepriimtiną riziką. Bet koks nepriimtiną riziką keliantis objektas pašalinamas arba imamasi atitinkamų rizikos mažinimo veiksmų, siekiant apsaugoti aerodro...
	b) Apie nepašalintas kliūtis paskelbiama, pagal poreikį jos paženklinamos ir, jei reikia, jų matomumas užtikrinamas žiburiais.
	3.2. Žmogaus veiklos ir žemės naudojimo keliami pavojai, pavyzdžiui toliau pateiktame sąraše išvardytieji ir kitokie, yra stebimi. Jų keliama rizika įvertinama ir prireikus mažinama:

	a) bet kokia žemės naudojimo plėtotė arba pokytis aerodromo zonoje;
	b) kliūčių sukeltos turbulencijos galimybė;
	c) pavojingų, painių ir klaidinančių žiburių naudojimas;
	d)  didelių ir ypač gerai šviesą atspindinčių paviršių sukeltas akinimas;
	e) plotų, dėl kurių aerodromo judėjimo lauko apylinkėse padaugėtų laukinių gyvūnų, kūrimas arba
	f) nematomojo spinduliavimo šaltiniai arba judantys ar stacionarieji objektai, kurie gali trikdyti arba neigiamai veikti oro navigacijos ryšių, navigacijos ir apžvalgos sistemų veikimą.
	3.3. Parengiamas avarinis planas, taikomas aerodromo vietovėje susidarius aviacijos srities avarinei situacijai.

	4. Antžeminės paslaugos
	4.1. Antžeminių paslaugų teikėjo pareigos

	Antžeminių paslaugų teikėjas yra atsakingas už saugų savo veiklos vykdymą aerodrome. Paslaugų teikėjo pareigos yra šios:
	a) paslaugų teikėjui turi būti prieinamos visos saugiam paslaugų teikimui aerodrome užtikrinti būtinos priemonės. Prie šių priemonių, be kitų dalykų, priskiriama: infrastruktūra, darbuotojai, įranga ir medžiagos;
	b) paslaugų teikėjas turi laikytis aerodromo žinyne išdėstytų procedūrų, įskaitant procedūras, susijusias su jo transporto priemonių, įrangos bei darbuotojų judėjimu ir rizika, susijusia su aerodromo naudojimu žiemą, naktį ir nepalankiomis meteorologi...
	c) paslaugų teikėjas antžemines paslaugas teikia laikydamasi jo aptarnaujamo orlaivio naudotojo procedūrų ir instrukcijų;
	d)  […];
	e) […];
	f) […];
	g) […];
	h) paslaugų teikėjas užtikrina, kad būtų parengti ir praktiškai taikomi antžeminių paslaugų teikimo įrenginių naudojimo ir techninės priežiūros žinynai, į kuriuos įtraukiamos naudojimo, techninės priežiūros ir remonto instrukcijos, priežiūros informac...
	i) paslaugų teikėjas naudojasi tik tinkamai parengtų ir kvalifikuotų darbuotojų paslaugomis ir užtikrina, kad būtų įgyvendinamos ir atnaujinamos nuolatinei visų atitinkamų darbuotojų kompetencijai užtikrinti skirtos mokymo ir tikrinimo programos.
	4.2. Valdymo sistemos
	4.2.1. Pagal vykdomos veiklos rūšį ir organizacijos dydį paslaugų teikėjas taiko ir atnaujina valdymo sistemą, kad užtikrintų šių esminių reikalavimų laikymąsi, valdo saugos riziką ir stengiasi nuolat tobulinti šią sistemą. Tokia sistema koordinuojama...
	4.2.2. Kad prisidėtų prie siekio nuolat didinti saugą, paslaugų teikėjas sukuria pranešimo apie įvykius sistemą, kuri yra 4.2.1 punkte numatytos valdymo sistemos dalis. Nedarant poveikio kitoms pareigoms teikti pranešimus, paslaugų teikėjas informacij...
	4.2.3. Paslaugų teikėjas parengia antžeminių paslaugų žinyną ir vykdo veiklą laikydamasis to žinyno. Tokiame žinyne pateikiamos visos būtinos instrukcijos, informacija ir procedūros, susijusios su paslaugomis, valdymo sistema ir būtinos paslaugas teik...
	4a. Perono valdymo paslaugos


	5. Kita
	Nedarant poveikio orlaivio naudotojo pareigoms, aerodromo naudotojas užtikrina, kad aerodromu arba jo dalimis nesinaudotų orlaiviai, kuriems aerodromo sąranga arba aerodromo naudojimo procedūros paprastai nėra skirti, išskyrus atvejus, kai orlaivis at...
	1. Oro erdvės naudojimas
	2. Paslaugos
	Turi būti užtikrinamas ir išlaikomas pakankamas ryšių paslaugų teikimo veiksmingumas, kiek tai susiję su jų prieinamumu, vientisumu, nepertraukiamumu ir teikimu laiku. Jos turi būti teikiamos operatyviai ir būti apsaugotos nuo iškraipymo.
	Turi būti užtikrinamas ir išlaikomas pakankamas navigacijos paslaugų teikimo veiksmingumas, kiek tai susiję su orientavimo informacijos, informacijos apie padėtį ir, kai ji teikiama, laiko informacijos teikimu. Veiksmingumo kriterijams priskiriamas pa...
	Teikiant apžvalgos paslaugas turi būti pakankamai veiksmingai (tų paslaugų tikslumo, vientisumo, nepertraukiamumo ir aptikimo tikimybės atžvilgiu) nustatoma atitinkama orlaivio padėtis ore bei kitų orlaivių ir antžeminių transporto priemonių padėtis a...
	Taktinio oro eismo srautų valdymo Sąjungos lygiu tarnybos naudojasi pakankamai tikslia ir naujausia informacija apie paslaugų teikimui poveikį darančio planuojamo oro eismo apimtį ir pobūdį bei teikia tokią informaciją ir koordinuoja eismo srautų nukr...
	37a straipsnyje nurodytos priemonės, susijusios su oro eismo srautų valdymu, padeda oro navigacijos paslaugų teikėjams, aerodromų naudotojams ir oro erdvės naudotojams priimti su veikla susijusius sprendimus ir apima šias sritis:
	a) skrydžių planavimą;
	b) oro erdvės laisvo pajėgumo naudojimą visais skrydžio etapais, įskaitant laiko tarpsnių skyrimą skrydžio metu;
	c) maršrutų naudojimą bendram oro eismui, įskaitant:
	– bendro maršrutų ir eismo orientavimo dokumento sukūrimą,
	– galimybes bendram oro eismui nukreipti iš pernelyg intensyvaus judėjimo rajonų,
	– pirmenybės nustatymo taisykles, susijusias su galimybėmis oro erdvę naudoti bendram oro eismui, ypač perkrovos ir krizių laikotarpiais ir

	d) skrydžių planų ir oro uostų laiko tarpsnių suderinamumą ir, jei reikia, būtiną veiklos koordinavimą su gretimais regionais.
	Konkrečių oro erdvės dalių skyrimas tam tikram naudojimui turi būti stebimas ir koordinuojamas, apie tokį skyrimą turi būti paskelbiama laiku, kad bet kokiomis aplinkybėmis būtų sumažinta rizika prarasti orlaivių atskyrimą. Atsižvelgiant į valstybių n...
	Oro erdvės struktūros ir skrydžių procedūros turi būti tinkamai parengtos, tikrinamos ir tvirtinamos prieš orlaiviams pradedant jas taikyti ir jomis naudojantis.
	3. SISTEMOS IR SUDEDAMOSIOS DALYS
	OEV/ONP sistemos ir sudedamosios dalys, naudojamos susijusiai informacijai perduoti iš orlaivio ir į jį, taip pat ant žemės, turi būti tinkamai suprojektuotos, pagamintos, sumontuotos, prižiūrimos ir naudojamos siekiant užtikrinti, kad jos atitiktų nu...
	Prie tokių sistemų ir procedūrų priskiriamos visų pirma tos sistemos ir procedūros, kurių reikia šioms funkcijoms ir paslaugoms:
	a) oro erdvės valdymui
	b) oro eismo srautų valdymui
	c) oro eismo paslaugoms, pirmiausia skrydžio duomenų apdorojimo sistemoms, apžvalgos duomenų apdorojimo sistemoms, taip pat žmogaus ir mašinos sąsajos sistemoms
	d) ryšiams, įskaitant ryšius žemė–žemė / kosmosas, oras–žemė ir oras–oras / kosmosas
	e) navigacijai
	f) apžvalgai
	g) oro navigacijos informacijos paslaugoms
	h) meteorologijos paslaugoms
	i) […]
	3.2.1. Sistemų ir sudedamųjų dalių vientisumas ir su sauga susijęs veiksmingumas tiek orlaivyje, tiek ant žemės arba oro erdvėje turi atitikti numatytą paskirtį. Sistemos ir sudedamosios dalys turi atitikti būtiną veikimo veiksmingumo lygį visomis num...
	3.2.2. OEV/ONP sistemos ir jų sudedamosios dalys turi būti suprojektuotos, pagamintos, prižiūrimos ir naudojamos taikant tinkamas ir patvirtintas procedūras taip, kad visą laiką ir visais skrydžio etapais būtų užtikrinamas sklandus Europos oro eismo v...
	3.2.3. Europos oro eismo valdymo tinklas, jo sistemos ir jų sudedamosios dalys turi padėti koordinuotai taikyti naujas sutartas ir patvirtintas naudojimo koncepcijas, kuriomis gerinama oro navigacijos paslaugų kokybė, tvarumas ir našumas, ypač saugos ...
	3.2.4. Europos oro eismo valdymo tinklas, jo sistemos ir jų sudedamosios dalys turi padėti palaipsniui diegti civilinio / karinio koordinavimo tvarką, kiek tai būtina veiksmingam oro erdvės ir oro eismo srautų valdymui, o visi oro erdvės naudotojai ga...
	3.2.5. Kad būtų pasiekti šie tikslai, Europos oro eismo valdymo tinklas, jo sistemos ir jų sudedamosios dalys turi padėti civiliniams ir kariniams subjektams laiku keistis turima tikslia ir nuoseklia informacija apie visus skrydžio etapus, nedarant po...
	3.3.1. Sistemos ir sudedamosios dalys turi būti suprojektuotos taip, kad atitiktų taikomus saugos ir, tinkamais atvejais, saugumo reikalavimus.
	3.3.2. Sistemos ir sudedamosios dalys – kartu, atskirai ir vienos kitų atžvilgiu – turi būti suprojektuotos taip, kad gedimo, galinčio sukelti visos sistemos sutrikimą, tikimybė būtų atvirkščiai proporcinga jo poveikio paslaugų saugai pavojingumui.
	3.3.3. Sistemos ir sudedamosios dalys – atskirai ir kartu – turi būti suprojektuotos atsižvelgiant į su žmogaus galimybėmis ir pajėgumu susijusius apribojimus.
	3.3.4. Sistemos ir sudedamosios dalys turi būti suprojektuotos taip, kad jos ir jų perduodami duomenys būtų apsaugoti nuo žalingos sąveikos su vidaus ir išorės elementais.
	3.3.5. Sistemų ir sudedamųjų dalių gamybai, įrengimui, naudojimui ir techninei priežiūrai būtina informacija, taip pat su nesaugiomis sąlygomis susijusi informacija, darbuotojams teikiama aiškiai, nuosekliai ir nedviprasmiškai.
	3.4. Pastovus paslaugos lygis

	Sistemų ir sudedamųjų dalių saugos lygiai išlaikomi jų naudojimo metu ir atliekant šio naudojimo pakeitimus.
	4. Skrydžių vadovų kvalifikacija
	4.1. Bendrosios nuostatos

	Asmuo, kuris pradeda mokytis, kad taptų skrydžių vadovu arba skrydžių vadovu mokiniu, turi būti pakankamai išsilavinęs ir fiziškai bei protiškai subrendęs, kad galėtų įgyti reikiamų teorinių žinių ir praktinių įgūdžių, juos išlaikyti ir jais naudotis.
	4.2. Teorinės žinios
	4.2.1. Skrydžių vadovas turi įgyti ir išlaikyti tokio lygio žinias, kurios atitiktų vykdomas funkcijas ir būtų proporcingos su atitinkamos rūšies paslauga susijusiai rizikai.
	4.3.1. Skrydžių vadovas turi įgyti ir išlaikyti jo funkcijoms vykdyti tinkamus praktinius įgūdžius. Tokie įgūdžiai turi būti proporcingi su šios rūšies paslauga susijusiai rizikai ir apima (jei tai būtina funkcijoms vykdyti) bent:

	j) veiklos procedūras;
	k) užduotims būdingus aspektus;
	l) neįprastas ir avarines situacijas ir
	m) žmogiškuosius veiksnius.
	4.4. Kalbų mokėjimas
	4.4.1. Skrydžių vadovas turi įrodyti, kad moka kalbėti anglų kalba ir ją supranta tiek, kad gali balso perdavimo priemonėmis (telefonu / radijo telefonu) ir tiesiogiai veiksmingai bendrauti konkrečiomis ir su darbu susijusiomis temomis, įskaitant bend...
	4.4.2. Jei to reikia oro eismo paslaugoms teikti tam tikroje nustatytoje oro erdvės dalyje, skrydžių vadovas taip pat turi mokėti kalbėti nacionaline kalba (-omis) ir suprasti tą (tas) kalbą (-as) taip gerai, kaip aprašyta pirmiau.
	4.5. Kompleksiniai treniruokliai

	Jei praktiniam situacijos suvokimo ir žmogiškųjų veiksnių mokymui arba tais atvejais, kai reikia įrodyti, kad įgūdžiai įgyti arba išlaikyti, naudojamasi kompleksiniu treniruokliu, jis turi veikti taip, kad būtų galima tinkamai imituoti darbo aplinką i...
	4.6. Mokymo kursai
	4.6.1. Mokymas organizuojamas mokymo kurso forma; tai gali apimti teorinį ir praktinį mokymą, įskaitant, jei taikoma, mokymą naudojant kompleksinį treniruoklį.
	4.6.2. Turi būti parengiamas ir patvirtinamas kiekvienos rūšies mokymo kursas.
	4.7. Instruktoriai
	4.7.1. Teorijos dalykų moko tinkamą kvalifikaciją turintys instruktoriai. Jie turi:

	n) turėti tinkamų dėstomos srities žinių ir
	o) būti įrodę, kad sugeba taikyti tinkamus mokymo metodus.
	4.7.2. Praktinių įgūdžių moko tinkamai kvalifikuoti instruktoriai, turintys šią kvalifikaciją:

	p) atitinka dėstomo dalyko teorijos žinių ir praktinės patirties reikalavimus;
	q) yra įrodę, kad sugeba mokyti ir taikyti tinkamus mokymo metodus;
	r) yra išbandę mokymo metodus, susijusius su procedūromis, kurios yra mokymo dalykas, ir
	s) reguliariai kelia kvalifikaciją užtikrinant mokymo kompetencijos atnaujinimą.
	4.7.3. Be to, praktinių įgūdžių instruktoriai turi turėti arba būti turėję įgaliojimą dirbti skrydžių vadovais.
	4.8. Vertintojai
	4.8.1. Už skrydžių vadovų įgūdžių įvertinimą atsakingi asmenys turi:


	t) būti įrodę gebėjimą vertinti skrydžių vadovų darbą, rengti testus skrydžių vadovams ir jų patikrinimus ir
	u) reguliariai kelti kvalifikaciją užtikrinant, kad galėtų taikyti naujausius vertinimo standartus.
	4.9. Skrydžių vadovų sveikatos būklės tinkamumas
	4.9.1. Visi skrydžių vadovai turi periodiškai įrodyti, jog yra tinkamos sveikatos būklės, kad galėtų tinkamai atlikti savo funkcijas. Tinkamumas turi būti įrodomas atliekant tinkamą vertinimą, atsižvelgiant į galimą psichinės ir fizinės būklės blogėji...
	4.9.2. Sveikatos būklės tinkamumo, apimančio psichinės ir fizinės sveikatos būklės tinkamumą, įrodymas apima patvirtinimą, kad skrydžių valdymo paslaugą teikiantis asmuo neserga jokia liga arba neturi jokios negalios, dėl kurių negalėtų:


	a) tinkamai atlikti užduočių, būtinų teikiant skrydžių valdymo paslaugą;
	b) bet kuriuo metu vykdyti paskirtų užduočių arba
	c) teisingai suvokti savo aplinkos.
	4.9.3. Jei sveikatos būklės tinkamumas negali būti visiškai įrodytas, gali būti įgyvendinamos lygiavertę saugą užtikrinančios rizikos mažinimo priemonės.

	5. Paslaugų teikėjai ir mokymo organizacijos
	a) paslaugų teikėjui tiesiogiai arba pagal susitarimus su trečiosiomis šalimis turi būti prieinamos paslaugų teikimo mastui ir aprėpčiai užtikrinti būtinos priemonės. Prie šių priemonių, be kitų dalykų, priskiriama: sistemos, infrastruktūra, įskaitant...
	b)  paslaugų teikėjas sukuria ir nuolat atnaujina su jo paslaugų teikimu susijusius valdymo ir naudojimo žinynus ir vykdo veiklą laikydamasis tų žinynų. Tokiuose žinynuose pateikiamos visos būtinos instrukcijos, informacija ir procedūros, susijusios s...
	c) pagal vykdomos veiklos rūšį ir organizacijos dydį paslaugų teikėjas taiko ir atnaujina valdymo sistemą, kuria užtikrinamas šių esminių reikalavimų laikymasis, valdo saugos riziką ir stengiasi nuolat tobulinti šią sistemą;
	d) paslaugų teikėjas naudojasi tik tinkamai kvalifikuotų ir parengtų darbuotojų paslaugomis, taip pat įgyvendina ir atnaujina darbuotojų mokymo ir tikrinimo programas;
	e) paslaugų teikėjas palaiko oficialius ryšius su visais suinteresuotaisiais subjektais, kurie gali daryti tiesioginį poveikį jo paslaugų saugai, kad užtikrintų šių esminių reikalavimų laikymąsi;
	f) paslaugų teikėjas nustato ir įgyvendina nenumatytų atvejų planą, kuris apima galimas avarines ir neįprastas situacijas, susijusias su jo teikiamomis paslaugomis;
	g) kad prisidėtų prie siekio nuolat didinti saugą, paslaugų teikėjas sukuria pranešimo apie įvykius sistemą, kuri yra c punkte numatytos valdymo sistemos dalis ir
	h) paslaugų teikėjas imasi priemonių, kad patikrintų, ar bet kuriuo metu laikomasi bet kurios jo naudojamos sistemos ir sudedamosios dalies saugaus veikimo reikalavimų.
	a) skrydžių valdymo paslaugą teikiančių darbuotojų nuovargio prevencija vykdoma taikant darbo grafiką. Tokiame darbo grafike reikia atsižvelgti į darbo laikotarpius, darbo laiką ir pritaikytą poilsio laiką. Darbo grafike nustatant apribojimus atsižvel...
	b) skrydžių valdymo paslaugą teikiančių darbuotojų streso prevencija vykdoma įgyvendinant švietimo ir prevencijos programas;
	c) skrydžių valdymo paslaugos teikėjas taiko procedūras, kad patikrintų, ar nėra susilpnėjęs skrydžių valdymo paslaugas teikiančių darbuotojų kognityvinis gebėjimas priimti sprendimus ir ar tų darbuotojų sveikatos būklė yra tinkama, ir
	d) planuodamas ir vykdydamas savo veiklą, skrydžių valdymo paslaugos teikėjas atsižvelgia į veiklos ir techninius suvaržymus, taip pat į žmogiškųjų veiksnių principus.
	paslaugos teikėjas laiku informuoja atitinkamus oro erdvės naudotojus ir oro eismo paslaugų tarnybas apie savo paslaugų, teikiamų oro eismo paslaugos tikslais, būklę (ir jos pokyčius).
	5.4. Mokymo organizacijos

	Skrydžių valdymo paslaugas teikiančių darbuotojų mokymo organizacija turi atitikti šiuos reikalavimus:
	a)  turėti visas priemones, būtinas visoms su jos veikla susijusioms pareigoms vykdyti. Prie šių priemonių, be kitų dalykų, priskiriama: infrastruktūra, darbuotojai, įranga, metodika, užduočių, pareigų ir procedūrų dokumentai, prieiga prie atitinkamų ...
	b) pagal organizuojamą mokymą ir organizacijos dydį ji turi taikyti ir atnaujinti valdymo sistemą, kuria užtikrinamas šių esminių reikalavimų laikymasis, valdyti saugos riziką, įskaitant su mokymo standartais susijusią riziką, ir stengtis nuolat tobul...
	c) prireikus sudaro susitarimus su kitomis atitinkamomis organizacijomis, kad užtikrintų nuolatinį šių esminių reikalavimų laikymąsi.
	3. Aviacijos medicinos gydytojai ir aviacijos medicinos centrai
	6.1. Aviacijos medicinos gydytojai

	Aviacijos medicinos gydytojas turi:
	a) būti kvalifikuotas ir turėti licenciją verstis medicinos praktika;
	b) būti baigęs aviacijos medicinos mokslus ir reguliariai kelti savo kvalifikaciją aviacijos medicinos srityje, kad galėtų taikyti naujausius vertinimo standartus; ir
	c) turėti praktinių žinių ir patirties, susijusių su sąlygomis, kuriomis skrydžių vadovai atlieka savo pareigas.
	6.2. Aviacijos medicinos centrai

	Aviacijos medicinos centrai turi atitikti šiuos reikalavimus:
	a) turėti visas priemones, būtinas visoms su jų teisėmis susijusioms pareigoms vykdyti. Prie šių priemonių, be kitų dalykų, priskiriama: infrastruktūra, darbuotojai, įranga, įrankiai ir medžiagos, užduočių, pareigų ir procedūrų dokumentai, prieiga pri...
	b) pagal vykdomos veiklos rūšį ir organizacijos dydį turi taikyti ir atnaujinti valdymo sistemą, kuria užtikrinamas šių esminių reikalavimų laikymasis, valdyti saugos riziką ir stengtis nuolat tobulinti šią sistemą ir
	c) prireikus sudaryti susitarimus su kitomis atitinkamomis organizacijomis, kad užtikrintų nuolatinį šių reikalavimų laikymąsi.
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