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PRILOHA
PRILOHA I

Letadla podle ¢l. 2 odst. 3 pism. d)

1.  Toto nafizeni se nevztahuje na nasledujici kategorie letadel s posadkou na palubg:
a)  historicka letadla splnujici tato kritéria:

1)  letadla, jejichz:
— puvodni navrh byl vytvoten pted 1. lednem 1955 a
— vyroba byla zastavena pted 1. lednem 1975,

nebo

i1)  letadla majici ziejmy historicky vyznam tykajici se:
— ucasti na pozoruhodné historické udalosti,
— vyznamného kroku ve vyvoji letectvi nebo
— vyznamné ulohy, kterou plnila v ozbrojenych silach clenského statu;

b) letadla konkrétn€ uréend nebo upravena pro vyzkumné, experimentalni nebo védeckeé

ucely a s pravdépodobnou vyrobou ve velmi omezenych poctech;

c) letadla, z nichZ alespont 51 % bylo postaveno amatérem nebo neziskovou organizaci

amatérii pro jejich vlastni ucely a bez obchodniho cile;

d) letadla, kterd byla ve sluzbach vojenskych sil, pokud se nejedné o typ letadla, jehoz

konstruk¢éni normu pfijala agentura;
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e) lletadla, jejichZ kriticka rychlost nebo nejmensi rychlost ustaleného letu pfi pristavaci

konfiguraci nepiekracuje 35 uzla kalibrované rychlosti (CAS), [...] paddky s pohonem,

kluzaky a motorové kluzéky, které jsou maximaln¢ dvoumistné a maji maximalni

vzletovou hmotnost (MTOM), jak je zaznamenana Clenskymi staty, ktera neptresahuje:

Pozemni letoun [...] /Padak / Kluzaky Obojzivelny Celkovy zachranny
padak letoun nebo vodni | padak upevnény na
s pohonem / letoun]...] drak letadla
motoroveé
kluzaky
Jednomistné Maximalni Maximalni Maximalni Dodatecna Dodatecna
letadlo vzletova vzletova vzletova maximalni maximalni vzletova
hmotnost hmotnost 300 kg hmotnost vzletova hmotnost hmotnost 15 kg
350 kg 250 kg 30 kg
Dvoumistné Maximalni Maximalni Maximalni Dodatecna Dodatecna
letadlo vzletova vzletova vzletova maximalni maximalni vzletova
hmotnost hmotnost 450 kg hmotnost vzletova hmotnost hmotnost 25 kg
500 kg 400 kg 45 kg

Je-li obojzivelny letoun nebo vodni letoun [...] provozovan jako vodni letoun [...] a jako pozemni letoun [...],

nesmi piekrocit ptislusnou maximalni vzletovou hmotnost.

1

BE podporuje piedchozi znéni ptedlozené piedsednictvim, ale mize byt flexibilni.
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vi) [...];
vil) [...];
viil) [...];

f)  jednomistné a dvoumistné virniky (gyroplany) a vrtulniky s MTOM neptekracujici
560 kg;

g [...]

h)  repliky letadel spliujici kritéria v pismenech a) nebo d), u nichz je konstrukce podobna

jako u ptivodniho letounu;

1)  balony a vzducholodé¢ s jedno¢lennou nebo dvojélennou posadkou a maximalnim
konstrukénim objemem nepfesahujicim 1200 m® v pfipadé horkého vzduchu

a nepiesahujicim 400 m® v piipadg jiného nosného plynu;
j)  jakdkoli jind letadla s maximalni prazdnou hmotnosti, véetné paliva, nejvyse 70 kg.

2. Dale se natfizeni nevztahuje na upoutané modely letadla bez pohonného systému s maximalni

délkou lanka 50 m a:
a)  maximalni vzletovou hmotnosti véetné zatizeni nizsi nez 25 kg; nebo

b) v piipadé letadla leh¢iho nez vzduch, s objemem mensim nez 40 m*
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PRILOHA II

Hlavni pozadavky letové zpusobilosti

1. INTEGRITA VYROBKU:

Integrita vyrobku musi byt zajisténa pro vSechny predpokladané letové podminky po dobu
provozni zivotnosti letadla. Vyhovéni v§em pozadavkim musi byt prokazano vyhodnocenim

nebo analyzou a v pfipad¢ potieby podlozeno zkouskami.
1.1. Konstrukce a materialy:

1.1.1. Integrita konstrukce musi byt zajiSténa v rdmci celé provozni obélky letadla a dostatecné
mimo ni, véetné pohonného systému, a musi byt zachovana po dobu provozni Zivotnosti

letadla.

1.1.2. VSechny letadlové ¢asti, jejichz porucha by mohla snizit integritu konstrukce, musi vyhovovat
nasledujicim podminkdm, aniz by doslo k nezddouci deformaci nebo porusSe. To zahrnuje

vsechny polozky zna¢né hmotnosti a jejich zadrzné prostredky.

a)  Musi byt vzaty v Givahu vSechny kombinace zatiZeni, které 1ze pfiméfené oc¢ekavat jak
obalky a Zivotnosti letadla. To zahrnuje zatiZeni zplisobena poryvy, obraty,
ptetlakovanim, pohyblivymi plochami, fidicimi a pohonnymi systémy jak pfi letu, tak

na zemi.

b)  V uvahu musi byt vzata zatizeni a pravdépodobné poruchy zplisobené nouzovymi

pfistanimi bud’ na zemi, nebo na vodé¢.

c)  Podle druhu operaci musi byt dynamické u€inky vyrovnavany reakci konstrukce na tato

zatizeni, s ohledem na velikost a konfiguraci letadla.
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1.1.3.Letadlo nesmi vykazovat zadnou aeroelastickou nestabilitu a Zadné nadmérné vibrace.

1.1.4. Vyrobni postupy a materidly pouzité pti stavbé letadla musi vykazovat znamé
a reprodukovatelné konstruk¢ni vlastnosti. V ttvahu musi byt brany vSechny zmény v chovani

materialti vztahujici se k provoznimu prostiedi.

1.1.5.Je-li to proveditelné, musi byt zajisténo, aby Gcinky cyklického zatézovani, zhorSenych
podminek prostiedi, ndhodnych a samostatnych zdroji poSkozeni nesnizovaly integritu
konstrukce pod piijatelnou uroven zbytkové pevnosti. VSechny nezbytné instrukce k zajisténi

zachovani letové zplisobilosti v tomto ohledu musi byt vyhlaseny.
1.2. Pohon:

1.2.1. Integrita pohonného systému (tj. motoru a ptipadné vrtule) musi byt prokazana v ramci
provozni obalky pohonného systému a dostatecné mimo ni a musi byt zachovana po dobu
provozni zivotnosti pohonného systému, s ohledem na tlohu pohonného systému v celkové

bezpecnostni koncepci letadla.

1.2.2.Pohonny systém musi ve svych stanovenych mezich a s uvdzenim vlivii a podminek prostiedi

poskytovat tah nebo vykon, ktery je od n&j poZadovan.

1.2.3. Vyrobni postupy a materialy pouZité pii stavbé pohonnych systémii musi vykazovat znamé
a reprodukovatelné konstrukéni vlastnosti. V uvahu musi byt brany vSechny zmény v chovani

materialii vztahujici se k provoznimu prostredi.

1.2.4. U¢inky cyklického zatéZovani, zhorsenych podminek prosttedi a provozniho opotiebeni
a pravdépodobnych naslednych poruch letadlovych ¢asti nesmi sniZit integritu pohonného
systému pod pfijatelnou uroven. VSechny nezbytné instrukce k zajisténi zachovani letové

zpusobilosti v tomto ohledu musi byt vyhlaseny.
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1.2.5. VSechny nezbytné instrukce, informace a pozadavky tykajici se bezpe¢ného a spravného

propojeni mezi pohonnym systémem a letadlem musi byt vyhlaseny.
1.3. Systémy a vybaveni (kromé jiného nez zastavéného vybaveni):

1.3.1.Letadlo nesmi vykazovat zadné konstruk¢éni rysy nebo jednotlivosti, které se v praxi ukazaly

jako nebezpecné.

1.3.2. Letadlo véetné systémil a vybaveni pozadovaného pro posouzeni typového navrhu nebo na
zéklad¢ provoznich pravidel musi fungovat tak, jak je urceno pro jakékoli piedvidatelné
provozni podminky v rdmci provozni obélky letadla a dostatecné mimo ni, s nalezitym
ohledem na provozni prostredi systémi nebo vybaveni. Ostatni systémy nebo vybaveni
nevyzadované pro typovou certifikaci nebo nevyzadované na zaklad€ provoznich pravidel, at’
jiz fungujici spravné, nebo nespravné, nesméji snizovat bezpecnost a nesméji nepiizniveé
ovlivilovat spravnou funkci jakéhokoli jiného systému nebo vybaveni. Systémy a vybaveni

musi byt provozuschopné, aniz by vyzadovaly mimotadnou zru¢nost nebo silu.

1.3.3. Letadlové systémy a vybaveni, uvazovany samostatn¢ a ve vztahu jednoho k druhému, musi
byt konstruovany tak, aby zadné jednotliva porucha, kterd nebyla prokazéana jako krajné
nepravdépodobna, neméla za nasledek Zadny katastroficky poruchovy stav a aby
pravdépodobnost jednoho poruchového stavu byla v obraceném pomeéru k zavaznosti jeho
vlivu na letadlo a osoby na palubé. Co se tyce vySe uvedeného kritéria jednotlivé poruchy, je
piijatelné predpokladat pfiméfenou toleranci s ohledem na velikost a konfiguraci letadla, coz
muze vést k tomu, Ze nékteré letadlové Casti a nékteré systémy vrtulniki a malych letount by

nemusely tomuto kritériu vyhovovat.
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1.3.4.Posadce nebo piipadné personalu udrzby musi byt jasnym, Gplnym a jednoznacnym
zpisobem poskytnuty informace nutné pro bezpecné provedeni letu a informace tykajici se
nebezpecnych stavi. Systémy, vybaveni a ovladaci prvky fizeni véetné indikace a signalizace
musi byt konstruovany a usporadany tak, aby minimalizovaly chyby, které¢ by mohly piispét

ke vzniku nebezpeci.

1.3.5.Je tfeba ucinit konstrukéni opatfeni k minimalizovani ohrozeni letadla a osob na palubé
nebezpecim, které Ize s primeienou pravdépodobnosti o¢ekavat, véetné nebezpeci pro
bezpecnost informaci, jak z vnittku, tak z vnéjsku letadla, véetné ochrany pfed moznosti

zavazné poruchy nebo zniceni jakéhokoli jiného nez zastavéného vybaveni.
1.4. Jiné nez zastavéné vybaveni:

1.4.1.Jiné nez zastavéné vybaveni musi plnit svou bezpecnostni funkci nebo funkei tykajici se
bezpecnosti tak, jak je urceno pro jakékoli pfedvidatelné provozni podminky, ledaze lze tuto

funkeci plnit také jinymi prostredky.

1.4.2.Jiné nez zastavéné vybaveni musi byt provozuschopné, aniz by vyzadovalo mimotadnou

zruénost nebo silu.

1.4.3.Jiné neZ zastavéné vybaveni musi byt konstruovano tak, aby minimalizovalo chyby, které by

mohly pfispét ke vzniku nebezpeci.

1.4.4.]Jiné nez zastavéné vybaveni, at’ jiz fungujici spravné, nebo nespravné, nesmi snizovat
bezpec€nost a nesmi neptizniveé ovliviiovat spravnou funkci jakéhokoli jin¢ho vybaveni,

systému nebo zafizeni.
1.5. Zachovani letové zpusobilosti:

1.5.1.Musi byt stanoveny a zptistupnény vSechny nezbytné dokumenty vcetné instrukci pro
zachovani letové zplisobilosti zajist'ujici, ze troven letové zpusobilosti tykajici se typu letadla

a jakékoli souvisejici ¢asti bude zachovana po celou dobu provozni zivotnosti letadla.
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1.5.2. Musi byt zajistény prostfedky umoziujici kontrolu, setizeni, mazani, odstranéni nebo vyménu

letadlovych ¢ésti a jiného nez zastavéného vybaveni, tak jak je nezbytné pro zachovani letové

zpusobilosti.

1.5.3.Instrukce pro zachovani letové zpiisobilosti musi byt podle objemu udaji ve forme jedné

prirucky nebo vice ptirucek. Piirucky musi v praktickém uspotadani obsahovat pokyny pro

udrzbu a opravy, informace pro oSetteni letadla, postupy vyhledavéni a odstranovani poruch

a postupy prohlidek.

1.5.4.Instrukce pro zachovani letové zpusobilosti musi obsahovat omezeni letové zpiisobilosti, ktera

stanovi kazdou zavaznou lhiitu pro vymeénu, interval prohlidek a souvisejici postup prohlidek.

2. HLEDISKA LETOVE ZPUSOBILOSTI PROVOZU VYROBKU
2.1. Musi byt prokézano, Ze v zajmu zabezpeceni dostatecné urovné bezpecnosti osob na palubé
nebo na zemi je béhem provozu vyrobku zajisténo toto:

a)  musi byt stanoveny druhy provozu, pro které je letadlo schvaleno, a dale musi byt
stanovena omezeni a informace nezbytné pro bezpeény provoz, véetné omezeni
tykajicich se Zivotniho prostfedi a vykonnosti;

b) letadlo musi byt bezpe¢né fiditelné a manévrovatelné za vSech predpokladanych
provoznich podminek, a to i po ptipadné poruSe jednoho nebo ptipadné vice pohonnych
systémil, s ohledem na velikost a konfiguraci letadla. Patficné musi byt uvazena sila
pilota, prostfedi palubniho prostoru, pracovni zatiZeni pilota, ostatni lidské Cinitele
a faze letu a jeho trvani;

c)  musi byt mozny plynuly piechod z jedné letové faze do druhé, aniz by bylo zapotiebi
mimotadné zru¢nosti pilotaze, nadmérné pozornosti, sily nebo pracovni zatéze za
jakychkoli pravdépodobnych provoznich podminek;
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d)

g)

letadlo musi mit takovou stabilitu, ktera zajisti, aby pozadavky na pilota nebyly

nadmérné s ohledem na fazi letu a jeho trvéni;

musi byt stanoveny postupy za podminek normalniho provozu a poruchovych

a nouzovych stavii;

musi byt zajiSténa vystrazna zafizeni nebo jina varovna zatizeni pfiméfena typu letadla

a urena k zabranéni piekroceni normalni letové obalky;

charakteristiky letadla a jeho systémil musi umoznit bezpe¢ny navrat z moznych

krajnich poloh letové obalky.

2.2. Clentim posadky musi byt dostupna provozni omezeni a ostatni informace nezbytné pro

bezpecny provoz.

2.3. Provoz vyrobkll musi byt chranén pied nebezpecim zpisobenym nepiiznivymi vnej$imi nebo

vnitinimi podminkami, véetné podminek zivotniho prostredi.

a)  Zejména (podle druhu operaci) nesmi nastat Zadné nebezpecné podminky zpisobené
vystavenim jevim, jako jsou nepfiznivé pocasi, blesk, stfet s ptakem, pole
vysokofrekvencniho zafeni, 0zon a podobné, jejichZ vyskyt 1ze pfiméfené ocekavat
v pribéhu provozu vyrobku, s ohledem na velikost a konfiguraci letadla.
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b)

Podle druhu operaci musi prostory pro cestujici cestujicim poskytovat vhodné cestovni
podminky a dostate¢nou ochranu pted jakymkoli predpokladanym nebezpecim
vzniklym v letovém provozu nebo v nouzovych stavech, véetné nebezpeci pozaru,
vzniku koufe, toxickych plynt a nahlé dekomprese s ohledem na velikost a konfiguraci
letadla. Musi byt piijata opatfeni, aby osoby na palubé mély veskeré priméiené
moznosti vyhnout se t€Zkému zranéni, byt rychle evakuovany z letadla a ochranény
pied ucinkem deceleracnich sil v ptipadé nouzového piistani na zemi nebo na vode¢.
Podle potieby musi byt vyddna jasna a jednozna¢na znameni nebo oznameni

k instruovani osob na palubé o vhodném bezpecném chovéni a o umisténi a spravném
pouzivani bezpecnostniho vybaveni. Piedepsané bezpecnostni vybaveni musi byt

snadno dostupné.

Podle druhu provozu musi byt prostory pro posaddku uspotadany tak, aby usnadnily jak
letovy provoz, tak moznosti situa¢niho povédomi a zvladani jakékoli ocekavatelné
situace a nouzovych stavii. Prosttedi prostoru pro posadku nesmi ohrozit schopnost
posadky vykonavat jeji ikoly a jeho uspotadani musi byt takové, aby se zamezilo

vzajemnému ovliviiovani béhem provozu a nespravnému pouzivani prvki fizeni.

3. ORGANIZACE (VCETNE FYZICKYCH OSOB) PUSOBICICH PRI

PROJEKTOVANI, VYROBE, RIZENI ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI

NEBO UDRZBE

3.1. Podle typu ¢innosti musi byt opravnéni organizace vydano za piedpokladu splnéni téchto

podminek:

a)

organizace musi mit v§echny prostiedky nezbytné pro rozsah praci. Tyto prostiedky
zahrnuji mimo jiné toto: zatizeni, personal, vybaveni, ndstroje a materialy, dokumentaci

ukolt, odpovédnosti a postuptl, ptistup k ptislusSnym udajiim a vedeni zdznamii;
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b)  podle typu provadéné ¢innosti a velikosti organizace musi organizace zavést a udrzovat
systém fizeni, ktery zajistuje soulad s témito hlavnimi pozadavky, fidit bezpe¢nostni

rizika a musi se snazit o trvalé zdokonalovani tohoto systému;

c) organizace podle potieby uzavie dohody s jinymi pfisluSnymi organizacemi s cilem

zajistit zachovani souladu s hlavnimi pozadavky letové zptisobilosti;

d)  organizace zfidi systém hlaseni udalosti v rdmci systému tizeni podle pismene b)

a v ramci dohod podle pismene ¢) s cilem piispéet k trvalému zlepSovani bezpecnosti.

3.2. Na organizace provadéjici vycvik udrzby se nevztahuji podminky podle bodu 3.1 pism. ¢)

ad).

3.2a. Fyzické osoby provadéjici udrzbu musi ziskat a uchovat si troven teoretickych znalosti,

praktickych dovednosti a zkuSenosti podle typu €innosti.
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PRILOHA III

Hlavni pozadavky na slucitelnost vvrobku se Zivotnim prostiedim

Tvwvr

Vyrobky musi byt navrzeny tak, aby vypoustély co nejméné emisi, s ohledem na bod 4.

Vyrobky musi byt navrzeny tak, aby vypoustély co nejméné emisi zpisobenych vyparovanim

nebo vypousténim kapalin, s ohledem na bod 4.

Je tteba zohlednit pfipadnou kompenzaci mezi konstrukénimi opatienimi, jejichz cilem je

minimalizace hluku, riznych druhii emisi a vypousténych kapalin.

Pfi minimalizaci hluku a emisi se zohledni celkovy rozsah béznych provoznich podminek

a zemepisné oblasti, v nichz je tfeba hluk a emise z letadel fesit.

Letadlové systémy a vybaveni pozadované z diivodli ochrany Zivotniho prostfedi musi byt
navrzeny, vyrobeny a udrzovany tak, aby za jakychkoli pfedvidatelnych provoznich
podminek fungovaly tak, jak bylo zamysleno. Jejich spolehlivost musi byt adekvatni ve

vztahu k jejich zamySlenému ucinku na slucitelnost vyrobku se Zivotnim prostfedim.

Je nutné vytvofit a stanovit veskeré pokyny, postupy, prostiedky, pfirucky, omezeni
a kontroly nezbytné k zajisténi trvalého souladu leteckého vyrobku s témito hlavnimi

pozadavky a jednoznac¢nym zptisobem je poskytnout zamyslenym uzivateliim.

Organizace zapojené do projektovani, vyroby a udrzby leteckych vyrobkti musi:
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a)  mit vSechny prostiedky nezbytné k zajisténi souladu leteckého vyrobku s témito

hlavnimi pozadavky; a

b)  podle potfeby uzavirat dohody s jinymi ptisluSnymi organizacemi s cilem zajistit trvaly

soulad leteckého vyrobku s témito hlavnimi pozadavky.
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PRILOHA 1V

Hlavni pozadavky na letovou posadku

1. VYCVIK PILOTU

1.1. Obecné

Osoba podstupujici vycvik pro fizeni letadla musi mit dostate¢né vzdélani a byt fyzicky
i duSevné zpiisobila k tomu, aby ziskala, uchovala si a prokézala piislusné teoretické znalosti

a praktické dovednosti.
1.2. Teoretické znalosti

Pilot musi ziskat a uchovat si roven znalosti odpovidajici ulohdm vykonavanym v letadle
a umérnou riziklim spojenym s danym typem ¢innosti. Tyto znalosti musi zahrnovat alespon

tyto oblasti:

a)  pravni pfedpisy v oblasti letectvi;

b)  obecné znalosti o letadlech;

c) technické zalezitosti vztahujici se k dané kategorii letadla;
d)  provedeni letu a planovani;

e) lidska vykonnost a omezeni;

f)  meteorologie;

g)  navigace;

h)  provozni postupy, vcetné fizeni zdroji;
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)
)

k)

letové zasady;
komunikace; a

dovednosti netechnické povahy, vCetné rozpoznani a zvladani nebezpeci a chyb.

1.3. Prokazani a udrzZovani teoretickych znalosti

1.3.1.Ziskavani a udrzovani teoretickych znalosti musi byt prokazovano prostiednictvim

prabézného hodnoceni béhem vycviku a ptipadné prezkusovanim.

1.3.2. Musi se udrzovat odpovidajici Groven zplsobilosti v oblasti teoretickych znalosti.

1.4. Praktické dovednosti

Pilot musi ziskéavat a udrzovat si praktické dovednosti odpovidajici vykonavani jeho ukolil

v letadle. Takové dovednosti musi odpovidat rizikiim spojenym s typem ¢innosti a musi

zahrnovat podle potieby tyto tikoly vykonavané v letadle:

a)  predletové ¢innosti a ¢innosti béhem letu, véetné vykonnosti letadla, stanoveni
hmotnosti a vyvazeni, prohlidka a udrzba letadla, planovani paliva/energie,
vyhodnoceni meteorologickych podminek, planovani traté, omezeni ve vzduSném
prostoru a dostupnost vzletové a pfistavaci drahy;

b)  pozemni ukony na letisti a vzorové provozni ukonys;

c)  preventivni opatfeni a postupy pro zabranéni vzniku kolize;

d) fizeni letadla podle vnéjSich vizudlnich orienta¢nich bodi;

e) letové manévry, vetné kritickych stavii a s tim spojenych ,,zadovych* manévra (upset),
podle toho, jak jsou technicky proveditelné;

f)  normalni vzlet a pfistani a vzlet a pfistani s bo¢nim vétrem;

g) let pouze na zéklad¢ piistrojti, podle typu ¢innosti;
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h)

)

k)

D

provozni postupy, véetné tymovych dovednosti a optimalizace ¢innosti posadky, podle

druhu provozu, at’ uz u jednoclenné, nebo viceclenné posadky;

navigace a provadéni pravidel 1étani a s nimi spojenych postupii, ptipadné za pouziti

vizualnich orienta¢nich bodl nebo navigacnich prostredki;

postupy za mimotadnych nebo nouzovych podminek, véetné simulace selhani letovych

pristroju;
dodrzovani postupti letovych provoznich sluzeb a spojovacich postupi;
specifické aspekty daného typu letadla nebo tiidy;

dalsi vycvik praktickych dovednosti, které mohou byt pozadovany pro snizeni rizik

spojenych se zvlastnimi ¢innostmi; a

zvladé dovednosti netechnické povahy, véetné rozpoznani a zvladani nebezpeci a chyb,
pii pouziti odpovidajici metodiky hodnoceni ve spojeni s hodnocenim technickych

dovednosti.

1.5. Prokazani a udrZovani praktickych dovednosti

1.5.1.Pilot musi prokazat schopnost provadét postupy a manévry se stupném zpusobilosti

odpovidajicim tkoliim vykonavanym v letadle tim, Ze:

a)  pilotyje letadlo v rdmci jeho provoznich omezenti;
b)  vyuziva dobrého tsudku a letecké zkuSenosti posadky;
c)  pouzije letecké znalosti;
d)  udrzuje letadlo trvale pod kontrolou takovym zpisobem, aby byl zajiStén tispéSny
vysledek postupu nebo manévru; a
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e) zvlada dovednosti netechnické povahy, v€etné rozpozndni a zvladani nebezpeci a chyb,
pfi pouziti odpovidajici metodiky hodnoceni ve spojeni s hodnocenim technickych

dovednosti.
1.5.2.Musi se udrzovat odpovidajici tiroven zpusobilosti v praktickych dovednostech.
1.6. Jazykové znalosti

Pilot musi mit znalosti jazyka v mife odpovidajici funkcim plnénym v letadle. Tyto znalosti

zahrnuji:
a)  schopnost porozumét dokumentaci s meteorologickymi informacemd;

b)  pouzivani leteckych tratovych, odletovych a priblizovacich map a souvisejici letecké

informacéni dokumentace; a

c)  schopnost komunikovat s jinymi letovymi posddkami a pracovniky letecké navigacni
sluzby behem vSech fazi letu, véetné ptipravy letu v jazyce pouzivaném pii

radiotelefonni komunikaci ptislusného letu.
1.7. Zatizeni pro vycvik pomoci simulace letu

Pokud se pouZzivaji zatizeni pro vycvik pomoci simulace letu (FSTD) pro vycvik nebo pro
prokézani toho, Ze byly ziskany nebo zachovany praktické dovednosti, musi toto FSTD
doséhnout dané trovné vykonnosti v téch oblastech, které jsou dileZité pro splnéni
piislusného ukolu. Predev§im musi adekvatné odpovidat danému letadlu ohledné opakovani

konfigurace, ovladacich vlastnosti, vykonnosti letadla a chovani systémd.
1.8. Vycvikové kurzy
1.8.1. Vycvik se musi provadet prostiednictvim vycvikového kurzu.
1.8.2. Vycvikovy kurz musi spliiovat nésledujici podminky:

a)  pro kazdy typ kurzu musi byt sestaveny osnovy; a
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b)  vycvikovy kurz musi zahrnovat vycet teoretickych znalosti a piipadné prakticky letovy

vycvik (véetné vycviku na syntetickych vycvikovych zatizenich).
1.9. Instruktori
1.9.1. Teoreticky vycvik

Teoreticky vycvik musi poskytovat odpovidajicim zptisobem kvalifikovani instruktofi. Tito

instruktofi musi:
a)  maji odpovidajici znalosti v oblasti, jez ma byt pfedmétem vycviku; a
b) byt schopni pouzivat odpovidajici vycvikové postupy.

1.9.2. Letovy vycvik a vycvik pomoci letové simulace

Letovy vycvik a vycvik pomoci letové simulace musi poskytovat odpovidajicim zplisobem

kvalifikovani instruktofi, kteti maji tyto kvalifikace:

a)  spliuji pozadavky na teoretické znalosti a zkuSenosti odpovidajici vycviku, ktery
poskytuji,
b) byt schopni pouzit odpovidajici vycvikové postupy;

c)  maji zkuSenosti s vycvikovymi metodami v takovych letovych manévrech a postupech,

o nichZ maji poskytovat letovy vycvik,

d)  prokézali schopnost poskytovat vycvik v takovych oblastech, které jsou pfedmétem

letového vycviku, véetné predletového, poletového a pozemniho vycviku; a

e)  ucastnit se pravidelného opakovaciho Skoleni, aby bylo zaji$téno, Ze jsou standardy

vycviku stale aktudlni.

Letovi instruktofi provadéjici vycvik v letadle musi byt rovnéz opravnéni zastavat funkci
velitele letadla v letadle, pro néz je vycvik poskytovéan, vyjma vycviku na novych typech

letadel.
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1.10.

3.1.

3.1.1.

Zkousejici

Osoby odpovédné za posouzeni dovednosti pilotd musi:

a)  splnovat pozadavky kladené na letové instruktory nebo na instruktory letové simulace; a
b) byt schopni vyhodnotit vykon pilota a provadét letové zkousky a kontroly.
POZADAVKY NA ZKUSENOSTI - PILOTI

Osoba pusobici jako ¢len letové posadky, instruktor nebo zkousejici musi ziskat a udrzovat
zkuSenosti dostate¢né pro vykonavané ulohy, ledaZe je zptsobilost prokdzana v souladu

s bodem 1.5.
ZDRAVOTNI ZPUSOBILOST — PILOTI
Zdravotni kritéria

VSichni piloti musi pravidelné prokazovat zdravotni zptisobilost pro uspokojivé vykonavani
svych ukoll s ohledem na typ ¢innosti. Splnéni téchto pozadavkl musi byt prokazano pomoci
odpovidajiciho posouzeni na zdklad¢ osvédcenych postupti leteckého I¢katstvi s ohledem na

typ ¢innosti a mozné zhorSeni dusevnich a fyzickych schopnosti v duasledku starnuti.

Zdravotni zplsobilosti, kterd zahrnuje fyzickou a dusevni zptisobilost, se rozumi, ze pilot

netrpi zd&dnym onemocnénim ani postiZzenim, které mu znemoznuji:
a)  plnit ukoly nezbytné pro fizeni letadla;
b)  kdykoli plnit pfidélené povinnosti; nebo

c)  spravné vnimat podminky okolniho prostiedi.

3.1.2.Neni-li zdravotni zpisobilost pln¢ prokdzana, je mozné provést zmirfiujici opatieni, ktera

zajisti odpovidajici bezpecnost letu.
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3.2. Letecti lékari
Letecky lékat musi:
a)  mit kvalifikaci a licenci k vykonu lékafské praxe;

b)  absolvovat Skoleni v oblasti leteckého 1ékafstvi a pravidelné opakovaci Skoleni v oblasti
leteckého 1ékatstvi, aby se zajistilo, Ze budou normy pro posuzovani zdravotni

zpisobilosti stale aktualni; a
c)  ziskat praktické znalosti a zkuSenosti o podminkach, v nichz piloti plni své povinnosti.
3.3. Letecka zdravotni stiediska
Letecka zdravotni stiediska musi spliiovat tyto podminky:

a)  ma vSechny prostfedky nezbytné pro rozsah povinnosti spojenych s jejich vysadnimi
pravy. Tyto prostiedky zahrnuji mimo jiné: zafizeni, persondl, vybaveni, nastroje
a materialy, dokumentaci ukolli, odpoveédnosti a postupti, pfistup k pfisluSnym udajim

a vedeni zaznamu;

b)  podle typu provadéné ¢innosti a velikosti organizace zavede a udrzuje systém ftizeni,
ktery zajiStuje soulad s t€émito hlavnimi pozadavky, fidi bezpecnostni rizika a snaZi se

o trvalé zdokonalovani tohoto systému; a

c) podle potieby uzavtit dohody s jinymi pfisluSnymi organizacemi s cilem zajistit trvalé

plnéni téchto pozadavki.
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4. PALUBNIi PRUVODCI
4.1. Obecné
Palubni privod¢i musi:

a)  pravideln¢ absolvovat vycvik a piezkouSeni, aby dosahli a udrzovali si odpovidajici

uroven zpusobilosti k plnéni jim pfidélenych bezpecnostnich povinnosti; a

b)  pravidelné absolvovat posouzeni zdravotni zplisobilosti pro bezpecné plnéni jim
pridélenych bezpecnostnich povinnosti. Splnéni téchto pozadavkl musi byt prokézano
na zéklad€ odpovidajiciho posouzeni zaloZeného na osvédcenych postupech leteckého

1ékatstvi.
4.2. Vycvikové kurzy

4.2.1.Podle druhu provozu nebo vysadnich prav se musi vycvik provadét prostiednictvim

vycvikového kurzu.
4.2.2.Vycvikovy kurz musi spliiovat nésledujici podminky:
a)  pro kazdy typ kurzu musi byt sestaveny osnovy; a

b)  vycvikovy kurz musi zahrnovat vycet teoretickych znalosti a ptipadné prakticky vycvik

(v€etné vycviku na syntetickych vycvikovych zatfizenich).
4.3. Instruktori palubnich privodéich

Vycvik musi poskytovat odpovidajicim zpisobem kvalifikovani instruktofi. Tito instruktofi

musi:
a)  maji odpovidajici znalosti v oblasti, jez ma byt pfedmétem vycviku;
b) byt schopni pouzit odpovidajici vycvikové postupy; a

c)  Ucastnit se pravidelného opakovaciho Skoleni, aby bylo zajisténo, Ze jsou standardy

vycviku stale aktualni.
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4.4. ZKkousejici palubnich privoddich

Osoby odpovédné za zkousky palubnich privod¢ich musi:

a)  splnovat pozadavky na instruktory palubnich privodcich; a

b) byt schopni vyhodnotit vykon a provadét zkousky palubnich privodcich.
5.  VYCVIKOVE ORGANIZACE

Vycvikové organizace zajistujici vycvik pilotii nebo palubnich privod¢ich musi spliovat tyto

pozadavky:

a)  mit vSechny prostiedky nezbytné pro rozsah povinnosti spojenych s jeji cinnosti. Tyto
prostfedky zahrnuji mimo jiné toto: zafizeni, personal, vybaveni, nastroje a materialy,
dokumentaci tkoll, odpovédnosti a postuptl, pristup k ptislusnym udajim a vedeni

zaznamu;

b)  podle typu poskytovaného vycviku a velikosti organizace musi organizace zavést
a udrzovat systém fizeni, ktery zajistuje soulad s témito hlavnimi pozadavky, tidit
bezpecnostni rizika vCetné bezpecnostnich rizik souvisejicich s vycvikovymi normami

a musi se snazit o trvalé zdokonalovani tohoto systému; a

c) podle potfeby musi uzaviit dohody s jinymi pfisluSnymi organizacemi s cilem zajistit

trvalé plnéni téchto pozadavk.
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PRILOHA V

Hlavni poZadavky na letecky provoz

1. OBECNE

1.1. Let nesmi byt proveden v piipadé€, Ze Clenové posadky a ptipadné [...] jakykoli provozni
persondl zapojeny do jeho piipravy a provedeni neni seznamen s piisluSnymi pravnimi
a spravnimi piedpisy a postupy vztahujicimi se na splnéni jejich povinnosti predepsanych pro
oblasti, jez se maji preletét, pro letisté, jejichz vyuziti se planuje, a zatizeni pro leteckou

navigaci, jez s letem souviseji.

1.2. Let musi byt proveden tak, aby se postupovalo podle provoznich postupii pro pfipravu
a provedeni letu specifikovanych v letové pfiru¢ce nebo v ptipadé potieby v provozni

prirucce.

1.3. Pted kazdym letem musi byt stanoveny tlohy a povinnosti kazdého ¢lena posadky. Velitel
letadla musi byt odpovédny za provoz a bezpecnost letadla a za bezpecnost vSech ¢lenti

posadky, cestujicich a ndkladu na palubg.

1.4. Zbozi nebo latky, které mohou piedstavovat zna¢né riziko pro zdravi, bezpec¢nost, majetek
nebo Zivotni prostiedi, jako je nebezpecné zbozi, zbran€ a munice, nesmi byt pfepravovany
z4ddnym letadlem, pokud nejsou pouzity zvlastni bezpe€nostni postupy a instrukce pro sniZeni

souvisejicich rizik.

1.5. VSechny nezbytné tdaje, dokumenty, zaznamy a informace dokladajici dodrzeni podminek
stanovenych v bodé€ 5.3 musi byt pro kazdy let uloZeny a uchovany k dispozici po minimalni

dobu odpovidajici druhu provozu.
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2. LETOVA PRiPRAVA

Let nesmi byt zahajen, dokud neni veskerymi pfimétenymi dostupnymi prostiedky zajisténo,

ze jsou splnény vSechny tyto podminky:

a)  Pro provedeni letu je k dispozici veskeré odpovidajici vybaveni piimo vyzadované pro
let a pro bezpecny provoz letadla, véetné komunikacnich zatizeni a navigacnich

pomtcek, a to pti zohlednéni dostupné dokumentace letecké informacni sluzby (AIS).

b)  Posadka musi znat umisténi a pouziti ptislusného nouzového vybaveni a cestujici o ném
musi byt informovani. Pokud jde o nouzové postupy a pouziti bezpecnostniho vybaveni
v kabing, musi mit posadka a cestujici k dispozici dostatecné a specifické informace

tykajici se pouziti zastavéného vybaveni.
c)  Velici pilot se musi presvédcit, Ze:
1)  letadlo je zpusobilé k letu, jak je stanoveno v bod¢€ 6,

il) v pfipad¢ potieby, zZe je letadlo fadné zapsané v leteckém rejstiiku a Ze na palubé

letadla jsou ptislusna osvédceni o tomto zapisu,

iil) pfistroje a vybaveni uvedené v bod¢ 5, které jsou nezbytné pro provedeni tohoto
letu, jsou nainstalovany v letadle a jsou v provozu, pokud pfislusny seznam

minimalniho vybaveni (MEL) nebo rovnocenny dokument nepovoluje odchylku,

Vv

iv)  hmotnost letadla a poloha t&zist€ jsou takové, Ze je let moZno provést v ramei

meznich hodnot pfedepsanych v dokumentaci k letové zptisobilosti,

v)  veskerd zavazadla v kabing, pfiruc¢ni zavazadla a naklad jsou fadné naloZeny

a zajistény; a
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vi)  béhem letu nebudou v zddném okamziku piekrocena provozni omezeni letadla

stanovena v bodé¢ 4.

d) Letova posadka musi mit k dispozici informace ohledné meteorologickych podminek
v misté odletu, v misté urCeni, ptipadné na nédhradnich letistich, jakoZ i o podminkach
na trati. Zvlastni pozornost musi byt vénovana pfipadnym nebezpecnym atmosférickym

podminkam.

e)  Musi byt k dispozici vhodné prostiedky ke zmirnovani obtizi nebo plany pro feSeni
nepfedvidanych situaci za ucelem reakce na potencidlné nebezpecné atmosferické

podminky, k nimz mtize béhem letu dojit.

f)  Pro let podle pravidel letu za viditelnosti musi byt meteorologické podminky na trati
takové, aby bylo mozno tato pravidla letu dodrzet. Pro lety na zéklad¢€ pravidel letu
podle pfistroju je tieba vybrat misto urceni a ptipadné ndhradni letisté, kde letadlo mize
pristat, se zvlastnim ohledem na ptredpovéd meteorologickych podminek, dostupnost
leteckych navigacnich sluzeb, dostupnost pozemnich zafizeni a postupy pro let podle

ptistrojit schvalené statem, v némz se misto urceni nebo nahradni leti$t€ nachdzi.

g)  Mnozstvi paliva ¢i energie pro pohon a spotiebitelné zasoby na palubé musi byt
dostatecné pro zajiSténi toho, aby bylo mozno zamysleny let bezpecné provést,
s ohledem na meteorologické podminky, veSkeré prvky majici vliv na vykonnost letadla
a veskera zpozdéni, které se pii letu o¢ekavaji. Navic musi byt k dispozici rezervni
palivo/energie pro piipad mimotradné udalosti. V piipadé potieby se musi stanovit

postupy pro fizeni spotteby paliva/energie za letu.
3. LETOVY PROVOZ
Pokud jde o letovy provoz, musi byt splnény vSechny tyto podminky:

a)  Podle typu letadla musi kazdy ¢len posadky béhem vzletu a pfistani a kdykoli to velitel
letadla povaZzuje za nezbytné v zjmu bezpecnosti sedét na pracovnim misté posadky

a musi pouzivat zadrzné systémy, které jsou k dispozici.
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b)

d)

g)

h)

Podle typu letadla musi vSichni ¢lenové letové posadky konajici sluzbu v pilotnim
prostoru byt a ziistat na svém pracovnim misté se zapnutymi bezpecnostnimi pasy,

vyjma piipadl fyziologickych nebo provoznich potfeb béhem letu.

Podle typu letadla a druhu provozu musi velitel letadla pted vzletem a ptistanim, béhem
pojizdéni a kdykoli se to povazuje za nezbytné v zajmu bezpecnosti zajistit, aby kazdy

z cestujicich fadné sed€l na svém misté a byl fadn¢ piipoutan.

Let musi byt proveden takovym zplisobem, aby byla béhem vsech jeho fazi udrzovana
dostatecna vzdalenost od ostatnich letadel a aby byla zajisténa odpovidajici bezpecna
vyska nad prekézkami. Tato vzdalenost musi byt alespon takova, jakou pozaduji

pouzitelna pravidla 1étani podle druhu provozu.

V letu se nesmi pokracovat, pokud ptetrvavajici znamé podminky neodpovidaji alespon
podminkdm uvedenym v bodu 2. Pfi letu podle pravidel letu podle piistroji se nesmi
pokracovat v ptiblizeni k letisti pod urcité stanovené vysky nebo za urcité misto, pokud

nejsou splnéna predepsana kritéria viditelnosti.

V nouzové situaci musi velitel letadla zajistit, aby vSichni cestujici byli instruovani

o takovém nouzovém postupu, ktery odpovida okolnostem.

Velitel letadla musi pfijmout v§echna nezbytna opatfeni pro minimalizaci dopadu

ruSivého chovani cestujicich na let.

Letadlo nesmi pojizdét na pohybové plose letiSté nebo jeho rotor nesmi byt pohanén,

pokud osoba u fizeni nema odpovidajici zptisobilost.

V piipadé potieby se musi pouZit ptisluSné postupy pro fizeni spotieby paliva/energie za

letu.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

VYKONNOST LETADLA A PROVOZNIi OMEZENI

Letadlo musi byt provozovano v souladu s jeho dokumentaci o letové zpasobilosti a vS§emi
souvisejicimi provoznimi postupy a omezenimi, jak jsou uvedeny v jeho schvalené letové
piiruc¢ce nebo rovnocenné dokumentaci, podle daného piipadu. Letova ptirucka nebo
rovnocenna dokumentace musi byt k dispozici posadce a musi byt pro kazdé letadlo

aktualizovana.

Aniz jsou dotCena ustanoveni bodu 4.1, 1ze v piipadé provozu vrtulnikli povolit kratkodobé
piekroceni omezujici obalky zavislosti vysky a rychlosti, pokud je zajisténa odpovidajici

uroven bezpecnosti
Letadlo se musi provozovat v souladu s pfislusnou dokumentaci v oblasti Zivotniho prostredi.

Let se nesmi zah4jit ani se v ném nesmi pokracovat, pokud planovana vykonnost letadla, pii
zohlednéni vSech faktort, které maji vyznamny dopad na trovenl vykonnosti, neumozni
provedeni vSech fazi letu v rdmci pouzitelnych vzdalenosti/oblasti a vySek nad piekdzkami pfi
planované provozni hmotnosti. Mezi faktory ovlivitujici vykonnost, které zna¢né ovliviuji

vzlet, let na trati a priblizeni/pfistani, zvIaste patii:

a)  provozni postupy;

b)  tlakova nadmoiska vyska letiste;

c) poveétrnostni podminky (teplota, vitr, srazky a dohlednost);
d [...]

e) velikost, sklon a stav plochy vzletu/ptistavaci plochy; a

f)  stav draku letadla, pohonnych jednotek nebo systémil, pii zohlednéni mozného

opotiebeni.

13505/16 ADD 2 el/JS/mb 28
PRILOHA DGE 2A LIMITE CS



4.5. Tyto faktory se musi zohlednit pfimo jako provozni parametry nebo nepiimo prostiednictvim
tolerance nebo rezervy, které mohou byt podle druhu provozu pouzity pfi planovani

vykonnostnich udaju.
5. PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENI

5.1. Letadlo musi byt vybaveno veSkerym naviga¢nim, spojovacim a jinym vybavenim nezbytnym
pro zamysleny let, s ohledem na ptedpisy pro letecky provoz a pravidla létani pouzitelna

beéhem kterékoli faze letu.

5.2. Letadlo musi byt v pfipad¢ potieby vybaveno veskerym nezbytnym bezpecnostnim,
zdravotnickym a evakuac¢nim vybavenim a vybavenim pro pfeziti, s ohledem na rizika

spojena s oblastmi provozu, letovymi tratémi, nadmoiskou vyskou letu a dobou trvani letu.

5.3. Vsechny tdaje nezbytné pro provedeni letu posadkou musi byt aktualni a k dispozici na
palubé¢ letadla, s ohledem na pouZitelné ptedpisy pro letecky provoz, pravidla pro 1étani,

nadmoftskou vysku letti a oblasti provozu.

6. ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI A SLUCITELNOST VYROBKU SE
ZIVOTNIM PROSTREDIM

6.1. Letadlo se nesmi provozovat, pokud:
a)  neni zpusobilé k letu a ve stavu pro bezpecny provoz slucitelny se zivotnim prostiedim,;
b)  provozni a nouzové vybaveni nezbytné pro zamysleny let neni provozuschopné;

c) dokumentace o letové zptsobilosti, pfipadn¢ osvédceni hlukové zpisobilosti nejsou

platné; a

d)  udrzba letadla neni provadéna v souladu s pfislusnymi pozadavky.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

7.1.

7.2.

Pied kazdym letem nebo sérii ndvaznych leti se letadlo musi prohlédnout v rdmci predletové

prohlidky, aby se zjistilo, zda je pfipraveno pro zamysleny let.

Letadlo se nesmi provozovat, pokud neni po udrzb¢ v provozuschopném stavu. Musi byt

zaznamenany zakladni udaje o provedené udrzbé.

Zaznamy nezbytné k prokazani letové zpiisobilosti a statusu slucitelnosti letadla se zivotnim
prostfedim musi byt uchovavany po dobu odpovidajici ptislusSnym pozadavkiim na zachovani
letové zptisobilosti, dokud nejsou uvedené informace nahrazeny novymi, rovnocennymi

informacemi, pokud jde o rozsah a podrobnosti, v kazdém ptipadé vSak nejméné 24 mésicti.

Vsechny zmény a opravy musi spliiovat zakladni pozadavky na letovou zpiisobilost
a pripadné na slucitelnost vyrobki s Zivotnim prostfedim. Prikazné tidaje dokladajici splnéni
pozadavkl na letovou zplsobilost a pozadavki na slucitelnost vyrobki se zZivotnim

prostfedim musi byt uchovavany.

Je odpovédnosti provozovatele letadla zajistit, aby tieti strana provad¢jici udrzbu dodrzela

pozadavky provozovatele na bezpecnost a ochranu proti protipravnim ¢iniim.
CLENOVE POSADKY
Pocet ¢lenti posadky a jeji sloZzeni musi byt stanoveny pfi zohlednéni:

a) certifikovanych omezeni letadla, véetné ptipadného odpovidajiciho pfedvadéni nouzoveé

evakuace;
b)  konfigurace letadla; a
¢)  druhu a trvani provozu.

Velitel letadla musi mit pravomoc vydat vSechny piikazy a ptijmout vSechna odpovidajici
opatteni pro zajisténi provozu a bezpecnosti letadla a osob nebo majetku prepravovaného

v letadle.

13505/16 ADD 2 el/JS/mb 30
PRILOHA DGE 2A LIMITE CS



7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

8.1.

V ptipad€ nouzové situace, kterd ohrozuje provoz nebo bezpecnost letadla nebo osoby na
palubé, musi velitel letadla pfijmout veskera opatieni, kterd povazuje za nezbytna v zajmu
bezpecnosti. Pokud takova opatfeni zahrnuji poruseni mistnich pfedpisti nebo postup, velitel

letadla musi byt odpovédny za okamzité informovani ptislusnych mistnich urad.

Jestlize jsou na palubé jiné osoby, mohou byt simulovany mimoiadné nebo nouzové situace
pouze v ptipadé, Ze jsou tyto osoby pfed nastoupenim k letu [...] nélezité informovany a jsou

si védomy souvisejicich rizik.

Zadny z &lent posadky nesmi dovolit, aby se jeho plnéni tikoléi/rozhodovani zhorsilo do
takové miry, Ze by to narusilo bezpecnost letu v disledku unavy, mimo jiné s prihlédnutim

k nahromadéni inavy, nedostatku spanku, poctu nalétanych useki, no¢nich sluzeb nebo zmén
casovych pasem. Doba odpocinku musi poskytovat dostatek ¢asu k tomu, aby se ¢lenové
posadky mohli zotavit z G€inktli pfedchozich sluzeb a mohli si dostatecn€ odpocinout pred

zacatkem dalsi doby letové sluzby.

Clen posadky nesmi plnit pfidélené povinnosti na palubé letadla, pokud je pod vlivem
psychoaktivnich latek nebo alkoholu nebo pokud neni zptsobily v disledku poranéni, Gnavy,

1€kti, onemocnéni nebo z jinych podobnych pficin.

DALSI POZADAVKY NA PROVOZ PRO OBCHODNI UCELY A JINY PROVOZ
LETADEL, VRTULNIKU NEBO LETADEL SE SKLOPNYM ROTOREM, NA NEZ
SE VZTAHUJE POZADAVEK ZiSKAT OSVEDCENI NEBO PREDLOZIT
PROHLASENI

Provoz je mozné poskytovat pouze pii splnéni téchto podminek:

a)  provozovatel letadla musi mit pfimo nebo prostfednictvim dohod s tfetimi stranami
prostfedky nezbytné pro rozsah a ucel provozu. Tyto prostfedky zahrnuji mimo jiné
toto: letadlo, zafizeni, fidici strukturu, personal, vybaveni, dokumentaci ukold,

odpovédnosti a postuptl, ptistup k ptislusnym tidajiim a evidenci zdznamt;
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b)  provozovatel letadla musi vyuZzivat pouze vhodné¢ kvalifikovany personal, ktery
absolvoval vycvik, a zavést a stale poskytovat programy vycviku a pfezkouseni pro

¢leny posadky a dalsi pfislusny personal;

d) podle typu provadéné ¢innosti a velikosti organizace musi provozovatel letadla zavést
a udrzovat systém fizeni, ktery zajistuje soulad s témito hlavnimi pozadavky, fidit

bezpecnostni rizika a musi se snazit o trvalé zdokonalovani tohoto systému;

e) provozovatel letadla ziidi systém hlaSeni udélosti v ramci systému fizeni podle pismene

d) s cilem prispét k trvalému zlepSovani bezpecnosti.

8.2. Provozovani se musi provadét vyhradné v souladu s provozni ptiruckou provozovatele
letadla. Takova ptirucka musi obsahovat vSechny nezbytné pokyny, informace a postupy pro
vSechna provozovand letadla a pro provozni personal k plnéni jeho povinnosti. Musi byt
stanovena omezeni vztahujici se na dobu letu, dobu letové sluzby a dobu odpocinku pro ¢leny
posadky. Provozni ptirucka a jeji revize musi byt ve shod¢ se schvalenou letovou piiruckou

a v ptipadé potieby musi byt zménéna.

8.3. Provozovatel letadla podle potieby stanovi postupy pro minimalizaci dopadu ruSivého

chovani pasazérii na bezpecny letovy provoz.

8.4. Provozovatel letadla musi vytvofit a udrzovat bezpecnostni programy upravené podle daného

letadla a druhu provozu, predevsim vcéetné:
a)  zabezpeceni pilotniho prostoru;
b)  kontrolnich seznami postupu prohledavani letadla;

c)  vycvikovych programi; a
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8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

8.9.

8.10.

d)  ochrany elektronickych a pocitatovych systému s cilem zabranit zamérnému

1 nezdmérnému vmesovani a poskozeni.

Pokud mohou mit bezpecnostni opatfeni nepiiznivy dopad na bezpecnost provozu, musi byt
vyhodnocena rizika a vytvofeny odpovidajici postupy pro snizeni bezpecnostnich rizik, coz

mize vyzadovat pouziti specidlniho vybaveni.
Provozovatel letadla musi urcit jednoho pilota z letové posadky jako velitele letadla.

Prostfednictvim systému zvladani tnavy se musi zabranit vzniku tinavy. Pro lety nebo série
leth se musi v rdmci takového systému ptidélit doby letu, doba letové sluzby, povinné

a upravené doby odpocinku. Omezeni stanovena v ramci systému zvladani unavy musi
zohlednit v§echny dulezité faktory pfispivajici k unave, jako je zejména pocet nalétanych
usekd, prekra¢ovani ¢asovych pasem, nedostatek spanku, naruseni 24hodinovych cykld, no¢ni
hodiny, pfemisténi, kumulativni dobu sluzby pro dané ¢asové obdobi, sdileni ptidélenych

ukolt mezi ¢leny posadky, jakoz i ustaveni rozsifené posadky.

Provozovatel letadla musi zajistit, aby ukoly uvedené v bod¢ 6.1 a popsané v bodech 6.4 a 6.5
kontrolovala organizace odpovédna za fizeni zachovani letové zpiisobilosti, kterd musi

splilovat pozadavky pftilohy II bodu 3.1 a ptilohy III bodii 7 a 8.

Provozovatel letadla musi zajistit, aby uvolnéni do provozu vyzadované podle bodu 6.3
vystavila organizace kvalifikovana pro udrzbu vyrobk, letadlovych ¢asti a jiného nez

zastavéného vybaveni. Tato organizace musi spliiovat pozadavky ptilohy II bodu 3.1.

Organizace uvedend v bod¢ 8.8 vytvofi organizaéni ptirucku poskytujici pokyny pro potieby
piislusného personalu, kterd popisuje vSechny postupy dané organizace pro zachovani letové

zpisobilosti.
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8.10a Podle potieby musi byt k dispozici systém kontrolnich seznamt pro vSechny ¢leny posadky
a pro vSechny faze provozu letadla za normalnich, mimofadnych a nouzovych stavi a situaci.

Musi byt stanoveny postupy pro vSechny piiméiené piredvidatelné nouzové situace.

8.10b Mimoiadné nebo nouzové situace nesméji byt simulovany, pokud jsou piepravovani cestujici

nebo naklad.
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PRILOHA VI

Hlavni poZadavky na kvalifikované subjekty

1.  Kvalifikovany subjekt (dale jen ,,subjekt*), jeho feditel a personal odpovédny za provadéni
ukoli certifikace a dozoru nesmi byt pfimo ani nepfimo ani jako zmocnény zastupce zapojen
do projektovani, vyroby, uvadéni na trh ani udrzby vyrobk, letadlovych ¢asti, jiného nez
zastavéného vybaveni, slozek ani systému ani do jejich provozovani, poskytovani servisnich
sluzeb nebo uzivani. To nevylu¢uje moznost vymeény technickych informaci mezi

zucastnénymi organizacemi a kvalifikovanym subjektem.

Vyse uvedeny odstavec nebrani organizaci vytvoiené za icelem propagace sportovniho ¢i
rekreacniho l1étani v tom, aby byla zptisobila k akreditaci jako kvalifikovany subjekt, pokud
prokaze ke spokojenosti akreditacniho orgénu, Ze zavedla vhodna opatifeni pro piedchazeni

stietim zajmil.

2. Subjekt a personal odpovédny za certifikaci a dozor musi vykonavat své povinnosti s nejvyssi
moznou profesionalni diveéryhodnosti a nejvyssi moznou technickou kvalifikaci a nesmi byt
vystaveny jakymkoli tlakiim a pobidkam, zv1asté finan¢niho razu, které¢ by mohly ovlivnit
jejich tsudek nebo vysledky jejich ¢innosti v oblasti certifikace a dohledu, zvIasté pak ze

strany osob nebo skupin osob, kterych se tyto vysledky tykaji.

3. Subjekt musi zaméstnavat personal a mit prostfedky nezbytné k odpovidajicimu vykonu
technickych a spravnich ukoll souvisejicich s procesem certifikace a dozoru; ma téz moznost

vyuzivat zafizeni nezbytnad pro mimotadné kontroly.
4.  Subjekt a jeho persondl odpoveédny za vySetfovani musi mit:

a)  tadny technicky i odborny vycvik nebo dostatecné odborné znalosti ziskané ze

zkuSenosti v rdmeci pfislusnych ¢innosti,

b)  dostatecné znalosti o poZzadavcich na tkoly, které provadéji v ramci certifikace

a dozoru, a odpovidajici zkuSenosti z téchto procest,
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c)  schopnosti potiebné ke zpracovavani prohlaseni, zaznamu a hlaSeni prokazujicich, ze

probéhly ¢innosti certifikace a dozoru.

5. Musi byt zarucena nestrannost personalu odpovédného za ukoly certifikaci a dozoru. Jeho

odména nesmi zaviset na poctu vykonanych vysetfovani ani na jejich vysledcich.

6.  Subjekt je povinen uzaviit pojisténi odpoveédnosti za Skody, nenese-li za néj tuto odpoveédnost

v souladu s vnitrostatnim pravem néktery ¢lensky stat.

7. Personal subjektu musi zachovévat sluzebni tajemstvi ohledné veskerych informaci, které

ziska pfi vykonu svych tkoli podle tohoto nafizeni.
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PRILOHA VII

Hlavni poZzadavky na letiSté

1. FYZICKE CHARAKTERISTIKY, INFRASTRUKTURA A VYBAVENI
1.1. Pohybova plocha
1.1.1. Leti$té maji vyznacenou plochu pro pfistani a vzlet letadel, ktera splituje tyto podminky:

a)  rozméry a charakteristiky pfistdvaci a vzletové plochy vyhovuji potiebam letadel, ktera

maji zafizeni pouzivat;

b)  pfistavaci a vzletova plocha ma pifipadné dostate¢nou tinosnost pro opakovany provoz
zamyslenych typt letadel. U ploch, které nejsou uréeny k opakovanému provozu,

postaci, kdyz budou schopné dané letadlo udrzet;

c)  pfistavaci a vzletova plocha je projektovana tak, aby z ni byla odvadéna voda a aby

nevyvstalo nepfijatelné riziko pro provoz letadel z diivodu ptitomnosti stojaté vody;

d) sklon a zmény sklonu pfistavaci a vzletové plochy neptedstavuji pro provoz letadel
nepiijatelné riziko;
e)  charakteristiky povrchu pfistavaci a vzletové plochy jsou pro vyuzivani zamyslenymi

typy letadel vyhovujici; a

f)  napfistavaci a vzletové ploSe se nevyskytuji Zadné predméty, které¢ by mohly pro

provoz letadel pfedstavovat nepfijatelné riziko.

1.1.2.Je-11 ztizeno vice pristavacich a vzletovych ploch, jsou tyto plochy uspotadany takovym

zpusobem, aby nepfedstavovaly pro provoz letadel neptijatelné riziko.
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1.1.3. Stanovena pfistavaci a vzletova plocha je obklopena vymezenymi plochami. Tyto plochy maji
chranit letadla, kterd nad nimi béhem vzletu nebo pfistani pielétaji, nebo zmirnit nasledky
neumyslného pfistani pred prahem dréhy, vyjeti do strany nebo piejeti vzletové a pristavaci

plochy, pfi¢emz musi splilovat tyto podminky:
a)  rozmeéry téchto ploch vyhovuji pozadavkiim ptedpokladaného provozu letadel;
b)  sklon a zmény sklonu téchto ploch neptedstavuji pro provoz letadel nepftijatelné riziko;

c) natéchto plochach se nevyskytuji zaddné predméty, které by mohly pro provoz letadel
pfedstavovat nepfijatelné riziko; Tim se nevylucuje umisténi kiehkého vybaveni na

téchto plochach, je-li zapottebi k usnadnéni provozu letadel; a
d)  kazda z téchto ploch vykazuje tinosnost dostate¢nou k plnéni svého ucelu.

1.1.4. Ty letistni plochy vcetné jejich bezprostiedniho okoli, které maji slouzit k pojizdéni nebo
parkovani letadel, jsou konstruovany tak, aby umoznovaly bezpecny provoz letadel, ktera je

maji pouzivat, a to za vSech podminek, pro néz jsou planovany, a spliuji tyto podminky:

a)  tyto plochy maji dostate¢nou tnosnost pro opakovany provoz zamyslenych typu letadel.

To se netyka ploch, u nichZ se pfedpoklada pouze obCasné vyuZzivani;

b)  tyto plochy jsou projektovany tak, aby z nich byla odvadéna voda a aby nevyvstalo

nepiijatelné riziko pro provoz letadel z diivodu pfitomnosti stojaté vody;

c) sklon a zmény sklonu téchto ploch neptedstavuji pro provoz letadel neptijatelné riziko;
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d)  charakteristiky povrchu téchto ploch jsou pro zamyslené typy letadel vyhovujici; a

e) natéchto plochach se nevyskytuji zadné predméty, které by mohly pro letadla
piedstavovat nepfijatelné riziko. Tim se nevylucuje moznost umistit na stanovena mista

nebo ve vyhrazenych zonach zatizeni, kterd jsou na téchto plochach zapotiebi.

1.1.5. Ostatni infrastruktura slouzici provozu letadel je projektovana tak, aby pro letadla, kterd ji

pouzivaji, neptedstavovala nepfiijatelné riziko.

1.1.6.Konstrukce, budovy, zafizeni nebo skladovaci prostory jsou umistény a projektovany tak, aby

pro provoz letadel nepfedstavovaly nepfijatelné riziko.

1.1.7.Je tteba zajistit vhodné prostiedky k tomu, aby se na pohybovou plochu nemohly dostat
nepovolané osoby, nepovolana vozidla ani zvifata natolik velika, Ze by mohla pro provoz
letadel pfedstavovat nepfijatelné riziko, aniz by tim byly dotCeny vnitrostatni a mezinarodni

ptedpisy o ochran¢ zivocichil.
1.2. Prostor bez piekazek

1.2.1.Na ochranu letadel blizicich se k letisti za ucelem ptistani nebo na ochranu letadel pti odletu
z ngj jsou stanoveny piiletové a odletové traté nebo prostory. Tyto traté nebo prostory
zajistyji letadlim potiebny prostor bez piekazek nachéazejicich se v blizkosti letisté, pricemz

zohlednuji mistni fyzické charakteristiky.

1.2.2. Tento prostor bez piekazek odpovida fazi letu a druhu provadénych tkont. Ptitom je tieba

vzit v vahu zafizeni slouzici k ur€eni polohy letadla.
1.3. Bezpecnostni vybaveni letiSté, v€etné vizudlnich a nevizualnich prostredkii

1.3.1. Prostiedky odpovidaji svému ucelu, jsou rozeznatelné a poskytuji uzivateli za vSech

ptedpokladanych provoznich podminek jednoznacné informace.
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1.3.2.Bezpecnostni vybaventi letisté plni za ptedvidanych provoznich podminek svou funkei.
V provoznich podminkéch ani pti vypadku neptedstavuje bezpecnostni vybaveni letisté

nepfiijatelné riziko pro bezpecnost letectvi.

1.3.3. Prostiedky a jejich elektrické napdjeni jsou konstruovany tak, aby jejich vypadek nemél za
nasledek, ze se uzivateliim dostanou neodpovidajici, zavadé&jici nebo nedostatecné informace

nebo zZe dojde k vypadku nékteré sluzby zasadniho vyznamu.
1.3.4. Tyto prostfedky jsou vhodnym zplisobem chranény pied poSkozenim nebo poruchou.

1.3.5. Vykonnost leteckych komunika¢nich, navigacnich ani ptehledovych systému nerusi ani

nepiiznivé neovliviuji zdroje zatfeni nebo ptitomnost pohyblivych ¢i pevnych objektt.

1.3.6. Ptislusnému personalu jsou poskytnuty informace o provozu a pouzivani bezpecnostniho
vybaveni letiSté, v€etné jasného uvedeni podminek, které by mohly pro bezpecnost letecké

dopravy ptedstavovat neptijatelna rizika.
1.4. Udaje o letisti
1.4.1.Je nutné shromazdit a pribézné€ aktualizovat tidaje o letisti a dostupnych sluzbach.

1.4.2. Tyto tdaje jsou piesné, Citelné, Gplné a jednoznacné. Je tieba zachovat piislusné urovné

integrity.

1.4.3.Udaje jsou uzivateldm a piislusnym poskytovateliim ANS k dispozici véas a jsou jim

piredavany dostatecné bezpecnou a rychlou komunikacni cestou zajistujici jejich tplnost.
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2. PROVOZ A RIZENI

2.1. Povinnosti provozovatele letisté

Provozovatel letisté je odpoveédny za jeho provoz. Ma tyto povinnosti:

a)

b)

d)

provozovatel letisté disponuje, at’ jiz pfimo, nebo prostiednictvim ujednani s tietimi
stranami, veSkerymi prostfedky potiebnymi k tomu, aby mohl na letisti zajistit bezpecny
provoz letadel. K t€émto prostiedkiim patii zejména zatizeni, persondl, vybaveni

a material, dokumentace ukoll, odpovédnosti a postupti, pristup k dalezitym udajam

a evidence;

provozovatel letisté ovétuje, ze jsou soustavné dodrzovany pozadavky |[...] odstavce 1,
popiipad¢ prijima odpovidajici opatieni ke zmirnéni rizik spojenych s jejich
nedodrZenim. Stanovi a uplatiiuje postupy k tomu, aby o téchto opatfenich byli vSichni

uzivatelé v¢as informovani;

provozovatel letisté zavede a provadi vhodny program fizeni rizik plynoucich

veer

stranami;

provozovatel letiSt€ zajisti, at’ jiZ pfimo, nebo prostfednictvim ujednéni s tfetimi
stranami, aby pohyb vozidel a osob na pohybové plose a dalSich provoznich plochach

byl koordinovan s pohybem letadel tak, aby nemohlo dojit ke kolizi a poSkozeni letadel;

provozovatel letiSté zajisti, aby byly zavedeny a provadény postupy ke zmirnéni rizik
pro letiStni provoz v zimnim obdobi, za neptiznivych povétrnostnich podminek, sniZzené

dohlednosti nebo poptipadé v noci;
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f)  provozovatel letisté sjednd s ostatnimi piisluSnymi organizacemi opatieni k zajisténi
trvalého dodrzovani téchto hlavnich pozadavki na letisté. K témto organizacim patii
zejména provozovatelé letadel, poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb,
poskytovatelé odbavovacich sluzeb, poskytovatelé sluzeb usporadani provozu na
odbavovaci plose a dalsi organizace, jejichz ¢innosti nebo vyrobky mohou mit vliv na

bezpecnost letadel;

g)  provozovatel letist¢ overi, ze organizace zapojené do skladovani a vydeje paliva ¢i
energie pro pohon letadla maji zavedeny postupy zajistujici, ze palivo ¢i energie pro

pohon, jez letadla Cerpaji, nejsou kontaminovany a vyhovuji ptislusné specifikaci,

h)  kdispozici jsou ptirucky k udrzbé vybaveni letisté, jez jsou uplatiiovany v praxi
a obsahuji pokyny k udrzb¢ a opravam, servisni informace a postupy pro odstraniovani

zévad a kontroly;

i)  provozovatel letist¢ zavede a provadi pifimo nebo prostiednictvim ujednani se tretimi
stranami letiStni pohotovostni plan obsahujici scénafe nouzovych situaci, které mohou
na letisti nebo v jeho bezprostiedni blizkosti nastat. Tento plan je podle potieby
koordinovan s mistnim nouzovym planem vypracovanym pro piipad mimotfadnych

situaci v blizkosti letisté;

J)  provozovatel letisteé zajisti, at’ jiz pfimo nebo prostfednictvim dohod s tfetimi stranami,
aby byly zajistény odpovidajici letiStni zachranné a hasicské sluzby. Tyto sluzby reaguji
na incident nebo nehodu urychlené a disponuji pfinejmensim vybavenim, hasebnimi

prostfedky a dostatecnym poctem osob pro zasah;

k)  provozovatel letist¢ vyuziva k zajisténi provozu a udrzby letisté vyhradné vyskoleny
a kvalifikovany personal a at’ jiz pfimo, nebo prostfednictvim ujednani s tfetimi
stranami, provadi a udrzuje vycvikové a kontrolni programy zajist'ujici, aby si pfislusny

personal trvale udrzoval pottebnou zpisobilost;
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D

provozovatel letisté zajisti, aby vSechny osoby, jimz je povolen piistup na pohybovou
plochu nebo do jinych provoznich prostor bez doprovodu, byly pro tento ptistup fadné

vyskoleny a kvalifikovany;

prislusnici zachrannych a hasi¢skych slozek jsou fadné vyskoleni a kvalifikovani
k ¢innosti v prostiedi letisté. Provozovatel letisté zavede a pfimo nebo prostiednictvim
ujednani s tfetimi stranami udrzuje vycvikové a kontrolni programy k tomu, aby si tito

pracovnici trvale udrzovali potfebnou zpusobilost; a

vSichni pfisluSnici zachrannych a hasi¢skych slozek, o nichz se ptedpoklada, ze by
zasahovali v ptipad¢ letecké nouzové situace, pravidelné prokazuji, Ze jsou

k uspokojivému vykonu svych funkei s ohledem na druh svych ¢innosti zdravotné
zpusobili. V této souvislosti se zdravotni zpiisobilosti, kterd zahrnuje zpiisobilost
télesnou 1 duSevni, rozumi, Ze dana osoba netrpi Zadnou nemoci ¢i vadou, pro kterou by

nemohla:
—  vykonéavat ukoly, které by v situaci nouzové letecké situace byly zapotiebi;
— kdykoli vykonavat ur¢ené povinnosti; nebo

— nalezité¢ vnimat své prostiedi.

2.2. Systémy Fizeni

2.2.1.Podle typu provadéné Cinnosti a velikosti organizace musi provozovatel letiSté zavést

a udrZovat systém fizeni, ktery zajist'uje soulad s t€émito hlavnimi pozadavky, fidit

bezpecnostni rizika a musi se snazit o trvalé zdokonalovani tohoto systému.

2.2.2.Provozovatel letisté ziidi systém hlaSeni udalosti v rdmci systému fizeni podle bodu 2.2.1

s cilem pfispét k trvalému zlepSovani bezpecnosti. Analyz informaci z tohoto systému hlaseni

udalosti se podle situace ucastni i strany uvedené v bod¢ 2.1 pism. f) vySe.
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2.2.3.Provozovatel letisté vypracuje letiStni ptirucku, jiz se fidi provoz na letisti. Pfiru¢ka obsahuje
potfebné pokyny, informace a postupy pro letisté, systém fizeni a pro provozni personal

a persondl udrzby k vykonu jeho povinnosti.
3.  OKOLI LETIST

3.1.  Vzdusny prostor kolem pohybovych ploch letiste je zabezpecen pred prekazkami tak, aby
umozinoval zamysleny provoz letadel bez toho, Ze by kolem letisté vznikaly prekazky, které
by predstavovaly nepiijatelné riziko. Jsou proto vytvotreny, zavedeny a soustavné sledovany

plochy, v nichz se sleduje vyskyt prekazek s cilem odhalit jakékoli naruseni.

a)  V pfipadé naruseni téchto ploch je tfeba posoudit, zda dany predmét predstavuje
nepfijatelné riziko ¢i nikoli. Kazdy predmét pfedstavujici neptijatelné riziko se odstrani

nebo se pfijmou vhodnd opatieni, kterd zajisti bezpecnost letadel vyuzivajicich letiste.

b)  Veskeré zbyvajici prekazky se zvetejni a podle potieby oznaci a je-li to nutné, zviditelni

navéstidly.

3.2. Je tteba sledovat nebezpeci vyplyvajici z lidské Cinnosti a vyuzivani pidy, zejména ta, ktera

jsou uvedena niZe. Je tfeba posoudit rizika, kterd z nich vyplyvaji, a podle situace je zmirnit:
a) jakakoli vystavba nebo zména ve vyuzivani plidy v oblasti letiste;
b)  moZnost turbulenci zpiisobenych piekdzkami;

c) pouzivani nebezpecnych, matoucich ¢i zavadéjicich svétel,

13505/16 ADD 2 el/JS/mb 44
PRILOHA DGE 2A LIMITE CS



d)  osliiovani zplisobené rozsahlymi vysoce reflexnimi povrchy;

cey

e)  vznik ploch, které by mohly podporovat pohyb divoce Zzijicich zvitat v okoli pohybové
plochy; nebo

f)  zdroje neviditelného zéafeni nebo pritomnost pohyblivych nebo pevnych objekti, které
by mohly narusovat nebo neptiznivé ovlivitovat vykonnost leteckych komunikacnich,

navigacnich a ptehledovych systému.
3.3. Pro ptfipad mimotadnych situaci v blizkosti letisté je vypracovan nouzovy plan.
4. SLUZBY POZEMNIHO ODBAVOVANI
4.1. Povinnosti poskytovatele sluzeb pozemniho odbavovani

Poskytovatel sluzeb pozemniho odbavovani je odpovédny za bezpecné provozovani své

¢innosti na letisti. M4 tyto povinnosti:

a)  poskytovatel disponuje veskerymi prostfedky potiebnymi k tomu, aby mohl na letisti
zajistit bezpecné poskytovani sluzeb. Tyto prostredky zahrnuji mimo jiné zatizeni,

personal, vybaveni a materidl,

b)  poskytovatel musi dodrZovat postupy uvedené v letistni ptirucce, v€etné postupti
tykajicich se pohybu jeho vozidel, vybaveni a personalu a rizika pro leti$tni provoz

v zimnim obdobi, v noci nebo za neptiznivych povétrnostnich podminek;

c)  poskytovatel poskytne sluzby pozemniho odbavovani v souladu s postupy a pokyny

provozovatele letadel, pro n¢hoz pracuje;
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d)

g)

h)

[...]
[...]
[...]

[...]

poskytovatel zajisti, aby byly k dispozici pfirucky k provozu a udrzbé vybaveni pro
pozemni odbaveni, jez jsou uplatinovany v praxi a obsahuji pokyny k provozu, udrzbé

a opravam, servisni informace a postupy pro odstranovani zavad a kontroly;

poskytovatel vyuziva vyhradné vyskoleny a kvalifikovany personal a zajisti provadéni
a udrzovani vycvikovych a kontrolnich programt zajist'ujicich, aby si ptislusny

personal trvale udrzoval potfebnou zpusobilost.

4.2. Systémy Fizeni

4.2.1.Podle typu provadéné Cinnosti a velikosti organizace poskytovatel zavede a udrzuje systém

fizeni, ktery zajist'uje soulad s témito hlavnimi pozadavky a fizeni bezpec¢nostnich rizik,

a musi se snazit o trvalé zdokonalovani tohoto systému. Takovy systém musi byt koordinovan

se systémy fizeni provozovatele letiSté.

4.2.2.Poskytovatel zfidi systém hlaSeni udalosti v rdmci systému fizeni podle bodu 4.2.1 s cilem

piispét k trvalému zlepSovani bezpe¢nosti. AniZ jsou dotCeny jiné ohlasovaci povinnosti,

poskytovatel preda vSechny udalosti do systému hlaSeni provozovatele letisté a ptipadné do

systému poskytovatele sluzeb letového provozu.

4.2.3.Poskytovatel vypracuje piirucku sluzeb pozemniho odbavovani a provozuje svou ¢innost

v souladu s touto piiruc¢kou. Ptirucka obsahuje veskeré potfebné pokyny, informace a postupy

pro danou sluZbu, systém fizeni a pro personal sluzby k vykonu jeho povinnosti.
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4a. Sluzba usporadani provozu na odbavovaci plose

4.a.1. Poskytovatel sluzby uspotfadani provozu na odbavovaci plose (AMS) poskytuje své sluzby
v souladu s provoznimi postupy uvedenymi v letiStni ptirucce.

4.a.2. Podle typu provadéné ¢innosti a velikosti organizace poskytovatel AMS zavede a udrzuje
systém fizeni, v¢etné fizeni bezpecnosti, s cilem zajistit plnéni téchto hlavnich pozadavk;

4.a.3. Poskytovatel AMS zavede s provozovatelem letisté a poskytovatelem sluzeb fizeni letového
provozu formalni ujednéani, v némz je popsan rozsah poskytovanych sluzeb;

4.a.4. poskytovatel sluzeb AMS zfidi systém hlaseni udalosti v ramci systému fizeni podle bodu 4.
a. 2 s cilem pftispét k trvalému zlepSovani bezpecnosti. Aniz jsou dotceny jiné ohlasovaci
povinnosti, poskytovatel pfeda vSechny udalosti do systému hlaseni provozovatele letisté,

a ptipadné do systému poskytovatele sluzeb letového provozu;
4.a.5. poskytovatel sluzeb AMS se i€astni bezpecnostnich programt zavedenych provozovatelem

letiste.
5. OSTATNI

AnizZ jsou dotéeny povinnosti provozovatele letadla, provozovatel letisté zajisti, Ze

s vyjimkou nouzovych situaci, kdy se letadla odklanéji na ndhradni letisté, nebo za jinych
podminek, jeZ jsou v kazdém jednotlivém piipadé specifikovany ptisluSnym vnitrostatnim
ufadem, nesm¢;ji letiste ani Zadné jeho soucasti vyuzivat letadla, pro néz infrastruktura letisté

ani provozni postupy nejsou bézné urceny.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.1.1.

PRILOHA VIII

Hlavni poZzadavky na ATM/ANS a na ridici letového provozu

VYUZIVANI VZDUSNEHO PROSTORU

Vsechna letadla s vyjimkou letadel vyuzivanych k ¢innostem podle €l. 2 odst. 3 pism. a) ve
vSech fazich letu nebo na pohybové plose letisté se provozuji v souladu se spole¢nymi
vSeobecnymi provoznimi pravidly a veskerymi pouzitelnymi postupy, které byly stanoveny

pro vyuzivani daného vzdusného prostoru.

Vsechna letadla s vyjimkou letadel vyuzivanych k ¢innostem podle €l. 2 odst. 3 pism. a) jsou
vybavena pozadovanymi souc¢astmi a v souladu s tim také provozovana. Soucasti, které se

pouzivaji v ramci systému ATM/ANS, musi spliovat také pozadavky stanovené v oddile 3.
SLUZBY

Letecké informace a udaje poskytované uzivatelim vzdusného prostoru pro ucely letové

navigace

Udaje slouzici jako zdroj leteckych informaci maji dostatenou kvalitu, jsou Gplné a aktualni

a jsou poskytovany vcas.

2.1.2.Letecké informace jsou pfesné, Uplné, aktudlni, jednoznacné a dostatecné spolehlivé

a podavaji se ve formatu vhodném pro uzivatele.

2.1.3. Sifeni téchto leteckych informaci uzivateliim vzdugného prostoru probiha véas a pomoci

dostate¢né spolehlivych a rychlych komunikacnich prostfedkt chranénych pted imyslnym

1 neimyslnym ruSenim a poskozenim.
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2.2. Meteorologické sluzby

2.2.1.Udaje slouzici jako zdroj leteckych meteorologickych informaci maji dostate¢nou kvalitu

a jsou uplné a aktualni.

2.2.2.Letecké meteorologické informace jsou v nejvyssi mozné mire piesné, uplné, aktualni,

dostate¢né spolehlivé a jednoznacné, aby odpovidaly potfebam uzivatelli vzdusného prostoru.

2.2.3. Sifeni téchto leteckych meteorologickych informaci uzivateliim vzduiného prostoru probiha
vCas a pomoci dostatecné spolehlivych a rychlych komunikaénich prosttedki chranénych

pied ruSenim a poSkozenim.
2.3. Letové provozni sluzby

2.3.1.Udaje slouzici jako zdroj pro poskytovani letovych provoznich sluZeb jsou spravné, Giplné

a aktualni.

2.3.2.Poskytovani letovych provoznich sluzeb je dostate¢né piesné, tiplné, aktudlni a jednoznacné,

aby odpovidalo bezpe¢nostnim potiebam uzivateld.

2.3.3. Automatizované nastroje poskytujici informace nebo rady uzivateliim jsou nalezité
projektovany, vyrobeny a udrZzovany, aby byla zaji$téna jejich vhodnost k zamyslenému

ucelu.

2.3.4.Sluzby fizeni letového provozu a s nimi souvisejici procesy zajiSt'uji nalezity rozestup mezi
letadly, na provozni ploSe letiSté zabranuji stietim letadel s pfekazkami a je-li to vhodné,
pomahaji zajiStovat ochranu pied jinymi nebezpecimi ve vzduchu; soucasné zajistuji rychlou

a v€asnou koordinaci se vSemi piisluSnymi uZivateli a pfilehlymi ¢astmi vzdusného prostoru.

2.3.5.Komunikace mezi letovymi provoznimi sluzbami a letadly a mezi ptislusnymi stanovisti
letovych provoznich sluzeb je vC€asnd, jasna, spravna a jednoznacna, je chranéna pied
Skodlivym ruSenim a probiha zptisobem, kterému vSichni zi¢astnéni aktéti bézné rozuméji,

a pokud je to relevantni, potvrzuji jej.
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2.3.6.Jsou zavedeny prostfedky pro detekci moznych stavli nouze a pro pfipadné zahajeni ucinné

24.

2.5.

2.6.

2.7.

patraci a zachranné akce. Tyto prostfedky zahrnuji pfinejmensim vhodné vystrazné
mechanismy, koordina¢ni opatfeni a postupy, prostiedky a personal umoznujici efektivni

pokryti oblasti odpovédnosti.
Komunika¢ni sluzby

U komunikacnich sluzeb je dosazena a udrzovéana dostate¢na vykonnost, pokud jde o jejich

dostupnost, integritu, kontinuitu a v€asnost. Jsou rychlé a chranéné pred poskozenim.
Navigacni sluzby

U navigacnich sluzeb je dosazena a udrzovana dostate¢na uroven vykonnosti s ohledem na
informace pro navadéni, uréovani polohy a, pokud se poskytuji, na informace pro ur¢ovani

casu. Kritéria vykonnosti zahrnuji pfesnost, integritu, dostupnost a kontinuitu sluzby.
Prehledové sluzby

Ptehledové sluzby urcuji vzajemnou polohu letadel ve vzduchu a dalsich letadel a pozemnich
dopravnich prostfedki na letistni plose, a to s dostate¢nou vykonnosti, pokud jde o jejich

pfesnost, integritu, kontinuitu a pravdépodobnost detekce.
Usporadani toku letového provozu

Taktické uspotadani tokii letového provozu na tirovni Unie pouziva a poskytuje dostatecné
piesné a aktudlni informace o objemu a charakteru planovaného letového provozu s dopadem
na poskytovani sluzeb a koordinuje a projednava presmérovani ¢i zpozd'ovani tokt letového
provozu s cilem omezit riziko vzniku situaci ptetiZzeni ve vzduchu nebo na letistich.
Uspotadani toku se provadi s cilem optimalizovat pii vyuZivani vzdusného prostoru
dostupnou kapacitu a zlepsit postupy fizeni toku letového provozu. Ridi se zasadami
bezpecnosti, transparentnosti a efektivity a zajiSt'uje, aby byla kapacita poskytovana pruzné

a v€as v souladu s evropskym naviga¢nim planem.
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2.8.

Opatteni uvedena v ¢lanku 37a tykajici se usporadani toku letového provozu slouzi
k provoznim rozhodnutim pfijimanym poskytovateli letovych navigacnich sluzeb,

provozovateli letist’ a uzivateli vzduSného prostoru a upravuji tyto oblasti:
a)  planovani letu;

b)  vyuzivani dostupné kapacity vzdusného prostoru béhem vsech fazi letu véetné

ptidélovani tratovych sloti;
c)  uzivani smérovani trati vS§eobecnym letovym provozem vcetng¢:
— vytvoreni jednotné piirucky pro smérovani trati a letového provozu;

— moznosti k odklonu v§eobecného letového provozu od oblasti silného letového

provozu; a

— pravidel pro prioritu ohledné piistupu vSeobecného letového provozu do

vzdu$ného prostoru, zejména v dobé¢ silné¢ho letového provozu a krizi; a

d) soulad mezi letovymi plany a letiStnimi ¢asovymi intervaly a nezbytna koordinace

s ptilehlymi oblastmi, podle situace.
Usporadani vzdusného prostoru

Vymezovani konkrétnich ¢asti vzdusného prostoru pro urcité vyuziti je sledovano,
koordinovano a v€as vyhlaSovano, aby se za vSech okolnosti omezilo riziko ztraty rozstupu
mezi letadly. S ohledem na organizaci vojenskych ¢innosti a souvisejici aspekty spadajici pod
pravomoc ¢lenskych statth podporuje usporadani vzdusného prostoru rovnéz jednotné
uplatiiovéani koncepce pruzného vyuzivani vzdu$ného prostoru, jak ji popsala organizace
ICAO ajak je provadéna podle natizeni (ES) €. 551/2004 za uc¢elem usnadnéni uspoiadani

vzdu$ného prostoru a uspofadani letového provozu v rdmeci spole¢né dopravni politiky.
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2.9. Organizace vzdusného prostoru

Uspotadani vzdusného prostoru a letové postupy jsou pred svym zavedenim a vyuzivanim

letadly fadn¢ navrzeny, zhodnoceny a ovéieny.
3. SYSTEMY A SLOZKY
3.1. Obecné

Systémy a slozky ATM/ANS, které¢ poskytuji souvisejici informace letadliim, z letadel a na
zemi, jsou fadn¢ projektovany, vyrobeny, nainstalovany, udrzovany a provozovany, aby byla

zajisténa jejich vhodnost k zamyslenému ucelu.

Jedna se zejména o systémy a postupy, jez jsou nutné pro podporu téchto funkci a sluzeb:
a)  usporadani vzdusného prostoru

b)  uspotadani toku letového provozu

c) letové provozni sluzby, zejména systémy zpracovani leteckych udajl, systémy

zpracovani kontrolnich udajl a systémy rozhrani ¢loveék/stroj

d) komunikace, v€etné komunikace typu zemé-zemé/vesmir, vzduch-zemé

a vzduch-vzduch/vesmir
€)  navigace
f)  dozor
g) leteckeé informacni sluzby

h)  meteorologické sluzby
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3.2. Integrita, vykonnost a spolehlivost systémii a sloZek

3.2.1.Integrita systémi a slozek a jejich vykonnost v souvislosti s bezpe¢nosti odpovida jejich
zamyslenému ucelu, at’ jiz jde o systémy a slozky v letadle, na zemi nebo ve vesmirném
prostoru. Dosahuji poZzadované urovné provozni vykonnosti za vSech piedvidatelnych

provoznich podminek a po celou dobu své provozni zivotnosti.

3.2.2.Systémy a slozky ATM/ANS musi byt navrhovany, vytvatreny, udrzovany a provozovany
pomoci vhodnych a ovétenych postupii, aby byl vzdy a ve vSech letovych fazich zajistén
hladky a bezporuchovy provoz evropské sité uspotfadani letového provozu (EATMN). Hladky
a bezporuchovy provoz je mozné vyjadrit zejména jako predavani informaci, v¢etné
relevantnich informaci o provoznim stavu, jednotny vyklad informaci, srovnatelné postupy pfi
zpracovani a souvisejici postupy umozitujici spolecné provozni ¢innosti schvalené pro

evropskou sit’ uspofadani letového provozu nebo pro jeji ¢asti.

3.2.3.Sit EATMN, jeji systémy a jeji slozky musi na koordinovaném zaklad¢ podporovat nove
schvalené a platné provozni koncepce, které zlepsuji kvalitu, udrzitelnost a efektivitu letovych

navigacnich sluzeb, zejména pokud jde o bezpecnost a kapacitu.

3.2.4.Evropska sit’ fizeni letového provozu, jeji systémy a jeji slozky musi podporovat postupné
koordinovani ¢innosti mezi civilnim a vojenskym sektorem v rozsahu, ktery je nutny pro
efektivni fizeni vzduSného prostoru a toku letecké dopravy a pro bezpecné a efektivni uzivani
vzdus$ného prostoru vSemi uzivateli na zédklad¢é koncepce pruzného uzivani vzdusného

prostoru.

3.2.5.V z4jmu dosaZeni téchto cilli podporuje sit EATMN, jeji systémy a slozky v€asné predavani
spravnych a ucelenych informaci o vSech fazich letu mezi civilnimi a vojenskymi Gcastniky,

aniZ jsou dotCeny bezpe€nostni a obranné z4jmy, vcetné pozadavkil na divérnost.

13505/16 ADD 2 el/JS/mb 53
PRILOHA DGE 2A LIMITE CS



3.3. Konstrukce systémii a sloZzek

3.3.1. Systémy a slozky jsou konstruovany tak, aby splnily ptislusné pozadavky na bezpecnost

a v pripadé potteby ochranu pted protipravnimi Ciny.

3.3.2.Systémy a slozky, posuzované spolec¢né, zvlast’ a ve vzajemném vztahu, jsou konstruovany
tak, aby existovala nepfima imeérnost mezi pravdépodobnosti celkového selhdni systému

a zavaznosti jeho dusledk pro bezpecnost sluzeb.

3.3.3.Systémy a slozky, posuzované jednotlivé 1 ve vzajemné kombinaci, jsou projektovany

s ohledem na omezeni souvisejici s lidskymi schopnostmi a lidskou vykonnosti.

3.3.4. Systémy a slozky jsou konstruovany tak, aby byly stejn¢ jako udaje, jez prenaseji, chranény

pred Skodlivymi interakcemi s vnitinimi i vn&j$imi prvky.

3.3.5.Personalu jsou jasnym, konzistentnim a jednozna¢nym zplisobem poskytovany informace
nutné pro vyrobu, instalaci, provoz a udrzbu systému a slozek, jakoZz i informace

o nebezpecnych podminkach.
3.4. Kontinuita arovné sluzby

Urovné bezpeénosti systémi a slozek je tfeba béhem poskytovani sluzby i jakychkoli

modifikaci sluzby zachovat.
4. KVALIFIKACE RIDICiCH LETOVEHO PROVOZU
4.1. Obecné

Osoba podstupujici vycvik jako tidici letového provozu nebo tidici letového provozu — Zak je
dostatecné vyzrald po strance vzdélani a télesného a duSevniho stavu, aby mohla ziskat,

uchovat si a prokazat ptislusné teoretické znalosti a praktické dovednosti.
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4.2. Teoretické znalosti

4.2.1.Ridici letového provozu ziska a udrzi si Groven znalosti odpovidajici vykondvanym ukolim

a ptiméfenou rizikiim spojenym s danym typem sluzby.

4.2.2.7Ziskani a udrzeni teoretickych znalosti se prokazuje pribéznym hodnocenim béhem vycviku

nebo vhodnymi zkouSkami.

4.2.3.Udrzuje se odpovidajici uroven teoretickych znalosti. PInéni tohoto pozadavku se prokazuje
pravidelnym hodnocenim nebo prezkuSovanim. Cetnost piezkuSovani je pfimétena trovni

rizika spojeného s danym typem sluzby.
4.3. Praktické dovednosti

4.3.1.Ridici letového provozu ziska a udrzuje své praktické dovednosti odpovidajici ukoltim, které
vykonava. Tyto dovednosti jsou tmérné rizikim spojenym s danym typem sluzby a zahrnuji

pfinejmensim tyto oblasti (pokud jsou tieba pro provadéné ukoly):
a)  provozni postupy;

b)  aspekty specifické pro vykonavané ukoly;

¢) mimoiadné a nouzové situace; a

d)  lidské ¢initele.

4.3.2.Ridici letového provozu prokaze schopnost provadst piisluiné postupy a tikoly se stupném

zpusobilosti, ktery odpovida jeho tiloham.

4.3.3.Udrzuje se uspokojiva uroven zpusobilosti v praktickych dovednostech. PInéni tohoto
pozadavku se ovéfuje pravidelnym hodnocenim. Cetnost téchto hodnoceni je pfiméfena

slozitosti a urovni rizika, které souvisi s danym typem sluzby a plnénych ukoli.
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4.4.

44.1.

Jazykové znalosti

Ridici letového provozu prokaze schopnost hovofit a rozumét anglicky do té miry, aby mohl
uc¢inné komunikovat o konkrétnich pracovnich tématech, a to také v nouzovych situacich,
pricemz tato schopnost musi zahrnovat jak komunikaci pouze hlasem

(telefonem/radiotelefonem), tak komunikaci pfi osobnim styku.

4.4.2. Ve vsech ptipadech, kdy je to nutné pro ucely poskytovani letovych provoznich sluzeb (ATS)

4.5.

4.6.

4.6.1

ve vymezeném vzdusném prostoru, je fidici letového provozu rovnéz schopen ve vyse

uvedené mife hovofit narodnim jazykem nebo jazyky a rozumét jim.
Synteticka vycvikova zarizeni

Syntetické vycvikové zatizeni, které se pouziva k praktickému vycviku v oblasti situac¢niho
poveédomi a lidskych ¢initelit nebo pfi prokazovani, Ze dovednosti byly ziskdny nebo udrzeny,
ma uroven vykonnosti umoznujici dostate¢né piesnou simulaci pracovniho prostiedi

a provoznich situaci, které odpovidaji provadénému vycviku.

Vycvikové kurzy

. Vycvik se provadi prostfednictvim vycvikového kurzu, ktery miiZe sestavat z teoretické

a praktické vyuky, ve vhodnych ptipadech v€etné vycviku na syntetickych vycvikovych

zatizenich.

4.6.2.Pro kazdy typ vycviku se vypracuje a schvali kurz.

4.7.

4.7.1.

Instruktori
Teoreticky vycvik provadéji nalezité kvalifikovani instruktofi. Tito instruktofi:
a)  maji odpovidajici znalosti v oblasti, jez ma byt pfedmétem vycviku; a

b)  prokaZzou, Ze jsou schopni pouzivat ptislusné vycvikové postupy.
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4.7.2. Vycvik praktickych dovednosti provadéji nalezité kvalifikovani instruktofi, ktefi splituji tyto

predpoklady:

a)  splnuji pozadavky na teoretické znalosti a zkusenosti odpovidajici vycviku, ktery

provadéji;
b)  prokazali, ze jsou schopni vyucovat a pouzivat ptislusné vycvikové postupy;

c)  maji zkuSenosti s vycvikovymi postupy, které se tykaji postuptl, jez maji byt predmétem

vycviku a

d) ucastni se pravidelného opakovaciho Skoleni, aby bylo zajiSténo udrzeni jejich

zpusobilosti k provadéni vycviku.

4.7.3.U instruktorti vyucujicich praktické dovednosti se rovnéz vyzaduje, aby byli v sou¢asnosti

nebo v minulosti opravnéni pracovat jako tidici letového provozu.
4.8. Hodnotitelé
4.8.1.Osoby odpoveédné za posuzovani dovednosti fidicich letového provozu spliuji tyto podminky:

a)  prokazaly, Ze jsou schopny hodnotit vykonnost fidicich letového provozu a provadét

u téchto pracovnikii zkousky a kontroly; a

b)  ucastni se pravidelného obnovovaciho skoleni, aby bylo zajisténo, Ze jsou standardy

hodnoceni stale aktualni.

4.8.2.U hodnotitelti posuzujicich praktické dovednosti se rovnéz vyzaduje, aby byli v soucasnosti
nebo v minulosti opravnéni pracovat jako tidici letového provozu v téch oblastech, v nichz ma

byt provedeno hodnoceni.
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4.9. Zdravotni zpusobilost Fidiciho letového provozu

4.9.1. Vsichni tidici letového provozu pravidelné prokazuji, ze jsou zdravotné zpiisobili uspokojivé
vykonavat své tikoly. PInéni tohoto pozadavku se prokazuje pomoci odpovidajiciho
posouzeni, pti kterém se bere v potaz mozné zhorSeni dusevnich a télesnych schopnosti

v dusledku starnuti.

4.9.2. Prokéazani zdravotni zpusobilosti, ktera sestava z télesné a dusevni zptsobilosti, zahrnuje
prokézani skutecnosti, ze osoba poskytujici sluzbu fizeni letového provozu (ATC) netrpi

z4ddnou nemoci ¢i zdravotnim postizenim, které ji znemoziuje:

a)  Ttadné vykonavat nezbytné ukoly pii poskytovani sluzby ATC,;
b)  kdykoli plnit ptfidélené povinnosti nebo;

c)  spravné vnimat podminky okolniho prostiedi.

4.9.3.V ptipadech, kdy zdravotni zptlisobilost nelze pln€ prokazat, mohou byt zavedena zmirnujici

opatfeni, ktera zajisti rovnocennou bezpecnost.
5.  POSKYTOVATELE SLUZEB A VYCVIKOVE ORGANIZACE
5.1. Sluzby je mozné poskytovat pouze pii splnéni téchto podminek:

a)  provozovatel ma pifimo nebo prostfednictvim dohod s tfetimi stranami prostfedky
nezbytné pro rozsah a ucel sluzby. K témto prostiedkiim patfi zejména: systémy,
zatizeni véetn€ zdroje energie, struktura fizeni, personal, vybaveni a jeho udrzba,
dokumentace ukold, odpovédnosti a postupt, ptistup k ptislusnym idajim a vedeni

zaznamui;
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b)

poskytovatel sluzeb vypracuje a pribézné aktualizuje ptirucky pro fizeni a provozni
ptirucky, které se tykaji poskytovani jeho sluzeb, a témito piiruckami se béhem provozu
idi. Tyto pfirucky obsahuji veskeré pokyny, informace a postupy potifebné pro provoz,

systém fizeni a pro vykonavani povinnosti provozniho personalu;

c) podle typu provadéné Cinnosti a velikosti organizace musi poskytovatel sluzeb zavést
a udrzovat systém fizeni, ktery zajistuje soulad s t€émito hlavnimi pozadavky, ridit
bezpecnostni rizika a musi se snazit o trvalé zdokonalovani tohoto systému;

d) poskytovatel sluzeb vyuziva pouze nalezité¢ kvalifikovany a vycvic¢eny personal a pro
tento personal zavede a trvale provadi vycvikové a kontrolni programys;

e) poskytovatel sluzeb zavede formalni zptisoby kontaktu se v§emi zucastnénymi subjekty,
které mohou piimo ovlivnit bezpecnost jeho sluzeb, s cilem zajistit plnéni téchto
hlavnich pozadavkii;

f)  poskytovatel sluzeb vypracuje a pouziva plan pro feSeni nenadalych situaci, ktery
zahrnuje nouzové a mimofadné situace, které mohou nastat v souvislosti s jeho
sluzbami;

g)  poskytovatel sluzeb ziidi systém hlaseni udalosti v rdmci systému fizeni podle pismene
¢) s cilem pftispét k trvalému zlepSovani bezpecnosti; a

h)  poskytovatel sluzeb ptfijme opatieni, jeZ mu umoZzni ovéfovat, Ze vSechny systémy
a slozky, které provozuje, neustale splituji vykonnostni pozadavky souvisejici
s bezpecnosti.
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5.2. Sluzbu ATC je mozné poskytovat pouze pii splnéni téchto podminek:

a)  prevence Unavy personalu poskytujiciho sluzbu ATC se provadi prostfednictvim
systému rozpisu sluzeb. Tento systém musi zahrnovat casy sluzeb, ¢as straveny ve
sluzbé a prizptasobené délky odpocinku. Omezeni stanovena v ramci systému rozpisu
sluzeb zohledni dtlezité faktory pfispivajici ke vzniku unavy, zejména nedostatek
spanku, naruseni 24hodinovych cykli, praci v noci, kumulativni dobu sluzby v danych

casovych obdobich a také sdileni piidélenych ukoli mezi persondlem;

b)  prevence stresu persondlu poskytujiciho sluzbu ATC se provadi prostfednictvim

vzdé¢lavacich a preventivnich programi;

c) poskytovatel sluzeb ATC ma zavedeny postupy pro ovétovani, ze personal poskytujici
sluzby ATC nema zhorSeny kognitivni usudek nebo nedostate¢nou zdravotni

zpusobilost; a

d)  poskytovatel sluzeb ATC bere pti planovani a béhem provozu ohled na provozni

a technickd omezeni, jakoz i zasady souvisejici s lidskymi Ciniteli.

5.3. Komunikac¢ni, naviga¢ni a ptehledové sluzby je mozné poskytovat pouze pfi splnéni této

podminky:

Poskytovatel sluzeb informuje ptislusné uzivatele vzdusného prostoru a stanovisté ATS
prabézné a vcas o provoznim stavu svych sluzeb poskytovanych pro ucely ATS (a o jeho

zménach).
5.4. Vycvikové organizace

Organizace provadéjici vycvik personalu poskytujiciho sluzbu ATC splituje tyto poZadavky:
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a)  ma vSechny prostfedky nezbytné pro rozsah povinnosti spojenych s jeji ¢innosti. Tyto
prostfedky zahrnuji mimo jiné: zafizeni, personal, vybaveni, metodiku, dokumentaci

ukolii, povinnosti a postupii, pfistup k prislusSnym tdajim a vedeni zdznam;

b)  podle typu poskytovaného vycviku a velikosti organizace zavede a udrzuje systém
fizeni, ktery zajist'uje soulad s témito hlavnimi pozadavky, fidi bezpecnostni rizika
véetné bezpecnostnich rizik souvisejicich s vycvikovymi normami a snazi se o trvalé

zdokonalovani tohoto systému; a

c) podle potieby uzavird dohody s jinymi piislusnymi organizacemi s cilem zajistit trvalé

plnéni téchto hlavnich pozadavkd.
6. LETECTI LEKARI A LETECKA ZDRAVOTNI STREDISKA
6.1. Letecti Iékari
Letecky 1ékai musi:
a)  mit kvalifikaci a licenci k vykonu 1ékarské praxe;

b)  absolvovat Skoleni v oblasti leteckého 1ékatstvi a pravidelné opakovaci Skoleni v oblasti
leteckého 1ékatstvi, aby se zajistilo, Ze budou normy pro posuzovani zdravotni

zpusobilosti stale aktudlni; a

c)  ziskat praktické znalosti a zkuSenosti o podminkéch, v nichZ fidici letového provozu

plni své povinnosti.
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6.2. Letecka zdravotni stiediska
Letecka zdravotni stiediska musi spliiovat tyto podminky:

a)  ma vSechny prostiedky nezbytné pro rozsah povinnosti spojenych s jejich vysadnimi
pravy. Tyto prostfedky zahrnuji mimo jiné: zatizeni, personal, vybaveni, nastroje
a materidly, dokumentaci ukolli, odpoveédnosti a postupti, pfistup k prislusSnym udajim

a vedeni zaznamt;

b)  podle typu provadéné Cinnosti a velikosti organizace zavede a udrzuje systém fizeni,
ktery zajiSt'uje soulad s t€émito hlavnimi pozadavky, fidi bezpe¢nostni rizika a snazi se

o trvalé zdokonalovani tohoto systému; a

c) podle potfeby uzavird dohody s jinymi piislusnymi organizacemi s cilem zajistit trvalé

dodrzovani téchto pozadavkii.

13505/16 ADD 2 el/JS/mb 62
PRILOHA DGE 2A LIMITE CS



PRILOHA IX

Hlavni pozadavky na bezpilotni letadla

1. HLAVNIi POZADAVKY NA PROJEKTOVANI, VYROBU, UDRZBU A PROVOZ
BEZPILOTNICH LETADEL

1.1  Provozovatel bezpilotniho letadla musi znat pouzitelné predpisy Unie a vnitrostatni predpisy
relevantni pro zamysleny provoz, zejména pokud jde o bezpecnost, soukromi, ochranu udaju,
pravni odpovédnost, pojisténi, ochranu pted protipravnimi ¢iny nebo ochranu zivotniho
prostfedi. Provozovatel bezpilotniho letadla musi byt schopen zajistit bezpe¢ny provoz
a bezpe¢né odd¢leni bezpilotniho letadla od osob na zemi a od ostatnich uzivateli vzdusného
prostoru. To zahrnuje obeznamenost s provoznimi pokyny vyrobce a s veskerymi pfislusnymi

funkcemi bezpilotniho letadla, jakoz i s pouzitelnymi pravidly 1étani a postupy ATM/ANS.

1.2 Bezpilotni letadlo musi byt navrzeno a konstruovano tak, aby plnilo svou funkci a mohlo byt
provozovano, sefizovano a udrzovano, aniz by byli lidé vystaveni riziku, pokud uvedeny

provoz probihd za podminek, pro néz bylo letadlo navrzeno.

1.3 Je-li nezbytné zmiriiovat rizika tykajici se bezpecnosti, soukromi, ochrany osobnich udajd,
ochrany pfed protipravnimi ¢iny nebo ochrany Zivotniho prostfedi, které vznikaji v souvislosti
s provozem, musi mit bezpilotni letadlo odpovidajici a specifické prvky a funkce, které
zohlednuji zasady soukromi a ochrany osobnich daji jiz na urovni navrhu a na Grovni
standardniho nastaveni ochrany udajt. Podle potfeby musi uvedené prvky a funkce zajist'ovat
snadnou identifikaci letadla, povahy a ti€elu provozu a musi zajistovat dodrZeni pouZzitelnych
omezeni, zdkazli nebo podminek, zejména pokud jde o provoz v konkrétni zemépisné oblasti,
provoz nad urcitou vzdalenost od osoby provozujici bezpilotni letadlo nebo v urcitych

nadmotskych vyskach.
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1.4

2.1.

2.1.1

Organizace odpoveédna za vyrobu nebo uvadeéni bezpilotniho letadla na trh musi provozovateli
bezpilotniho letadla a pfipadné organizaci drzby poskytnout informace o druzich provozu,
pro néz je bezpilotni letadlo navrzeno, spolu s omezenimi a informacemi nezbytnymi pro jeho
bezpecny provoz, véetné provozni a environmentalni vykonnosti, omezeni letové zptsobilosti
a nouzovych postupii. Tyto informace se poskytnou jasnym, konzistentnim a jednoznacnym
zpusobem. Operacni schopnosti bezpilotniho letadla, které mtze byt vyuzivano pii provozu,
jenz nevyzaduje osvédceni nebo prohlaSeni, musi umoznit zavedeni omezeni, kterymi se

dodrzi pravidla vzdusného prostoru pouzitelna pro takovy provoz. (presunuto z ¢. 2 odst. 1

pism. g)

DODATECNE HLAVNI POZADAVKY NA PROJEKTOVANI, VYROBU, UDRZBU
A PROVOZ BEZPILOTNICH LETADEL UVEDENE V CL. 46 ODST. 1 A 2

Aby byla pfi provozu bezpilotniho letadla zajisténa uspokojiva iroven bezpecnosti pro osoby
na zemi a ostatni uzivatele vzdusného prostoru, musi byt podle potteby s ohledem na uroven

rizika provozu splnény nésledujici pozadavky:
Letova zptsobilost

Bezpilotni letadlo musi byt navrzeno takovym zplisobem, nebo musi vykazovat takové
vlastnosti ¢i detaily, aby mohla byt uspokojivé prokazana bezpecnost osoby, ktera bezpilotni

letadlo provozuje, nebo tietich stran ve vzduchu ¢i na zemi, v€etné majetku.

2.1.2 Bezpilotni letadla musi vykazovat integritu vyrobku, jeZ je za vSech predpokladanych

letovych podminek umérna riziku.

2.1.3 Bezpilotni letadlo musi byt podle potieby bezpecné fiditelné a manévrovatelné za vsech

piedpokladanych provoznich podminek, a to 1 po pfipadné poruse jednoho nebo ptipadné vice
systémul. Musi byt néalezité¢ zohlednény otazky lidského faktoru, zeyména dostupné znalosti

o faktorech umoznujicich bezpecny provoz technologii ¢lovékem.
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2.1.4 Bezpilotni letadla a jejich motory, vrtule, letadlové ¢asti, jiné nez zastavéné vybaveni, jakoz
1 vybaveni pro fizeni bezpilotnich letadel na dalku, musi fungovat tak, jak je urceno pro
jakékoli ptedvidatelné provozni podminky v rdmci veskerého provozu, pro ktery bylo letadlo

navrzeno, a dostate¢né¢ mimo n¢;j.

2.1.5 Bezpilotni letadla a jejich motory, vrtule, letadlové ¢asti, jiné nez zastavéné vybaveni
a vybaveni pro fizeni bezpilotnich letadel na dalku, uvazovany samostatn¢ a ve vztahu
jednoho k druhému, musi byt konstruovany tak, aby pravdépodobnost poruchového stavu
a zédvaznost jeho Gc¢inku na osoby na zemi a na ostatni uzivatele vzdusného prostoru byly

zmirnény na zaklad¢ zasad stanovenych v ¢l. 4 odst. 2.

2.1.6 Veskeré vybaveni pro fizeni bezpilotnich letadel na déalku, jez je zapojeno do provozu, musi
usnadiiovat jak letovy provoz, tak moznosti situa¢niho povédomi a zvladani jakékoli

oc¢ekavatelné situace a nouzovych stavii.
2.1.7 [...]

2.1.8 Organizace zapojené do projektovani bezpilotnich letadel, motorti a vrtuli pfijmou preventivni
opatfeni, aby minimalizovaly nebezpeci vznikajici za podminek — jak internich, tak externich
viici bezpilotnim letadliim a jejich systémlim — u nichz zkuSenosti ukéazaly, Ze maji dopad na

bezpecnost. To zahrnuje ochranu proti interferenci elektronickymi prostredky.

2.1.9 Vysledkem vyrobnich postupti, materiald a soucasti pouzitych k vyrob¢ bezpilotniho letadla
musi byt pfiméfené a opakovatelné vlastnosti a vykony, které jsou v souladu s konstrukénimi

vlastnostmi.
2.2. Organizace

Organizace zapojené do projektovani, vyroby, udrzby a provozu bezpilotnich letadel,

souvisejicich sluzeb a vycviku musi spliiovat tyto podminky:
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a)

b)

d)

Organizace musi mit veSkeré prostiedky nezbytné pro rozsah své ¢innosti a musi zajistit
soulad s hlavnimi pozadavky a provadécimi opatfenimi pfijatymi podle ¢lanku 47, které

jsou relevantni pro jeji ¢innost.

Organizace musi zavést a udrzovat systém fizeni, ktery zajist'uje soulad s relevantnimi
hlavnimi pozadavky, fidit bezpecnostni rizika a musi se snazit o trvalé¢ zdokonalovani
tohoto systému. Tento systém fizeni musi byt imérny druhu €innosti a velikosti dané

organizace.

Organizace musi ziidit systém hlaSeni udalosti v ramci systému fizeni bezpecnosti
s cilem ptispét k trvalému zlepSovani bezpecnosti. Tento systém hlaseni musi byt

umérny druhu ¢innosti a velikosti dané organizace.

Je-li to na mist¢, musi organizace uzavtit dohody s jinymi organizacemi s cilem zajistit

trvalé dodrzovani relevantnich hlavnich pozadavkii.

2.3. Osoby provozujici bezpilotni letadla

Osoba provozujici bezpilotni letadlo mé pozadované znalosti a dovednosti nezbytné

k zaji$téni bezpecnosti provozu a piiméiené riziku spojenému s danym typem provozu. Tato

osoba rovnéZ prokéaze zdravotni zplsobilost, je-li to nezbytné pro zmirnéni rizik spojenych

s danym provozem.

2.4. Provoz

Provozovatel bezpilotniho letadla je odpovédny za provoz a musi pfijmout vesSkera vhodna

opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozu.
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Let musi byt proveden v souladu s pfislusSnymi pravnimi a spravnimi ptredpisy a postupy

vztahujicimi se k plnéni jeho povinnosti, ptedepsanymi pro oblast, vzdusny prostor, letiste ¢i

mista, jejichz vyuziti se planuje, a je-1i to na misté, v souladu se souvisejicimi systémy

ATM/ANS.

a)

b)

Pti provozu bezpilotnich letadel musi byt zajiSténa bezpecnost tfetich stran na zemi
a ostatnich uzivatelli vzdusného prostoru a musi byt minimalizovana rizika zpsobena
nepiiznivymi vnéjSimi nebo vnitinimi podminkami, v€etné podminek prostiedi, a to

udrzovanim vhodného rozstupu a vzdalenosti béhem vsech fazi letu.

Bezpilotni letadlo mtze byt provozovano, pouze pokud je zptsobilé k letu a vybaveni
a ostatni soucasti a sluzby nezbytné pro zamysleny provoz jsou k dispozici

a provozuschopné.

Provozovatel bezpilotniho letadla musi zajistit, aby letadlo mélo nezbytné vybaveni pro
komunikaci, navigaci, ptehled, detekci a vyhnuti, jakoz i jakékoli jiné vybaveni, které je
povazovano za nezbytné pro bezpecnost zamysleného letu, s ohledem na povahu
provozu, ptedpisy pro letecky provoz a pravidla [étani pouzitelnd béhem kterékoli faze

letu.

3. HLAVNI POZADAVKY V OBLASTI ZIVOTNIHO PROSTREDI NA BEZPILOTNI
LETADLA

Bezpilotni letadla splituji pozadavky na environmentélni vykonnost stanovené v ptiloze III.
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PRILOHA X2

Srovnavaci tabulka

Nafizeni (ES) €. 216/2008

Toto nafizeni

Cl. 1 odst. 1 Cl.2 odst. 1a2
Cl. 1 odst. 2 Cl. 2 odst. 3

CL. 1 odst. 3 Cl. 2 odst. 5
Clének 2 Clének 1
Clanek 3 Clanek 3

Cl. 4 odst. 1 pism. a)

Cl. 2 odst. 1 pism. a)

Cl. 4 odst. 1 pism. b)

Cl. 2 odst. 1 pism. b) bod i)

¢l. 4 odst. 1 pism. ¢)

Cl. 2 odst. 1 pism. b) bod ii)

Cl. 4 odst. 1 pism. d)

€l. 2 odst. 1 pism. ¢)

Cl. 4 odst. 2

Cl. 2 odst. 2

Cl. 4 odst. 3

Cl. 2 odst. 1 pism. b) a c)

Cl. 4 odst. 3a

Cl. 2 odst. 1 pism. d), e) a odst. 2

Cl. 2 odst. 6

fazi legislativniho procesu aktualizovéna.

Jakmile bude ustalena normativni ¢ast navrhu, bude muset byt srovnavaci tabulka v pozdé;si

13505/16 ADD 2
PRILOHA

el/JS/mb
DGE 2A LIMITE

68
CS



Cl. 4 odst. 3b

Cl. 2 odst. 7

Cl. 4 odst. 3¢

CL. 2 odst. 1 pism. g) a ¢lanek 2

Cl.4odst.4a5

CL. 2 odst. 3 pism. d)

Cl. 4 odst. 6

Cl. 2 odst. 4

Clanek 4

Clanek 5

Clanek 6

Clanek 7

Clanek 8

Cl.50dst. 1,2a3

Clanky 9 az 16

Cl. 5 odst. 4 pism. a) a b)

Cl. 17 odst. 2

Cl. 5 odst. 4 pism. ¢)

Cl. 17 odst. 1 pism. b)

Cl. 17 odst. 1 pism. a)

Cl. 5 odst. 5 Clanek 18

Cl. 5 odst. 6 Clanek 4

Clanek 6 Clanky 9 az 11
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Cl.7odst. 1 a2

Clanky 19 a 20

Cl. 8 odst. 4

Clanek 21

Clanek 7 odst. 3 az 7

Clanky 22 az 25

Cl. 8 odst. 1 az 3

Cl. 27 odst. 122

Cl. 27 odst. 3
Cl. 8 odst. 5 Clanek 28

Cl. 8 odst. 6 Clanek 4

Cl. 8a odst. 1 az 5 Clanky 29 az 34
Cl. 8a odst. 6 Clanek 4

Cl. 8bodst. 1 az 6

Clanek 35 az ¢l. 39 odst. 2

Cl. 8b odst. 7 Cl. 39 odst. 3 a ¢lanek 4
Cl. 8c odst. 1 az 10 Clanky 40 az 44
Cl. 8c odst. 11 Clanek 4

Clanky 45 az 47

Clanek 9

Clanky 48 az 50

C1. 10 odst. 1 aZ 3

Cl. 51 odst. 122

Cl. 51 odst. 3 a7 5
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Cl. 10 odst. 4

Cl. 51 odst. 6

Cl. 51 odst. 7 az 9

Cl. 10 odst. 5

Cl. 51 odst. 10

Clanek 52

Clanek 53

Clanek 54

Clanek 55

Cl. 11 odst. 1 aZ 3

Cl. 56 odst. 1 a7 3

Cl. 11 odst. 4 a7 5b

Cl. 11 odst. 6 Cl. 56 odst. 4

Cl. 12 odst. 1 Clanek 57

Cl. 12 odst. 2

Clanek 13 Clanek 58

Cl. 14 odst. 1 az 3 Clanek 59

Cl. 14 odst. 4 az 7 Clanek 60

Clanek 15 Clanek 61

Clanek 16 Clanek 62

Clanek 63
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Clanek 17

Clanek 64

Clanek 18 Cl. 65 odst. 1 az 5

Clanek 19 Cl. 65 odst. 1 az 5

Clanek 20 Clanek 66

Clanek 21 Clanek 67

Cl. 22 odst. 1 Cl. 65 odst. 6

Cl. 22 odst. 2 Cl. 65 odst. 7

Clanek 22a Clanek 68

Clanek 22b Clanek 69

Clanek 23 Cl. 70 odst. 1 a2

— Cl1. 70 odst. 3

Clanky 24 a 54 Clanek 73

Clanek 25 Clanek 72

Clanek 26 Clanek 74

- Clanek 75

Clanek 76
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Cl.27 odst. 1 az 3

Cl. 77 odst. 1 az 3

Cl. 77 odst. 4 a7 6

Clanek 78

Clanek 79

Clanek 80

Cl.28 odst. 1 a2

Cl. 81 odst. 122

Cl. 81 odst. 3

Cl.28 odst. 3a 4

Cl.81 odst. 4a 5

Cl.29 odst. 1 a2

Cl. 82 odst. 1a2

Cl. 29 odst. 3

Clanek 30 Clanek 83

Clanek 31 Clanek 84

Cl. 32 odst. 1 Cl. 108 odst. 3

Cl. 32 odst. 2 Cl. 108 odst. 5

Clanek 33 Cl. 85 odst. 1 az 5

Cl. 85 odst. 6
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Cl. 34 odst. 1 Cl. 86 odst. 1 a2

Cl. 86 odst. 3

Cl. 34 odst. 223 Cl. 86 odst. 425

Clanek 35 Clanek 87

Clanek 36 Clanek 88

Cl. 37 odst. 1 az 3 Cl. 89 odst. 1 az 3

— Cl. 89 odst. 4

Clanek 90

Cl. 38 odst. 1 az 3 CL. 91 odst. 1 az 3

— CL 91 odst. 4

Clanek 39

Clanek 92

Clanek 40 Clanek 93

Clanek 41 Clanek 94

Clanek 42 Clanek 95

Clanek 43 Clanek 96
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Clanek 44 Clanek 97
Clanek 45 Clanek 98
Clanek 46 Clanek 99
Clanek 47 Clanek 100
Clanek 48 Clanek 101
Clanek 49 Clanek 102
Clanky 50 a 51 Clanek 103
Cl. 52 odst. 1 az 3 Clanek 104
Cl. 52 odst. 4 Cl. 65 odst. 6

Cl.53 odst. 1 a2

C1. 105 odst. 1 a2

Cl. 53 odst. 3 Cl. 65 odst. 6
Clanek 54 Clanek 73
Clanek 55 Clanek 71
Clanek 56 Clanek 106
Clanek 57 Clanek 107

Cl.58 odst. 1 a2

Cl. 108 odst. 1 a2
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Cl. 58 odst. 3

Cl1. 108 odst. 4

Cl. 58 odst. 4

CL. 121 odst. 2

Cl. 59 odst. 1 az 4

CL. 109 odst. 1 a7 4

C1. 109 odst. 5

Cl. 59 odst. 5az 11

CL. 109 odst. 6 a7 12

Clanek 60 Clanek 110
Clanek 61 Clanek 111
Clanek 112
Clanek 62 Clanek 113
Clanek 63 Clanek 114

Cl. 64 odst. 1 a7 5

Cl. 115 odst. 1 az 5

CL. 115 odst. 6

Clanek 65 Clanek 116

Clanek 65a

— Clanek 117

Clanek 66 Clanek 118

Clanek 119
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Clanek 67

Clanek 68 Clanek 120

Cl. 121 odst. 1

Cl. 58 odst. 4 Cl. 121 odst. 2

Clanek 69

Clanek 122

Clanek 123

Clanek 124

Clanek 125

Clanek 126

Clanek 70 Clanek 127
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Narizeni (ES) ¢. 552/2004

Toto narizeni

Clanek 1 Clanky 1,2 a 4

Clanek 2 Clanek 35

Clanek 3 Clanky 37 az 38a

Clanek 4 Cl. 65 odst. 3 a &lanek 104

Clanek 5 Cl. 38 odst. 2

Clanek 6 Cl. 38 odst. 1

Clanek 6a -

Clanek 7 Clanky 50a, 56 a 59

Clanek 8 Clanek 58

Clanek 9 -

Clanek 10 _

Clanek 11 -

Clanek 12 -

Pfiloha I -
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Piiloha 11 Piiloha VIII

Pfiloha III —

Pfiloha IV -

Piiloha V Piiloha VI
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	a) historická letadla splňující tato kritéria:
	i) letadla, jejichž:
	–  původní návrh byl vytvořen před 1. lednem 1955 a
	–  výroba byla zastavena před 1. lednem 1975,

	nebo
	ii) letadla mající zřejmý historický význam týkající se:
	–  účasti na pozoruhodné historické události,
	– významného kroku ve vývoji letectví nebo
	–  významné úlohy, kterou plnila v ozbrojených silách členského státu;


	b) letadla konkrétně určená nebo upravená pro výzkumné, experimentální nebo vědecké účely a s pravděpodobnou výrobou ve velmi omezených počtech;
	c) letadla, z nichž alespoň 51 % bylo postaveno amatérem nebo neziskovou organizací amatérů pro jejich vlastní účely a bez obchodního cíle;
	d) letadla, která byla ve službách vojenských sil, pokud se nejedná o typ letadla, jehož konstrukční normu přijala agentura;
	e)  letadla, jejichž kritická rychlost nebo nejmenší rychlost ustáleného letu při přistávací konfiguraci nepřekračuje 35 uzlů kalibrované rychlosti (CAS), […] padáky s pohonem, kluzáky a motorové kluzáky, které jsou maximálně dvoumístné a mají maximá...
	i) […];
	ii) […];
	iii) […];
	iv) […];
	v) […];
	vi) […];
	vii) […];
	viii) […];

	f) jednomístné a dvoumístné vírníky (gyroplány) a vrtulníky s MTOM nepřekračující 560 kg;
	g) […];
	h) repliky letadel splňující kritéria v písmenech a) nebo d), u nichž je konstrukce podobná jako u původního letounu;
	i) balony a vzducholodě s jednočlennou nebo dvojčlennou posádkou a maximálním konstrukčním objemem nepřesahujícím 1200 m3 v případě horkého vzduchu a nepřesahujícím 400 m3 v případě jiného nosného plynu;
	j) jakákoli jiná letadla s maximální prázdnou hmotností, včetně paliva, nejvýše 70 kg.
	a) maximální vzletovou hmotností včetně zatížení nižší než 25 kg; nebo
	b) v případě letadla lehčího než vzduch, s objemem menším než 40 m3.
	1. Integrita výrobku:
	Integrita výrobku musí být zajištěna pro všechny předpokládané letové podmínky po dobu provozní životnosti letadla. Vyhovění všem požadavkům musí být prokázáno vyhodnocením nebo analýzou a v případě potřeby podloženo zkouškami.
	a) Musí být vzaty v úvahu všechny kombinace zatížení, které lze přiměřeně očekávat jak v rozmezích, tak v dostatečné míře i mimo rozmezí hmotností, polohy těžiště, provozní obálky a životnosti letadla. To zahrnuje zatížení způsobená poryvy, obraty, př...
	b) V úvahu musí být vzata zatížení a pravděpodobné poruchy způsobené nouzovými přistáními buď na zemi, nebo na vodě.
	c) Podle druhu operací musí být dynamické účinky vyrovnávány reakcí konstrukce na tato zatížení, s ohledem na velikost a konfiguraci letadla.
	2. Hlediska letové způsobilosti provozu výrobku
	a) musí být stanoveny druhy provozu, pro které je letadlo schváleno, a dále musí být stanovena omezení a informace nezbytné pro bezpečný provoz, včetně omezení týkajících se životního prostředí a výkonnosti;
	b) letadlo musí být bezpečně řiditelné a manévrovatelné za všech předpokládaných provozních podmínek, a to i po případné poruše jednoho nebo případně více pohonných systémů, s ohledem na velikost a konfiguraci letadla. Patřičně musí být uvážena síla p...
	c) musí být možný plynulý přechod z jedné letové fáze do druhé, aniž by bylo zapotřebí mimořádné zručnosti pilotáže, nadměrné pozornosti, síly nebo pracovní zátěže za jakýchkoli pravděpodobných provozních podmínek;
	d)  letadlo musí mít takovou stabilitu, která zajistí, aby požadavky na pilota nebyly nadměrné s ohledem na fázi letu a jeho trvání;
	e) musí být stanoveny postupy za podmínek normálního provozu a poruchových a nouzových stavů;
	f) musí být zajištěna výstražná zařízení nebo jiná varovná zařízení přiměřená typu letadla a určená k zabránění překročení normální letové obálky;
	g) charakteristiky letadla a jeho systémů musí umožnit bezpečný návrat z možných krajních poloh letové obálky.
	a) Zejména (podle druhu operací) nesmí nastat žádné nebezpečné podmínky způsobené vystavením jevům, jako jsou nepříznivé počasí, blesk, střet s ptákem, pole vysokofrekvenčního záření, ozón a podobně, jejichž výskyt lze přiměřeně očekávat v průběhu pro...
	b)  Podle druhu operací musí prostory pro cestující cestujícím poskytovat vhodné cestovní podmínky a dostatečnou ochranu před jakýmkoli předpokládaným nebezpečím vzniklým v letovém provozu nebo v nouzových stavech, včetně nebezpečí požáru, vzniku kouř...
	c) Podle druhu provozu musí být prostory pro posádku uspořádány tak, aby usnadnily jak letový provoz, tak možnosti situačního povědomí a zvládání jakékoli očekávatelné situace a nouzových stavů. Prostředí prostoru pro posádku nesmí ohrozit schopnost p...
	3. Organizace (včetně fyzických osob) působících při projektování, výrobě, řízení ZACHOVÁNÍ LETOVÉ ZPŮSOBILOSTI nebo údržbě
	a) organizace musí mít všechny prostředky nezbytné pro rozsah prací. Tyto prostředky zahrnují mimo jiné toto: zařízení, personál, vybavení, nástroje a materiály, dokumentaci úkolů, odpovědností a postupů, přístup k příslušným údajům a vedení záznamů;
	b)  podle typu prováděné činnosti a velikosti organizace musí organizace zavést a udržovat systém řízení, který zajišťuje soulad s těmito hlavními požadavky, řídit bezpečnostní rizika a musí se snažit o trvalé zdokonalování tohoto systému;
	c) organizace podle potřeby uzavře dohody s jinými příslušnými organizacemi s cílem zajistit zachování souladu s hlavními požadavky letové způsobilosti;
	d) organizace zřídí systém hlášení událostí v rámci systému řízení podle písmene b) a v rámci dohod podle písmene c) s cílem přispět k trvalému zlepšování bezpečnosti.
	a)  mít všechny prostředky nezbytné k zajištění souladu leteckého výrobku s těmito hlavními požadavky; a
	b) podle potřeby uzavírat dohody s jinými příslušnými organizacemi s cílem zajistit trvalý soulad leteckého výrobku s těmito hlavními požadavky.
	1. Výcvik pilotů
	Osoba podstupující výcvik pro řízení letadla musí mít dostatečné vzdělání a být fyzicky i duševně způsobilá k tomu, aby získala, uchovala si a prokázala příslušné teoretické znalosti a praktické dovednosti.
	Pilot musí získat a uchovat si úroveň znalostí odpovídající úlohám vykonávaným v letadle a úměrnou rizikům spojeným s daným typem činnosti. Tyto znalosti musí zahrnovat alespoň tyto oblasti:
	a) právní předpisy v oblasti letectví;
	b) obecné znalosti o letadlech;
	c) technické záležitosti vztahující se k dané kategorii letadla;
	d) provedení letu a plánování;
	e) lidská výkonnost a omezení;
	f) meteorologie;
	g) navigace;
	h) provozní postupy, včetně řízení zdrojů;
	i)  letové zásady;
	j) komunikace; a
	k) dovednosti netechnické povahy, včetně rozpoznání a zvládání nebezpečí a chyb.
	Pilot musí získávat a udržovat si praktické dovednosti odpovídající vykonávání jeho úkolů v letadle. Takové dovednosti musí odpovídat rizikům spojeným s typem činnosti a musí zahrnovat podle potřeby tyto úkoly vykonávané v letadle:
	a) předletové činnosti a činnosti během letu, včetně výkonnosti letadla, stanovení hmotnosti a vyvážení, prohlídka a údržba letadla, plánování paliva/energie, vyhodnocení meteorologických podmínek, plánování tratě, omezení ve vzdušném prostoru a dostu...
	b) pozemní úkony na letišti a vzorové provozní úkony;
	c) preventivní opatření a postupy pro zabránění vzniku kolize;
	d) řízení letadla podle vnějších vizuálních orientačních bodů;
	e) letové manévry, včetně kritických stavů a s tím spojených „zádových“ manévrů (upset), podle toho, jak jsou technicky proveditelné;
	f) normální vzlet a přistání a vzlet a přistání s bočním větrem;
	g) let pouze na základě přístrojů, podle typu činnosti;
	h)  provozní postupy, včetně týmových dovedností a optimalizace činností posádky, podle druhu provozu, ať už u jednočlenné, nebo vícečlenné posádky;
	i) navigace a provádění pravidel létání a s nimi spojených postupů, případně za použití vizuálních orientačních bodů nebo navigačních prostředků;
	j) postupy za mimořádných nebo nouzových podmínek, včetně simulace selhání letových přístrojů;
	k) dodržování postupů letových provozních služeb a spojovacích postupů;
	l) specifické aspekty daného typu letadla nebo třídy;
	m) další výcvik praktických dovedností, které mohou být požadovány pro snížení rizik spojených se zvláštními činnostmi; a
	n) zvládá dovednosti netechnické povahy, včetně rozpoznání a zvládání nebezpečí a chyb, při použití odpovídající metodiky hodnocení ve spojení s hodnocením technických dovedností.
	a) pilotuje letadlo v rámci jeho provozních omezení;
	b) využívá dobrého úsudku a letecké zkušenosti posádky;
	c) použije letecké znalosti;
	d) udržuje letadlo trvale pod kontrolou takovým způsobem, aby byl zajištěn úspěšný výsledek postupu nebo manévru; a
	e)  zvládá dovednosti netechnické povahy, včetně rozpoznání a zvládání nebezpečí a chyb, při použití odpovídající metodiky hodnocení ve spojení s hodnocením technických dovedností.
	Pilot musí mít znalosti jazyka v míře odpovídající funkcím plněným v letadle. Tyto znalosti zahrnují:
	a) schopnost porozumět dokumentaci s meteorologickými informacemi;
	b) používání leteckých traťových, odletových a přibližovacích map a související letecké informační dokumentace; a
	c) schopnost komunikovat s jinými letovými posádkami a pracovníky letecké navigační služby během všech fází letu, včetně přípravy letu v jazyce používaném při radiotelefonní komunikaci příslušného letu.
	Pokud se používají zařízení pro výcvik pomocí simulace letu (FSTD) pro výcvik nebo pro prokázání toho, že byly získány nebo zachovány praktické dovednosti, musí toto FSTD dosáhnout dané úrovně výkonnosti v těch oblastech, které jsou důležité pro splně...
	a) pro každý typ kurzu musí být sestaveny osnovy; a
	b)  výcvikový kurz musí zahrnovat výčet teoretických znalostí a případně praktický letový výcvik (včetně výcviku na syntetických výcvikových zařízeních).
	Teoretický výcvik musí poskytovat odpovídajícím způsobem kvalifikovaní instruktoři. Tito instruktoři musí:
	a) mají odpovídající znalosti v oblasti, jež má být předmětem výcviku; a
	b) být schopni používat odpovídající výcvikové postupy.
	Letový výcvik a výcvik pomocí letové simulace musí poskytovat odpovídajícím způsobem kvalifikovaní instruktoři, kteří mají tyto kvalifikace:
	a) splňují požadavky na teoretické znalosti a zkušenosti odpovídající výcviku, který poskytují,
	b) být schopni použít odpovídající výcvikové postupy;
	c) mají zkušenosti s výcvikovými metodami v takových letových manévrech a postupech, o nichž mají poskytovat letový výcvik,
	d) prokázali schopnost poskytovat výcvik v takových oblastech, které jsou předmětem letového výcviku, včetně předletového, poletového a pozemního výcviku; a
	e) účastnit se pravidelného opakovacího školení, aby bylo zajištěno, že jsou standardy výcviku stále aktuální.
	Letoví instruktoři provádějící výcvik v letadle musí být rovněž oprávněni zastávat funkci velitele letadla v letadle, pro něž je výcvik poskytován, vyjma výcviku na nových typech letadel.
	Osoby odpovědné za posouzení dovedností pilotů musí:
	a) splňovat požadavky kladené na letové instruktory nebo na instruktory letové simulace; a
	b) být schopni vyhodnotit výkon pilota a provádět letové zkoušky a kontroly.
	2. Požadavky na zkušenosti – Piloti
	Osoba působící jako člen letové posádky, instruktor nebo zkoušející musí získat a udržovat zkušenosti dostatečné pro vykonávané úlohy, ledaže je způsobilost prokázána v souladu s bodem 1.5.
	3. Zdravotní způsobilost – Piloti
	3.1. Zdravotní kritéria

	Zdravotní způsobilostí, která zahrnuje fyzickou a duševní způsobilost, se rozumí, že pilot netrpí žádným onemocněním ani postižením, které mu znemožňují:
	a) plnit úkoly nezbytné pro řízení letadla;
	b) kdykoli plnit přidělené povinnosti; nebo
	c) správně vnímat podmínky okolního prostředí.
	3.2. Letečtí lékaři

	a) mít kvalifikaci a licenci k výkonu lékařské praxe;
	b) absolvovat školení v oblasti leteckého lékařství a pravidelné opakovací školení v oblasti leteckého lékařství, aby se zajistilo, že budou normy pro posuzování zdravotní způsobilosti stále aktuální; a
	c) získat praktické znalosti a zkušenosti o podmínkách, v nichž piloti plní své povinnosti.
	3.3. Letecká zdravotní střediska

	Letecká zdravotní střediska musí splňovat tyto podmínky:
	a) má všechny prostředky nezbytné pro rozsah povinností spojených s jejich výsadními právy. Tyto prostředky zahrnují mimo jiné: zařízení, personál, vybavení, nástroje a materiály, dokumentaci úkolů, odpovědností a postupů, přístup k příslušným údajům ...
	b) podle typu prováděné činnosti a velikosti organizace zavede a udržuje systém řízení, který zajišťuje soulad s těmito hlavními požadavky, řídí bezpečnostní rizika a snaží se o trvalé zdokonalování tohoto systému; a
	c) podle potřeby uzavřít dohody s jinými příslušnými organizacemi s cílem zajistit trvalé plnění těchto požadavků.
	4. PALUBNÍ PRŮVODČÍ
	4.1. Obecně

	Palubní průvodčí musí:
	a) pravidelně absolvovat výcvik a přezkoušení, aby dosáhli a udržovali si odpovídající úroveň způsobilosti k plnění jim přidělených bezpečnostních povinností; a
	b) pravidelně absolvovat posouzení zdravotní způsobilosti pro bezpečné plnění jim přidělených bezpečnostních povinností. Splnění těchto požadavků musí být prokázáno na základě odpovídajícího posouzení založeného na osvědčených postupech leteckého léka...
	4.2. Výcvikové kurzy
	4.2.1. Podle druhu provozu nebo výsadních práv se musí výcvik provádět prostřednictvím výcvikového kurzu.
	4.2.2. Výcvikový kurz musí splňovat následující podmínky:


	a) pro každý typ kurzu musí být sestaveny osnovy; a
	b) výcvikový kurz musí zahrnovat výčet teoretických znalostí a případně praktický výcvik (včetně výcviku na syntetických výcvikových zařízeních).
	4.3. Instruktoři palubních průvodčích

	Výcvik musí poskytovat odpovídajícím způsobem kvalifikovaní instruktoři. Tito instruktoři musí:
	a) mají odpovídající znalosti v oblasti, jež má být předmětem výcviku;
	b) být schopni použít odpovídající výcvikové postupy; a
	c) účastnit se pravidelného opakovacího školení, aby bylo zajištěno, že jsou standardy výcviku stále aktuální.
	4.4. Zkoušející palubních průvodčích

	Osoby odpovědné za zkoušky palubních průvodčích musí:
	a) splňovat požadavky na instruktory palubních průvodčích; a
	b) být schopni vyhodnotit výkon a provádět zkoušky palubních průvodčích.
	Výcvikové organizace zajišťující výcvik pilotů nebo palubních průvodčích musí splňovat tyto požadavky:
	a) mít všechny prostředky nezbytné pro rozsah povinností spojených s její činností. Tyto prostředky zahrnují mimo jiné toto: zařízení, personál, vybavení, nástroje a materiály, dokumentaci úkolů, odpovědností a postupů, přístup k příslušným údajům a v...
	b) podle typu poskytovaného výcviku a velikosti organizace musí organizace zavést a udržovat systém řízení, který zajišťuje soulad s těmito hlavními požadavky, řídit bezpečnostní rizika včetně bezpečnostních rizik souvisejících s výcvikovými normami a...
	c) podle potřeby musí uzavřít dohody s jinými příslušnými organizacemi s cílem zajistit trvalé plnění těchto požadavků.
	1. Obecně
	1.1. Let nesmí být proveden v případě, že členové posádky a případně […] jakýkoli provozní personál zapojený do jeho přípravy a provedení není seznámen s příslušnými právními a správními předpisy a postupy vztahujícími se na splnění jejich povinností ...
	1.2. Let musí být proveden tak, aby se postupovalo podle provozních postupů pro přípravu a provedení letu specifikovaných v letové příručce nebo v případě potřeby v provozní příručce.
	1.3. Před každým letem musí být stanoveny úlohy a povinnosti každého člena posádky. Velitel letadla musí být odpovědný za provoz a bezpečnost letadla a za bezpečnost všech členů posádky, cestujících a nákladu na palubě.
	1.4. Zboží nebo látky, které mohou představovat značné riziko pro zdraví, bezpečnost, majetek nebo životní prostředí, jako je nebezpečné zboží, zbraně a munice, nesmí být přepravovány žádným letadlem, pokud nejsou použity zvláštní bezpečnostní postupy...
	1.5. Všechny nezbytné údaje, dokumenty, záznamy a informace dokládající dodržení podmínek stanovených v bodě 5.3 musí být pro každý let uloženy a uchovány k dispozici po minimální dobu odpovídající druhu provozu.

	2.  Letová příprava
	Let nesmí být zahájen, dokud není veškerými přiměřenými dostupnými prostředky zajištěno, že jsou splněny všechny tyto podmínky:
	a) Pro provedení letu je k dispozici veškeré odpovídající vybavení přímo vyžadované pro let a pro bezpečný provoz letadla, včetně komunikačních zařízení a navigačních pomůcek, a to při zohlednění dostupné dokumentace letecké informační služby (AIS).
	b) Posádka musí znát umístění a použití příslušného nouzového vybavení a cestující o něm musí být informováni. Pokud jde o nouzové postupy a použití bezpečnostního vybavení v kabině, musí mít posádka a cestující k dispozici dostatečné a specifické inf...
	c) Velící pilot se musí přesvědčit, že:
	i) letadlo je způsobilé k letu, jak je stanoveno v bodě 6,
	ii) v případě potřeby, že je letadlo řádně zapsané v leteckém rejstříku a že na palubě letadla jsou příslušná osvědčení o tomto zápisu,
	iii) přístroje a vybavení uvedené v bodě 5, které jsou nezbytné pro provedení tohoto letu, jsou nainstalovány v letadle a jsou v provozu, pokud příslušný seznam minimálního vybavení (MEL) nebo rovnocenný dokument nepovoluje odchylku,
	iv) hmotnost letadla a poloha těžiště jsou takové, že je let možno provést v rámci mezních hodnot předepsaných v dokumentaci k letové způsobilosti,
	v) veškerá zavazadla v kabině, příruční zavazadla a náklad jsou řádně naloženy a zajištěny; a
	vi)  během letu nebudou v žádném okamžiku překročena provozní omezení letadla stanovená v bodě 4.

	d) Letová posádka musí mít k dispozici informace ohledně meteorologických podmínek v místě odletu, v místě určení, případně na náhradních letištích, jakož i o podmínkách na trati. Zvláštní pozornost musí být věnována případným nebezpečným atmosférický...
	e) Musí být k dispozici vhodné prostředky ke zmírňování obtíží nebo plány pro řešení nepředvídaných situací za účelem reakce na potenciálně nebezpečné atmosferické podmínky, k nimž může během letu dojít.
	f) Pro let podle pravidel letu za viditelnosti musí být meteorologické podmínky na trati takové, aby bylo možno tato pravidla letu dodržet. Pro lety na základě pravidel letu podle přístrojů je třeba vybrat místo určení a případně náhradní letiště, kde...
	g) Množství paliva či energie pro pohon a spotřebitelné zásoby na palubě musí být dostatečné pro zajištění toho, aby bylo možno zamýšlený let bezpečně provést, s ohledem na meteorologické podmínky, veškeré prvky mající vliv na výkonnost letadla a vešk...
	3. Letový provoz
	Pokud jde o letový provoz, musí být splněny všechny tyto podmínky:
	a) Podle typu letadla musí každý člen posádky během vzletu a přistání a kdykoli to velitel letadla považuje za nezbytné v zájmu bezpečnosti sedět na pracovním místě posádky a musí používat zádržné systémy, které jsou k dispozici.
	b)  Podle typu letadla musí všichni členové letové posádky konající službu v pilotním prostoru být a zůstat na svém pracovním místě se zapnutými bezpečnostními pásy, vyjma případů fyziologických nebo provozních potřeb během letu.
	c) Podle typu letadla a druhu provozu musí velitel letadla před vzletem a přistáním, během pojíždění a kdykoli se to považuje za nezbytné v zájmu bezpečnosti zajistit, aby každý z cestujících řádně seděl na svém místě a byl řádně připoután.
	d) Let musí být proveden takovým způsobem, aby byla během všech jeho fází udržována dostatečná vzdálenost od ostatních letadel a aby byla zajištěna odpovídající bezpečná výška nad překážkami. Tato vzdálenost musí být alespoň taková, jakou požadují pou...
	e) V letu se nesmí pokračovat, pokud přetrvávající známé podmínky neodpovídají alespoň podmínkám uvedeným v bodu 2. Při letu podle pravidel letu podle přístrojů se nesmí pokračovat v přiblížení k letišti pod určité stanovené výšky nebo za určité místo...
	f) V nouzové situaci musí velitel letadla zajistit, aby všichni cestující byli instruováni o takovém nouzovém postupu, který odpovídá okolnostem.
	g) Velitel letadla musí přijmout všechna nezbytná opatření pro minimalizaci dopadu rušivého chování cestujících na let.
	h) Letadlo nesmí pojíždět na pohybové ploše letiště nebo jeho rotor nesmí být poháněn, pokud osoba u řízení nemá odpovídající způsobilost.
	i) V případě potřeby se musí použít příslušné postupy pro řízení spotřeby paliva/energie za letu.
	4.  Výkonnost letadla a provozní omezení
	4.1. Letadlo musí být provozováno v souladu s jeho dokumentací o letové způsobilosti a všemi souvisejícími provozními postupy a omezeními, jak jsou uvedeny v jeho schválené letové příručce nebo rovnocenné dokumentaci, podle daného případu. Letová přír...
	4.2. Aniž jsou dotčena ustanovení bodu 4.1, lze v případě provozu vrtulníků povolit krátkodobé překročení omezující obálky závislosti výšky a rychlosti, pokud je zajištěna odpovídající úroveň bezpečnosti
	4.3. Letadlo se musí provozovat v souladu s příslušnou dokumentací v oblasti životního prostředí.
	4.4. Let se nesmí zahájit ani se v něm nesmí pokračovat, pokud plánovaná výkonnost letadla, při zohlednění všech faktorů, které mají významný dopad na úroveň výkonnosti, neumožní provedení všech fází letu v rámci použitelných vzdáleností/oblastí a výš...

	a) provozní postupy;
	b) tlaková nadmořská výška letiště;
	c) povětrnostní podmínky (teplota, vítr, srážky a dohlednost);
	d) […]
	e) velikost, sklon a stav plochy vzletu/přistávací plochy; a
	f) stav draku letadla, pohonných jednotek nebo systémů, při zohlednění možného opotřebení.
	5. Přístroje, údaje a vybavení
	5.1. Letadlo musí být vybaveno veškerým navigačním, spojovacím a jiným vybavením nezbytným pro zamýšlený let, s ohledem na předpisy pro letecký provoz a pravidla létání použitelná během kterékoli fáze letu.
	5.2. Letadlo musí být v případě potřeby vybaveno veškerým nezbytným bezpečnostním, zdravotnickým a evakuačním vybavením a vybavením pro přežití, s ohledem na rizika spojená s oblastmi provozu, letovými tratěmi, nadmořskou výškou letu a dobou trvání letu.
	5.3. Všechny údaje nezbytné pro provedení letu posádkou musí být aktuální a k dispozici na palubě letadla, s ohledem na použitelné předpisy pro letecký provoz, pravidla pro létání, nadmořskou výšku letů a oblasti provozu.

	6. Zachování letové způsobilosti a slučitelnost výrobků se životním prostředím
	6.1. Letadlo se nesmí provozovat, pokud:

	a) není způsobilé k letu a ve stavu pro bezpečný provoz slučitelný se životním prostředím;
	b) provozní a nouzové vybavení nezbytné pro zamýšlený let není provozuschopné;
	c) dokumentace o letové způsobilosti, případně osvědčení hlukové způsobilosti nejsou platné; a
	d) údržba letadla není prováděna v souladu s příslušnými požadavky.
	6.2. Před každým letem nebo sérií návazných letů se letadlo musí prohlédnout v rámci předletové prohlídky, aby se zjistilo, zda je připraveno pro zamýšlený let.
	6.3. Letadlo se nesmí provozovat, pokud není po údržbě v provozuschopném stavu. Musí být zaznamenány základní údaje o provedené údržbě.
	6.4. Záznamy nezbytné k prokázání letové způsobilosti a statusu slučitelnosti letadla se životním prostředím musí být uchovávány po dobu odpovídající příslušným požadavkům na zachování letové způsobilosti, dokud nejsou uvedené informace nahrazeny nový...
	6.5. Všechny změny a opravy musí splňovat základní požadavky na letovou způsobilost a případně na slučitelnost výrobků s životním prostředím. Průkazné údaje dokládající splnění požadavků na letovou způsobilost a požadavků na slučitelnost výrobků se ži...
	6.6. Je odpovědností provozovatele letadla zajistit, aby třetí strana provádějící údržbu dodržela požadavky provozovatele na bezpečnost a ochranu proti protiprávním činům.

	7. Členové posádky
	7.1. Počet členů posádky a její složení musí být stanoveny při zohlednění:

	a) certifikovaných omezení letadla, včetně případného odpovídajícího předvádění nouzové evakuace;
	b) konfigurace letadla; a
	c) druhu a trvání provozu.
	8. Další požadavky na provoz pro obchodní účely a jiný provoz letadel, vrtulníků nebo letadel se sklopným rotorem, na něž se vztahuje požadavek získat osvědčení nebo předložit prohlášení
	8.1. Provoz je možné poskytovat pouze při splnění těchto podmínek:

	a) provozovatel letadla musí mít přímo nebo prostřednictvím dohod s třetími stranami prostředky nezbytné pro rozsah a účel provozu. Tyto prostředky zahrnují mimo jiné toto: letadlo, zařízení, řídící strukturu, personál, vybavení, dokumentaci úkolů, od...
	b)  provozovatel letadla musí využívat pouze vhodně kvalifikovaný personál, který absolvoval výcvik, a zavést a stále poskytovat programy výcviku a přezkoušení pro členy posádky a další příslušný personál;
	c) […]
	d) podle typu prováděné činnosti a velikosti organizace musí provozovatel letadla zavést a udržovat systém řízení, který zajišťuje soulad s těmito hlavními požadavky, řídit bezpečnostní rizika a musí se snažit o trvalé zdokonalování tohoto systému;
	e) provozovatel letadla zřídí systém hlášení událostí v rámci systému řízení podle písmene d) s cílem přispět k trvalému zlepšování bezpečnosti.
	8.2. Provozování se musí provádět výhradně v souladu s provozní příručkou provozovatele letadla. Taková příručka musí obsahovat všechny nezbytné pokyny, informace a postupy pro všechna provozovaná letadla a pro provozní personál k plnění jeho povinnos...
	8.3. Provozovatel letadla podle potřeby stanoví postupy pro minimalizaci dopadu rušivého chování pasažérů na bezpečný letový provoz.
	8.4. Provozovatel letadla musí vytvořit a udržovat bezpečnostní programy upravené podle daného letadla a druhu provozu, především včetně:

	a) zabezpečení pilotního prostoru;
	b) kontrolních seznamů postupu prohledávání letadla;
	c) výcvikových programů; a
	d)  ochrany elektronických a počítačových systémů s cílem zabránit záměrnému i nezáměrnému vměšování a poškození.
	Výše uvedený odstavec nebrání organizaci vytvořené za účelem propagace sportovního či rekreačního létání v tom, aby byla způsobilá k akreditaci jako kvalifikovaný subjekt, pokud prokáže ke spokojenosti akreditačního orgánu, že zavedla vhodná opatření ...
	1. Fyzické charakteristiky, infrastruktura a vybavení
	1.1. Pohybová plocha
	1.1.1. Letiště mají vyznačenou plochu pro přistání a vzlet letadel, která splňuje tyto podmínky:


	a) rozměry a charakteristiky přistávací a vzletové plochy vyhovují potřebám letadel, která mají zařízení používat;
	b) přistávací a vzletová plocha má případně dostatečnou únosnost pro opakovaný provoz zamýšlených typů letadel. U ploch, které nejsou určeny k opakovanému provozu, postačí, když budou schopné dané letadlo udržet;
	c) přistávací a vzletová plocha je projektována tak, aby z ní byla odváděna voda a aby nevyvstalo nepřijatelné riziko pro provoz letadel z důvodu přítomnosti stojaté vody;
	d) sklon a změny sklonu přistávací a vzletové plochy nepředstavují pro provoz letadel nepřijatelné riziko;
	e) charakteristiky povrchu přistávací a vzletové plochy jsou pro využívání zamýšlenými typy letadel vyhovující; a
	f) na přistávací a vzletové ploše se nevyskytují žádné předměty, které by mohly pro provoz letadel představovat nepřijatelné riziko.
	1.1.2. Je-li zřízeno více přistávacích a vzletových ploch, jsou tyto plochy uspořádány takovým způsobem, aby nepředstavovaly pro provoz letadel nepřijatelné riziko.
	1.1.3. Stanovená přistávací a vzletová plocha je obklopena vymezenými plochami. Tyto plochy mají chránit letadla, která nad nimi během vzletu nebo přistání přelétají, nebo zmírnit následky neúmyslného přistání před prahem dráhy, vyjetí do strany nebo...

	a) rozměry těchto ploch vyhovují požadavkům předpokládaného provozu letadel;
	b) sklon a změny sklonu těchto ploch nepředstavují pro provoz letadel nepřijatelné riziko;
	c) na těchto plochách se nevyskytují žádné předměty, které by mohly pro provoz letadel představovat nepřijatelné riziko; Tím se nevylučuje umístění křehkého vybavení na těchto plochách, je-li zapotřebí k usnadnění provozu letadel; a
	d) každá z těchto ploch vykazuje únosnost dostatečnou k plnění svého účelu.
	1.1.4. Ty letištní plochy včetně jejich bezprostředního okolí, které mají sloužit k pojíždění nebo parkování letadel, jsou konstruovány tak, aby umožňovaly bezpečný provoz letadel, která je mají používat, a to za všech podmínek, pro něž jsou plánovány...

	a) tyto plochy mají dostatečnou únosnost pro opakovaný provoz zamýšlených typů letadel. To se netýká ploch, u nichž se předpokládá pouze občasné využívání;
	b) tyto plochy jsou projektovány tak, aby z nich byla odváděna voda a aby nevyvstalo nepřijatelné riziko pro provoz letadel z důvodu přítomnosti stojaté vody;
	c) sklon a změny sklonu těchto ploch nepředstavují pro provoz letadel nepřijatelné riziko;
	d)  charakteristiky povrchu těchto ploch jsou pro zamýšlené typy letadel vyhovující; a
	e) na těchto plochách se nevyskytují žádné předměty, které by mohly pro letadla představovat nepřijatelné riziko. Tím se nevylučuje možnost umístit na stanovená místa nebo ve vyhrazených zónách zařízení, která jsou na těchto plochách zapotřebí.
	1.1.5. Ostatní infrastruktura sloužící provozu letadel je projektována tak, aby pro letadla, která ji používají, nepředstavovala nepřijatelné riziko.
	1.1.6. Konstrukce, budovy, zařízení nebo skladovací prostory jsou umístěny a projektovány tak, aby pro provoz letadel nepředstavovaly nepřijatelné riziko.
	1.1.7. Je třeba zajistit vhodné prostředky k tomu, aby se na pohybovou plochu nemohly dostat nepovolané osoby, nepovolaná vozidla ani zvířata natolik veliká, že by mohla pro provoz letadel představovat nepřijatelné riziko, aniž by tím byly dotčeny vni...
	1.3. Bezpečnostní vybavení letiště, včetně vizuálních a nevizuálních prostředků
	1.3.1. Prostředky odpovídají svému účelu, jsou rozeznatelné a poskytují uživateli za všech předpokládaných provozních podmínek jednoznačné informace.
	1.3.2. Bezpečnostní vybavení letiště plní za předvídaných provozních podmínek svou funkci. V provozních podmínkách ani při výpadku nepředstavuje bezpečnostní vybavení letiště nepřijatelné riziko pro bezpečnost letectví.
	1.3.3. Prostředky a jejich elektrické napájení jsou konstruovány tak, aby jejich výpadek neměl za následek, že se uživatelům dostanou neodpovídající, zavádějící nebo nedostatečné informace nebo že dojde k výpadku některé služby zásadního významu.
	1.3.4. Tyto prostředky jsou vhodným způsobem chráněny před poškozením nebo poruchou.
	1.3.5. Výkonnost leteckých komunikačních, navigačních ani přehledových systémů neruší ani nepříznivě neovlivňují zdroje záření nebo přítomnost pohyblivých či pevných objektů.
	1.3.6. Příslušnému personálu jsou poskytnuty informace o provozu a používání bezpečnostního vybavení letiště, včetně jasného uvedení podmínek, které by mohly pro bezpečnost letecké dopravy představovat nepřijatelná rizika.

	1.4. Údaje o letišti
	1.4.1. Je nutné shromáždit a průběžně aktualizovat údaje o letišti a dostupných službách.
	1.4.2. Tyto údaje jsou přesné, čitelné, úplné a jednoznačné. Je třeba zachovat příslušné úrovně integrity.
	1.4.3. Údaje jsou uživatelům a příslušným poskytovatelům ANS k dispozici včas a jsou jim předávány dostatečně bezpečnou a rychlou komunikační cestou zajišťující jejich úplnost.


	2.  Provoz a řízení
	2.1. Povinnosti provozovatele letiště

	Provozovatel letiště je odpovědný za jeho provoz. Má tyto povinnosti:
	a) provozovatel letiště disponuje, ať již přímo, nebo prostřednictvím ujednání s třetími stranami, veškerými prostředky potřebnými k tomu, aby mohl na letišti zajistit bezpečný provoz letadel. K těmto prostředkům patří zejména zařízení, personál, vyba...
	b) provozovatel letiště ověřuje, že jsou soustavně dodržovány požadavky […] odstavce 1, popřípadě přijímá odpovídající opatření ke zmírnění rizik spojených s jejich nedodržením. Stanoví a uplatňuje postupy k tomu, aby o těchto opatřeních byli všichni ...
	c) provozovatel letiště zavede a provádí vhodný program řízení rizik plynoucích z přítomnosti divoce žijících zvířat, a to přímo nebo prostřednictvím ujednání se třetími stranami;
	d) provozovatel letiště zajistí, ať již přímo, nebo prostřednictvím ujednání s třetími stranami, aby pohyb vozidel a osob na pohybové ploše a dalších provozních plochách byl koordinován s pohybem letadel tak, aby nemohlo dojít ke kolizi a poškození le...
	e) provozovatel letiště zajistí, aby byly zavedeny a prováděny postupy ke zmírnění rizik pro letištní provoz v zimním období, za nepříznivých povětrnostních podmínek, snížené dohlednosti nebo popřípadě v noci;
	f)  provozovatel letiště sjedná s ostatními příslušnými organizacemi opatření k zajištění trvalého dodržování těchto hlavních požadavků na letiště. K těmto organizacím patří zejména provozovatelé letadel, poskytovatelé letových navigačních služeb, pos...
	g) provozovatel letiště ověří, že organizace zapojené do skladování a výdeje paliva či energie pro pohon letadla mají zavedeny postupy zajišťující, že palivo či energie pro pohon, jež letadla čerpají, nejsou kontaminovány a vyhovují příslušné specifik...
	h) k dispozici jsou příručky k údržbě vybavení letiště, jež jsou uplatňovány v praxi a obsahují pokyny k údržbě a opravám, servisní informace a postupy pro odstraňování závad a kontroly;
	i) provozovatel letiště zavede a provádí přímo nebo prostřednictvím ujednání se třetími stranami letištní pohotovostní plán obsahující scénáře nouzových situací, které mohou na letišti nebo v jeho bezprostřední blízkosti nastat. Tento plán je podle po...
	j) provozovatel letiště zajistí, ať již přímo nebo prostřednictvím dohod s třetími stranami, aby byly zajištěny odpovídající letištní záchranné a hasičské služby. Tyto služby reagují na incident nebo nehodu urychleně a disponují přinejmenším vybavením...
	k) provozovatel letiště využívá k zajištění provozu a údržby letiště výhradně vyškolený a kvalifikovaný personál a ať již přímo, nebo prostřednictvím ujednání s třetími stranami, provádí a udržuje výcvikové a kontrolní programy zajišťující, aby si pří...
	l)  provozovatel letiště zajistí, aby všechny osoby, jimž je povolen přístup na pohybovou plochu nebo do jiných provozních prostor bez doprovodu, byly pro tento přístup řádně vyškoleny a kvalifikovány;
	m) příslušníci záchranných a hasičských složek jsou řádně vyškoleni a kvalifikováni k činnosti v prostředí letiště. Provozovatel letiště zavede a přímo nebo prostřednictvím ujednání s třetími stranami udržuje výcvikové a kontrolní programy k tomu, aby...
	n) všichni příslušníci záchranných a hasičských složek, o nichž se předpokládá, že by zasahovali v případě letecké nouzové situace, pravidelně prokazují, že jsou k uspokojivému výkonu svých funkcí s ohledem na druh svých činností zdravotně způsobilí. ...
	– vykonávat úkoly, které by v situaci nouzové letecké situace byly zapotřebí;
	– kdykoli vykonávat určené povinnosti; nebo
	– náležitě vnímat své prostředí.
	2.2. Systémy řízení
	2.2.1. Podle typu prováděné činnosti a velikosti organizace musí provozovatel letiště zavést a  udržovat systém řízení, který zajišťuje soulad s těmito hlavními požadavky, řídit bezpečnostní rizika a musí se snažit o trvalé zdokonalování tohoto systému.
	2.2.2. Provozovatel letiště zřídí systém hlášení událostí v rámci systému řízení podle bodu 2.2.1 s cílem přispět k trvalému zlepšování bezpečnosti. Analýz informací z tohoto systému hlášení událostí se podle situace účastní i strany uvedené v bodě 2....
	2.2.3. Provozovatel letiště vypracuje letištní příručku, jíž se řídí provoz na letišti. Příručka obsahuje potřebné pokyny, informace a postupy pro letiště, systém řízení a pro provozní personál a personál údržby k výkonu jeho povinností.


	3. Okolí letišť
	3.1. Vzdušný prostor kolem pohybových ploch letiště je zabezpečen před překážkami tak, aby umožňoval zamýšlený provoz letadel bez toho, že by kolem letiště vznikaly překážky, které by představovaly nepřijatelné riziko. Jsou proto vytvořeny, zavedeny a...

	a) V případě narušení těchto ploch je třeba posoudit, zda daný předmět představuje nepřijatelné riziko či nikoli. Každý předmět představující nepřijatelné riziko se odstraní nebo se přijmou vhodná opatření, která zajistí bezpečnost letadel využívající...
	b) Veškeré zbývající překážky se zveřejní a podle potřeby označí a je-li to nutné, zviditelní návěstidly.
	3.2. Je třeba sledovat nebezpečí vyplývající z lidské činnosti a využívání půdy, zejména ta, která jsou uvedena níže. Je třeba posoudit rizika, která z nich vyplývají, a podle situace je zmírnit:

	a) jakákoli výstavba nebo změna ve využívání půdy v oblasti letiště;
	b) možnost turbulencí způsobených překážkami;
	c) používání nebezpečných, matoucích či zavádějících světel;
	d)  oslňování způsobené rozsáhlými vysoce reflexními povrchy;
	e) vznik ploch, které by mohly podporovat pohyb divoce žijících zvířat v okolí pohybové plochy; nebo
	f) zdroje neviditelného záření nebo přítomnost pohyblivých nebo pevných objektů, které by mohly narušovat nebo nepříznivě ovlivňovat výkonnost leteckých komunikačních, navigačních a přehledových systémů.
	3.3. Pro případ mimořádných situací v blízkosti letiště je vypracován nouzový plán.

	4. Služby pozemního odbavování
	4.1. Povinnosti poskytovatele služeb pozemního odbavování

	Poskytovatel služeb pozemního odbavování je odpovědný za bezpečné provozování své činnosti na letišti. Má tyto povinnosti:
	a) poskytovatel disponuje veškerými prostředky potřebnými k tomu, aby mohl na letišti zajistit bezpečné poskytování služeb. Tyto prostředky zahrnují mimo jiné zařízení, personál, vybavení a materiál;
	b) poskytovatel musí dodržovat postupy uvedené v letištní příručce, včetně postupů týkajících se pohybu jeho vozidel, vybavení a personálu a rizika pro letištní provoz v zimním období, v noci nebo za nepříznivých povětrnostních podmínek;
	c) poskytovatel poskytne služby pozemního odbavování v souladu s postupy a pokyny provozovatele letadel, pro něhož pracuje;
	d)  […]
	e) […]
	f) […]
	g) […]
	h) poskytovatel zajistí, aby byly k dispozici příručky k provozu a údržbě vybavení pro pozemní odbavení, jež jsou uplatňovány v praxi a obsahují pokyny k provozu, údržbě a opravám, servisní informace a postupy pro odstraňování závad a kontroly;
	i) poskytovatel využívá výhradně vyškolený a kvalifikovaný personál a zajistí provádění a udržování výcvikových a kontrolních programů zajišťujících, aby si příslušný personál trvale udržoval potřebnou způsobilost.
	4.2. Systémy řízení
	4.2.1. Podle typu prováděné činnosti a velikosti organizace poskytovatel zavede a udržuje systém řízení, který zajišťuje soulad s těmito hlavními požadavky a řízení bezpečnostních rizik, a musí se snažit o trvalé zdokonalování tohoto systému. Takový s...
	4.2.2. Poskytovatel zřídí systém hlášení událostí v rámci systému řízení podle bodu 4.2.1 s cílem přispět k trvalému zlepšování bezpečnosti. Aniž jsou dotčeny jiné ohlašovací povinnosti, poskytovatel předá všechny události do systému hlášení provozova...
	4.2.3. Poskytovatel vypracuje příručku služeb pozemního odbavování a provozuje svou činnost v souladu s touto příručkou. Příručka obsahuje veškeré potřebné pokyny, informace a postupy pro danou službu, systém řízení a pro personál služby k výkonu jeho...
	4a. Služba uspořádání provozu na odbavovací ploše


	5. Ostatní
	Aniž jsou dotčeny povinnosti provozovatele letadla, provozovatel letiště zajistí, že s výjimkou nouzových situací, kdy se letadla odklánějí na náhradní letiště, nebo za jiných podmínek, jež jsou v každém jednotlivém případě specifikovány příslušným vn...
	1. Využívání vzdušného prostoru
	2. Služby
	U komunikačních služeb je dosažena a udržována dostatečná výkonnost, pokud jde o jejich dostupnost, integritu, kontinuitu a včasnost. Jsou rychlé a chráněné před poškozením.
	U navigačních služeb je dosažena a udržována dostatečná úroveň výkonnosti s ohledem na informace pro navádění, určování polohy a, pokud se poskytují, na informace pro určování času. Kritéria výkonnosti zahrnují přesnost, integritu, dostupnost a kontin...
	Přehledové služby určují vzájemnou polohu letadel ve vzduchu a dalších letadel a pozemních dopravních prostředků na letištní ploše, a to s dostatečnou výkonností, pokud jde o jejich přesnost, integritu, kontinuitu a pravděpodobnost detekce.
	Taktické uspořádání toků letového provozu na úrovni Unie používá a poskytuje dostatečně přesné a aktuální informace o objemu a charakteru plánovaného letového provozu s dopadem na poskytování služeb a koordinuje a projednává přesměrování či zpožďování...
	Opatření uvedená v článku 37a týkající se uspořádání toku letového provozu slouží k provozním rozhodnutím přijímaným poskytovateli letových navigačních služeb, provozovateli letišť a uživateli vzdušného prostoru a upravují tyto oblasti:
	a) plánování letu;
	b) využívání dostupné kapacity vzdušného prostoru během všech fází letu včetně přidělování traťových slotů;
	c) užívání směrování tratí všeobecným letovým provozem včetně:
	– vytvoření jednotné příručky pro směrování tratí a letového provozu;
	– možnosti k odklonu všeobecného letového provozu od oblastí silného letového provozu; a
	– pravidel pro prioritu ohledně přístupu všeobecného letového provozu do vzdušného prostoru, zejména v době silného letového provozu a krizí; a

	d) soulad mezi letovými plány a letištními časovými intervaly a nezbytná koordinace s přilehlými oblastmi, podle situace.
	Vymezování konkrétních částí vzdušného prostoru pro určité využití je sledováno, koordinováno a včas vyhlašováno, aby se za všech okolností omezilo riziko ztráty rozstupu mezi letadly. S ohledem na organizaci vojenských činností a související aspekty ...
	Uspořádání vzdušného prostoru a letové postupy jsou před svým zavedením a využíváním letadly řádně navrženy, zhodnoceny a ověřeny.
	3. SYSTÉMY A SLOŽKY
	Systémy a složky ATM/ANS, které poskytují související informace letadlům, z letadel a na zemi, jsou řádně projektovány, vyrobeny, nainstalovány, udržovány a provozovány, aby byla zajištěna jejich vhodnost k zamýšlenému účelu.
	Jedná se zejména o systémy a postupy, jež jsou nutné pro podporu těchto funkcí a služeb:
	a) uspořádání vzdušného prostoru
	b) uspořádání toku letového provozu
	c) letové provozní služby, zejména systémy zpracování leteckých údajů, systémy zpracování kontrolních údajů a systémy rozhraní člověk/stroj
	d) komunikace, včetně komunikace typu země-země/vesmír, vzduch-země a vzduch-vzduch/vesmír
	e) navigace
	f) dozor
	g) letecké informační služby
	h) meteorologické služby
	i) […]
	3.2.1. Integrita systémů a složek a jejich výkonnost v souvislosti s bezpečností odpovídá jejich zamýšlenému účelu, ať již jde o systémy a složky v letadle, na zemi nebo ve vesmírném prostoru. Dosahují požadované úrovně provozní výkonnosti za všech př...
	3.2.2. Systémy a složky ATM/ANS musí být navrhovány, vytvářeny, udržovány a provozovány pomocí vhodných a ověřených postupů, aby byl vždy a ve všech letových fázích zajištěn hladký a bezporuchový provoz evropské sítě uspořádání letového provozu (EATMN...
	3.2.3. Síť EATMN, její systémy a její složky musí na koordinovaném základě podporovat nově schválené a platné provozní koncepce, které zlepšují kvalitu, udržitelnost a efektivitu letových navigačních služeb, zejména pokud jde o bezpečnost a kapacitu.
	3.2.4. Evropská síť řízení letového provozu, její systémy a její složky musí podporovat postupné koordinování činností mezi civilním a vojenským sektorem v rozsahu, který je nutný pro efektivní řízení vzdušného prostoru a toku letecké dopravy a pro be...
	3.2.5. V zájmu dosažení těchto cílů podporuje síť EATMN, její systémy a složky včasné předávání správných a ucelených informací o všech fázích letu mezi civilními a vojenskými účastníky, aniž jsou dotčeny bezpečnostní a obranné zájmy, včetně požadavků...
	3.3.1. Systémy a složky jsou konstruovány tak, aby splnily příslušné požadavky na bezpečnost a v případě potřeby ochranu před protiprávními činy.
	3.3.2. Systémy a složky, posuzované společně, zvlášť a ve vzájemném vztahu, jsou konstruovány tak, aby existovala nepřímá úměrnost mezi pravděpodobností celkového selhání systému a závažností jeho důsledků pro bezpečnost služeb.
	3.3.3. Systémy a složky, posuzované jednotlivě i ve vzájemné kombinaci, jsou projektovány s ohledem na omezení související s lidskými schopnostmi a lidskou výkonností.
	3.3.4. Systémy a složky jsou konstruovány tak, aby byly stejně jako údaje, jež přenášejí, chráněny před škodlivými interakcemi s vnitřními i vnějšími prvky.
	3.3.5. Personálu jsou jasným, konzistentním a jednoznačným způsobem poskytovány informace nutné pro výrobu, instalaci, provoz a údržbu systémů a složek, jakož i informace o nebezpečných podmínkách.
	3.4. Kontinuita úrovně služby

	Úrovně bezpečnosti systémů a složek je třeba během poskytování služby i jakýchkoli modifikací služby zachovat.
	4. Kvalifikace řídících letového provozu
	4.1. Obecně

	Osoba podstupující výcvik jako řídící letového provozu nebo řídící letového provozu – žák je dostatečně vyzrálá po stránce vzdělání a tělesného a duševního stavu, aby mohla získat, uchovat si a prokázat příslušné teoretické znalosti a praktické dovedn...
	4.2. Teoretické znalosti
	4.2.1. Řídící letového provozu získá a udrží si úroveň znalostí odpovídající vykonávaným úkolům a přiměřenou rizikům spojeným s daným typem služby.
	4.3.1. Řídící letového provozu získá a udržuje své praktické dovednosti odpovídající úkolům, které vykonává. Tyto dovednosti jsou úměrné rizikům spojeným s daným typem služby a zahrnují přinejmenším tyto oblasti (pokud jsou třeba pro prováděné úkoly):

	a) provozní postupy;
	b) aspekty specifické pro vykonávané úkoly;
	c) mimořádné a nouzové situace; a
	d) lidské činitele.
	4.4. Jazykové znalosti
	4.4.1. Řídící letového provozu prokáže schopnost hovořit a rozumět anglicky do té míry, aby mohl účinně komunikovat o konkrétních pracovních tématech, a to také v nouzových situacích, přičemž tato schopnost musí zahrnovat jak komunikaci pouze hlasem (...
	4.4.2. Ve všech případech, kdy je to nutné pro účely poskytování letových provozních služeb (ATS) ve vymezeném vzdušném prostoru, je řídící letového provozu rovněž schopen ve výše uvedené míře hovořit národním jazykem nebo jazyky a rozumět jim.
	4.5. Syntetická výcviková zařízení

	Syntetické výcvikové zařízení, které se používá k praktickému výcviku v oblasti situačního povědomí a lidských činitelů nebo při prokazování, že dovednosti byly získány nebo udrženy, má úroveň výkonnosti umožňující dostatečně přesnou simulaci pracovní...
	4.6. Výcvikové kurzy
	4.6.1. Výcvik se provádí prostřednictvím výcvikového kurzu, který může sestávat z teoretické a praktické výuky, ve vhodných případech včetně výcviku na syntetických výcvikových zařízeních.
	4.6.2. Pro každý typ výcviku se vypracuje a schválí kurz.
	4.7. Instruktoři
	4.7.1. Teoretický výcvik provádějí náležitě kvalifikovaní instruktoři. Tito instruktoři:

	a) mají odpovídající znalosti v oblasti, jež má být předmětem výcviku; a
	b) prokážou, že jsou schopni používat příslušné výcvikové postupy.
	4.7.2. Výcvik praktických dovedností provádějí náležitě kvalifikovaní instruktoři, kteří splňují tyto předpoklady:

	a) splňují požadavky na teoretické znalosti a zkušenosti odpovídající výcviku, který provádějí;
	b) prokázali, že jsou schopni vyučovat a používat příslušné výcvikové postupy;
	c) mají zkušenosti s výcvikovými postupy, které se týkají postupů, jež mají být předmětem výcviku a
	d) účastní se pravidelného opakovacího školení, aby bylo zajištěno udržení jejich způsobilosti k provádění výcviku.
	4.7.3. U instruktorů vyučujících praktické dovednosti se rovněž vyžaduje, aby byli v současnosti nebo v minulosti oprávněni pracovat jako řídící letového provozu.
	4.8. Hodnotitelé
	4.8.1. Osoby odpovědné za posuzování dovedností řídících letového provozu splňují tyto podmínky:


	a) prokázaly, že jsou schopny hodnotit výkonnost řídících letového provozu a provádět u těchto pracovníků zkoušky a kontroly; a
	b) účastní se pravidelného obnovovacího školení, aby bylo zajištěno, že jsou standardy hodnocení stále aktuální.
	4.9. Zdravotní způsobilost řídícího letového provozu
	4.9.1. Všichni řídící letového provozu pravidelně prokazují, že jsou zdravotně způsobilí uspokojivě vykonávat své úkoly. Plnění tohoto požadavku se prokazuje pomocí odpovídajícího posouzení, při kterém se bere v potaz možné zhoršení duševních a tělesn...
	4.9.2. Prokázání zdravotní způsobilosti, která sestává z tělesné a duševní způsobilosti, zahrnuje prokázání skutečnosti, že osoba poskytující službu řízení letového provozu (ATC) netrpí žádnou nemocí či zdravotním postižením, které jí znemožňuje:


	a) řádně vykonávat nezbytné úkoly při poskytování služby ATC;
	b) kdykoli plnit přidělené povinnosti nebo;
	c) správně vnímat podmínky okolního prostředí.
	4.9.3. V případech, kdy zdravotní způsobilost nelze plně prokázat, mohou být zavedena zmírňující opatření, která zajistí rovnocennou bezpečnost.

	5. Poskytovatelé služeb a výcvikové organizace
	a) provozovatel má přímo nebo prostřednictvím dohod s třetími stranami prostředky nezbytné pro rozsah a účel služby. K těmto prostředkům patří zejména: systémy, zařízení včetně zdroje energie, struktura řízení, personál, vybavení a jeho údržba, dokume...
	b)  poskytovatel služeb vypracuje a průběžně aktualizuje příručky pro řízení a provozní příručky, které se týkají poskytování jeho služeb, a těmito příručkami se během provozu řídí. Tyto příručky obsahují veškeré pokyny, informace a postupy potřebné p...
	c) podle typu prováděné činnosti a velikosti organizace musí poskytovatel služeb zavést a udržovat systém řízení, který zajišťuje soulad s těmito hlavními požadavky, řídit bezpečnostní rizika a musí se snažit o trvalé zdokonalování tohoto systému;
	d) poskytovatel služeb využívá pouze náležitě kvalifikovaný a vycvičený personál a pro tento personál zavede a trvale provádí výcvikové a kontrolní programy;
	e) poskytovatel služeb zavede formální způsoby kontaktu se všemi zúčastněnými subjekty, které mohou přímo ovlivnit bezpečnost jeho služeb, s cílem zajistit plnění těchto hlavních požadavků;
	f) poskytovatel služeb vypracuje a používá plán pro řešení nenadálých situací, který zahrnuje nouzové a mimořádné situace, které mohou nastat v souvislosti s jeho službami;
	g) poskytovatel služeb zřídí systém hlášení událostí v rámci systému řízení podle písmene c) s cílem přispět k trvalému zlepšování bezpečnosti; a
	h) poskytovatel služeb přijme opatření, jež mu umožní ověřovat, že všechny systémy a složky, které provozuje, neustále splňují výkonnostní požadavky související s bezpečností.
	a) prevence únavy personálu poskytujícího službu ATC se provádí prostřednictvím systému rozpisu služeb. Tento systém musí zahrnovat časy služeb, čas strávený ve službě a přizpůsobené délky odpočinku. Omezení stanovená v rámci systému rozpisu služeb zo...
	b) prevence stresu personálu poskytujícího službu ATC se provádí prostřednictvím vzdělávacích a preventivních programů;
	c) poskytovatel služeb ATC má zavedeny postupy pro ověřování, že personál poskytující služby ATC nemá zhoršený kognitivní úsudek nebo nedostatečnou zdravotní způsobilost; a
	d) poskytovatel služeb ATC bere při plánování a během provozu ohled na provozní a technická omezení, jakož i zásady související s lidskými činiteli.
	Poskytovatel služeb informuje příslušné uživatele vzdušného prostoru a stanoviště ATS průběžně a včas o provozním stavu svých služeb poskytovaných pro účely ATS (a o jeho změnách).
	5.4. Výcvikové organizace

	Organizace provádějící výcvik personálu poskytujícího službu ATC splňuje tyto požadavky:
	a)  má všechny prostředky nezbytné pro rozsah povinností spojených s její činností. Tyto prostředky zahrnují mimo jiné: zařízení, personál, vybavení, metodiku, dokumentaci úkolů, povinností a postupů, přístup k příslušným údajům a vedení záznamů;
	b) podle typu poskytovaného výcviku a velikosti organizace zavede a udržuje systém řízení, který zajišťuje soulad s těmito hlavními požadavky, řídí bezpečnostní rizika včetně bezpečnostních rizik souvisejících s výcvikovými normami a snaží se o trvalé...
	c) podle potřeby uzavírá dohody s jinými příslušnými organizacemi s cílem zajistit trvalé plnění těchto hlavních požadavků.
	6. Letečtí lékaři a letecká zdravotní střediska
	6.1. Letečtí lékaři

	Letecký lékař musí:
	a) mít kvalifikaci a licenci k výkonu lékařské praxe;
	b) absolvovat školení v oblasti leteckého lékařství a pravidelné opakovací školení v oblasti leteckého lékařství, aby se zajistilo, že budou normy pro posuzování zdravotní způsobilosti stále aktuální; a
	c) získat praktické znalosti a zkušenosti o podmínkách, v nichž řídící letového provozu plní své povinnosti.
	6.2. Letecká zdravotní střediska

	Letecká zdravotní střediska musí splňovat tyto podmínky:
	a) má všechny prostředky nezbytné pro rozsah povinností spojených s jejich výsadními právy. Tyto prostředky zahrnují mimo jiné: zařízení, personál, vybavení, nástroje a materiály, dokumentaci úkolů, odpovědností a postupů, přístup k příslušným údajům ...
	b) podle typu prováděné činnosti a velikosti organizace zavede a udržuje systém řízení, který zajišťuje soulad s těmito hlavními požadavky, řídí bezpečnostní rizika a snaží se o trvalé zdokonalování tohoto systému; a
	c) podle potřeby uzavírá dohody s jinými příslušnými organizacemi s cílem zajistit trvalé dodržování těchto požadavků.
	1. Hlavní požadavky na projektování, výrobu, údržbu a provoz bezpilotních letadel
	2. Dodatečné hlavní požadavky na projektování, výrobu, údržbu a provoz bezpilotních letadel uvedené v čl. 46 odst. 1 a 2
	Aby byla při provozu bezpilotního letadla zajištěna uspokojivá úroveň bezpečnosti pro osoby na zemi a ostatní uživatele vzdušného prostoru, musí být podle potřeby s ohledem na úroveň rizika provozu splněny následující požadavky:
	2.1. Letová způsobilost
	2.2. Organizace

	Organizace zapojené do projektování, výroby, údržby a provozu bezpilotních letadel, souvisejících služeb a výcviku musí splňovat tyto podmínky:
	a)  Organizace musí mít veškeré prostředky nezbytné pro rozsah své činnosti a musí zajistit soulad s hlavními požadavky a prováděcími opatřeními přijatými podle článku 47, které jsou relevantní pro její činnost.
	b) Organizace musí zavést a udržovat systém řízení, který zajišťuje soulad s relevantními hlavními požadavky, řídit bezpečnostní rizika a musí se snažit o trvalé zdokonalování tohoto systému. Tento systém řízení musí být úměrný druhu činnosti a veliko...
	c) Organizace musí zřídit systém hlášení událostí v rámci systému řízení bezpečnosti s cílem přispět k trvalému zlepšování bezpečnosti. Tento systém hlášení musí být úměrný druhu činnosti a velikosti dané organizace.
	d) Je-li to na místě, musí organizace uzavřít dohody s jinými organizacemi s cílem zajistit trvalé dodržování relevantních hlavních požadavků.
	2.3. Osoby provozující bezpilotní letadla
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