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2013/0072 (COD)

MITTEILUNG DER KOMMISSION AN DAS EUROPAISCHE PARLAMENT
gemif} Artikel 294 Absatz 6 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Européischen Union

betreffend den

Standpunkt des Rates beziiglich der Annahme einer Verordnung des Europiischen
Parlaments und des Rates zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 261/2004 iiber eine
gemeinsame Regelung fiir Ausgleichs- und Unterstiitzungsleistungen fiir Fluggiiste im
Fall der Nichtbeforderung und bei Annullierung oder groler Verspéitung von Fliigen

und der Verordnung (EG) Nr. 2027/97 des Rates iiber die Haftung von
Luftfahrtunternehmen bei der Beforderung von Fluggiisten und deren Gepick im
Luftverkehr

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

1. HINTERGRUND

Ubermittlung des Vorschlags an das Europdische Parlament und den 13. Mirz 2013.
Rat:
(Dokument COM(2013) 130 final — 2013/0072 COD):

Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und 11.Juli 2013.
Sozialausschusses:

Standpunkt des Europdischen Parlaments in erster Lesung: 5. Februar 2014.
Ubermittlung des geéinderten Vorschlags: entfallt

Festlegung des Standpunkts des Rates: 29. September 2025.
2. GEGENSTAND DES VORSCHLAGS DER KOMMISSION

Der Vorschlag zielt darauf ab, die Durchsetzung der Fluggastrechte zu verbessern. In erster
Linie werden die wichtigsten Grundsétze und die entsprechenden Fluggastrechte prézisiert,
die in der Vergangenheit zu zahlreichen Streitigkeiten zwischen Luftfahrtunternehmen und
Fluggisten gefiihrt haben. Des Weiteren werden Durchsetzungsmaflnahmen auf nationaler
Ebene verbessert und koordiniert. Der Vorschlag zielt auch darauf ab, die finanzielle
Leistungsfahigkeit der Luftfahrtunternehmen stirker zu beriicksichtigen und eine bessere
Durchsetzung der Fluggastrechte in Bezug auf die unsachgeméfe Behandlung von Gepick zu
gewihrleisten.

3. BEMERKUNGEN ZUM STANDPUNKT DES RATES

Der in erster Lesung am 29. September 2025 festgelegte Standpunkt des Rates spiegelt die
politische Einigung zwischen dem Europdischen Parlament und dem Rat vom 5. Juni 2025
wider.

Diese Einigung beruht im Wesentlichen auf folgenden Punkten:
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Verordnung (EG) Nr. 261/2004 (Fluggastrechte)

Schwellenwerte fiir Ausgleichsleistungen — der Rat reduziert die Anzahl der
Schwellenwerte flir Entfernungen von drei auf zwei: ein Schwellenwert fiir Reisen
bis 3 500 km und einer fiir Reisen iiber 3 500 km. Fiir den Fall von Verspédtungen
wird in der Einigung eine Ausgleichszahlung begriindende Dauer von 4 Stunden (fiir
Reisen bis 3 500 km) bzw. 6 Stunden (fiir Reisen iiber 3 500 km) festgesetzt. Die
Ausgleichsbetrage wurden entsprechend auf 300 EUR bzw. 500 EUR angepasst und
miissen von der Kommission erstmals drei Jahre nach dem Anwendungsbeginn der
iiberarbeiteten Verordnung iiberpriift und in einem Bericht dargelegt werden. Mit
diesen Bestimmungen sollen die Fluggastrechte gewahrt und gleichzeitig die
finanziellen Belastungen der Luftfahrtunternehmen beriicksichtigt werden.

Der Anspruch auf Ausgleichsleistungen bei Annullierung eines Fluges wird auf
Félle erweitert, in denen die Fluggiste weniger als 14 Tage vor dem Abflug iiber die
Annullierung informiert werden und sich fiir eine Erstattung oder anderweitige
Beforderung zu einem spiteren von ihnen gewlinschten Zeitpunkt entscheiden. Im
Falle einer Annullierung muss das Luftfahrtunternehmen den Fluggisten
vorausgefiillte Formulare fiir die Beantragung von Ausgleichsleistungen zur
Verfiigung stellen. Dadurch werden die Fluggastrechte gestarkt.

Die Anspriiche auf Erstattung, anderweitige Beforderung und Ausgleichsleistungen
werden, wie von der Kommission vorgeschlagen, auf Félle groBler Verspitungen
beim Abflug und verpasster Anschliisse ausgeweitet.

Rolle der nationalen Durchsetzungsstellen und auflergerichtlicher Stellen: Wie
von der Kommission vorgeschlagen, wird eindeutig geklédrt, welche Rolle die
nationalen Durchsetzungsstellen (allgemeine Uberwachung) und welche die Stellen,
die sich mit individuellen Beschwerden befassen (auBlergerichtliche Streitbeilegung),
iibernehmen.

Der Vorschlag, dass die nationalen Durchsetzungsstellen auf Ersuchen der Kommission
bestimmte mutmallliche Vorgehensweisen eines oder mehrerer Luftfahrtunternehmen
untersuchen und der Kommission ihre Ergebnisse mitteilen, wurde jedoch vom Rat
abgelehnt. Die Rolle der nationalen Durchsetzungsstellen wird somit weniger gestérkt als
im Vorschlag der Kommission vorgesehen. (Ebenso entschied der Rat in seinen
allgemeinen Ausrichtungen zu COM(2023) 752 und 753 in Bezug auf &hnliche
Bestimmungen fiir Fahrgastrechte im Bereich der anderen Verkehrstriger und fiir
Fahrgastrechte im multimodalen Verkehr.)

Bei der auBergerichtlichen Beilegung von Streitfillen (Artikel 16a) bleibt die
Wahl des Verfahrens den Mitgliedstaaten iiberlassen. Die Kommission ist der
Auffassung, dass vermieden werden muss, dass das Verfahren der nationalen
Durchsetzungsstellen keine Verfahrensgarantien beinhaltet. In dieser Angelegenheit
bleibt der Standpunkt des Rates hinter dem Vorschlag der Kommission zuriick.

Zudem ist eine weitere Anpassung in Bezug auf die Richtlinie 2013/11/EU {iber
alternative Streitbeilegung erforderlich, um sicherzustellen, dass die Verordnung weder
die Verbraucher daran hindert, ihre individuellen Streitigkeiten vor alternative
Streitbeilegungsstellen gemiB der Richtlinie 2013/11/EU zu bringen, noch die
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Verpflichtung der Mitgliedstaaten einschrdnkt, den Zugang zu alternativen
Streitbeilegungsverfahren im Luftverkehr zu gewéhrleisten.

Berichterstattung durch die nationalen Durchsetzungsstellen: Die nationalen
Durchsetzungsstellen sind nur noch verpflichtet, alle fiinf Jahre iiber ihre Tétigkeiten
Bericht zu erstatten. Dieser Ansatz ist weniger ambitioniert als die von der
Kommission vorgeschlagene jdhrliche Berichterstattung und ermdglicht es nicht, die
Tatigkeiten der nationalen Durchsetzungsstellen regelméfiger zu tiberwachen. (Im
Falle der anderen Verkehrstrager miissen die nationalen Durchsetzungsstellen alle
zwei Jahre Bericht erstatten — aktuelle Einzelheiten sind der Verordnung
(EU) 2021/782 iiber die Rechte und Pflichten der Fahrgéiste im Eisenbahnverkehr zu
entnehmen.)

Ausgleichsleistungen: Klarere Vorschriften fiir Beschwerden und Fristen fiir
Ausgleichsleistungen im Falle von Beschwerden von Fluggésten iiber
Luftfahrtunternehmen oder Vermittler mit klaren Fristen und der Verpflichtung,
diese Vorschriften den Fluggésten mitzuteilen und den Fluggisten diesbeziiglich
fundiert zu antworten. Fluggéste haben bis zu sechs Monate Zeit, um beim
Luftfahrtunternehmen einen Antrag auf Ausgleichsleistungen oder eine Beschwerde
einzureichen; das Luftfahrtunternehmen muss innerhalb von 14 Tagen -eine
Ausgleichszahlung leisten oder eine Begriindung fiir die Nichtzahlung der
Ausgleichsleistung vorlegen. Dies steht im Einklang mit den Zielen des
Kommissionsvorschlags.

Die Verpflichtung zur Zahlung von Ausgleichsleistungen ist jedoch auf das
Luftfahrtunternehmen beschriankt, das den betreffenden gestorten Flug ausfiihrt,
wohingegen Fluggdste nach den geltenden Vorschriften — in der Auslegung durch den
Gerichtshof der Européischen Union in den Rechtssachen C-502/18 Ceské aerolinie, C-
367/20 KLM und C-561/20 United Airlines — von jedem Luftfahrtunternehmen, das einen
Teil der Reise durchfiihrt, Ausgleichsleistungen verlangen konnen. Diese Beschrinkung
wurde von der Kommission nicht vorgeschlagen.

Auflergewohnliche Umstiinde: Der Rat erweiterte die nicht erschopfende Liste der
auBBergewohnlichen Umstinde, was dazu fiihren kann, dass Luftfahrtunternehmen
von der Zahlung von Ausgleichsleistungen befreit werden, und fiigte die
Verpflichtung fiir Luftfahrtunternehmen hinzu, innerhalb einer bestimmten Frist mit
einer klaren und begriindeten Erlduterung antworten zu miissen. Die Kommission
wire verpflichtet, die Liste alle drei Jahre zu iiberpriifen und gegebenenfalls eine
Aktualisierung vorzuschlagen.

Diese Aktualisierung kann nur im ordentlichen Gesetzgebungsverfahren und nicht im
Wege des Ausschussverfahrens, wie im Kommissionsvorschlag vorgesehen,
angenommen werden. Dadurch ist es jedoch unmdoglich, die Auslegung der Liste rasch zu
kldren oder sie aus Griinden der Rechtssicherheit zu aktualisieren. Erfahrungsgeméif
nimmt das Gesetzgebungsverfahren im Bereich der Fluggastrechte in der Regel mehr als
drei Jahre in Anspruch. Eine Aktualisierung der Liste nach jeweils drei Jahren héitte zur
Folge, dass sich die Verordnung stindig in Uberarbeitung befinden wiirde.

Verspitungen auf dem Vorfeld: Nach drei Stunden haben Fluggdste die Wahl
zwischen einer anderweitigen Beforderung und der Erstattung des Flugpreises sowie
das Recht, das Flugzeug zu verlassen. Dies ist eine kiirzere als die von der
Kommission vorgeschlagene Dauer von fiinf Stunden.
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Nichtantritt eines Fluges (,,No-Show*): Anstelle des von der Kommission
vorgeschlagenen Teilverbots von ,,No-Show*“-Mafinahmen bei Riickfliigen infolge
von nicht angetretenen Hinfliigen, ist ein vollstdndiges Verbot solcher MalB3nahmen
(ohne daran gekniipfte Bedingungen) vorgesehen. Der Vorschlag der Kommission
sieht vor, dass Luftfahrtunternehmen von den Fluggisten fiir den Riickflug eine
Gebiihr verlangen konnen, wenn diese den Hinflug nicht angetreten haben. Die
Kommission sprach sich gegen ein vollstindiges Verbot der ,,No-Show*-Politik aus,
weil es den Luftfahrtunternehmen die Moglichkeit, indirekte Fliige zu giinstigeren
Preisen anzubieten als Direktfliige, nehmen und dadurch den Wettbewerb
beeintrdchtigen wiirde. Dennoch ist diese Bestimmung fiir die Kommission
akzeptabel, da sie die Fluggastrechte stérkt.

Anspruch auf Unterstiitzungsleistungen: Die Rechte der Fluggiste auf Betreuung
wihrend der Wartezeit aufgrund einer Flugstorung wurden verbessert; Einzelheiten
zur Bereitstellung von Erfrischungen, Mahlzeiten und Unterbringung wurden
hinzugefiigt. Dies starkt die Fluggastrechte mehr als im Vorschlag der Kommission
vorgesehen.

Verbesserte Rechte von Fluggiste mit besonderen Bediirfnissen: Die Rechte von
Menschen mit Behinderungen oder eingeschrinkter Mobilitit, aber auch von
Schwangeren, Kindern und Personen, die besondere medizinische Betreuung
benodtigen, wurden erheblich gestirkt. So ist es verboten, Personen mit besonderen
Bediirfnissen die Beforderung zu verweigern. Zudem wird die Moglichkeit
eingefiihrt, dass Fluggdste mit besonderen Bediirfnissen anerkannte Begleithunde
mitfiihren konnen. Des Weiteren muss Personen, die Fluggiste mit besonderen
Bediirfnissen oder ein Kind begleiten, vorbehaltlich der Verfligbarkeit kostenlos die
Moglichkeit geboten werden, auf benachbarten Sitzen Platz nehmen zu kénnen. Dies
starkt die Fluggastrechte mehr als im Vorschlag der Kommission vorgesehen.

Recht auf Information: Das Recht der Fluggiste auf Informationen iiber ihre Rechte, die
Pflichten von Luftfahrtunternehmen und Vermittlern in Bezug auf vorvertragliche
Informationen und auf Informationen im Falle einer Stérung werden gestirkt. Diese
Bestimmungen stirken die Fluggastrechte mehr als im Vorschlag der Kommission
vorgesehen.

Berichtigung der Fluggastnamen: Die Berichtigung von Fluggastnamen aufgrund
eines bei der Buchung unterlaufenen Schreibfehlers oder einer nach der Buchung
erfolgten Namensidnderung kann, wie im Vorschlag der Kommission dargelegt, bis
zu 48 Stunden vor dem Abflug kostenlos vorgenommen werden; dieses Recht wurde
auch auf verwaltungstechnische Anderungen von Namen erweitert.

Ist ein Flug Teil einer Pauschalreise nach Richtlinie (EU) 2015/2302 wird
klargestellt, dass Ausgleichszahlungen gemiB der Verordnung (EG) Nr. 261/2004
von den von einem Pauschalreiseveranstalter erhaltenen Ausgleichsleistungen
abgezogen werden konnen, um eine Uberkompensation des Fluggastes zu vermeiden.
Dies Ergénzung steht im Einklang mit den Zielen des Kommissionsvorschlags.

Verlingerung einiger Zahlungsfristen: FErstattung — Verldngerung des
Erstattungszeitraums fiir Luftfahrtunternehmen von (derzeit) 7 Tagen auf 14 Tage
(entsprechend dem Erstattungszeitraum gemdll der Pauschalreiserichtlinie und der
Verordnung (EU) Nr. 181/2011 iiber Fahrgastrechte im Kraftomnibusverkehr; die in
der Verordnung iiber die Rechte und Pflichten der Fahrgéste im Eisenbahnverkehr
vorgesehene Frist betrdgt 30 Tage, wohingegen in der Verordnung iiber die
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Fahrgastrechte im Schiffsverkehr nach wie vor 7 Tage vorgesehen sind);
Ausgleichsleistung bei Nichtbeforderung — Verldangerung des Erstattungszeitraums
von derzeit ,,unverziiglich® auf 7 Tage. Die Kommission hatte nicht vorgeschlagen,
diese Zeitraume zu dndern, die fiir die Fluggéste weniger vorteilhaft sind als die
derzeitigen.

Anderweitige Beforderung durch andere Luftfahrtunternehmen oder andere
Verkehrstriager: Vor einer anderweitigen Beforderung miissen  die
Luftfahrtunternehmen den Fluggisten verschiedene Optionen anbieten, damit sie
ihren Zielort zum frithestmoglichen Zeitpunkt erreichen kdnnen. Solche Alternativen
unterliegen der Zustimmung des Fluggastes und umfassen eine anderweitige
Beforderung durch ein anderes Luftfahrtunternehmen oder die Nutzung anderer
Verkehrstriager. Diese Bestimmungen stehen im Einklang mit den Zielen des
Kommissionsvorschlags.

Wir dem Fluggast innerhalb von drei Stunden keine anderweitige Beférderung vom
Luftfahrtunternehmen angeboten, kann er seine anderweitige Beforderung selbst
veranlassen, wobei die Kosten auf das Vierfache der Kosten der urspriinglichen
Buchung begrenzt sind (ist diese Preisobergrenze fiir Fluggéste nicht akzeptabel,
konnen sie dennoch auf einer anderweitigen Beforderung durch das
Luftfahrtunternehmen bestehen). Mit dieser neuen Bestimmung werden die Rechte
der Fluggiste bei Reiseunterbrechungen gestérkt.

Bessere Beriicksichtigung der finanziellen Leistungsfahigkeit der Luftfahrtunternehmen
— Wie vorstehend unter ,,Schwellenwerte fiir Ausgleichsleistungen erldutert, wird die eine
Ausgleichszahlung begriindende Dauer auf 4 Stunden (fiir Fliige bis 3 500 km und Fliige
innerhalb der EU) bzw. 6 Stunden (fiir Fliige tiber 3 500 km) angehoben. Dariiber hinaus wird
die Frist fiir die Zahlung von Ausgleichsleistungen von 7 Kalendertagen auf 14 Kalendertage
und in Féllen, in denen Contingency-Plidne aktiviert werden, auf 30 Tage festgesetzt; die
urspriinglich vorgeschlagene Liste auflergewdhnlicher Umstinde wird erweitert. Bei
Vorliegen auBlergewdhnlicher Umstinde kann das Luftfahrtunternehmen die Bereitstellung
einer Unterkunft auf drei Nichte beschrinken, auBler fiir Personen mit besonderen
Bediirfnissen. Dies steht im Einklang mit den Zielen des Kommissionsvorschlags.

Die Verpflichtung der Mitgliedstaaten, die Kommission regelméfig iiber die nationale
Auslegung und Anwendung der Verordnung zu unterrichten, und die Moglichkeit der
Kommission, {iber die in diesen Berichten zu behandelnden Fragen Durchfiihrungsrechtsakte
zu erlassen, wurden gestrichen. In dieser Angelegenheit bleibt der Standpunkt des Rates
hinter dem Vorschlag der Kommission zurtick.

Die Uberarbeitung des Anwendungsbereichs der Verordnung: Der Rat fiigte in Artikel 17
Absatz 2 Buchstabe a die Verpflichtung der Kommission hinzu, in den ersten Bericht (drei
Jahre nach dem Geltungsbeginn der Verordnung) eine Bewertung der Notwendigkeit und der
Durchfiihrbarkeit einer Uberarbeitung des Anwendungsbereichs der Verordnung
aufzunehmen, um den Schutz der Fluggiste und gleiche Wettbewerbsbedingungen zwischen
Luftfahrtunternehmen aus der Union und aus Drittlindern weiter zu fordern. Dies wiirde eine
mogliche Ausweitung des Anwendungsbereichs auf ankommende Fliige umfassen, die von
Luftfahrtunternehmen aus Drittlindern durchgefiihrt werden.

Verordnung (EG) Nr. 2027/97 (Haftung von Luftfahrtunternehmen):

Klarere Vorschriften fiir die Haftung in Bezug auf Mobilititshilfen fiir
Personen mit eingeschrinkter Mobilitit: In Bezug auf Personen mit
eingeschrinkter ~Mobilitdt enthdlt der Text klarere und verbesserte
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Haftungsbestimmungen bei Zerstorung oder Beschddigung aufgegebener
Mobilitédtshilfen, einschlieBlich des Todes oder einer Verletzung eines
Assistenzhundes, sowie Verpflichtungen fiir die Luftfahrtunternehmen, umgehend
einen vorlibergehenden Ersatz fiir die Mobilititshilfe bzw. eine vorilibergehende
Losung fiir den Ersatz eines Assistenzhundes kostenlos bereitzustellen. Diese
Bestimmungen sind weniger ambitioniert als im Vorschlag der Kommission
vorgesehen.

Einfacherer Zugang zu Beschwerdeformularen: Die Luftfahrtunternehmen sind
verpflichtet, den Fluggdsten Beschwerdeformulare in einem barrierefreien Format
zur Verfiigung zu stellen und diese auch Personen zur Verfligung zu stellen, die
keine digitalen Instrumente nutzen. Dies stellt gegeniiber dem urspriinglichen
Vorschlag der Kommission eine Verbesserung flir die Fluggéiste dar. Die
Kommission hatte jedoch physische Anlaufstellen fiir Fluggiste auf dem Flughafen
vorgeschlagen, die vom Rat nicht beriicksichtigt wurden. In dieser Hinsicht kommt
der Standpunkt des Rates den Fluggidsten weniger entgegen als der
Kommissionsvorschlag.

Gepick: Der Rat legt die Abmessungen eines ,,personlichen Gegenstands* fest, den
Fluggiste stets ohne zusitzliche Kosten in die Kabine mitfiihren diirfen und der
entweder unter den Vordersitz passen muss oder nicht groBer als 40 x 30 x 15 cm
sein darf. Zudem kann ein personlicher Gegenstand oder ein Handgepick, der bzw.
das aus bestimmten Griinden wie Sicherheitsgriinden, Kapazitatsgriinden oder einer
Anderung des Luftfahrzeugtyps nicht in der Kabine beférdert werden kann, ohne
Aufpreis im Frachtraum befordert werden.

Im Vorschlag der Kommission wurden keine Abmessungen fiir Handgepick festgelegt.
In seinem in erster Lesung festgelegten Standpunkt nimmt der Rat ausdriicklich auf
Handgepédck Bezug und legt die Abmessungen eines ,,personlichen Gegenstands® fest.
Die Kommission stellt fest, dass es sich hierbei um eine zuldssige Mindestgro3e handelt
und dass in der Praxis viele Luftfahrunternehmen ihren Fluggisten bereits erlauben,
Handgepéck in der angegeben Grofle oder sogar ein groBeres Handgepéack mitzufiihren.

Spezifische Anforderungen in Bezug auf die Information von Personen mit
eingeschrinkter Mobilitit, einschlieBlich der Verpflichtung der
Luftfahrtunternehmen, Personen mit eingeschrinkter Mobilitdt unentgeltlich die
Moglichkeit zu bieten, eine besondere Interessenerklirung zum Wert ihrer
Mobilititshilfe abzugeben. Dies steht im Einklang mit den Zielen des
Kommissionsvorschlags.

Informationen iiber Gepick — umfassendere Informationen sowohl von
Luftfahrtunternehmen als auch von Vermittlern iiber hochstzuldssiges Freigepéack
und Gepickabmessungen, spezifische Bedingungen fiir Wertgegenstinde und
zerbrechliche Gegenstinde wie Musikinstrumente sowie transparente Informationen
in Bezug auf zusitzliche Gebiihren. Dies steht im Einklang mit den Zielen des
Kommissionsvorschlags.

Recht zum Mitfiihren von Musikinstrumenten in der Kabine: Fluggisten ist es
gestattet ein Musikinstrument als Kabinengepack mitzufiihren, sofern die geltenden
Flug- und Luftsicherheitsvorschriften sowie die technischen Spezifikationen und
Beschrinkungen des betreffenden Luftfahrzeugs dies zulassen. Dies steht im
Einklang mit den Zielen des Kommissionsvorschlags.
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4.

Gemil dem Vorschlag der Kommission sind die nationalen Durchsetzungsstellen
auch fiir die Durchsetzung der Bestimmungen der Verordnung (EG)
Nr. 2027/97 zustindig, insbesondere in Bezug auf die Fluggastrechte bei
verspatetem, verlorenem oder beschidigtem Gepéck, einschlieBlich Beschwerden im
Zusammenhang mit Mobilitdtshilfen von Fluggisten mit Behinderungen und/oder
eingeschrinkter Mobilitdt. Der Rat hat diese Anforderung gestrichen. In dieser
Angelegenheit bleibt der Standpunkt des Rates hinter dem Vorschlag der
Kommission zurtick.

Die Moglichkeit der Kommission, die im Ubereinkommen von Montreal genannten
Haftungshochstbetrige im Wege delegierter Rechtsakte regelmdfig anzupassen,
wurde durch einen dynamischen Verweis auf die im Ubereinkommen von Montreal
festgelegten, zuletzt von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO)
aktualisierten Haftungshochstbetrage ersetzt. Diese Losung ist im Hinblick auf die
Rechtssicherheit weniger geeignet. In dieser Angelegenheit bleibt der Standpunkt des
Rates hinter dem Vorschlag der Kommission zurtick.

SCHLUSSFOLGERUNG

Die Kommission kann die politische Einigung, die im vom Rat in erster Lesung festgelegten
Standpunkt zum Ausdruck kommt, insgesamt unterstiitzen. Sie ist zwar der Auffassung, dass
der mit qualifizierter Mehrheit erzielte Standpunkt des Rates nicht alle wesentlichen Ziele
ihres Vorschlags erfiillt, hélt ihn jedoch fiir eine insgesamt annehmbare Grundlage fiir die
Aufnahme von Verhandlungen mit dem Europédischen Parlament.
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