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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr .../2006

av den

om andring av radets forordning (EEG) nr 3922/91
om harmonisering av tekniska krav och administrativa forfaranden
inom omréadet civil luftfart

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande',

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget’, och

' BGTC 14, 16.1.2001, s. 33.

2 Europaparlamentets yttrande av den 3 september 2002 (EUT C 272 E, 13.11.2003, s. 103),
radets gemensamma stdndpunkt av ... (dnnu ej offentliggjord i EUT) och Europaparlamentets
standpunkt av den ... (dnnu ¢j offentliggjord i EUT).
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av foljande skal:

(1) 1 forordning (EEG) nr 3922/91" faststilldes gemensamma sikerhetsnormer fortecknade i
bilaga II till den forordningen, sérskilt med avseende pd konstruktion, tillverkning, drift och
underhall av luftfartyg samt personer och organisationer som sysslar med dessa uppgifter.
Dessa harmoniserade sikerhetsnormer géllde samtliga luftfartyg som drivs av gemenskapens

operatdrer, vare sig luftfartygen dr registrerade i en medlemsstat eller i ett tredjeland.

(2) Vad avser omraden som inte fanns fortecknade i bilaga II till den forordningen skall det,
enligt artikel 4.1 i den forordningen, antas gemensamma tekniska krav och administrativa

forfaranden pa grundval av artikel 80.2 i fordraget.

(3) [Tartikel 9 i forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992 om utfirdande av tillstand for
lufttrafikforetag’ foreskrivs att det alltid skall vara ett villkor for utfirdandet av en operativ
licens och for dess giltighet att det berdrda foretaget har ett gillande drifttillstand att utdva
trafikréttigheter som tdcker den verksamhet som den operativa licensen omfattar och som
uppfyllde krav som skall faststdllas i en framtida forordning. Det dr nu lampligt att faststélla

sddana krav.

! EGT L 373, 31.12.1991, s. 4. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 1592/2002 (EGT L 240, 7.9.2002, s. 1).
? EGTL 240,24.8.1992,s. 1.
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4)

)

(6)

De gemensamma luftfartsmyndigheterna, JAA (Joint Aviation Authorities), har antagit ett
antal harmoniserade bestimmelser for kommersiell luftfart med flygplan, Gemensamma
luftfartsbestimmelser — kommersiella flygtransporter (flygplan) (JAR-OPS 1) i dess dndrade
version. I dessa bestimmelser (dndring 8 av den 1 januari 2005) faststélls en lagsta
sdkerhetsniva, och de utgor darfor ett bra underlag for gemenskapslagstiftning om drift av
flygplan. Andringar av JAR-OPS 1 méste dock goras, sa att den blir forenlig med
gemenskapens lagstiftning och politik, med hédnsyn till dess betydelse for den ekonomiska och
sociala sektorn. Den nya texten kan inte inforlivas med gemenskapsrétten enbart genom en
enkel hdnvisning till JAR-OPS 1 i forordning (EEG) nr 3922/91. Séledes bor en ny bilaga

med de gemensamma bestimmelserna fogas till den forordningen.

Villkoren for lufttransportforetag bor vara tillrackligt flexibla sa att de kan hantera
oforutsedda bradskande driftsrelaterade omstandigheter, driftsrelaterade behov av begrinsad
varaktighet eller visa att de kan uppnd motsvarande sidkerhetsniva genom andra atgirder &n
tillimpning av de gemensamma bestdmmelserna i bilagan (nedan kallad bilaga III).
Medlemsstaterna bor darfor ha rétt att bevilja undantag fran eller infora varianter av de
gemensamma tekniska kraven och administrativa forfarandena. Eftersom sddana undantag
och varianter i vissa fall kan urholka de gemensamma sékerhetsnormerna eller fororsaka en
snedvridning av marknaden, bor deras tillimpningsomrade snédvt begrdnsas och gemenskapen
bor pa lampligt sdtt kontrollera beviljandet. Kommissionen bor ges befogenhet att besluta om

skyddsatgérder i detta avseende.

Det finns klart angivna fall dd medlemsstaterna bor fa anta eller behélla nationella
bestammelser om flyg- och tjanstgoringstidsbegriansningar och kraven pa vila, under
forutsdttning att de dverensstimmer med allmént etablerade forfaranden och till dess att

gemenskapsbestimmelser har faststéllts pa grundval av vetenskapliga ron och bésta praxis.
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(7

(®)

Bestimmelserna om kommittéforfarandet i forordning (EEG) nr 3922/91 bor anpassas, s att
hinsyn tas till rddets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall

tillimpas vid utévandet av kommissionens genomforandebefogenheter’.

Bestimmelserna i forordning (EEG) nr 3922/91 om tillimpningsomradet bor anpassas, sé att
hénsyn tas till forordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002 om faststdllande av
gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrédttande av en europeisk byra
for luftfartssikerhet® samt till tillimpningsforeskrifterna till denna i kommissionens
forordning (EG) nr 1702/2003 av den 24 september 2003 om faststéllande av
tillampningsforeskrifter for luftvérdighets- och miljocertifiering av luftfartyg och tillhdrande
produkter, delar och utrustningar samt for certifiering av konstruktions- och
tillverkningsorganisationer’ och i kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003 av

den 20 november 2003 om fortsatt luftviardighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar
och utrustning och om godkdnnande av organisationer och personal som arbetar med dessa

arbetsuppgifter®.

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

EGT L 240, 7.9.2002, s. 1. Forordningen senast andrad genom kommissionens
forordning (EG) nr 1701/2003 (EUT L 243, 27.9.2003, s. 5).

EUT L 243, 27.9.2003, s. 6.

EUT L 315, 28.11.2003, s. 1.
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©)

(10)

(1)

(12)

I denna forordning, sérskilt i bestimmelserna om flyg- och tjanstgoringstidsbegrinsningar och
kraven pa vila i kapitel Q 1 bilaga III, beaktas de begransningar och miniminormer som redan
har faststillts i radets direktiv 2000/79/EG". De begrinsningar som faststills i det direktivet
bor alltid iakttas for flygpersonal inom civil luftfart. Inte i ndgot avseende bor bestimmelserna
i kapitel Q 1 bilaga IIT och andra bestimmelser som godkinns enligt denna forordning vara

vidare och ddrigenom ge den personalen mindre skydd.

Medlemsstaterna bor kunna fortsétta att tillimpa nationella bestimmelser om flyg- och
tjanstgdringstidsbegransningar och krav pa vila for besittningsmedlemmar, under
forutsittning att de grinser som faststélls i sddana nationella bestimmelser ligger mellan de

undre och Ovre grinser som anges i kapitel Q i bilaga III.

Medlemsstaterna bor kunna fortsitta att tillimpa nationella bestimmelser om flyg- och
tjanstgoringstidsbegransningar och krav pa vila for besittningsmedlemmar pa omraden som
for nirvarande inte omfattas av kapitel Q i bilaga III, t.ex. maximala dagliga
flygtjanstgoringsperioder for enpilotverksamhet och bradskande medicinska transporter samt
bestammelser om minskning av flygtjanstgdringsperioder eller 6kning av viloperioder vid

flygningar 6ver flera tidszoner.

En vetenskaplig och medicinsk utvirdering av bestimmelserna om flyg- och
tjanstgdringstidsbegriansningar och kraven pé vila samt, om sa behdvs, av bestimmelserna om

kabinbeséittningar bor genomforas inom tre ar efter det att denna forordning har trétt i kraft.

Rédets direktiv 2000/79/EG av den 27 november 2000 om genomforande av det europeiska
avtal om arbetstidens forldggning for flygpersonal inom civilflyget som har ingatts mellan
Association of European Airlines (AEA), Europeiska transportarbetarfederationen (ETF),
European Cockpit Association (ECA), European Regions Airline Association (ERA) och
International Air Carrier Association (IACA) (EGT L 302, 1.12.2000, s. 57).
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(13) Denna forordning bor inte paverka tillimpningen av de bestimmelser om inspektioner som
faststills i 1944 &rs Chicagokonvention angdende internationell civil luftfart och i
Europaparlamentets och radets direktiv 2004/36/EG om sidkerheten i fraga om luftfartyg fran

tredje land som anvinder flygplatser i gemenskapen'.
(14) En overenskommelse om utokat samarbete i friga om anvindningen av flygplatsen i Gibraltar
triffades 1 London den 2 december 1987 mellan Konungariket Spanien och
Forenade kungariket genom en gemensam forklaring fran de bada ldndernas utrikesministrar.
Denna 6verenskommelse har dnnu inte trétt i kraft.
(15) Forordning (EEG) nr 3922/91 bor darfor dndras i enlighet med detta.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Artikel 1
Forordning (EEG) nr 3922/91 skall dndras pé foljande sétt:
1. Det sista skélet skall ersittas med foljande skal:
"De atgirder som dr nodvindiga for att genomfora denna forordning bor antas 1 enlighet med

radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid

. . . . B3
utdvandet av kommissionens genomforandebefogenheter .

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23."

2. Artikel 1 skall dndras pa foljande sétt:

a)  Punkt 1 skall ersdttas med foljande:

"l1.  Denna forordning skall tillimpas p& harmoniseringen av sddana tekniska krav och

administrativa forfaranden inom den civila luftfarten som avser drift och underhéll av

luftfartyg, och personal och organisationer som sysslar med sédan verksamhet."

! EUT L 143, 30.4.2004, s. 76.
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b)  Fdljande punkter skall laggas till:

"3. Tillampningen av denna forordning pa flygplatsen i Gibraltar skall inte anses paverka
Konungariket Spaniens respektive Forenade kungarikets réttsliga stindpunkter i tvisten

om overhogheten over det territorium dér flygplatsen dr beldgen.

4.  Tillimpningen av denna forordning pé flygplatsen i Gibraltar skall uppskjutas tills
overenskommelsen enligt den gemensamma forklaringen fridn Konungariket Spaniens
och Forenade kungarikets utrikesministrar den 2 december 1987 har tritt i kraft.
Konungariket Spaniens och Forenade kungarikets regeringar skall informera radet om

nar detta sker."

3. Foljande definition skall laggas till i artikel 2:

"ns

1)  myndighet: i bilaga III den behoriga myndighet som har beviljat lufttrafikforetagets
drifttillstdnd (AOC)."

4.  Artikel 3 skall ersittas med foljande:

"Artikel 3

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 11 skall de gemensamma tekniska krav

och administrativa forfaranden som ér tillimpliga inom gemenskapen vad géller

kommersiella transporter med flygplan vara de som anges i bilaga III.
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2. Hanvisningar till kapitel M 1 bilaga III eller ndgon av bestimmelserna i det skall avse
del-M i kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003 av den 20 november 2003 om
fortsatt luftviardighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och utrustning och om
godkinnande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter”

eller relevanta bestimmelser 1 denna.

*

EUT L 315, 28.11.2003, s. 1."

5. Artikel 4.1 skall erséttas med foljande:

"1.  Vad avser omraden som inte omfattas av bilaga III skall gemensamma tekniska krav
och administrativa forfaranden antas pa grundval av artikel 80.2 i fordraget.
Kommissionen skall i forekommande fall och s& snart som mojligt lagga fram lampliga

forslag inom dessa omraden."

6.  Artikel 6 skall ersittas med foljande:

"Artikel 6

Ett luftfartyg som ar i drift enligt ett godkéinnande som beviljats av en medlemsstat i enlighet
med de gemensamma tekniska kraven och administrativa forfarandena far tas i drift pa samma
villkor i dvriga medlemsstater, utan ytterligare tekniska krav eller utvirderingar i dessa

medlemsstater."
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7. Artikel 7 skall ersittas med foljande:

"Artikel 7

Medlemsstaterna skall erkénna en certifiering av organ eller personer under dess jurisdiktion
och myndighet, vilka sysslar med underhall av produkter och drift av luftfartyg, ndr denna
utfardats enligt denna forordning av en annan medlemsstat eller av ett organ som handlar pé

dess uppdrag."

8. Artikel 8 skall ersittas med foljande:

"Artikel 8

1.  Bestimmelserna i artiklarna 3—7 far inte hindra en medlemsstat fran att omedelbart
reagera om det uppstar ett sikerhetsproblem som ror en produkt, person eller

organisation som omfattas av denna férordning.

Om sédkerhetsproblemet &r ett resultat av en otillrdcklig sédkerhetsnivd som beror pa de
gemensamma tekniska kraven och administrativa forfarandena, eller pé brister i dessa
tekniska krav och forfaranden, skall medlemsstaten omedelbart meddela kommissionen

och de 6vriga medlemsstaterna vilka dtgiarder som vidtagits och skilen till detta.
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Kommissionen skall i enlighet med forfarandet i artikel 12.2 besluta om huruvida en
otillracklig sidkerhetsniva eller en brist i de gemensamma tekniska kraven och
administrativa forfarandena gor fortsatt tillimpning av de atgérder som vidtagits i
enlighet med forsta stycket i denna punkt motiverad. Kommissionen skall i sé fall vidta
nodvindiga atgdrder for att dndra de berdrda gemensamma tekniska kraven och
administrativa forfarandena i enlighet med artikel 4 eller artikel 11. Om det visar sig att

medlemsstatens atgdrder inte &r motiverade, skall den aterkalla atgérderna.

En medlemsstat far bevilja undantag frén de tekniska krav och administrativa
forfaranden som anges i denna forordning vid oforutsedda bradskande driftsrelaterade

omsténdigheter eller driftsrelaterade behov av begrinsad varaktighet.

Kommissionen och de dvriga medlemsstaterna skall underréttas om de beviljade
undantagen, om dessa upprepas eller om de har beviljats for en period som é&r langre dn

tva manader.

Nér kommissionen och dvriga medlemsstater underréttas om undantag som beviljats av
en medlemsstat i enlighet med andra stycket skall kommissionen undersdka huruvida
undantagen ar forenliga med sidkerhetsmélen 1 denna forordning eller andra

bestimmelser i gemenskapsritten.
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Om kommissionen finner att de beviljade undantagen inte r forenliga med
sakerhetsmalen i denna forordning eller andra bestimmelser i gemenskapsritten, skall

kommissionen besluta om skyddsatgérder i enlighet med forfarandet i artikel 12a.

Den berdrda medlemsstaten skall i sa fall upphiva undantaget.

3. Dér det & mojligt att med andra medel uppna en sdkerhetsniva som motsvarar den niva
som uppnés genom tillimpning av de gemensamma tekniska kraven och administrativa
forfarandena 1 bilaga III, fir medlemsstaterna, utan diskriminering pa grund av
sokandens nationalitet och med beaktande av behovet av att inte snedvrida

konkurrensen, bevilja ett godkédnnande med avvikelse fran dessa bestimmelser.

Den berdrda medlemsstaten skall i s fall till kommissionen anmaila sin avsikt att bevilja
ett sadant godkdnnande, skélen till detta och villkoren for att sdkerstélla att en

motsvarande sidkerhetsniva uppnas.

Inom tre ménader efter det att en medlemsstat 1dmnat in en anmélan skall kommissionen
inleda det forfarande som avses i artikel 12.2 i syfte att besluta huruvida det féreslagna

godkénnandet av atgdrden kan beviljas.

I sa fall skall kommissionen meddela samtliga medlemsstater sitt beslut, och de skall
dérvid ha ritt att tillimpa atgérden. Tillimpliga bestimmelser i bilaga III far ocksa

dndras foOr att dterspegla en sadan atgéard.
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Bestdmmelserna i artiklarna 6 och 7 skall tillimpas pa atgirden i fraga.

Utan hinder av bestimmelserna i punkterna 1-3 far en medlemsstat anta eller bibehalla
bestammelser i anslutning till OPS 1.1105 punkt 6, OPS 1.1110 punkterna 1.3

och 1.4.1, OPS 1.1115 och OPS 1.1125 punkt 2.1 i kapitel Q i bilaga III till dess att
gemenskapsbestimmelser har faststéllts pa grundval av vetenskapliga ron och bista

praxis.

En medlemsstat skall underriatta kommissionen om de bestimmelser som den beslutar

att bibehalla.

For nationella bestimmelser som avviker fran de bestimmelser i OPS 1 som avses i
forsta stycket och som medlemsstaterna avser att anta efter dagen for tillimpning av
bilaga III skall kommissionen inom tre manader efter anmélan frén en medlemsstat
inleda det forfarande som avses i artikel 12.2 for att besluta om huruvida
bestimmelserna ar forenliga med sékerhetsmalen i denna forordning och andra regler

i gemenskapsrétten och om bestimmelserna far goras tillimpliga.
I sa fall skall kommissionen meddela samtliga medlemsstater sitt beslut att godkdnna
atgirden och alla skall dirvid ha rétt att tillimpa den atgérden. Tillimpliga

bestimmelser i bilaga III far ocksé éndras for att terspegla en sadan atgérd.

Bestdmmelserna i artiklarna 6 och 7 skall tillimpas pa atgirden i fraga."
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9.  Foljande artikel skall inforas:

"Artikel S8a

1. Inom ..." skall Europeiska byran for luftfartssikerhet slutfora en vetenskaplig och
medicinsk utvirdering av bestimmelserna i kapitel Q och i forekommande fall kapitel O

i bilaga III.

2. Utan att det paverkar tillampningen av artikel 7 i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002 om faststillande av gemensamma
bestimmelser pa det civila luftfartsomradet och inrédttande av en europeisk byra for
luftfartssikerhet” skall Europeiska byran for luftfartssikerhet bistd kommissionen med
att utarbeta forslag till &ndringar av de tillimpliga tekniska bestimmelserna i kapitel Q 1

bilaga III.

EGT L 240, 7.9.2002, s. 1. Forordningen senast dndrad genom kommissionens
forordning (EG) nr 1701/2003 (EUT L 243, 27.9.2003, s. 5)."

10.  Artikel 11.1 skall erséttas med foljande:

"1.  Enligt det forfarande som avses 1 artikel 12.2 skall kommissionen gora de dndringar som
blivit nddvindiga pa grund av vetenskapliga och tekniska framsteg i de gemensamma

tekniska krav och administrativa forfaranden som anges i bilaga III."

tre ar efter det att denna forordning har trétt i kraft
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11.  Artikel 12 skall ersittas med foljande:

"Artikel 12

1. Kommissionen skall bitrddas av luftsdkerhetskommittén, nedan kallad kommittén.

2. Nir det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i radets beslut 1999/468/EG"

tillampas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som faststélls i artikel 5.6 1 beslut 1999/468/EG skall vara tre manader.

3. Kommittén skall sjélv anta sin arbetsordning.

EGTL 184, 17.7.1999, s. 23."

12.  Foljande artikel skall inforas:

"Artikel 12a

Niér det hdnvisas till denna artikel skall forfarandet i friga om skyddsétgéirder i artikel 6
i beslut 1999/468/EG tillampas.
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Innan kommissionen antar sitt beslut skall den hora kommittén.

Den tid som avses i artikel 6 b 1 beslut 1999/468/EG skall vara tre manader.

Om en medlemsstat hinskjuter ett beslut som fattats av kommissionen till radet, far radet med

kvalificerad majoritet fatta ett annat beslut inom tre manader."

13.  Texten i bilagan till denna forordning skall ldggas till som bilaga III.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i

Europeiska unionens officiella tidning.

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i artikel 11 i férordning (EEG) nr 3922/91,
skall bilaga III tillimpas frén och med ...".

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfiardad i Bryssel den ...
Pa Europaparlamentets vignar Pa rédets vdgnar
Ordforande Ordforande

18 ménader efter det att denna forordning har trétt i kraft.
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"BILAGA III

Gemensamma tekniska krav och administrativa forfaranden géllande for kommersiella

flygtransporter

OPS 1: Kommersiella flygtransporter (flygplan)

Innehéllsforteckning (allmén Sversikt)

KAPITEL A — Tillimpning

KAPITEL B — Allmént

KAPITEL C — Certifiering och tillsyn av operatorer
KAPITEL D — Operativa forfaranden och procedurer
KAPITEL E — Allvadersverksamhet

KAPITEL F — Prestanda allmént

KAPITEL G — Prestandaklass A

KAPITEL H — Prestandaklass B

KAPITEL I — Prestandaklass C

KAPITEL J — Massa och balans

KAPITEL K — Instrument och utrustning

KAPITEL L — Kommunikations- och navigeringsutrustning

KAPITELM - Flygplansunderhall

BILAGA

KAPITEL N — Flygbesittningen

KAPITEL O — Kabinbesittningen

KAPITEL P — Handbdcker, loggbocker och journaler

KAPITEL Q — Flyg- och arbetstidsbegransningar samt krav pa vila

KAPITEL R — Transport av farligt gods

KAPITEL S — Luftfartsskydd
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KAPITEL A
TILLAMPNING OCH DEFINITIONER

OPS 1.001
Tilldmplighet

OPS del 1 innehéller bestimmelser som skall tillimpas pa sddana kommersiella flygtransporter med
civila flygplan, som utfors av en operator vars huvudkontor och, i forekommande fall, séte ar

beldget i en medlemsstat, harefter kallad en operatdr. OPS del 1 &r inte tillimplig pa

1. flygplan nér de anvédnds for militdra andamal eller i tull- eller polistjénst, eller

2. flygningar for fallskdrmshoppning eller brandbekédmpning, samt positionering och
returflygningar i samband med sédana flygning, dir de medférda personerna ér personer som

normalt medfors vid fallskdrmshoppning eller brandbekdmpning, eller

3. flygningar omedelbart fore, under eller omedelbart efter bruksflygverksamhet, forutsatt att
dessa flygningar sker i samband med denna verksamhet och vid vilka, forutom beséttningen,

hogst sex personer som dr oumbdrliga for bruksflygverksamheten medfors.
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OPS 1.003

Definitioner

a) I denna bilaga avses med

1.

godtagen/godtagbar: utan invidndningar fran myndigheten vad géller lamplighet for det

avsedda dndamalet.

godkénd (av myndigheten): (av myndigheten) skriftligt dokumenterad som lamplig for

det avsedda dndamalet.

grundliggande minimiutrustningslista (MMEL): en grundldggande lista (inklusive
ingress) anpassad till en flygplanstyp i vilken faststélls vilka instrument,
utrustningsdetaljer eller funktioner som, med bibehallande av den sékerhetsniva som
avses 1 de tillampliga specifikationerna for luftviardighetscertifiering, tillfélligt far vara
ur funktion, antingen med hansyn till vid utformningen inbyggd redundans och/eller
enligt angivna forfaranden, villkor och begrédnsningar for drift- och underhall, och i

overensstimmelse med tillimpliga forfaranden for bibehallen luftvérdighet.

minimiutrustningslista (MEL): en lista (inklusive ingress) som anger hur ett flygplan
under angivna omsténdigheter fir anvéndas nér vissa instrument, utrustningsdetaljer
eller funktioner &r ur funktion nir flygningen paborjas. Denna lista utarbetas av
operatoren specifikt for dennes egna flygplan med beaktande av flygplansdefinitionen
for dessa samt relevanta drifts- och underhallsvillkor, i enlighet med ett forfarande som

godkénts av myndigheten.
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b)

Med del M och del 145 avses i denna bilaga del M och del 145
i forordning (EG) nr 2042/2003 av den 20 november 2003.

KAPITEL B
ALLMANT

OPS 1.005
Allmént

a)  En operator far inte utfora kommersiella flygtransporter med flygplan pa annat sitt 4n i
enlighet med OPS 1. For bruk av flygplan i prestandaklass B anges mildrade krav i tilligg 1
till OPS 1.005 a.

b)  Operatoren skall uppfylla de tillimpliga retroaktiva luftvirdighetsbestimmelserna for
flygplan som anvinds for kommersiella flygtransporter.

c) Varje flygplan skall anvidndas i enlighet med villkoren i luftvérdighetsbeviset och inom
godkénda begrinsningar i dess flyghandbok.

d)  All utrustning for syntetisk flygtraning (STD, till exempel flygsimulatorer eller
flygutbildningsutrustning (FTD) som i utbildningssyfte eller for kontrollindamal ersétter ett
flygplan skall kvalificeras enligt kraven pé utrustning for syntetisk flygtraning i JAR-STD. En
operatdr som avser att anvanda sddan STD maste f4 myndighetens godkdnnande.
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OPS 1.020

Lagar, bestimmelser och forfaranden — operatdrens ansvar

En operator skall se till att

1. alla anstdllda gors medvetna om att de skall iaktta de lagar, bestimmelser och forfaranden

som géller i1 de stater dir verksamhet bedrivs och ér tillimpliga pé den tjanst de utfor, och att

2. alla besittningsmedlemmar kénner till de lagar, bestimmelser och forfaranden som ar

tillimpliga pd den tjanst de utfor.

OPS 1.025

Gemensamt sprak

a)  En operator skall sdkerstilla att alla besédttningsmedlemmar kan kommunicera pé ett

gemensamt sprak.

b)  En operator skall sékerstilla att all operativ personal kan forsta det sprak som anvinds i de

delar av drifthandboken som avser deras uppgifter och ansvar.
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b)

b)

OPS 1.030

Minimiutrustningslista — operatdrens ansvar

En operator skall for varje flygplan upprétta en minimiutrustningslista (MEL) som skall vara
godkédnd av myndigheten. Den skall baseras pa den relevanta grundliggande
minimiutrustningslista (MMEL), som godtagits av myndigheten (om sddan MMEL finns),

men far inte vara mindre restriktiv 4n denna.

En operator far inte utan myndighetens tillstdnd bedriva verksamhet med flygplan annat &n i
enlighet med MEL. Ett sddant tillstdind fir under inga omstindigheter medge att verksamhet

utdvas utan att begransningarna i MMEL iakttas.

OPS 1.035

Kvalitetssystem

En operator skall uppritta ezt kvalitetssystem och utse en kvalitetschef, for att 6vervaka att
lampliga forfaranden foljs for att sdkerstélla en siker operativ praxis och luftvérdiga flygplan.
Overvakningen skall innefatta ett system for aterrapportering till den verksamhetsansvarige

chefen (Se dven OPS 1.175 h) for att sikerstilla att erforderliga korrigerande atgarder vidtas.

Kvalitetssystemet skall innefatta ett program for kvalitetssékring med forfaranden for att
verifiera att all verksamhet utdvas enligt alla tillimpliga bestimmelser, normer och

forfaranden.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 6
BILAGA DG C III SV



c)  Kvalitetssystemet och kvalitetschefen skall vara godtagbara for myndigheten.

d) Kyvalitetssystemet skall vara beskrivet i berérd dokumentation.

e)  Oavsett vad som foreskrivs i punkt a ovan far myndigheten godta utndmningen av
tva kvalitetschefer, en for drift och en chef for underhdll, under forutsittning att operatdren
har inrdttat en kvalitetsenhet for att se till att kvalitetssystemet tillimpas enhetligt inom hela

verksamheten.

OPS 1.037
Haveriforebyggande flygsékerhetsprogram

a)  En operator skall uppritta och vidmakthalla ett haveriforebyggande flygsdkerhetsprogram

som far integreras med kvalitetssystemet och som skall innefatta f6ljande:

1. Program for att uppna och bibehélla riskmedvetenhet hos alla personer som é&r

engagerade i verksamheten.

2. Ett system for hiandelserapportering som gor det mojligt att sammanstélla och bedoma
relevanta rapporter om tillbud och haverier for att i flygsdkerhetens intresse identifiera
ogynnsamma tendenser eller atgérda brister. Systemet skall skydda uppgiftslimnarens

identitet och ge mojlighet att inge rapporter anonymt.
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3. Utvirdering av relevant information om haverier och tillbud och spridning av

tillhérande information, dock inte fordelning av skuld och ansvar.

4.  Ett program for 6vervakning av flyguppgifter for flygplan pa
mer dn 27 000 kg MCTOM. Med 6vervakning av registrerade flyguppgifter (FDM)
avses proaktiv anvindning av digital flyginformation som himtas vid rutinméissig
verksambhet i syfte att forbattra flygsédkerheten. Programmet for 6vervakning av
registrerade flyguppgifter skall vara icke-bestraffande och innefatta lampliga

mekanismer for att skydda informationskillan/ informationskéllorna.

5. Utndmning av en programansvarig person.

b)  Forslag till korrigerande atgirder foranledda av det haveriforebyggande

flygsdkerhetsprogrammet skall ldggas fram av den programansvarige.

c)  Kbvalitetschefen skall 6vervaka att &ndringar som foranleds av de forslag till korrigerande
atgirder som faststdllts inom ramen for det haveriférebyggande flygsiakerhetsprogrammet

verkligen genomfors.
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OPS 1.040

Besittningsmedlemmar

a)  En operator skall sikerstélla att samtliga tjinstgérande flyg- och kabinbesittningsmedlemmar

har utbildats for de uppgifter de tilldelats och att de 4r kompetenta att utféra dem.

b)  Nar det forutom kabinbeséttningsmedlemmar finns andra besittningsmedlemmar som utfor

sina uppgifter i ett flygplans kabin, skall operatoren se till att de

1.  inte av passagerarna forvixlas med kabinbeséttningsmedlemmarna,

2. inte upptar erforderliga uppehallsplatser som tilldelats besdttningen,

3. inte hindrar kabinbesittningsmedlemmarna i deras tjdnsteutovning.

OPS 1.050

Information om flygraddningstjénst

En operator skall sdkerstélla att den information om flygraddningstjinst som ror den avsedda

flygningen &r latt tillgdnglig i cockpit.
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OPS 1.055

Information om néd- och 6verlevnadsutrustning ombord

En operator skall se till att det finns forteckningar tillgingliga med information om den néd- och
overlevnadsutrustning som medfors ombord pé operatorens alla flygplan. Raddningscentralerna
skall kunna delges dess forteckningar omedelbart. Informationen skall i tillimpliga delar innefatta
antal, farg och typ av livraddningsflottar och pyroteknisk utrustning, utforlig beskrivning av

medicinskt nodforrad, vattenforrad samt typ av barbar nddradioutrustning och dess frekvenser.

OPS 1.060

Nodlandning pé vatten

En operator far inte bruka ett flygplan, vars godkidnda kabinkonfiguration &r inrdttad for befordran
av 30 eller fler passagerare, for flygning 6ver hav pa storre avstand fran landomrade ldmpligt for
nddlandning dn vad som motsvaras av 120 minuters flygning i marschfart eller 400 nautiska mil,
varvid det minsta av dessa tva avstind skall gilla, savida inte flygplanet uppfyller kraven for

nddlandning pé vatten enligt tillimpliga luftvirdighetsbestimmelser.
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OPS 1.065

Transport av krigsmateriel

a)  En operator far inte transportera krigsmateriel med flyg, om inte alla berdrda stater har lamnat

sitt tillstand.
b)  En operator skall sikerstilla att krigsmaterielen &r
1. stuvad i flygplanet pa en plats som ar oatkomlig for passagerarna under flygning, och,
2. ifraga om skjutvapen, oladdade sdvida inte alla berdrda stater innan flygningen
pabdrjas har lamnat tillstdnd till att sddan krigsmateriel far transporteras pa ett sétt som
helt eller delvis skiljer sig fran vad som anges i denna punkt.
c) En operator skall se till att befilhavaren, innan en flygning paborjas ar narmare underrattad

om den krigsmateriel som ar avsedd att transporteras ombord pé flygplanet och om dess

placering.
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OPS 1.070

Transport av sportvapen och ammunition

a)  En operator skall vidta alla rimliga atgirder for att sékerstilla att foretaget informeras om alla

sportvapen som avses transporteras med flyg.

b)  En operator som godtar att transportera sportvapen skall se till att

1. de ér stuvade i flygplanet pa en plats som &r odtkomlig for passagerarna under flygning,
om inte myndigheten har bedomt att detta 4r ogenomforbart och har godtagit att andra

forfaranden far tillimpas, och,

2. ifrga om skjutvapen eller andra vapen som kan forses med ammunition, att dessa ar

oladdade.

c)  Ammunition till sportvapen far med vissa begridnsningar medforas i passagerarnas incheckade
bagage i enlighet med ICAO Technical Instructions (se OPS 1.1160 b.5), som de faststills i
OPS 1.1150 a.15.
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OPS 1.075

Personbefordran

En operator skall vidta alla atgarder for att sdkerstilla att ingen under flygning vistas i ndgon del av
ett flygplan, som inte dr utformad for personbefordran, savida inte befilhavaren beviljat tillfalligt

tilltrdde till en del av flygplanet dér

1. det 4r nddvandigt att vidta atgarder for flygplanets sdkerhet eller for sdkerheten for personer,

djur eller gods ombord, eller dir

2. gods eller fornodenheter transporteras och som dr utformad sa att en person skall kunna ha

tilltrade till den under flygning.

OPS 1.080
Flygtransport av farligt gods

En operator skall vidta alla rimliga atgirder for att sékerstélla att ingen dverlamnar eller tar emot
farligt gods for flygtransport, utom i de fall da han eller hon har utbildats for detta och godset &r
klassificerat, dokumenterat, forsett med intyg, beskrivet, forpackat, mirkt, forsett med etikett och i

skick for transport i enlighet med ICAO Technical Instructions och berérd gemenskapslagstiftning.
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OPS 1.085

Besittningens ansvar

a)  En besdttningsmedlem ansvarar for att han eller hon korrekt utfér de av sina arbetsuppgifter

sSom

1. har anknytning till flygplanets och de ombordvarandes sikerhet, och

2. ar faststillda 1 drifthandbokens instruktioner och forfaranden.

b)  En beséttningsmedlem skall

1. till befdlhavaren rapportera varje fel, icke-funktion, felfunktion eller bristfallighet som

han eller hon anser kan paverka flygplanets och dess nddsystems luftvéardighet och sikra

drift,

2. till befdlhavaren rapportera varje tillbud som har, eller skulle kunna ha, medfort fara for

verksamheten,

3.  anvinda operatdrens system for rapportering av hdandelser i enlighet med OPS 1.037 a.2,
varvid den berorda befdlhavaren alltid skall delges en kopia av rapporten eller

rapporterna.

c) Punktb ovan innebér inte att en besittningsmedlem &r skyldig att rapportera en hindelse som

redan har rapporterats av en annan beséttningsmedlem.
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d)  En besittningsmedlem far inte tjidnstgora i ett flygplan

1. under paverkan av nigot ldkemedel som myndigheten anser kan inverka menligt pa

hans eller hennes forméga att utfora tjansten pa ett siakert sitt,

2. efter djuphavsdykning om inte rimlig tid har forflutit,

3. efter blodgivning om inte rimlig tid har forflutit,

4.  om tillimpliga medicinska krav inte uppfylls eller om han eller hon tvivlar pé sin

forméaga att utfora de uppgifter som tilldelats honom eller henne, eller

5. om han eller hon lider eller tror sig lida av trétthet eller pd annat sitt kdnner sig opasslig

i sddan utstrackning att flygningen kan utsittas for fara.
e) En besittningsmedlem skall underkastas 1ampliga bestimmelser om alkoholkonsumtion vilka
skall utfardas av operatoren och vara godtagbara fér myndigheten och vilka inte far vara

mindre restriktiva dn foljande:

1.  Ingen alkohol fér fortidras mindre &n 8 timmar fore instéllelse till flygtjanst eller innan

beredskapstjinst inleds.

2. Alkoholhalten i blodet far inte 6verstiga 0,2 promille nér flygtjanstperioden inleds.

3. Ingen alkohol far fortiras under flygtjanstperioden eller under beredskapstjansten.
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f)  Befilhavaren skall

1.  ansvara for alla ombordvarande besittningsmedlemmars och passagerares sikerhet samt
for sdkerheten for all medford last frdn och med att han eller hon gar ombord till dess att
han eller hon lamnar flygplanet nér flygningen har avslutats,

2. ansvara for flygplanets drift och sikerhet fran och med det 6gonblick flygplanet for
forsta gdngen kan forflyttas for att taxa fore start till det 6gonblick det slutligen stannar
vid flygningens slut och den/de priméra framétdrivande motorn/motorerna ir avstéingda,

3. habemyndigande att ge de order som han eller hon bedomer vara nddvéandiga for
flygplanets, de ombordvarandes och medford egendoms sékerhet,

4.  ha bemyndigande att sitta i land personer eller gods, som enligt hans eller hennes
mening kan utgora en risk for flygplanets eller de ombordvarandes sikerhet,

5. inte tillata att en person som verkar vara paverkad av alkohol eller droger i sddan
utstrackning att det finns fara for flygplanets eller de ombordvarandes siakerhet medfors
ombord,

6.  ha ritt att vigra att transportera avvisade passagerare, samt personer som utvisas eller dr
tagna i forvar, om transporten av dessa kan medfora fara for flygplanets eller de
ombordvarandes sikerhet,
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7. se till att passagerarna har informerats om var nddutgangarna ar beldgna samt om var

berdrd sdkerhets- och nédutrustning ar placerad och om hur den anvénds,

8.  sdkerstilla att alla operativa forfaranden f6ljs och att alla kontrollister gés igenom i

enlighet med drifthandboken,

9.  inte tillata att en beséttningsmedlem utfor andra uppgifter under start, forsta del av
stigningen, slutlig inflygning och landning d4n dem som behdvs for att genomfora

flygningen pa ett sikert sétt,

10. inte tillata

1)  att en fardregistrator gors obrukbar, stéings av eller raderas under flygning, eller att
registrerad information raderas efter flygning i hindelse av ett haveri eller ett

tillbud som maste rapporteras,

il)  att en ljudregistrator gors obrukbar eller stings av under flygning savida inte han
eller hon anser att den registrerade information som annars skulle raderas
automatiskt, bor bevaras for haveri- eller tillbudsutredning, eller i hindelse av ett
haveri eller ett tillbud som maste rapporteras inte heller tillata att registrerad

information raderas manuellt under eller efter flygning,

11. besluta att godta eller inte godta ett flygplan med felfunktioner som tillats enligt listan

over konfigurationsavvikelser (CDL) eller minimiutrustningslistan (MEL), samt

12. forvissa sig om att tillsyn fore flygning har utforts.
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g) Befilhavaren skall i en nddsituation som kriaver omedelbart beslut och atgérd, vidta alla
atgdrder han eller hon bedomer vara nédvindiga med hénsyn till omstdndigheterna. Vid
sadana tillfdllen far han eller hon gora avsteg frin regler, operativa forfaranden och metoder i

sidkerhetens intresse.

OPS 1.090
Befilhavarens myndighet

En operator skall vidta alla rimliga atgirder for att se till att alla som medfors i flygplanet lyder alla
lagenliga order som befdlhavaren ger for att trygga sidkerheten for flygplanet och personer och

egendom ombord.

OPS 1.095
Befogenhet att taxa ett flygplan

En operator skall vidta alla rimliga &tgarder for att se till att ett flygplan for vilket operatdren
ansvarar inte taxas inom fardomradet pa en flygplats av nigon annan person 4n en
flygbeséttningsmedlem utom i de fall da personen, pa plats vid mandverorganen, har

1. vederborligen bemyndigats av operatoren eller ett utsett ombud och har kompetens for att

i)  taxa flygplanet,

il)  anvénda radiotelefoni, och har

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 18
BILAGA DG C1III SV



2. mottagit instruktioner rorande flygplatsens utformning, vigar, skyltar, markeringar, ljus,
signaler och instruktioner fran flygtrafikledningen, fraseologi och forfaranden, samt har
formaga att folja de operativa normer som géller for sdker forflyttning av flygplan inom

flygplatsen.

OPS 1.100
Tilltrade till cockpit

a)  En operator skall sdkerstdlla att ingen annan 4n en flygbesattningsmedlem som &r beordrad att

tjanstgdra under en flygning ges tilltrdde till eller medfors i cockpit, sdvida inte personen

1.  &ren tjanstgdrande besittningsmedlem,

2. &ren foretrddare for den myndighet som ar ansvarig for certifiering, utfirdande av

certifikat eller inspektion, om detta krévs for att han eller hon skall kunna fullf6lja sitt

tjansteuppdrag, eller

3. tilléts vistas ddr och medfors i enlighet med instruktioner i drifthandboken.

b)  Befilhavaren skall

1. av sdkerhetsskdl se till att tilltrdde till cockpit inte &r distraherande och/eller inverkar pa

genomforandet av flygningen, och
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2. setill att alla personer som medfoljer i cockpit informeras om aktuella

sakerhetsforfaranden.

c)  Det aligger befdlhavaren att fatta det slutgiltiga beslutet om tilltrade till cockpit.

OPS 1.105
Obehdrig transport

En operator skall vidta alla rimliga dtgirder for att sékerstélla att ingen gdmmer sig, eller gommer

gods, ombord pé ett flygplan.

OPS 1.110

Biérbar elektronisk utrustning

En operator fér inte tillata att ndgon anvénder, och skall vidta alla rimliga atgérder for att sdkerstilla
att ingen anvénder, bérbar elektronisk utrustning ombord pé ett flygplan om den kan paverka

funktionen hos flygplanets system och utrustning pa ett negativt sitt.

OPS 1.115
Alkohol och droger

En operator far inte tillata att ndgon, och skall vidta alla rimliga atgarder for att sikerstilla att ingen
som &r paverkad av alkohol eller droger i sddan omfattning att det ar sannolikt att flygplanets eller

de ombordvarandes sékerhet kan dventyras gar ombord eller vistas i ett flygplan.
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OPS 1.120

Fara for sdkerheten

En operator skall vidta alla rimliga atgarder for att sékerstélla att ingen handlar hénsynslost eller

vardslost eller underlater att handla, sa att

1. ett flygplan eller en person ombord utstts for fara,

2. ett flygplan utgor eller tillats utgora en fara for ndgon person eller egendom.

OPS 1.125

Handlingar som skall medforas

a)  En operator skall sdkerstélla att foljande handlingar eller kopior av dessa medfors vid varje

flygning:

1.  Nationalitets- och registreringsbeviset.

2. Luftvirdighetsbeviset.

3. Miljovirdighetsbeviset eller en kopia av detta (i tillampliga fall), samt en dverséttning

av detta till engelska om en sédan har tillhandahallits av den myndighet som utfardat

miljovirdighetsbeviset.
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4.  Dirifttillstdndet eller en kopia av detta.

5.  Radiotillstandet, och

6.  Beviset (bevisen) om ansvarsforsikring till skydd for tredje man, eller en kopia av detta

(dessa).

b)  Varje flygbesittningsmedlem skall vid varje flygning medfora ett giltigt certifikat for
flygbesittningsmedlem med erforderlig(a) behdrighet(er) for den avsedda flygningen.

OPS 1.130

Handbocker som skall medforas

En operator skall se till att

1. de gillande delar av drifthandboken, som ir relevanta for beséttningens arbetsuppgifter

medfors vid varje flygning,

2. de delar av drifthandboken, som behovs for att utfora en flygning ar latt atkomliga for

besdttningen ombord pé flygplanet, samt att

3.  gillande flyghandbok for flygplanet medfors i flygplanet, savida inte myndigheten har
godtagit att den drifthandbok som foreskrivs i enligt OPS 1.1045, tilldgg 1, del B innehéller

den for flygplanet relevanta informationen.
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OPS 1.135

Tilldggsinformation och formuldr som skall medforas

a)  En operator skall se till att, forutom de handlingar och handbdcker som foreskrivs i

OPS 1.125 och OPS 1.130, foljande information och formulér, anpassade till flygningens art

och det geografiska verksamhetsomradet, medfors vid varje flygning:

1. Driftfardplan med minst den information som krévs enligt OPS 1.1060.

2. Teknisk journal for flygplan med minst den information som krévs enligt del M A
punkt 306.

3.  Uppgifter om den inlimnade ATS-fdrdplanen.

4.  Erforderlig NOTAM/AIS-dokumentation.

5. Erforderlig meteorologisk information.

6.  Massa- och balansdokumentation enligt kapitel J.

7. Underrittelse om speciella kategorier av passagerare, till exempel sdkerhetspersonal
som inte anses ingd i besittningen, funktionshindrade personer, avvisade passagerare,
utvisade personer och personer som &r tagna i forvar.

8. Underrittelse om speciell last, inklusive farligt gods, med den skriftliga information till
befdlhavaren som foreskrivs i OPS 1.1215 d.
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9.  Gillande kartor och tillhérande dokument enligt OPS 1.290 b.7.

10.  All annan dokumentation som kan krévas av stater som berdrs av flygningen, sisom

lastspecifikation, passagerarlista, etc.
11.  Formulér for att uppfylla myndighetens och operatdrens rapporteringskrav.
b)  Myndigheten far medge att den information som specificeras i punkt a ovan, eller delar av
den, presenteras pa annat sitt 4n i tryckt form. Godtagbar tillgénglighet, anvdandbarhet och

tillforlitlighet skall sakerstdllas.

OPS 1.140

Information som skall behéllas pa marken

a)  En operator skall se till att

i)  information som ir relevant for flygningen och arten av verksamhet bevaras pa marken,

il)  informationen behalls, tills den har kopierats, pa den plats dir den skall forvaras i

enlighet med OPS 1.1065 eller, om detta inte dr genomforbart, att

iil) samma information medfors i flygplanet i en brandséker behallare

minst sé lange varje flygning eller serie av flygningar pagar.
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b)  Den information som avses i punkt a ovan innefattar

1. itillimpliga fall en kopia av driftfardplanen,

2. kopior av relevanta delar av flygplanets tekniska journal,

3. strdckanpassad NOTAM-dokumentation om sddan sdrskilt har utgivits av operatoren,

4.  massa- och balansdokumentation om sadant kravs (se OPS 1.625),

5. underréttelse om last av sdrskilt slag.

OPS 1.145
Rétt att inspektera

En operator skall se till att varje av myndigheten bemyndigad person nér som helst tillats att ga
ombord pa och medf6lja varje flygplan som brukas i enlighet med ett av samma myndighet utfardat
drifttillstdnd, samt att gé in i och vistas i1 cockpit, med forbehall for att befdlhavaren far vigra
tilltrade till cockpit om flygplanets sékerhet enligt hans eller hennes uppfattning dirigenom skulle

aventyras.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 25
BILAGA DG C1III SV



OPS 1.150

Uppvisande av dokumentation

a)  En operator skall

1.  ge varje av myndigheten bemyndigad person tillgéng till all dokumentation som rér den

flygoperativa eller den underhallstekniska verksamheten, och

2. pabegiran av myndigheten visa upp all sddan dokumentation inom rimlig tid.

b)  Befilhavaren skall, pd begéran av en av myndigheten bemyndigad person, inom rimlig tid

visa upp den dokumentation, som skall medféras ombord.

OPS 1.155

Bevarande av dokument

En operator skall se till att

1. all dokumentation, i original eller kopia, som foretaget dr skyldigt att bevara, bevaras under

foreskriven arkiveringsperiod, &ven om det upphor att vara flygplanets operator, och att

2. om en besittningsmedlem, for vilken operatoren har forvarat handlingar om flygtjénstgoring,
tjanstgdring och viloperioder, blir beséttningsmedlem hos en annan operator, dessa handlingar

gors tillgdngliga for den nya operatdren.
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OPS 1.160

Bevarande, uppvisande och anvéindning av registreringar fran fard- och ljudregistrator

a)  Bevarande av registreringar

Efter ett haveri skall operatoren av ett flygplan som ar utrustat med fard- och
ljudregistrator sa langt mojligt bevara till haveriet horande registrerade uppgifter i
original s som de finns i registratorn under en period av 60 dagar, savida inte den

utredande myndigheten ger andra anvisningar.

Om inte forhandsmedgivande har 1dmnats av myndigheten skall operatoren av ett
flygplan som dr utrustat med fard- och ljudregistrator efter ett tillbud som maéste
rapporteras sa 1dngt mdjligt bevara till tillbudet horande registrerade uppgifter i original
sa som de finns i registratorn under en period av 60 dagar, sdvida inte den utredande

myndigheten ger andra anvisningar.

Operatoren av ett flygplan som dr utrustat med fard- och ljudregistrator skall darutover,
om myndigheten sa beslutar bevara registrerade uppgifter i original under en period av

60 dagar, sdvida inte den utredande myndigheten ger andra anvisningar.

Niér det krévs att ett flygplan skall vara utrustat med fardregistrator skall operatoren av

flygplanet
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i)  spara registreringarna under den tid som kravs enligt OPS 1.715, 1.720 och 1.725,
med undantag for att vid provning och underhall av fardregistratorn far upp till en

timme av det vid tiden for provningen éldsta registrerade materialet raderas, samt

ii)  ha ett dokument med den information som fordras for att ta fram och omvandla

lagrade uppgifter till tekniska enheter.
b)  Uppvisande av registreringar

Operatoren av ett flygplan som ar utrustat med fard- och ljudregistrator, skall pa begiran av

myndigheten inom rimlig tid visa upp varje registrering som gjorts av en fard- och

ljudregistrator och som finns tillgénglig eller har bevarats.
c)  Anvindning av registreringar

1. Registreringar fran ljudregistratorn fér inte utan samtliga berérda
besittningsmedlemmars samtycke anvidndas for andra &ndamal 4n for utredning av ett
haveri eller ett tillbud som maste rapporteras.

2. Registreringar fran fardregistratorn far inte anvéndas for andra andamal &n for utredning
av ett haveri eller ett tillbud som det ar krav pa att rapportera, forutom nir sddana
registreringar
1)  anvinds av operatoren for luftvirdighets- eller underhallsdandamal,

il)  &r avidentifierade, eller

i)  gors tillgingliga pa ett betryggande sitt.
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OPS 1.165
In- och uthyrning

a)  Terminologi

I detta stycke avses med

1. in- och uthyrning utan besittning (dry lease): flygplanet brukas i enlighet med
inhyrarens drifttillstand

2. in- och uthyrning med besittning (wet lease): flygplanet brukas i enlighet med
uthyrarens drifttillstand.

b)  In- och uthyrning av flygplan mellan gemenskapsoperatorer

1.  Uthyrning med beséttning (wet lease-out) En gemenskapsoperator, som tillhandahaller
ett flygplan och komplett beséttning at en annan gemenskapsoperator i enlighet med
radets forordning (EEG) nr 2407/92 om utfirdande av trafiktillstind till luftfartyg' och
behaller alla funktioner och allt ansvar enligt kapitel C, skall forbli flygplanets operator.

2. All in- och uthyrning utom uthyrning med beséttning

i)  Utom i det fall som ndmns i punkt b.1 ovan, skall en gemenskapsoperator, som
anvénder ett flygplan frén, eller tillhandahaller ett flygplan till, en annan
gemenskapsoperator forst inhdmta godkédnnande fran den berérda myndigheten.

Alla villkor som ingér i godkédnnandet skall tas med i leasingavtalet.

! EGT L 240, 24.8.1992, s. 1.
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Alla delar av ett leasingavtal som dr godkénda av myndigheten, med undantag av
leasingavtal som omfattar flygplan och komplett besittning och dir ingen
overforing av funktioner och ansvar ér avsedd, skall med avseende pa det hyrda
flygplanet betraktas som modifikationer av det drifttillstdnd enligt vilket

flygningarna sker.

c) In- och uthyrning av flygplan mellan en gemenskapsoperatdr och ndgon annan 4n en

gemenskapsoperator

Inhyrning utan besittning (dry lease-in)

En gemenskapsoperator far inte utan myndighetens godkénnande hyra in ett
flygplan utan besittning frdn nadgon annan an en gemenskapsoperator. Alla villkor

som ingdr i godkdnnandet skall tas med i leasingavtalet.

I frdga om flygplan som é&r inhyrda utan beséttning skall gemenskapsoperatéren
sakerstdlla att alla eventuella avvikelser fran foreskrifterna i kapitel K, L och/eller

OPS 1.005 b dr anmaélda till, och godtagbara for, myndigheten.

2. Inhyrning med besittning (wet lease-in)
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i)  En gemenskapsoperator far inte utan myndighetens godkidnnande hyra in ett

flygplan med besittning frdn ndgon annan in en gemenskapsoperator.

il)  En gemenskapsoperator skall for flygplan som ar inhyrda med beséttning se till att

A. uthyrarens sdkerhetsnormer med avseende pa underhall och drift dr

likviardiga med dem som faststdlls i denna forordning,

B.  uthyraren dr en operatdr med ett drifttillstiand utfdrdat av en stat som har

undertecknat Chicagokonventionen,

C. flygplanet har ett normalt luftvardighetsbevis utfardat i enlighet med ICAO
Annex 8; normala luftvirdighetsbevis som utfardats av en annan
medlemsstat dn den stat som ar ansvarig for att utfarda det drifttillstindet
skall godtas utan ytterligare papekanden om det har utférdats i enlighet med
del 21, och att

D. alla krav som gjorts tillimpliga av inhyrarens myndighet ar uppfyllda.

3. Uthyrning utan beséttning (dry lease-out)

En gemenskapsoperator far hyra ut ett flygplan utan beséttning for kommersiella

flygtransporter till varje operator i en stat som har undertecknat Chicagokonventionen

under forutsittning att foljande villkor &r uppfyllda:
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A.  Myndigheten har ldmnat operatoren dispens fran berdrda krav i OPS 1 och strukit
flygplanet fran operatorens drifttillstand efter det att den utléndska foreskrivande
myndigheten skriftligt har accepterat ansvaret for tillsyn av flygplanets underhall
och drift.

B.  Flygplanet underhélls i enlighet med ett godkédnt underhéllsprogram.

4.  Uthyrning med beséttning (wet lease-out)
En gemenskapsoperator, som tillhandahaller ett flygplan och komplett besittning &t
ndgon annan i enlighet med forordning (EEG) nr 2407/92 och som behaller alla

funktioner och allt ansvar enligt kapitel C, skall forbli flygplanets operatdr.

Tillagg 1 till OPS 1.005 a
Verksamhet med flygplan i prestandaklass B

a)  Terminologi

1. Verksamhet A till A: Start och landning utfors pa samma plats.

2. Verksamhet A till B: Start och landning utfors pa olika platser.

3. Natt: Timmarna mellan den borgerliga kvillsskymningens slut och den borgerliga

gryningens borjan, eller annan sddan period mellan solnedging och soluppging som kan

ha foreskrivits av berdrd myndighet.
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b)  Den verksamhet for vilket detta tilldgg géller far bedrivas med foljande lattnader:

1. OPS 1.035 Kvalitetssystem: Hos mycket sma operatorer far befattningen kvalitetschef
innehas av en utsedd befattningshavare om externa revisorer anlitas. Detta géller 4ven
nér verksamhetsansvarig chef innehar en eller flera befattningar.

2. Reserverad

3. OP 1.075 Personbefordran: Krivs inte vid VFR-verksamhet med enmotoriga flygplan.

4. OPS 1.100 Tilltrade till cockpit:

1)  En operator maste faststélla regler for personbefordran i ett pilotsite.
il)  Befilhavaren maste se till att
A. transport av passagerare i ett pilotsite inte inverkar distraherande pa
och/eller stor verksamheten under flygning, och att
B.  passageraren i pilotsitet gors fortrogen med relevanta restriktioner och
sdkerhetsforfaranden.
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OPS 1.105 Obehorig transport: Krivs inte vid VFR-verksamhet med enmotoriga

flygplan.

OPS 1.135 Tilldggsinformation och formuldr som skall medforas:

i)  Vid VFR-verksamhet A till A under dager med enmotoriga flygplan behover

foljande dokument inte medforas:

A.

Driftfardplan.

Teknisk journal for flygplan.

NOTAM/ AIS-dokumentation.

Meteorologisk information.

Underrittelse om speciella kategorier av passagerare etc.

Underrittelse om speciell last, inklusive farligt gods etc.

ii)  Vid VFR-verksamhet A till B under dager med enmotoriga flygplan behdver inte

underréttelse om speciella kategorier av passagerare enligt OPS 1.135 a.7

medforas.

iii)  Vid VFR-verksamhet A till B under dager far driftfardplanen vara forenklad och

maéste uppfylla de krav som stills med hénsyn till verksamhetens art.
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7. OPS 1.215 Anvéndning av flygtrafikledning: Vid VFR-verksamhet under dager med
enmotoriga flygplan skall en icke-obligatorisk kontakt upprétthallas med
flygtrafikledningen i den omfattning som kravs med hénsyn till verksamhetens art.

Flygraddningstjanst maste sikerstéllas i enlighet med OPS 1.300

8. OPS 1.225 Operativa minima vid flygplats: Vid VFR-verksamhet uppfylls normalt detta
krav av de standardméssiga operativa minima vid VFR-verksamhet. Om sa behovs skall
operatdren specificera ytterligare krav med beaktande av faktorer som radiotickning,
terrdng, hur platserna for start och landning ar beskaffade, flygforhéllanden och

ATS-kapacitet.

9. OPS 1.235 Bullerminskande forfaranden: Géller inte for VFR-verksamhet med

enmotoriga flygplan.

10. OPS 1.240 Flygvagar och geografiska verksamhetsomraden:

Led a.1 giller inte for VFR-verksamhet A till A under dager med enmotoriga flygplan.

11.  OPS 1.250 Faststdllande av minimiflyghdjder:

For VFR-verksamhet under dager géller detta krav enligt foljande: En operator skall se
till att verksamheten endast utovas ldngs sadana flygvigar eller inom sddan omraden dér
det ar mojligt att uppritthélla en siker marginal till terrdingen. Hénsyn skall tas till
faktorer som temperatur, terrdng, ogynnsamma meteorologiska forhallanden (t.ex. svér
turbulens och nersvep), samt korrektioner for temperatur- och tryckvariationer i

forhallande till standardvirdena.
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12.  OPS 1.255 Brénsleregler:

i)  For flygningar A till A: en operator skall ange en lidgsta bransleniva, vid vilken
flygningen méste avslutas. Denna minsta, slutliga brénslereserv fér inte
underskrida den mingd brénsle som kravs for flygning under 45 minuter.

ii)  For flygningar A till B: En operator skall se till att berdkningen fore flygning av
den anvindbara brianslemédngd som kréavs for en flygning innefattar f6ljande:

A. Taxningsbrénsle: Bréinsle som forbrukas fore start, om denna méngd &r
betydande.
B.  Brinsle som kravs for flygning till destinationen.
C. Briénslereserv:
1.  Brinsle for oforutsedda handelser:
En brénslemingd som minst uppgér till 5 % av bransleméngden for
flygning till den planerade till destinationen, eller, vid omplanering
under flygning, 5 % av brianslemingden for aterstoden av flygningen.
2. Slutlig brénslereserv:
Brinsle for ytterligare 45 minuters flygning (kolvmotorer) eller
ytterligare 30 minuters flygning (turbinmotorer).
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D. Brinsle till destinationsalternativ: Brinsle for att nd destinationsalternativet

via destinationen, om ett destinationsalternativ kravs.

E.  Extra brinsle om detta begérs av befdlhavaren: en bransleméngd som
befalhavaren kan kréva i tilldgg till den bridnsleméngd som erfordras enligt

punkterna A—D ovan.

13.  OPS 1.265 Transport av avvisade passagerare och av personer som &r utvisade eller
tagna i forvar: For VFR-verksamhet med enmotoriga flygplan behover en operator inte
faststélla forfaranden for transport av avvisade passagerare eller personer som ar
utvisade eller tagna i forvar, om verksamheten inte avser befordran av sadan personer.

14.  OPS 1.280 Placering av passagerare: Géller inte for VFR-verksamhet med enmotoriga
flygplan.

15. OPS 1.285 Information till passagerarna: Passagerna skall ges demonstration och
information som &r lamplig med hénsyn till verksamhetens art. Vid enpilotverksamhet
far piloten inte tilldelas uppgifter som avleder hans eller hennes uppmarksamhet fran
uppgifterna under flygning.
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16. OPS 1.290 Flygforberedelser:
i)  Driftfardplan for verksamhet A till A: Krévs ej.
ii)  VFR-verksamhet A till B under dager: En operator skall se till att en till
verksamhetens art anpassad, forenklad driftfardplan fylls i for varje flygning.

17. OPS 1.295 Val av flygplatser: Géller ¢j VFR-verksamhet. Nodvindiga instruktioner for
anvindning av flygplatser och platser for start och landning skall utfirdas med
hénvisning till OPS 1.220.

18. OPS 1.310 Besittningsmedlemmarnas uppehallsplatser:

Vid VFR-verksamhet krévs instruktioner om detta endast for tvipilotverksamhet.
19.  OPS 1.375 Brénsleuppfoljning under flygning:
Tilldgg 1 till OPS 1.375 behover inte tillimpas vid VFR-verksamhet under dager med
enmotoriga flygplan.
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20.

21.

22.

23.

OPS 1.405 Inledning och fortséttning av inflygning:

Giller ej VFR-verksamhet.

OPS 1.410 Flygoperativa forfaranden — hojd over troskel: Géller ej VFR-verksambhet.

OPS 1.430 till 1.460, inklusive tillagg:

Giller ej VFR-verksamhet.

OPS 1.530 Start:

i)  Led a géller med foljande tilldgg: Myndigheten fér fran fall till fall godta andra
prestandauppgifter fran operatoren, vilka grundar sig pa demonstration och/eller
dokumenterad erfarenhet. Leden b och c géller med foljande tilldgg: Nir kraven 1
denna punkt inte kan uppfyllas pa grund av fysiska begransningar vad géller
forlingning av banan, och det finns ett tydligt allménintresse av att verksamheten
genomfors, far myndigheten fran fall till fall godta uppgifter om prestanda vid
sdrskilda forfaranden som operatdren lagger fram. Dessa uppgifter far inte strida
mot flyghandboken och skall vara grundade pd demonstration och/eller

dokumenterad erfarenhet.
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iii)

En operator som Onskar utova verksamhet enligt led i méste fa ett

forhandsgodkénnande fran den myndighet som utfardat drifttillstandet. Ett sddant

godkénnande skall

A. ange flygplanstypen,

B. ange verksamhetens art,

C. ange flygplats eller flygplatser och berdrda banor,

D. ange att start endast far ske under visuella viderforhéllanden,

E.  specificera besittningens kvalifikationer, och

F.  endast utfardas for flygplan vars forsta typcertifikat forst utfardades fore
den 1 januari 2005.

Verksamheten maste godtas av den stat dér flygplatsen dr beldgen.

24.  OPS 1.535 Hinderfrihet vid start — flermotoriga flygplan:
1) Leden a.3, a4, a.5,b.2, c.1, ¢.2 och tilldgget giller inte vid VFR-verksamhet
under dager.
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il)  Vid IFR- eller VFR-verksamhet under dager giller leden b och ¢ med foljande

modifikationer:

Visuella referenser skall anses vara tillgéngliga nér flygsikten ér

minst 1 500 m.

Erforderlig maximal korridorbredd ar 300 m nér flygsikten ar

minst 1 500 m.

25.  OPS 1.545 Landning — Destinations- och alternativflygplatser:

i)  Punkten giller med foljande tilligg: Nar kraven i denna punkt inte kan uppfyllas

pa grund av fysiska begriansningar vad giller forlingning av banan, och det finns

ett tydligt allmanintresse och operativt behov av verksamheten, far myndigheten

fran fall till fall godta andra uppgifter, om prestanda vid sirskilda forfaranden som

operatdren lagger fram. Dessa uppgifter far inte strida mot flyghandboken, och

skall vara grundade pa demonstration och/eller dokumenterad erfarenhet.
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ii)  En operatdr som Onskar bedriva verksamhet enligt led i méste fa ett

forhandsgodkénnande fran den myndighet som utfardat drifttillstandet. Ett sddant

godkénnande skall

A.

ange flygplanstypen,

ange verksamhetens art,

ange flygplats eller flygplatser och berorda banor,

ange att slutlig inflygning och landning endast far ske under visuella

vaderforhallanden,

specificera beséttningens kvalifikationer, och

endast utfirdas for flygplan vars typcertifikat forst utfirdades fore
den 1 januari 2005.

iil) Verksamheten maste godtas av den stat dér flygplatsen ar beldgen.
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26 OPS 1.550 Landning — torra banor:

i)  Punkten géller med foljande tilligg: Néar kraven i denna punkt inte kan uppfyllas
pa grund av fysiska begriansningar vad giller forlingning av banan, och det finns
ett tydligt allménintresse och operativt behov av verksamheten, far myndigheten
fran fall till fall godta andra uppgifter, om prestanda vid sarskilda forfaranden som
operatoren lagger fram. Dessa uppgifter fér inte strida mot flyghandboken, och
skall vara grundade pa demonstration och/eller dokumenterad erfarenhet.

ii)  En operator som dnskar bedriva verksamhet enligt led i méste fa ett
forhandsgodkénnande fran den myndighet som utfardat drifttillstandet. Ett sddant
godkénnande skall
A. ange flygplanstypen,

B.  ange verksamhetens art,

C. specificera flygplats eller flygplatser och berdrda banor,

D. ange att slutlig inflygning och landning endast far ske under visuella

vaderforhallanden,

E.  specificera besittningens kvalifikationer, och

F.  endast utfardas for flygplan vars forsta typcertifikat utfardades fore
den 1 januari 2005.

iil) Verksamheten maste godtas av den stat dér flygplatsen ar beldgen.
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27. Reserverad
28. OPS 1.650 VFR-verksamhet under dager:
Punkt 1.650 giller med foljande tilldgg: Enmotoriga flygplan for vilka ett individuellt
luftvardighetsbevis forst utfardades fore den 22 maj 1995 far av myndigheten undantas
fran kraven i leden f, g, h, och i, om ombyggnad krivs for att uppfylla dessa krav.
29. Del M, punkt M A.704, Handbok for styrning av bibehallen luftvardighet:
Handboken for styrning av bibehallen luftvérdighet far anpassas till den verksamhet
som skall bedrivas.
30. Del M, punkt M A.306, Teknisk journal for flygplan:
Myndigheten fir godkénna en forenklad form av systemet for teknisk journal, anpassad
till verksamhetens art.
31.  OPS 1.940 Flygbesittningens sammansittning:
Leden a.2, a.4, och b giller inte vid VFR-verksamhet under dager, med undantag for att
led a.4 maste tillimpas fullt ut om tva piloter krivs enligt OPS 1.
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32.  OPS 1.945 Overgangsutbildning och kontroll:

i)  Led a.7 — Produktionsflygning under dvervakning (LIFUS) far ske med vilket
flygplan som helst inom tillimplig klass. Omfattningen av denna
produktionsflygning under 6vervakning ar beroende av hur komplicerad den

berdrda verksamheten ar

il)  Led a.8 krévs inte.

33.  OPS 1.955 Utndmning av befilhavare:

Led b giller enligt foljande: Myndigheten far godta en forkortad befdlhavarutbildning

som &r anpassad till den verksamhet som skall bedrivas.
34.  OPS 1.960 Befilhavare som innehar trafikflygarcertifikat
Led a.1.i géller inte vid VFR-verksamhet under dager.
35.  OPS 1.945 Aterkommande utbildning och kontroll:
i)  Led a.l skall tillimpas pé foljande sitt vid VFR-verksamhet under dager: All
utbildning och kontroll skall vara anpassad till verksamhetens art och till den
flygplansklass som flygbeséttningsmedlemmen tjanstgdr pa, samt ta vederborlig

hinsyn till all eventuell specialutrustning som anvénds.

i)  Led a.3.ii géller enligt foljande: Utbildning i flygplanet far genomforas av en
klasskontrollant (CRE), en flygkontrollant (FE) eller en typkontrollant (TRE).
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iil) Led a.4.i géller enligt foljande: Operatorens kompetenskontroll far genomforas av
en typkontrollant (TRE), klasskontrollant (CRE) eller en befilhavare med
lampliga kvalifikationer som utsetts av operatoren, dr godtagbar for myndigheten
och har utbildats i begrepp och bedémning av kompetens for

besittningssamarbete.

iv)  Led b.2 skall vid VFR-verksamhet under dager gélla enligt f6ljande: Om
verksamheten utovas under sdsonger som inte ir ldngre 4n atta ménader i f6ljd, &r
det tillrdckligt med en kompetenskontroll genomford av operatéren. Denna
kompetenskontroll maste genomforas innan kommersiell luftfartsverksamhet

inleds.

36. OPS 1.968 Krav pa pilot for tjanstgoring i ndgot av pilotsitena:

Tilldgg 1 &r inte tilldimpligt pd VFR-verksamhet under dager med enmotoriga flygplan.

37. OPS 1.975 Strack- och flygplatskdnnedom:

i)  Vid VFR-verksamhet under dager giller inte leden b, ¢ och d, med undantag for
att om det kravs ett sdrskilt godkdnnande fran den stat dér flygplatsen ar belégen,

skall operatoren se till att kraven enligt godkédnnandet uppfylls.

ii)  Som ett alternativ till leden b—d far strack- och flygplatskdnnedom for IFR- eller

VFR-verksamhet under morker fornyas enligt foljande:

A.  Genom att, med undantag for verksamhet destinerad till de mest krdvande
flygplatserna, genomfora minst tio sektorer inom verksamhetsomradet under
de foregdende tolv manaderna, samt de sjdlvstudier som eventuellt

erfordras.
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B.  Verksamhet destinerad till de mest krivande flygplatserna far endast

bedrivas om

1.  befilhavaren har kvalificerats for flygplatsen inom loppet av de
foregaende 36 ménaderna, genom att besoka den som operativ

flygbesittningsmedlem eller observator,

2. inflygningen sker under visuella viderforhallanden fran tillimplig

lagsta sektorhdjd, och

3.  en fullgod egen genomgang har gjorts fore flygningen.

38.  OPS 1.980 Mer én en typ eller variant:

1)  Giller inte om verksamheten &r begrénsad till klassen enpilot/kolvmotordrivna

flygplan enligt VFR och under dager.

ii)  for [FR-verksamhet, och morkerflygning enligt VFR, minskas kravet enligt tilldgg
1 till OPS 1.1980 led d.2.i pa 500 timmar i den relevanta befattningen innan de
befogenheter som erhélls genom tva typbendmningar i certifikatet utdvas till
100 timmar eller sektorer, om en av typbendmningarna i certifikatet hinfor sig till
en klass. En kontrollflygning méste genomfOras innan piloten tillats tjinstgora

som befilhavare.

39. OPS 1.981 Flygning med helikopter och flygplan:

Led a.1 géller inte om verksamheten &r begrinsad till klassen enpilot/kolvmotordrivna

flygplan.
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40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

Reserverad

OPS 1.1060 Driftfardplan:

Krévs inte for VFR-verksamhet A till A under dager. Fér VFR-verksamhet A till B
under dager géller detta krav, men fardplanen far foreligga i en till verksamhetens art
anpassad, forenklad form. (jfr OPS 1.135)

OPS 1.1070 Handbok for arbetet for den fortsatta luftvardigheten

Handboken for arbetet for den fortsatta luftvirdigheten far anpassas till den verksamhet

som skall utgvas.

OPS 1.1071 Flygplanets tekniska journal:

Gdller enligt del M, punkt M A.306.

Reserverad

Reserverad

OPS 1.1240 Utbildningsprogram:

Utbildningsprogrammen skall anpassas till verksamhetens art. For VFR-verksamhet kan

ett utbildningsprogram for sjélvstudier godtas.
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47. OPS 1.1250 Checklista for genomsokningsforfarande i flygplan:

Giller inte vid VFR-verksamhet under dager.

Tilligg 1 till OPS 1.125

Handlingar som skall medforas

(Se OPS 1.125)

Om de dokument som anges i OPS 1.125 forloras eller stjéls far flygningen fortsitta till

basen eller en plats dér ersdttningsdokument kan erhéllas.
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KAPITEL C
CERTIFIERING OCH TILLSYN AV OPERATORER

OPS 1.175

Allménna regler for certifiering av operatdrer
Anm. 1:  Ttillagg 1 till denna paragraf anges innehallet i och villkoren for ett drifttillstdnd.
Anm. 2:  Ttillagg 2 till denna paragraf anges kraven pa ledning och organisation.

a)  En operator far inte bedriva verksamhet med flygplan som innebédr kommersiella

flygtransporter annat dn inom ramen for och i enlighet med villkoren i ett drifttillstdnd.

b)  Den som ansoker om drifttillstdnd, eller om en dndring av ett drifttillstdnd, skall medge att

myndigheten granskar alla sidkerhetsaspekter av den avsedda verksamheten.

c)  Den som ansoker om drifttillstand

1. féar inte inneha ett drifttillstdnd utfirdat av en annan myndighet, sdvida inte de berdérda

myndigheterna sérskilt har godkéant detta,
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d)

2

h)

2. skall ha sitt huvudkontor, och 1 forekommande fall, sitt séte 1 den stat som skall utfdrda

drifttillstandet,

3. skall visa myndigheten att foretaget kan bedriva en siker verksamhet.

Om en operator har flygplan registrerade i olika medlemsstater, skall lampliga arrangemang

vidtas for att sékerstilla 1amplig sdkerhetsdversyn.
Operatoren skall ge myndigheten tilltrdde till sin organisation och sina flygplan och, nir det
géller underhall, ge tilltrade for varje underhallsorganisation enligt del 145 som anlitas, sa att

myndigheten kan konstatera att OPS 1 fortlopande efterlevs.

Ett drifttillstdnd skall &dndras, forséttas ur kraft eller dterkallas om myndigheten inte ldngre &r

forvissad om att operatoren kan uppritthélla en siker verksamhet.

Operatoren maste forvissa myndigheten om att

1.  foretagets organisation och ledning &r ldimpliga och ritt avpassade till verksamhetens

storlek och omfattning, och att
2.  forfaranden for 6vervakning av verksamheten har faststéllts.
Operatoren skall ha utsett en verksamhetsansvarig chef som ar godtagbar for myndigheten

och som har befogenheter inom foretaget att se till att all operativ och underhéllsteknisk

verksamhet kan finansieras och utforas i enlighet med de normer som myndigheten kriver.
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1)  Operatoren skall ha utsett befattningshavare som dr godtagbara for myndigheten och som
ansvarar for ledning och 6vervakning av
1. flygverksambhet,

2. underhallssystem,
3. utbildning av besittningar, och
4.  markbunden verksamhet.

j)  Enperson far inneha fler 4n en av befattningarna om myndigheten godtar detta, men for
operatorer med fler &n 21 heltidsanstillda personer krivs att minst tva personer ticker de
fyra ansvarsomradena.

k)  Nar det géller operatorer med hogst 20 heltidsanstédllda personer far en eller flera av
befattningarna innehas av den verksamhetsansvarige chefen, om myndigheten godtar detta.

1)  Operatoren skall sidkerstilla att varje flygning utfors i enlighet med bestimmelserna i
drifthandboken.

m) Operatoren skall stilla i ordning ldmpliga inréttningar for den markbundna verksamheten for
att sdkerstilla att flygningarna hanteras pé ett sikert sétt.
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p)

q)

Operatoren skall sikerstilla att flygplanen ar utrustade pé det sitt, och att beséttningarna har
den kompetens, som krévs med hénsyn till det geografiska verksamhetsomradet och

verksamhetens art.

Operatoren skall uppfylla underhallsbestimmelserna i del M for alla flygplan som brukas i

enlighet med villkoren i drifttillstdndet.

Operatoren skall forse myndigheten med ett exemplar av den drifthandbok som foreskrivs i

kapitel P, samt alla dndringar eller revisioner till denna.

Som stdd for den operativa verksamheten skall operatdren vid huvudbasen ha resurser som é&r

anpassade till det geografiska verksamhetsomradet och verksamhetens art.

OPS 1.180
Utfirdande, dndring och fortsatt giltighet av ett drifttillstind

En operator skall inte beviljas drifttillstand, eller en &dndring av ett drifttillstdnd, och

drifttillstdndet forblir inte gillande, savida inte

1. de flygplan som brukas har ett normalt luftvardighetsbevis som en medlemsstat utfardat
i enlighet med kommissionens forordning (EG) nr 1702/2003 av den 24 september 2003
om faststdllande av tillimpningsforeskrifter for luftvardighets- och miljocertifiering av
luftfartyg och tillhérande produkter, delar och utrustningar samt for certifiering av
konstruktions- och tillverkningsorganisationer.' Normala luftvirdighetsbevis som har
utfiardats av en annan medlemsstat dn den stat som utfirdat drifttillstindet skall godtas

utan ytterligare papekanden om de har utfardats i enlighet med del 21,

1

EUT L 243, 27.9.2003, s. 6.
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2. underhallssystemet har godkénts av myndigheten i enlighet med del M, kapitel G, och

3. operatoren har forvissat myndigheten om att han har forméga att

i)  uppritta och vidmakthélla en fullgod organisation,

il)  upprétta och vidmakthalla ett kvalitetssystem i enlighet med OPS 1.035,

iil) genomfora erforderliga utbildningsprogram,

iv)  uppfylla underhallskrav som 6verensstimmer med karaktidr och omfattning av den

beskrivna verksamheten inklusive tillimpliga delar av foreskrifterna i

OPS 1.175 g—o, och

v)  uppfylla kraven enligt OPS 1.175.

b)  Oaktat bestimmelserna i OPS 1.185 f skall operatdren sa snart som mdjligt meddela

myndigheten alla dndringar av de uppgifter som ldmnats i enlighet med OPS 1.185 a nedan.

¢) Om myndigheten inte ar forvissad om att bestimmelserna i punkt a ovan har uppfyllts, kan
myndigheten kriva att en eller flera demonstrationsflygningar genomfors, pd samma sétt som

kommersiella transportflygningar.
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OPS 1.185

Administrativa krav

a)  En operator skall se till att foljande uppgifter ingér i den forsta ansdkan om drifttillstand och, i

tillampliga fall, i varje ansokan om &ndring eller fornyelse:

1.

Sokandens officiella namn, affairsnamn, adress och postadress.

En beskrivning av den avsedda verksamheten.

En beskrivning av ledningsorganisationen.

Verksamhetsansvarig chefs namn.

Namnen pé de viktigaste befattningshavarna, inklusive de som &r ansvariga for den

flygoperativa verksamheten, underhallssystemet, beséttningsutbildningen och den

markbundna verksamheten, samt deras kvalifikationer och erfarenhet.

Drifthandboken.

b)  Specifikt vad giller operatérens underhallssystem skall for varje flygplanstyp som brukas

foljande uppgifter ingd i den forsta ansokan om drifttillstdind och i varje eventuell ansdkan om

andring eller fornyelse:

1. Operatorens handbok for arbetet for den fortsatta luftvardigheten.
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2. Operatorens underhallsprogram for flygplan.

3. Den tekniska journalen for flygplan.

4.  Ttillampliga fall, de tekniska specifikationerna i underhéllsavtalet eller
underhéllsavtalen mellan operatdren och varje underhallsorganisation som ar godkand
enligt del 145.

5. Antalet flygplan.

c)  Ansokan om ett forsta utfardande av drifttillstdnd skall inges senast 90 dagar innan den
avsedda verksamheten pabdrjas. Drifthandboken far dock l&dmnas in senare, men inte senare

an 60 dagar innan den avsedda verksamheten inleds.

d)  Ansokan om dndring av ett drifttillstdnd skall inges senast 30 dagar innan den avsedda

verksamheten inleds, om inte annat sarskilt 6verenskommits.

e)  Ansokan om fornyelse av ett drifttillstand skall ha ingivits senast 30 dagar fore

giltighetstidens utgéng, om inte annat sarskilt verenskommits.

f)  Om det inte finns sdrskilda skél, skall myndigheten underrttas senast 10 dagar innan

operatdren avser att byta ut en utsedd befattningshavare.
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Tillagg 1 till OPS 1.175
Innehéll och villkor 1 drifttillstidndet

Ett drifttillstand skall innehalla:

a)

b)

2

Operatorens namn och baseringsort (huvudkontor).

Datum for utfirdande samt giltighetstid.

Beskrivning av godkidnda verksamhetsformer.

Flygplanstyp(er) godkénd(a) for anvandning.

Registreringsbeteckningar for godkidnda flygplan. Operatdrerna kan dock fa godkidnnande av

ett system, som informerar myndigheten om registreringsbeteckningarna for de flygplan som

brukas inom ramen for drifttillstandet.

Godkinda geografiska verksamhetsomraden.

Sérskilda begrénsningar.
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h)  Sairskilda auktorisationer/godkénnanden till exempel:

KAT II/KAT I (inklusive godkdnda minima).

—  (MNPS) Specifikationer for minimala navigeringsprestanda.

— (ETOPS) Langdistansflygning med tvamotoriga flygplan.

— (RNAV) Omradesnavigering.

— (RVSM) Reducerade vertikala separationsminima.

— Transport av farligt gods.

— Tillstdnd att ge kabinpersonalen inledande sékerhetsutbildning och, om tillaimpligt, att

utfarda det intyg som foreskrivs i kapitel Q av de operatorer som direkt eller indirekt ger

sadan utbildning.
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Tilligg 2 till OPS 1.175

Ledning och organisation for innehavare av drifttillstand

a)  Allméant

En operator skall ha en god och effektiv ledningsorganisation for att sikerstilla att
flygverksamheten bedrivs pa ett sikert sdtt. Utsedda befattningshavare skall ha

ledningskompetens och ldmpliga tekniska/operativa kvalifikationer inom luftfart.

b)  Utsedda befattningshavare

1. Drifthandboken skall innehélla en beskrivning av de utsedda befattningshavarnas
uppgifter och ansvar, inklusive deras namn, och myndigheten skall underréttas skriftligt

om varje avsedd eller faktisk fordndring av befattningar eller uppgifter.

2. Operatoren skall vidta atgirder for att sdkerstélla ledningskontinuitet vid utsedda

befattningshavares franvaro.

3. En person som utsetts till befattningshavare av drifttillstdndsinnehavaren fér inte utses
till befattningshavare av innehavaren av ett annat drifttillstind, savida detta inte ar

godtagbart for de berérda myndigheterna.

4.  Avtal méste ingas med de personer som utses till befattningshavare om den arbetstid
som krévs for att fullgdra ledningsuppgifterna med hénsyn till verksamhetens storlek

och omfattning.
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c)  Personalresurser och personalledning

1.  Besittningsmedlemmar. Operatdren skall anstélla ett tillrédckligt antal flyg- och
kabinbeséttningsmedlemmar for den planerade verksamheten, vilka skall ha utbildats

och kontrollerats i enlighet med tillimpliga avsnitt i kapitlen N och O.

2. Markpersonal

i)  Markpersonalens storlek dr beroende av verksamhetens art och storlek.
I synnerhet avdelningarna for operativ verksamhet och marktjinst skall vara
bemannade med utbildad personal med mycket god forstaelse for sina uppgifter

inom organisationen.

ii)  En operatdr som ingér avtal med andra organisationer om att de skall
tillhandahélla vissa tjénster dr fortfarande ansvarig for att en fullgod standard
upprétthalls. En utsedd befattningshavare skall i siddana fall ha i uppgift att

sdkerstélla att varje anlitad leverantor uppfyller de krav som stélls.

3. Arbetsledning

i)  Antalet arbetsledare som skall utses dr beroende av organisationens struktur och

antalet anstillda personer.

ii)  Dessa arbetsledares arbetsuppgifter och ansvar skall beskrivas och deras

eventuella flygtjinst skall anordnas sa att de kan fullgdra sina ledningsuppgifter.
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iil)  Arbetsledningen av besittningsmedlemmar och markpersonal skall utévas av
personer med tillricklig erfarenhet och lampliga personliga egenskaper for att

sakerstdlla att de normer som anges i drifthandboken uppfylls.
d)  Lokaler och utrustning
1. En operator skall se till att tillrackliga arbetsutrymmen finns tillgdngliga vid varje
verksamhetsplats for personal med arbete med anknytning till flygverksamhetens
sakerhet. De behov som finns med hénsyn till markpersonalens arbete, dem som dr
engagerade i1 ledning och 6vervakning av flygverksamheten, forvaring och presentation

av viktiga uppgifter, samt besittningarnas fardplanering skall beaktas.

2. Kontorstjinsten skall utan dréjsmal kunna distribuera verksamhetsinstruktioner och

annan information till alla berérda parter.

e) Dokumentation

Operatdren skall ordna for utarbetandet av handbdcker, andringar och annan dokumentation.
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KAPITEL D
OPERATIVA FORFARANDEN

OPS 1.195
Operativ ledning

En operator skall

a)  uppritta och uppritthalla ett av myndigheten godként system for operativ kontroll, och

b)  utdva operativ kontroll 6ver varje flygning som utfors enligt villkoren i drifttillstandet.

OPS 1.200
Drifthandbok

En operator skall for den operativa personalens vidgledning uppritta en drifthandbok i enlighet med

kapitel P.

OPS 1.205

Den operativa personalens kompetens

En operator skall se till att all personal som utses till, eller dr direkt engagerad i, mark- och
flygverksamhet har fétt tillrickliga instruktioner, har visat duglighet for sina sirskilda uppgifter
samt 4r medveten om sitt ansvar och sambandet mellan dessa uppgifter och den operativa

verksamheten 1 sin helhet.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 62
BILAGA DG C1III SV



OPS 1.210

Faststillande av forfaranden

a)  En operator skall for varje flygplanstyp faststilla forfaranden och instruktioner som omfattar
markpersonalens och besittningsmedlemmarnas arbetsuppgifter inom alla

verksamhetsomraden pa marken och i luften.

b)  En operator skall, for att sékerstélla att de operativa forfarandena i drifthandboken foljs,
upprétta ett system av checklistor som i tillimpliga delar skall anvéndas av

besittningsmedlemmar under normala och onormala forhéllanden samt i nddsituationer.

c)  En operatdr far inte kréva att en beséttningsmedlem utfor andra arbetsuppgifter under en

flygnings kritiska faser an dem som krivs for siker flygning.

OPS 1.215
Utnyttjande av flygtrafikledning

En operator skall se till att flygtrafikledning, nér den finns tillgénglig, utnyttjas vid alla flygningar.

OPS 1.216

Operativa instruktioner under flygning

En operator skall se till att operativa instruktioner under flygningen som innefattar en &ndring av
ATS-fardplanen nir sé dr mojligt samordnas med berord flygtrafikledningstjanst innan

instruktionerna meddelas flygplanet.
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OPS 1.220

Operatorens godkénnande av flygplatser

En operator far endast godkédnna anvéndning av flygplatser som ar lampliga for aktuell(a)

flygplanstyp(er) och verksamhet(er).

OPS 1.225

Operativa minima vid flygplats
a)  En operator skall specificera operativa minima vid flygplats, faststillda i enlighet med
OPS 1.430 for varje start-, destinations- eller alternativflygplats som godtagits for anvindning

i enlighet med OPS 1.220.

b)  Varje 6kning av kraven som faststillts av myndigheten skall 1dggas till de minima som

specificerats i1 enlighet med punkt a ovan.

c)  Minima for en viss typ av inflygnings- och landningsprocedur betraktas som tillimpliga om

1. den erforderliga markutrustningen, enligt respektive karta/kort for avsett forfarande ar i

funktion,

2. de flygplanssystem som krivs for typen av inflygningsprocedur &r i funktion,

3. de flygplansprestanda som krivs ér uppfyllda och

4.  besittningen dr vederborligen kvalificerad.
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OPS 1.230

Procedurer for instrumentstart och instrumentinflygning

a)  En operator skall se till att de procedurer for instrumentstart och instrumentinflygning f6ljs

som faststéllts av den stat i vilken flygplatsen dr beldgen.

b)  Trots punkt a ovan far en befdlhavare godta att ett fardtillstand fran flygtrafikledningen
avviker fran en publicerad flygvig for avgaende eller ankommande trafik, under forutséttning
att kraven pé hinderfrihet iakttas och att fullstindig hinsyn tas till de operativa forhallandena.
Den slutliga inflygningen skall ske visuellt eller i enlighet med det faststdllda forfarandet for

instrumentinflygning.

c)  Andra forfaranden dn de som skall foljas enligt punkt a ovan, far inforas av en operatdr endast
under forutsattning att de, om sé krévs, har godkénts av den stat i vilken flygplatsen &r

beldgen och har godtagits av myndigheten.

OPS 1.235

Bullerminskande forfaranden

a)  En operator skall faststélla operativa forfaranden for bullerminskning under

instrumentflygning enligt ICAO PANS OPS Del 1 (Doc. 8168-OPS/611).

b)  De start-stigprocedurer for bullerminskning som specificerats av en operatdr for en viss

flygplanstyp skall vara de samma for alla flygplatser.
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OPS 1.240

Flygvégar och geografiska verksamhetsomraden

a)  En operator skall se till att flygning utfors endast lings sadana flygvagar eller inom sadana

omraden for vilka

[

hjalpmedel och tjanster pa marken, inklusive meteorologisk tjinst, tillhandahalls i

tillrdcklig omfattning for den planerade verksamheten,

2. det flygplan som avses brukas har tillrickliga prestanda for att uppfylla bestimmelserna

om minimiflyghdjd,

3. utrustningen pa det flygplan som avses brukas uppfyller minimikraven for den

planerade verksamheten,

4.  lampliga kartor och kort finns tillgidngliga (se OPS 1.135 a.9),

5. anvindbara flygplatser finns tillgingliga inom de tids-/distansbegransningar som

foreskrivs i OPS 1.245, om tvdmotoriga flygplan brukas,
6.  det finns omraden som medger siker nddlandning, om enmotoriga flygplan brukas.
b)  En operator skall se till att verksamheten utdvas i verensstimmelse med eventuella

restriktioner avseende flygvégar eller geografiska verksamhetsomraden som faststéllts av

myndigheten.
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OPS 1.241

Flygning i luftrum med reducerade vertikala separationsminima (RVSM)

En operator far inte bruka ett flygplan i angivna delar av luftrummet dér ett vertikalt
separationsminimum pa 300 m (1000 ft) géller, grundat pa regionala 6verenskommelser for
flygtrafiken, om inte operatdren dr godkind for detta av myndigheten (RVSM-godkénnande).
(Se aven OPS 1.872).

OPS 1.243

Flygning inom omréden med sérskilda krav pa navigeringsnoggrannhet

En operator fir inte bruka ett flygplan inom angivna omraden eller inom en angiven del av ett
specificerat luftrum dir minimikrav for navigeringsnoggrannheten grundade pa regionala
overenskommelser for flygtrafiken &r foreskrivna, om inte operatoren ar godkénd for detta av

myndigheten (MNPS/RNP/RNAV-godkénnande). (Se &ven OPS 1.865 c.2 och OPS 1.870).
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OPS 1.245
Maximalt avstand fran en anviandbar flygplats for tvadmotoriga flygplan

utan ETOPS-godkénnande
a)  Om myndigheten inte givit ett sdrskilt godkdnnande enligt OPS 1.246 a
(ETOPS-godkénnande) far en operator inte bruka ett tvadmotorigt flygplan pa en flygvig med
nigon punkt pa storre avstdnd frin en anvdndbar flygplats 4n nedan angivna virden.

1. For flygplan i prestandaklass A, med

i)  en godkind maximal kabinfiguration for befordran av 20 eller fler passagerare,

eller

il)  en maximal startmassa storre dn eller lika med 45 360 kg,

den distans som motsvarar 60 minuters flygning med den marschfart for flygning

med en motor ur funktion som &r faststélld i enlighet med punkt b nedan.
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2. For flygplan i prestandaklass A med

1)  en godkind maximal kabinkonfiguration for befordran av hogst 19 passagerare,

och

il)  en maximal startmassa som underskrider 45 360 kg, den distans som motsvarar
120 minuters flygning, eller for jetflygplan 180 minuters flygning om
myndigheten godként detta, med den marschfart for flygning med en motor ur

funktion som &r faststélld i enlighet med punkt b nedan.

3. For flygplan i prestandaklass B eller C

i)  den distans som motsvarar 120 minuters flygning med marschfart for flygning

med en motor ur funktion faststélld i enlighet med punkt b nedan, eller
ii) 300 nautiska mil, om denna distans &r kortare.
b)  En operator skall faststélla en hastighet for berdkningen av den maximala distansen till en
anvindbar flygplats for samtliga tvdmotoriga flygplanstyper eller varianter av sédana som
brukas. Denna hastighet far inte 6verstiga VMO, baserad pa den faktiska fart genom luften

som flygplanet kan bibehélla med en motor ur funktion under féljande forhallanden:

1.  Standardatmosfar (ISA).
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2.  Planflykt pa

i)  for jetflygplan

A. FL 170, eller, om denna ar lagre,

B. den maximala flygniva till vilken flygplanet kan stiga, med den

bruttostighastighet som anges i flyghandboken, och bibehélla med en motor

ur funktion.

ii)  for propellerflygplan

A.  FL 80, eller, om denna &r lagre,

B.  den maximala flygniva till vilken flygplanet kan stiga, med den

bruttostighastighet som anges i flyghandboken, och bibehélla med en motor

ur funktion.

3. Maximal kontinuerlig dragkraft eller effekt pa den gdende motorn.

4.  En massa som minst uppgar till flygplanets massa efter

i)  start vid havsnivd med maximal startmassa,

il)  stigning med alla motorerna géende till den optimala marschhdjden for

langdistansflygning, och
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b)

iii)  planflykt i marschfart for langdistansflygning p& denna hojd med alla motorer
géende, nir den tid som forflutit efter starten dr lika med respektive troskelvarde

enligt punkt a ovan.

En operator skall se till att foljande for varje flygplanstyp eller variant ddrav specifika

uppgifter ingar i drifthandboken:

1. Marschfart med en motor ur funktion, faststilld i enlighet med punkt b ovan.

2. Maximal distans fran en anvindbar flygplats faststilld i enlighet med punkterna a och b

ovan.

Anm.: De farter och hdjder (flygnivéer) som anges ovan ar endast avsedda att
anvindas for faststidllande av den maximala distansen fran en anviandbar

flygplats.

OPS 1.246
Langdistansflygning med tvamotoriga flygplan (ETOPS)

En operator fir inte utdva verksamhet bortom den troskeldistans som bestamts i enlighet med

OPS 1.245 om detta inte har godkints av myndigheten (ETOPS-godkédnnande).

Innan en ETOPS-flygning utfors skall en operator se till att ett lampligt strackalternativ for
ETOPS iar tillgingligt, antingen inom godkédnd diversionstid eller inom en diversionstid
baserad pé flygplanets funktionsstatus grundat pa minimiutrustningslistan (MEL), varvid den

kortaste av dessa tider skall gélla. (Se dven OPS 1.297 d).
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b)

d)

OPS 1.250

Faststillande av minimiflyghdjder

En operator skall, for alla segment av flygvigen som avses flygas, faststidlla minimiflyghojder

som ger foreskriven hinderfrihet med beaktande av kraven i kapitel F till I, samt metoderna

for att berdkna dessa minimiflyghdjder.

Varje metod for att faststélla minimiflyghdjderna skall vara godkidnd av myndigheten.

Nér de minimiflyghdjder som faststillts av en stat som overflygs dr hogre dn de som faststillts

av operatoren, skall de hogre viardena gilla.

En operator skall ta hinsyn till foljande faktorer nir minimiflyghdjderna faststills:

1.

Den noggrannhet med vilken flygplanets position kan bestimmas.

De sannolika felindikeringarna hos de hojdméitare som anvénds.

Terrangforhédllandena (t.ex. plotsliga hojdforandringar) langs flygvigarna eller inom de

omraden dir verksamhet kommer att utovas.

Sannolikheten for att mota ogynnsamma vaderforhallanden (t.ex. svér turbulens och

nersvep).

Mojliga felaktigheter i flygkartorna.
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b)

Vid uppfyllandet av bestimmelserna i punkt d ovan skall vederborlig hénsyn tas till

1. korrektioner for temperatur- och tryckvariationer fran standardvirden,

2. flygtrafikledningens krav, och

3.  samtliga oforutsedda hiandelser som kan forvintas lings den planerade flygvigen.

OPS 1.255

Brénsleregler
En operator skall faststélla ett forfarande for bransleplanering fore flygning och for
omplanering under flygning for att sékerstdlla att det vid varje flygning medfors tillrdcklig
mingd brénsle for den planerade verksamheten och reserver for avvikelser fran denna.
En operator skall se till att flygplaneringen minst grundar sig pa punkterna 1 och 2 nedan.
1. Forfaranden som framgér av drifthandboken och uppgifter hirledda fran

i)  uppgifter fran flygplanstillverkaren, eller

il)  for flygplanet specifika, aktuella uppgifter som hérletts fran ett system for

overvakning av bransleforbrukningen.
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2. De operativa forhallanden under vilka flygningen utfors inklusive

i)  realistiska uppgifter om for flygplanets briansleforbrukning,

ii)  forutsedda vérden for massa,

iii) forvintade vaderforhéllanden, och

iv)  flygtrafiktjinstens forfaranden och restriktioner.

c)  En operator skall se till att berdkningen fore flygning av erforderlig anvéndbar branslemangd

for en flygning innefattar foljande:

1.  Taxningsbrénsle.

2. Brinsle till destinationen.

3. Brénslereserv som omfattar

i)  brénsle for oférutsedda hiandelser,

ii)  brénsle till alternativ destination om ett alternativ for destinationen krivs

(detta utesluter inte att startflygplatsen véljs som alternativ for destinationen),

iii)  slutlig branslereserv, och

iv)  ytterligare brinsle, om detta krévs med hénsyn till arten av verksamhet

(t.ex. ETOPS).
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4.  Extra brinsle, om detta begirs av befilhavaren.

d)  En operatdr skall se till att vid omplanering under flygning forfarandena for berékning av den
mingd anviandbart brinsle som behdvs nér en flygning maste fortsétta langs en annan flygvég
eller destination @n den ursprungligen planerade innefattar foljande:

1.  Brénsle for aterstoden av flygningen.
2.  Brinslereserv bestaende av

i)  brénsle for oforutsedda hiandelser,

ii)  brénsle till alternativ destination om ett alternativ for destinationen kravs, (detta

utesluter inte att startflygplatsen véljs som alternativ for destinationen),

iii)  slutlig brinslereserv, och

iv)  ytterligare bransle om detta krdvs med hédnsyn till arten av verksamhet

(t.ex. ETOPS).

3.  Extra brinsle om detta begirs av befilhavaren.

OPS 1.260

Transport av personer med nedsatt rorelseférmaga

a)  En operator skall faststélla forfaranden for transport av personer med nedsatt rorelseféormaga.
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b)  En operator skall se till att personer med nedsatt rorelseformaga inte tilldelas eller tar plats i

ett site dar de kan

1. hindra besittningen i dess tjdnstgdring,

2. Dblockera tilltrade till nodutrustning, eller

3. hindra nédutrymningen av flygplanet.

c) Befilhavaren skall underrittas nir personer med nedsatt rorelseforméga skall transporteras.

OPS 1.265

Transport av avvisade passagerare samt av personer som ir utvisade eller tagna i forvar

En operator skall for att trygga flygplanets och de ombordvarandes sdkerhet faststilla forfaranden
for transport av avvisade passagerare samt av personer som dr utvisade eller tagna i forvar.

Befilhavaren skall underrittas nér sidana personer skall transporteras.

OPS 1.270
Stuvning av bagage och gods
(Se tillagg 1 till OPS 1.270)

a)  En operator skall faststilla forfaranden som sédkerstéller att endast handbagage som kan stuvas

pa ett 1ampligt och sékert sitt medfors 1 passagerarutrymmet.
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b)  En operator skall faststilla forfaranden som sikerstéller att allt bagage och gods ombord som
vid forskjutning kan fororsaka kroppsskada eller annan skada, eller blockera géngar och

utgéngar, placeras i stuvningsutrymmen som &r utformade for att forhindra rorelser.

OPS 1.275
Avsiktligt utelamnad

OPS 1.280

Placering av passagerare

En operator skall faststdlla forfaranden som sékerstiller att passagerare placeras sa att de i hindelse

av en nddutrymning pa bista sitt kan bistd vid en utrymning av flygplanet och inte hindra denna.

OPS 1.285

Information till passagerarna

En operator skall se till att foljande genomfors:

a)  Allméant

1.  Passagerarna far en muntlig genomgéng i sikerhetsfragor Genomgéngen kan helt eller

delvis genomforas som en audiovisuell presentation.
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2.

b)  Fore start

Passagerarna forses med en sékerhetsbroschyr dir hanteringen av nddutrustningen och

de nddutgang som kan komma att anvdndas av passagerarna visas i bilder.

1. Passagerarna i tillimplig omfattning informeras om foljande:

i)  Reglerna for rokning.

il)  Att stolsryggen skall vara i uppritt lige och serveringsbordet stuvat.

iil) NoOdutgéngarnas placering.

iv)  Placering och anvéndning av markeringar for utrymningsvig ldngs golvet.

v)  Stuvning av handbagaget.

vi)  Restriktioner rorande anvindning av bérbar elektronisk utrustning.

vii) Sékerhetsbroschyrens placering och innehall.
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2.  Passagerarna ges en demonstration av foljande:

i)  Anvindningen av sidkerhetsbélten och/eller axelremmar, inklusive forfarandet for

att spdnna pa och av sig dessa.

il)  Placering och anvéindning av syrgasutrustning om sadan kriavs (se OPS 1.770 och

OPS 1.775). Passagerarna skall ocksa instrueras att slicka alla rokvaror nér syrgas

anvands.

iii)  Placeringen och anvindningen av flytvéstar, om séddana kravs (se OPS 1.825).

c)  Efter start

1. Passagerarna i tillimplig omfattning padminns om foljande:

i)  Reglerna for rokning.

ii)  Anvéndningen av sidkerhetsbélten och/eller axelremmar, inklusive fordelarna ur

sdkerhetssynpunkt med att ha sdkerhetsbéltet fastspant ndr man sitter, oavsett om

skyltarna om fastséttning av sidkerhetsbéltet ar tinda eller e;j.

d)  Fore landning

1. Passagerarna i tillimplig omfattning padminns om foljande:

i)  Reglerna for rokning.
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il)  Anvéndning av sékerhetsbélten och/eller axelremmar.

iil)  Att stolsryggen skall vara i uppritt lige och serveringsbordet stuvat.

iv)  Aterstuvning av handbagaget.

v)  Restriktioner for anviandningen av barbar elektronisk utrustning.

e)  Efter landning
1.  Passagerarna pdminns om foljande:
i)  Reglerna for rokning.
il)  Anvéndning av sékerhetsbélten och/eller axelremmar.
f)  Passagerarna i en nddsituation under flygning instrueras om de nodatgérder som foranleds av
omsténdigheterna.
OPS 1.290
Flygforberedelser
a)  En operatdr skall se till att en driftfardplan utarbetas for varje planerad flygning.
b)  Befilhavaren far inte inleda en flygning om han eller hon inte &r férvissad om att
1. flygplanet ar luftvérdigt,
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2. flygplanet inte brukas i strid med bestimmelserna i listan dver konfigurationsavvikelser

(CDL),

3. de instrument och den utrustning som kravs for att flygningen skall kunna genomforas i

enlighet med kapitlen K och L finns tillgdngliga,

4.  instrument och utrustning ar i funktionsdugligt skick, med undantag av vad som medges

enligt minimiutrustningslistan (MEL),

5. de delar av drifthandboken som krivs for att flygningen skall kunna utforas ar

tillgéngliga,

6.  de dokument, ytterligare uppgifter och formulir som skall vara tillgingliga enligt

OPS 1.125 och OPS 1.135 finns ombord,

7. aktuellt kartunderlag och tillhérande dokumentation eller motsvarande uppgifter ar
tillgdngliga och omfattar den planerade flygningen och varje omplanering av fardvigen
som rimligen kan forvantas inklusive de konverteringstabeller som erfordras som stod

for verksamheten nér hojder, flyghdjder och flygnivaer maste anges i meter,

8. hjdlpmedel och tjanster pa marken som krévs for den planerade flygningen &r

tillgéngliga och tillrackliga,
9.  bestimmelserna i drifthandboken om brénsle, olja och syrgas, minimiflyghdjder,
operativa minima vid flygplats samt tillgangligheten for alternativflygplatser, om sddana

kravs, kan uppfyllas for den planerade flygningen,

10. lasten dr fordelad pa ratt sétt och sékert fastgjord,
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11. flygplanet vid paborjad rullning for start har en massa sé att flygningen kan utforas i

enlighet med respektive kapitel F till I, och att

12.  alla operativa begriansningar, utover de som framgér av punkterna 9 och 11 ovan, kan

uppfyllas.

OPS 1.295
Val av flygplatser

a)  En operator skall faststélla forfaranden for val av destination och/eller alternativflygplatser

enligt OPS 1.220 vid planering av en flygning.

b)  En operator skall vélja ut och i driftfardplanen ange ett startalternativ om det av
meteorologiska skil eller prestandaskél inte 4r mojligt att dtervénda till startflygplatsen.

Startalternativet skall vara beldget inom ett omrdde som definieras av foljande:

1. For flygplan med tvd motorer, antingen

i)  en timmes flygtid med marschfart med en motor ur funktion enligt flyghandboken

vid vindstilla och under normalférhallanden, baserat pa verklig startmassa, eller

i)  for flygplan och besittningar som godkénts for ETOPS, en flygtid som uppgar till
operatorens godkénda diversionstid enligt ETOPS, med beaktande av eventuella
restriktioner enligt minimiutrustningslistan, dock hogst tva timmar, med
marschfart med en motor ur funktion enligt flyghandboken vid vindstilla och

under normalférhéllanden, baserat pa verklig startmassa.
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2. For flygplan med tre eller fyra motorer, tvd timmars flygtid vid vindstilla och under
normalforhallanden med marschfart med en motor ur funktion enligt flyghandboken,

baserad pé verklig startmassa.

3. Om flyghandboken inte innehaller uppgift om marschfart for flygning med en motor ur
funktion, skall vid berdkningen den fart anvindas som erhalls med &terstdende motor(er)

giende pa maximal kontinuerlig effekt.

c)  En operator skall vélja ut minst ett destinationsalternativ for varje IFR-flygning, om villkoren

enligt ndgon av punkterna 1 eller 2 nedan inte &r uppfyllda.

1. Foljande tva villkor ar uppfyllda:

i)  Flygtiden fréan start till landning for den planerade flygningen 6verskrider inte

6 timmar.

il)  Tvéa separata anvéndbara banor &r tillgingliga vid destinationen och tillimpliga
vaderrapporter eller prognoser for destinationsflygplatsen, eller en kombination av
dessa, utvisar att for tiden fran och med en timme fore till och med en timme efter
den forviantade ankomsttiden till destinationen kommer molntidckeshdjden att vara
minst 2 000 ft eller lika med cirklingsh6jden + 500 ft, varvid det storsta vérdet

skall gélla, och sikten att vara minst 5 km.

2. Destinationen ir isolerat beldgen och det finns inte nagot anvéndbart alternativ for

destinationen.
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d)

En operator maste vélja ut tva alternativ for destinationen nér

1. tilldimpliga vaderrapporter eller prognoser, eller en kombination av dessa visar att for
tiden frdn och med en timme fore till och med en timme efter forvintad ankomsttid

védderforhdllandena kommer att vara sdmre n tillimpliga planeringsminima, eller

2. ingen meteorologisk information &r tillginglig.

En operator skall i driftfardplanen ange alla eventuellt erforderliga alternativ.

OPS 1.297

Planeringsminima for IFR-flygningar

Planeringsminima for startalternativ. En operator far inte vélja en flygplats som startalternativ
savida inte tillimpliga vaderrapporter eller prognoser, eller en kombination av dessa, visar att
under en tid frdn och med en timme fore till och med en timme efter berdknad ankomsttid till
flygplatsen, vaderforhallandena kommer att vara lika med eller battre an tillimpliga
landningsminima specificerade i enlighet med OPS 1.225. Molntdckeshdjden skall beaktas
nér de enda tillgdngliga inflygningsprocedurerna ar icke-precisions- och/eller

cirklingsforfaranden. Varje begransning vid flygning med en motor ur funktion skall beaktas.
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b)  Planeringsminima for destinationen och alternativ for destinationen. En operator fir endast
vélja ut en destination och/eller ett alternativ for destinationen nér tillimpliga vaderrapporter
eller prognoser, eller en kombination av dessa, visar att under en tid frdn och med en timme
fore till och med en timme efter berdknad ankomsttid till flygplatsen, viderforhallandena

kommer att vara lika med eller béttre &n tillimpliga planeringsminima enligt f6ljande:

1.  Planeringsminima for destinationsflygplatser med undantag for isolerade

destinationsflygplatser

i)  Bansynvidd/sikt specificerad i enlighet med OPS 1.225.

ii)  For en icke-precisionsinflygning eller ett cirklingsforfarande: molntackeshdjd lika

med eller hogre &n MDH.

2. Planeringsminima for alternativ for destinationen och isolerade destinationsflygplatser

skall dverensstimma med tabell 1 nedan.
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Anm. 1:

Anm. 2:

Anm. 3:

Tabell 1

Planeringsminima — Strickalternativ och alternativ for destination — Isolerade

destinationsflygplatser

Typ av inflygning

Planeringsminima

Kat. IT och III

Kat. I (Anm. 1)

Kat. I

Icke-precision
(Anm. 1 och 2)

Icke-precision

Icke-precision
(Anm.1 och 2)
plus 200 ft/1 000 m

Cirkling

Cirkling
(Anm. 2 och 3)

Bansynvidd (RVR).

Molntickeshdjden skall vara lika med eller hogre &n MDH.

Sikt.
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c) Planeringsminima for ett strickalternativ. En operatdr far inte vilja ut en flygplats som ett
strackalternativ savida inte tillimpliga vaderrapporter eller prognoser, eller en kombination av
dessa, visar att under en tid fran och med en timme fore till och med en timme efter berdknad
ankomsttid till flygplatsen, viderforhallandena kommer att vara lika med eller béttre dn

planeringsminima enligt tabell 1 ovan.

d)  Planeringsminima for ett ETOPS-strackalternativ. En operator far inte vélja ut en flygplats
som ett ETOPS-strickalternativ savida inte tillimpliga véderrapporter eller prognoser, eller en
kombination av dessa, visar att under tiden fran och med en timme fore till och med en timme
efter berdknad ankomsttid till flygplatsen, viaderforhallandena kommer att vara lika med eller
battre dn de planeringsminima som foreskrivs i tabell 2 nedan och dverensstimmer med

operatdrens ETOPS-godkénnande.
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Tabell 2
Planeringsminima — ETOPS

Typ av inflygning

Planeringsminima

(foreskriven bansynvidd/sikt och molntickesh6jd om tillimpligt)

Flygplats med

Minst tva separata inflygnings- | Minst tva separata inflygningsprocedurer
procedurer grundade pa grundade pa tva separata hjadlpmedel for
tva separata hjalpmedel for en bana

tva separata banor.
eller

minst en inflygningsprocedur grundad pé
ett hjdlpmedel for en bana.

Precisions-
inflygning

Kat. II, IIT (ILS,
MLYS)

Minima for precisionsinflygning | Minima for icke- precisionsinflygning
Kat. I

Precisions- Minima for icke-precisions- Cirklingsminima, eller, om dessa inte finns
inflygning Kat. I | inflygningar tillgéngliga, minima for icke-
(ILS, MLS) precisionsinflygning plus 200 ft/1 000 m
Icke-precisions- | De ldgsta av minima for De hogsta av cirklingsminima respektive
inflygning icke-precisionsinflygning plus minima for icke-precisionsinflygning plus
200 ft/1 000 m respektive minima| 200 ft/1 000 m
for cirkling
Cirklings- Cirklingsminima
forfarande
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OPS 1.300
Inldamning av ATS-fardplan

En operator skall se till att en flygning inte inleds om en ATS-fardplan inte har inldmnats eller

tillrdckliga uppgifter inte har ldmnats i forvar sé att alarmeringstjansten kan aktiveras vid behov
OPS 1.305
Tankning/avtankning medan passagerare gar ombord, 4r ombord eller ldmnar flygplanet

(Se tilldgg 1 till OPS 1.305)

En operator skall se till, att inget flygplan tankas med eller avtankas pé flygbensin eller

blandbrénsle (t.ex. Jet-B eller likvirdigt brinsle), eller en eventuell blandning av dessa brinsletyper,

da passagerare gar ombord, 4r ombord eller lamnar flygplanet. I alla andra fall skall nodviandiga

forsiktighetsatgiarder vidtas och flygplanet vara ritt bemannat med kvalificerad personal som &r

beredd att inleda och leda en utrymning av flygplanet pa det mest praktiska och skyndsamma sétt

som ar mojligt.

OPS 1.307
Tankning med/avtankning av blandbrinsle

En operator skall i erforderliga fall faststélla forfaranden for tankning med och tomning av

blandbrénsle (t.ex. Jet-B eller likvirdigt bréinsle).
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OPS 1.308
Push-back och bogsering

a)  Operatoren skall se till att alla forfaranden for push-back och bogsering uppfyller tillampliga

luftfartsnormer och forfaranden.

b)  Operatdren skall se till att positionering av flygplanen fore eller efter taxning inte utférs som

bogsering utan dragstdng om inte

1.  flygplanet genom sin utformning &r skyddat mot skada pa noshjulets styrsystem pa

grund av bogsering utan dragstang,

2. det finns ett system eller forfarande for att uppmirksamma flygbesittningen pé att en

sadan skada kan ha eller har uppstatt, eller

3. bogserfordonet utan dragstang ar utformat sa att skada pé flygplanstypen forhindras.

OPS 1.310

Besittningsmedlemmarnas uppehallsplatser

a)  Flygbesittningsmedlemmar

1. Under start och landning skall varje flygbeséttningsmedlem som maéste vara i tjanst i

cockpit befinna sig pa avsedd plats.
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Under alla andra faser av flygningen skall varje flygbeséttningsmedlem som méaste var i
tjanst i cockpit forbli pa sin plats, sdvida det inte 4r nddvandigt att han eller hon utfor
sina arbetsuppgifter med anknytning till flygningen eller utréttar fysiologiska behov pé
annan plats, varvid dock minst en behdrig pilot alltid skall forbli vid flygplanets

mandverorgan.

Varje flygbesittningsmedlem som maste vara i tjanst i cockpit skall forbli uppmérksam
under alla faser av flygningen. Om uppmérksamheten trubbas av skall 1ampliga
motatgirder vidtas. Vid ovintad trotthet far ett av befalhavaren organiserat styrt
viloforfarande tillgripas, om arbetsbordan tillater detta. Saddan styrd vila fir aldrig anses
ingd i1 en viloperiod vid berdkning av flygtidsbegrénsningar eller for att motivera en

tjanstgdringsperiod.

b)  Kabinbesittningsmedlemmar. Pa varje déck i flygplanet dir passagerare uppehaller skall de

kabinbeséttningsmedlemmar som méste vara i tjénst sitta pa sina anvisade platser under

kritiska faser av flygningen.

OPS 1.315
Hjilpmedel for nddutrymning

En operator skall faststilla forfaranden som sékerstiller att hjalpmedel for nédutrymning som

utloses automatiskt armeras fore taxning, start och landning nér detta dr sikert och genomforbart.
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OPS 1.320

Séten, sdkerhetsbélten och axelremmar

a)  Besittningsmedlemmar

Under start och landning, samt nér befdlhavaren av sékerhetsskdl bedomer det
nodvandigt, skall varje besdttningsmedlem vara rétt fastspand med befintliga

sikerhetsbilten och axelremmar.

Under 6vriga faser av flygningen skall varje flygbesittningsmedlem i cockpit behalla

sdkerhetsbéltet fastspant nér han eller hon befinner sig pa sin plats.

b)  Passagerare

1. Fore start och landning, under taxning och nir det av sédkerhetsskil bedoms nodvandigt
skall befdlhavaren se till att varje passagerare ombord intar en sitt- eller liggplats med
sakerhetsbiltet eller axelremmarna, om séddana finns, rétt fastspénda.

2. En operator skall vidta dtgérder for, och befdlhavaren skall sékerstilla, att endast sarskilt
angivna flygplanssiten anvénds av fler 4n en person samtidigt och inte anvinds annat dn
av en vuxen och ett smabarn under tva ar som &r sékert fastspant med ett extra balte
eller annan kvarhéllande anordning.
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OPS 1.325

Sékring av passagerarutrymme och pentry(n)

a)  En operator skall faststdlla forfaranden som sékerstiller att inga utgdngar och

utrymningsvégar ir blockerade fore taxning, start och landning.

b)  Befidlhavaren skall nér han eller hon bedomer det nodvéndigt av sékerhetsskal se till att all

utrustning och allt bagage ar ordentligt sidkrat fore start och landning.

OPS 1.330
Nodutrustningens tillgédnglighet

Befilhavaren skall se till att relevant nodutrustning forblir latt tillganglig for omedelbar

anvindning.

OPS 1.335
Rokning ombord

a)  Befilhavaren skall se till att ingen ombord tillats roka

1. nirhelst det bedoms nodvindigt av sdkerhetsskal,

2.  medan flygplanet dr pad marken, sdvida inte rokning uttryckligen dr tillaten i enlighet

med forfaranden angivna i drifthandboken,

3. utanfor markerade rokomraden, i mittgdng(ar) eller pa toalett(er),
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i lastutrymmen och/eller i andra utrymmen dér gods som inte &r forvarat i brandsdkra

behéllare eller tickt med brandséker packduk transporteras, och

i de delar av kabinen dér syrgas ges.

OPS 1.340
Viderforhallanden

a)  Vid en IFR-flygning far befalhavaren inte

inleda start, eller

vid omplanering under flygning fortsétta bortom den punkt fran vilken en reviderad
fardplan géller, om inte det finns uppgifter som visar att de forvéntade
véiderforhédllandena vid destinationen och/eller erforderlig(a) alternativflygplats(er)
enligt OPS 1.295 uppfyller, eller 4r mer gynnsamma, dn de planeringsminima som

foreskrivs 1 OPS 1.297.

b)  Vid en IFR-flygning far befidlhavaren inte fortsétta langre 4n till

1. beslutspunkten ndr forfarandet for beslutspunkt anvénds, eller
2. den forutbestimda punkten nér forfarandet for forutbestdmd punkt anvédnds, om det inte
finns uppgifter som visar att de forvintade vaderforhallandena vid destinationen
och/eller erforderlig(a) alternativflygplats(er) enligt OPS 1.295 uppfyller, eller r mer
gynnsamma, dn de enligt OPS 1.225 tillimpliga operativa minima vid flygplatsen.
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d)

b)

Vid en [FR-flygning far befdlhavaren inte fortsdtta mot den planerade destinationsflygplatsen
om inte senast tillgdnglig information visar att vaderforhéllandena, vid destinationen eller
minst en alternativflygplats vid berdknad ankomsttid uppfyller, eller 4r mer gynnsamma, &n

de operativa minima som ér tillimpliga for flygplatsen.

Vid en VFR-flygning fir befdlhavaren inte inleda starten om inte aktuella vaderrapporter,
eller en kombination av aktuella rapporter och prognoser, visar att viderforhallandena langs
fardvagen, eller den del av fardvidgen som skall flygas enligt VFR, vid den aktuella tidpunkten
ar sddana att det dr mojligt att uppfylla dessa regler.

OPS 1.345

Is och andra beldggningar — forfaranden pa marken

En operator skall faststilla forfaranden som skall f6ljas nir det 4r nddvéndigt att avisa och
forhindra isbildning pa flygplanet (flygplanen) pad marken samt for dithdrande inspektioner av
flygplanet (flygplanen).

En befdlhavare far inte inleda en start om flygplanets utsida inte ar fri frdn varje belédggning
som kan péaverka flygplanets prestanda och/eller mandverbarhet negativt, sdvida inte detta ar

tillatet enligt flyghandboken.
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OPS 1.346

Is och andra beldggningar — forfaranden under flygning

a)  En operator skall faststilla forfaranden for flygningar vid forvantad eller faktisk isbildning.

b)  En befdlhavare far inte inleda en flygning till, eller uppséatligt flyga in i, ett omrade med
forvantad eller faktisk isbildning om flygplanet inte &r certifierat och utrustat for att klara

sddana forhallanden.

OPS 1.350

Brénsle och oljeforrad

En befdlhavare far inte paborja en flygning om han eller hon inte dr forvissad om att flygplanet
medfor minst den méangd brinsle och olja som planeras vara tillrdcklig for att flygningen skall

kunna slutforas sédkert med beaktande av forvantade operativa forhallanden.

OPS 1.355
Startforhallanden

Innan starten inleds skall befdlhavaren forvissa sig om att vadret vid flygplatsen och forhéllandena

pa den bana som avses anvéndas enligt den information som ér tillgénglig for honom eller henne

inte kommer att forhindra en siker start och utflygning.
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OPS 1.360

Tilldimpning av startminima

Innan starten inleds skall befdlhavaren forvissa sig om att bansynvidden eller sikten i flygplanets

startriktning dr lika med eller béttre &n tilldimpliga minimikrav.

OPS 1.365
Minimiflyghdjder

Befilhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats, far inte underskrida

angivna minimiflyghdjder, utom da det dr nodviandigt for start och landning.

OPS 1.370

Simulering av onormala situationer under flygning

En operator skall faststélla forfaranden for att sikerstélla att onormala situationer eller
nddsituationer som helt eller delvis kréver att forfaranden for onormala situationer eller
nddsituationer tillimpas inte simuleras under kommersiella transportflygningar, samt att

instrumentviderforhdllanden inte simuleras pa konstgjord vig.

OPS 1.375
Briansleuppfoljning under flygning
(Se tillagg 1 till OPS 1.375)

a)  En operator skall faststdlla ett forfarande for att sdkerstélla systematisk branslekontroll och

bransleuppfoljning under flygning.
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b)  En befdlhavare skall se till att dterstdende méngd anvandbart brénsle under flygning inte
underskrider den mingd brinsle som fordras for att fortsitta till en flygplats dér en sdker

landning kan utféras med bibehallen slutlig branslereserv.

c) Befilhavaren skall deklarera att en nddsituation foreligger om berdknad mingd anvandbart

bréansle vid landning underskrider slutlig branslereserv.

OPS 1.380
Avsiktligt utelamnad

OPS 1.385

Anvéndning av extra syrgas

En befilhavare skall se till att flygbeséttningsmedlemmar som utfor uppgifter som ar visentliga for
flygplanets sdkerhet under flygning fortlopande anviander extra syrgas nir kabinhdjden
overstiger 10 000 ft under mer &n 30 minuter och alltid anvénder extra syrgas nir kabinhdjden

overstiger 13 000 ft.
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OPS 1.390

Kosmisk stralning

a)  En operator skall beakta att alla besdttningsmedlemmar i tjdnst utsétts for kosmisk strélning
under flygning (inklusive positionering) och vidta foljande atgirder for

besittningsmedlemmar som kan ténkas utsittas for en strdldos pa mer dn 1 mSv per ar:

1.  Beddma omfattningen av exponeringen.

2.  Beakta den bedomda exponeringen ndr arbetsscheman utarbetas i syfte att minska

doserna for beséttningsmedlemmar som utsétts for hoga straldoser.

3.  Informera berdrda beséttningsmedlemmar om de hélsorisker som deras arbete medfor.

4.  Efter det att kvinnliga besittningsmedlemmar har meddelat att de &r gravida se till att
deras arbetsscheman utformas sa att fostret utsétts for en sa lag ekvivalent dos som
rimligen dr mojligt, samt under alla omsténdigheter sékerstélla att dosen inte

overskrider 1 mSv under aterstoden av graviditeten.

5. Se till att individuella register fors for besittningsmedlemmar som kan ténkas utsittas
for hoga straldoser. Den enskilde beséttningsmedlemmen skall arligen, och nér

vederborande ldmnar operatdren, informeras om dessa straldoser.
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b) 1.  En operatdr far inte bruka ett flygplan pa en hojd som Gverstiger 15 000 m (49 000

ft)

om inte den utrustning som anges i OPS 1.680 ir i brukbart skick, eller det forfarande

som foreskrivs i OPS 1.680 foljs.

2. Befilhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats, skall
inleda en nedgéng s snart det ar praktiskt mojligt, nir de gransvirden for dosrat

kosmisk stralning som specificeras i drifthandboken overskrids.

OPS 1.395

Terrdngvarning
Niér otillborlig ndrhet till terrdngen upptécks av en flygbesittningsmedlem eller av ett
terrangvarningssystem skall befdlhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har

delegerats, se till att korrigerande atgirder omedelbart vidtas for att dterupprétta sékra

flygforhéllanden.

OPS 1.398
Anvindning av flygburet antikollisionssystem (ACAS)

En operator skall faststélla forfaranden for att sikerstélla foljande:

a)  Niar ACAS ir installerat och brukbart, skall det vid flygning anvéndas pa ett sitt som

mojliggdr instruktioner om undanmandver (RA), sdvida detta inte &r oldmpligt pa grund av

rddande omstindigheter.
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b)  Naér otillborlig nérhet till ett annat luftfartyg (RA) uppticks av ACAS, skall befdalhavaren,
eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats, ansvara for att omedelbart
inleda korrigerande atgirder for att sikerstilla en sdker separation, sdvida inte det luftfartyg
som ndrmar sig har identifierats visuellt och konstaterats inte medfora nagon fara for

kollision.

OPS 1.400

Forutsittningar for inflygning och landning

Innan en inflygning for landning paborjas skall befdlhavaren forvissa sig om att, vidret vid
flygplatsen och forhdllandena pd den bana som avses anvdndas med beaktande av
prestandauppgifterna i drifthandboken, enligt den information som &r tillganglig for honom eller

henne, inte kommer att forhindra sdker inflygning och landning eller att inflygningen avbryts.

OPS 1.405
Inledning och fortsittning av inflygning

a)  Befilhavaren, eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats, far inleda en
instrumentinflygning utan att beakta rapporterad bansynvidd/sikt, men inflygningen far inte
fortsdtta efter ytterfyren eller motsvarande punkt om den rapporterade bansynvidden/sikten

underskrider tillimpliga minimivérden.

b) D4 ingen uppgift om bansynvidden ér tillgénglig far ett viarde for bansynvidd berdknas genom
att det rapporterade siktvirdet omvandlas i enlighet med tilldgg 1 till OPS 1.430 h.
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d)

Anm.:

Om den rapporterade bansynvidden/sikten efter passage av ytterfyren eller motsvarande punkt
i enlighet med a ovan faller under tillimpliga minimivérden, far inflygningen fortsétta till

beslutshdjden (DA/H) eller minimihgjden for nedgang (MDA/H).

Da ingen ytterfyr eller motsvarande punkt finns, skall befdlhavaren, eller den pilot till vilken
ansvaret for flygningen har delegerats, besluta om inflygningen skall fortsétta eller avbrytas
fore nedgang till en hojd over flygplatsen mindre &n 1 000 ft i segmentet for slutlig
inflygning. Om MDA/H ér 1 000 ft eller hogre 6ver flygplatsen skall operatoren for varje
inflygningsprocedur faststélla en hdjd under vilken inflygningen inte far fortsdtta om

bansynvidden/sikten underskrider tillimpliga minima.

Inflygningen fér fortsédtta under DA/H eller MDA/H, och landningen far fullf6ljas, under

forutsittning att erforderlig visuell referens har uppnatts pd DA/H eller MDA/H och kan
bibehéllas.

Sattningszonens bansynvidd skall alltid vara styrande. Om ett viarde for bansynvidden har ar
rapporterats och ir relevant for flygningen, skall &ven mittpunktens och banslutets virden for
bansynvidden vara styrande. Minsta virde for bansynvidd for mittzonen skall vara 125 m eller
det virde for bansynvidd som krévs for sittningszonen om detta vérde ar lagre, samt 75 m for
banslutet. For flygplan utrustade med styrsystem eller kontrollsystem for utrullningen, skall

minsta virde for bansynvidd for mittzonen vara 75 m.

"Relevant" avser i detta sammanhang den del av banan som anvinds under

hoghastighetsfasen av landningen ner till en hastighet av ungefar 60 knop.
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OPS 1.410

Operativa forfaranden — Hojd over troskeln

En operator skall faststdlla operativa forfaranden utformade for att sdkerstélla att ett flygplan som
brukas for precisionsinflygningar passerar troskeln med sdker marginal och med flygplanet i

konfiguration och attityd for landning.

OPS 1.415
Resedagbok

En befilhavare skall se till att resedagboken fors.

OPS 1.420

Rapportering av hindelser

a)  Terminologi

1. Tillbud: en hindelse, annan 4n ett haveri, i anslutning till brukandet av ett luftfartyg som

paverkar eller kan paverka flygningens sdkerhet.
2. Allvarligt tillbud: ett tillbud under omstdndigheter som hade kunnat leda till ett haveri.
3. Haveri: en hindelse forknippad med ett luftfartyg mellan den tidpunkt d& ndgon person

gar ombord i avsikt att flyga och den tidpunkt da samtliga ombordvarande personer

lamnat luftfartyget efter landning, och vid vilken

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 103
BILAGA DG C1III SV



iii)

en person skadas dodligt eller allvarligt genom att

A. befinna sig i luftfartyget,

B.  ha direktkontakt med nagon del av luftfartyget, inklusive delar som har

lossnat fran detta, eller

C.  direkt utséttas for jetstrale, utom ndr skadorna har naturliga orsaker, ér
sjalvforvéllade eller orsakade av andra personer, eller nér skadorna tillfogats
fripassagerare som befinner sig utanfor de omraden som normalt ar

tillgéngliga for passagerare och beséttning, eller

luftfartyget fir skador eller strukturella fel som kritiskt paverkar luftfartygets
strukturella hallfasthet, prestanda eller flygegenskaper och vanligtvis skulle krdva
omfattande reparation eller utbyte av berord del, med undantag for motorbortfall
eller motorskada om skadan &r begrinsad till motorn, dess huv eller tillbehdr, for
skada pé propellrar, vingspetsar, antenner, dack, bromsar, képor, samt for sma

bucklor eller genomgéaende hal i luftfartygets yttre skal, eller

luftfartyget saknas eller ar helt otillgéngligt.

b)  Rapportering av tillbud. En operator skall faststélla forfaranden for rapportering av tillbud

med beaktande av de ansvarsomrdden som anges nedan samt de omstindigheter som beskrivs

i punkt d nedan.
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I OPS 1.085 b anges besittningsmedlemmarnas ansvar for rapportering av tillbud som

dventyrar, eller kan dventyra, verksamhetens sékerhet.

Ett flygplans operator eller befdlhavare skall 1dmna in en rapport till myndigheten om

varje tillbud som har, eller kan ha, &ventyrat verksamhetens sékerhet.

Rapporterna skall avges inom 72 timmar efter hindelsen, sévida inte sirskilda

omsténdigheter forhindrar detta.

En befdlhavare skall se till att alla kénda eller misstéinkta tekniska felaktigheter och alla
overskridanden av tekniska begransningar som intraffar medan han eller hon ar ansvarig
for flygningen infors i flygplanets tekniska journal. Om de tekniska felaktigheterna eller
overskridandena dventyrar, eller kan dventyra, verksamhetens sikerhet, skall
befdlhavaren dessutom se till att en rapport ldmnas in till myndigheten enligt punkt b.2

ovan.

Vad giller tillbud som rapporterats i enlighet med punkterna b.1-3 ovan, och som
hirrér fran eller har samband med fel eller brister i1 flygplanet, dess utrustning eller
ndgon del av markutrustningen, eller som inverkar, eller kan inverka, negativt pa
luftfartygets fortsatta luftvardighet, skall operatéren samtidigt som rapporten ldmnas till
myndigheten, ocksé informera den organisation eller leverantér som ansvarar for
konstruktionen, eller i tillimpliga fall den organisation som ansvarar for fortsatt

luftvérdighet, om det tillbud som intréffat.
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c)  Rapportering av haverier och allvarliga tillbud.

En operator skall faststilla forfaranden for rapportering av haverier och allvarliga tillbud med
beaktande av de ansvarsomrdden som anges nedan samt de omsténdigheter som beskrivs i

punkt d nedan.

1.  En befélhavare skall meddela operatdren alla haverier och allvarliga tillbud som
intrdffar medan han eller hon &r ansvarig for flygningen. Om befilhavaren inte har
mojlighet att Iimna denna information, skall uppgiften utforas av en annan
besittningsmedlem som é&r i stdnd att utféra den, med beaktande av den av operatéren

angivna befdlsordningen.

2. En operator skall se till att myndigheten i den stat som utfirdat operatorens
drifttillstdnd, ndrmast berdrda myndighet (om annan dn myndigheten i den stat som
utfiardat operatorens drifttillstind) och Ovriga organisationer som den stat som utfardat
operatdrens drifttillstdnd kréver att operatdren informerar underréttas om varje haveri
eller allvarligt tillbud snarast mdjligt. Vid haverier skall dessa myndigheter underrittas

innan flygplanet flyttas, savida inte sirskilda omstdndigheter forhindrar detta.

3. Flygplanets befdlhavare eller operator skall lamna in en rapport till myndigheten i den
stat som utfardat operatorens drifttillstind inom 72 timmar efter haveriet eller det

allvarliga tillbudet.
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d)  Sarskilda rapporter.

Héandelser som kréver sirskilda anmilnings- och rapporteringsforfaranden anges nedan:

1. Flygtrafiktillbud. En befdlhavare skall utan drojsmal underrétta berord flygtrafiktjinst
om det aktuella tillbudet och informera dem om sin avsikt att [imna in en rapport om
flygtrafiktillbud nir flygningen dr avslutad, nérhelst luftfartyget under flygning har
utsatts for

i)  ett kollisionstillbud med annat flygande foremal,

ii)  felaktiga flygtrafikledningsforfaranden eller bristande iakttagande av tillimpliga

forfaranden fran flygtrafikledningstjianstens eller flygbeséttningens sida, eller
iii)  fel i ett ATS-hjdlpmedel.
Befilhavaren skall dessutom underritta myndigheten om tillbudet.
2. Instruktion om undanmandver fran flygburet antikollisionssystem (ACAS RA). En
befdlhavare skall underrétta berdrd flygtrafiktjanst och 1dmna in en ACAS-rapport till

myndigheten nir ett luftfartyg har mandvrerat med ledning av en ACAS RA under
flygningen.
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3.

Fagelfara och fagelkollisioner

1)  En befidlhavare skall omedelbart informera den berorda flygtrafikledningstjansten

nér en potentiell fagelfara observeras.

ii)  Om befilhavaren &r medveten om att en fagelkollision har intriffat pa en flygning
som han eller hon ansvarar for, och denna har medfort betydande skada pa
flygplanet, eller forlust av eller brister i vésentlig utrustning, skall befilhavaren
ldmna in en skriftlig rapport till myndigheten efter landning. Om fégelkollisionen
observeras nir befilhavaren inte ar tillgdnglig, ansvarar operatdren for att

rapporten ldmnas in.

Nodsituationer under flygning med farligt gods ombord. Om en nddsituation intréffar
under flygningen, skall befdlhavaren, om omstindigheterna tillater det, underritta den
berdrda flygtrafikledningstjidnsten om att farligt gods finns ombord. Om hindelsen har
hénforts till, och har samband med, transporten av farligt gods, skall befdlhavaren dven

uppfylla rapporteringskraven enligt OPS 1.1225 efter landning.

Olagliga handlingar. Befdlhavaren, eller i dennes franvaro operatdren, skall efter en
olaglig handling ombord pa luftfartyget sa snart som mojligt lamna in en rapport till den
lokala myndigheten och myndigheten i den stat som utférdat operatorens drifttillstdnd.

(Se aven OPS 1.1245).
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6.  Potentiellt riskfyllda hdndelser. Om en potentiellt riskfylld handelse intrdffar under
flygning, skall befdlhavaren s& snart som mdjligt underrdtta den berérda
flygtrafiktjansten. Sddana potentiellt riskfyllda hindelser kan till exempel utgoras av
driftstorningar i en anordning pa marken eller i ett navigationshjdlpmedel,
meteorologiska fenomen eller moln av vulkanisk aska, vilka intriffar eller observeras

under flygningen.

OPS 1.425

Reserverad

Tilligg 1 till OPS 1.270

Stuvning av bagage och gods

Nér forfaranden har faststills av en operatdr for att sikerstilla att handbagage och gods ér lampligt

och sikert stuvat, skall foljande punkter beaktas:

1.  Varje foremal som medfors i ett passagerarutrymme far endast stuvas pé en plats dir

foremaélet kan héallas kvar.

2. De massabegransningar som skyltats pa eller intill stuvningsutrymmena far inte dverskridas.

3. Stuvningsutrymme under ett site far endast anvindas om sitet ar forsett med en kvarhéllande
anordning och bagaget dr av saddan storlek att det pé ett fullgott sétt kan hallas kvar av

anordningen.

4.  Foremal far inte stuvas pa toaletter eller mot skiljeviggar som inte forhindrar att foremalen
ror sig framat, i1 sidled eller uppét, sdvida viggarna inte ar forsedda med en skylt som anger

den storsta massa som far placeras dr.
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5. Bagage och gods som placerats i skap far inte vara av sddan storlek att l&sbara dorrar inte kan

stdngas pa ett sdkert sétt.

6.  Bagage och gods fér inte placeras sé att atkomsten av nddutrustning hindras.

7.  Fore start, fore landning och nir skyltarna for fastséttning av sikerhetsbélten r tinda, eller
nér det har beordrats pa annat sitt, skall kontroller genomforas i med avseende pé flygfasen
lamplig omfattning for att sdkerstélla att bagaget ar stuvat dir det inte kan hindra utrymning

av flygplanet, eller genom att falla ner (eller genom annan rorelse) fororsaka skada.

Tillagg 1 till OPS 1.305
Tankning med/avtankning av brinsle medan passagerare gar ombord, 4&r ombord eller lamnar

flygplanet

En operator skall faststélla operativa forfaranden for tankning med och avtankning av brénsle da
passagerare gar ombord, 4r ombord eller ldmnar flygplanet for att sidkerstilla att foljande

forsiktighetsatgérder vidtas:

1. En kvalificerad person skall finnas pa en faststdlld plats under tankning med passagerare
ombord. Denna person skall kunna leda forfaranden for nddsituationer for skydd mot och

bekdmpning av eld, handha kommunikationer och inleda och leda en utrymning.
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2. Med hjélp av flygplanets intercom-system eller pa annat ldmpligt sétt skall en
kommunikationsforbindelse i bdda riktningarna uppréttas och forbli tillgénglig mellan den
markpersonal som dvervakar tankningen och den kvalificerade personalen ombord pé

flygplanet.

3.  Besittning, personal och passagerare skall uppmirksammas pa att tankning med/avtankning

av brénsle dger rum.

4.  Skylten om fastséttning av sikerhetsbaltet skall vara slackt.

5. Skylten om att rdkning inte &r tillaten skall vara tidnd, samtidigt som den inre belysningen

skall vara tind sa att nodutgéngarna kan identifieras.

6.  Passagerare skall instrueras att ta av sidkerhetsbéltet och att avstd frén rokning.

7. Kuvalificerad personal beredd pa en omedelbar nodutrymning skall i tillracklig omfattning

finnas ombord.

8. Om brénsledngor upptécks inne i flygplanet eller ndgon annan fara uppstér under tankning

med/avtankning av brénsle, skall denna verksamhet omedelbart avbrytas.

9.  Den markyta nedanfor utgdngarna som ar avsedd for nodutrymning och omradena for att

veckla ut nddrutschbanorna skall hallas fria.

10. En sidker och snabb utrymning skall ha forberetts.
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Tillagg 1 till OPS 1.375
Briansleuppf6ljning under flygning

a)  Brénslekontroller under flygning

1.  En befilhavare skall se till att branslekontroller med jamna mellanrum utfors under

flygning. Kvarvarande briansleméngd skall registreras och utvérderas for att

i)  jdmfOra verklig forbrukning med planerad férbrukning,

il)  kontrollera att kvarvarande brinslemingd r tillrdcklig for att slutfora flygningen,

och

iil)  berékna forvintad kvarvarande branslemingd vid ankomst till destinationen.

2. De relevanta briansleuppgifterna skall registreras.
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b)  Brinsleuppf6ljning under flygning

Om en brinslekontroll under flygning visar att berdknad aterstdende bransleméngd vid
ankomst till destinationen underskrider erforderlig mingd brénsle till alternativet plus
slutlig branslereserv, skall befdlhavaren med beaktande av trafiken och de operativa
forhallanden som rader vid destinationen, ldngs den dndrade fardvégen till en
alternativflygplats och vid alternativet for destinationen, besluta att fortsétta till
destinationen eller att avbryta flygningen, sa att landning inte sker med mindre méangd

bréinsle an slutlig brénslereserv.

Under flygning till en ensligt beldgen flygplats géller foljande: Den punkt dar
flygningen senast mdjligt kan avvika till ett strickalternativ skall faststéllas. Innan
denna punkt nds skall befdlhavaren bedoma vilken branslemidngd som kommer att
aterstd nér flygplanet befinner sig 6ver den ensligt beldgna flygplatsen,
viderforhallandena samt aktuella trafik- och operativa forhéllanden vid den ensligt
beldgna flygplatsen och alla strackalternativ innan han eller hon avgdr om flygplanet
skall fortsatta till den ensligt beldgna flygplatsen eller om flygningen skall avvika till ett

strackalternativ.
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KAPITEL E
ALLVADERSVERKSAMHET

OPS 1.430
Operativa minima vid flygplats — allmént
(Se tillagg 1 till OPS 1.430)

a)  En operator skall for varje flygplats som avses anvéndas faststilla operativa minima som inte
ar lagre dn de varden som anges i tilligg 1. Metoden for bestimning av sddana minima skall
vara godtagbar for myndigheten. De fér inte vara ldgre 4n dem som kan ha faststdllts for dessa
flygplatser av den stat i vilken flygplatsen ar beldgen, savida inte staten sarskilt godkant detta.
Anm.: Ovanstdende punkt hindrar inte att minima for en alternativflygplats som inte

planerats berdknas under flygning om berdkningarna sker i enlighet med en godtagen

metod.

b) D4 operativa minima for en flygplats som avses gélla for en viss verksamhet faststélls, skall

operatdren i full utstrickning beakta foljande:

1. Flygplanets typ, prestanda och flygegenskaper.

2. Flygbesittningens sammanséttning, kompetens och erfarenhet.

3. Dimensioner och utformning av de banor som kan komma att véljas for anvéndning.

4.  Tillgingliga visuella och icke-visuella markhjdlpmedels anvidndbarhet och prestanda.
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5. Ttillamplig omfattning den utrustning som ér tillgdnglig i flygplanet for navigering
och/eller kontroll av flygbanan under start, inflygning, utflytning, landning, utrullning

och avbruten inflygning.

6.  Hinder i de omraden for inflygning, avbruten inflygning och utflygning som krévs for

alternativa forfaranden och for nddvéndig hinderfrihet.

7.  Légsta hojd for hinderfrihet (OCA/H) for instrumentinflygning.

8. Medlen for att bestimma och rapportera viaderforhéllanden.

c)  De flygplanskategorier som avses i detta kapitel skall bestimmas enligt den metod som anges

i tillagg 2 till OPS 1.430 c.

OPS 1.435

Terminologi

I detta kapitel anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

1. Cirkling: den visuella del av en instrumentinflygning, som &r avsedd att fora ett luftfartyg i

lage for landning pé en bana som inte dr lampligt beldgen for en direktinflygning.

2. Forfaranden vid laga siktvirden (LVP): forfaranden som tillimpas vid en flygplats for att
sakerstdlla siker verksamhet under kategori II- och kategori III- inflygningar och starter vid

laga siktvirden.
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3. Start vid laga siktviarden (LVTO): en start under vilken bansynvidden (RVR) ar

lagre én 400 m.

4.  Styrsystem: ett system som inkluderar ett automatiskt landningssystem och/eller ett

hybridsystem for landning.

5. Felpassivt styrsystem: ett styrsystem é&r felpassivt om det vid en av felfunktion inte uppstar
ndgon betydande feltrimning eller avvikelse fran flygbana eller attityd, men landningen inte
fullfoljs automatiskt. I ett felpassivt automatiskt styrsystem atertar piloten kontrollen av

flygplanet efter en felfunktion.

6.  Feloperativt styrsystem: ett styrsystem dr feloperativt om inflygningen, utflytningen och
landningen, kan fullféljas automatiskt vid felfunktion under varningshdjden. Vid en

felfunktion fungerar det automatiska landningssystemet som ett felpassivt system.

7. Feloperativt hybridlandningssystem (Fail-operational hybrid landing system): ett system som
bestar av ett primirt felpassivt automatiskt landningssystem och ett sekundért oberoende
véigledningssystem som gor att piloten kan fullfolja en landning manuellt efter felfunktion i

det priméra systemet.

Anm.: Ett typiskt sekundirt oberoende viagledningssystem bestéir av en évervakad
siktlinjesindikator (Head-up Display) som normalt ger vigledning i form av

styrkommandon, men alternativt i form av ldges- eller avvikelseinformation.

8. Visuell inflygning: en inflygning d& antingen en del av eller hela

instrumentinflygningsforfarandet inte fullfoljs och inflygningen utfors med marksikt.
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OPS 1.440
Verksambhet vid l14ga siktvirden — Allménna operativa bestimmelser

(Se tillagg 1 till OPS 1440)
a)  En operator far inte utfora kategori I1- eller kategori I1I-verksamhet om inte

1. varje berort flygplan ar certifierat for verksamhet med beslutshdjder under 200 ft, eller
utan beslutshdjd, och &r utrustat i enlighet med CS-AWO om allvddersverksamhet eller
likvardiga foreskrifter godtagna av myndigheten,

2. ett lampligt system for registrering av lyckade och misslyckade inflygningar och/eller
automatiska landningar har upprittats och vidmakthalls for att Gvervaka den totala
sdkerheten 1 verksamheten,

3. verksamheterna dr godkidnda av myndigheten,

4.  flygbesittningen bestar av minst 2 piloter, och

5. beslutshgjden bestims med hjilp av en radiohdjdmatare.

b)  En operator far inte utfora starter vid laga siktvirden vid RVR som é&r ldgre &n 150 m

(flygplan i kategorierna A, B och C) eller 200 m (flygplan i kategori D), om detta inte har
godkénts av myndigheten.
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OPS 1.445
Verksambhet vid laga siktvirden — Flygplatsbedomningar

a)  En operator far inte anvinda en flygplats for kategori II- eller kategori I1I-verksamhet om inte

flygplatsen ar godkdnd for sddan verksamhet av den stat i vilken flygplatsen ar beldgen.

b)  Operatoren skall kontrollera att forfaranden vid laga siktvirden har faststéllts och uppratthalls

vid de flygplatser dér verksamhet vid 14ga siktvirden kommer att utforas.

OPS 1.450
Verksambhet vid laga siktvirden — Utbildning och kvalifikationer
(Se tillagg 1 till OPS 1.450)

En operator skall fore start vid laga siktvarden vid kategori II- och III-verksamhet utfors sakerstilla

att
1. varje flygbesittningsmedlem
i)  fullgor de krav pa utbildning och kontroll som foreskrivs i tilligg 1, inklusive utbildning
i flygsimulator ner till de gransvérden for RVR och beslutshdjd som géller enligt

operatorens kategori II/111-godkénnande, och

il)  &r kvalificerad i enlighet med tilldgg 1,
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b)

utbildningen och kontrollen har utforts i enlighet med en detaljerad kursplan som har
godkénts av myndigheten och &r intagen i drifthandboken; denna utbildning utgor

komplement till den som foreskrivs i kapitel N, och att

flygbesittningens kvalifikationer &r specifika for verksamheten och flygplanstypen.

OPS 1455
Verksamhet vid laga siktvirden — Operativa forfaranden

(Se tilldgg 1 till OPS 1.455)

En operator skall faststélla forfaranden och instruktioner for start vid laga siktvarden och
kategori II- och III-verksamhet. Forfarandena skall ingd i drifthandboken och i tillamplig
omfattning omfatta flygbesittningsmedlemmarnas uppgifter under taxning, start, inflygning,

utflytning, landning, utrullning och avbruten inflygning.

Befilhavaren skall forvissa sig om att

1. de visuella och icke-visuella hjdlpmedlen har den status som erfordras innan en start vid

laga siktvdrden eller en kategori II- eller kategori I1I-inflygning inleds,

2. forfaranden vid laga siktvdrden dr i kraft enligt information frén flygtrafikledningen
innan en start vid laga siktvérden eller en kategori II- eller kategori III-inflygning inleds,

och att

3. flygbesittningsmedlemmarna dr vederborligen kvalificerade innan en start vid laga
siktvirden med en RVR lédgre dn 150 m (flygplan i kategori A, B och C) eller 200 m
(flygplan i kategori D) eller en kategori II- eller kategori I1I-inflygning pabdrjas.
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OPS 1.460

Verksambhet vid laga siktvirden — Minimiutrustning

a)  En operator skall i drifthandboken ange den minimiutrustning som enligt flyghandboken
(AFM) eller annan godkdnd handling skall vara funktionsduglig nir en start vid 1aga
siktvirden eller en kategori II- eller kategori I1I-inflygning inleds.

b)  Befilhavaren skall overtyga sig om att flygplanet och relevanta flygburna system har den

status som erfordras for den specifika verksamheten.

OPS 1465
Operativa VFR-minima

(Se tilldgg 1 till OPS 1.465)

En operator skall sdkerstélla att

1.  VFR-flygningar genomf0rs i enlighet med visuellflygreglerna och i enlighet med tabellen 1

tilldgg 1 till OPS 1.465,

2. speciella VFR-flygningar inte inleds nér sikten &r ldgre 4n 3 km och i dvrigt inte utfors nér

sikten dr lagre &n 1,5 km.
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Tilligg 1 till OPS 1.430

Operativa minima vid flygplats

a)  Startminima

1.

Allmént

iii)

Av operatdren faststillda startminima skall uttryckas som sikt- eller
RVR-begrinsningar, med beaktande av samtliga relevanta faktorer for varje
flygplats som avses anvindas, samt till flygplanets egenskaper. Dir det finns ett
sarskilt behov av att uppticka och undvika hinder vid start och/eller vid en

nddlandning, skall ytterligare villkor (t.ex. molntéckesh6jd) anges.

Befilhavaren far inte inleda en start om inte viderforhallandena vid
startflygplatsen ér lika med eller béttre &n tillimpliga landningsminima vid

flygplatsen, savida inte en lamplig flygplats ar tillgdnglig som startalternativ.

Nér den rapporterade meteorologiska sikten ar ldgre 4n vad som krévs for start,
och ingen RVR har rapporterats, far en start inledas endast om befdlhavaren kan
faststélla att RVR/sikt langs startbanan &r lika med eller battre 4n de minima som

kravs.

Niér varken meteorologisk sikt eller RVR har rapporterats, fir en start inledas
endast om befdlhavaren kan faststélla att RVR/sikt ldngs startbanan &r lika med

eller bittre 4n de minima som krévs.
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Visuell referens. Startminima skall véljas sd att tillrdckliga referenser sékerstélls for

flygplanets mandvrering, bade i hiindelse av avbruten start under ogynnsamma

forhallanden och i1 hiandelse av fortsatt start efter bortfall av den kritiska motorn.

Erforderlig RVR/sikt

For flermotoriga flygplan, med sddana prestanda att vid bortfall av en kritisk

motor under nadgon del av starten flygplanet antingen kan stanna eller fortsétta

starten till en hojd av 1 500 ft Gver flygplatsen, varvid hinder passeras med
foreskriven marginal, skall av operatoren faststdllda startminima uttryckas i
RVR/sikt-virden som inte &r ldgre 4n dem som anges i tabell 1 nedan med

undantag av vad som foreskrivs i punkt 4 nedan.

Tabell 1
RVR/sikt vid start

Start-RVR/sikt

Hjilpmedel RVR/sikt
(Anm. 3)

Inga (endast dager) 500 m

Bankantljus och/eller centrumlinjemarkering 250/300 m
(Anm. 1 och 2)

Bankant- och centrumlinjeljus 200/250 m
(Anm. 1)

Bankant- och centrumlinjeljus samt RVR-information 150/200 m
fran flera métpunkter (Anm. 1 och 4)

Anm. 1:  De hogre véirdena géller for flygplan i kategori D.

Anm. 2:  For morkerflygning kravs minst bankants- och banéndsljus.
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Anm. 3:  Det rapporterade RVR/sikt-virdet for den forsta delen av
startrullstrdckan far ersdttas av pilotens bedomning.
Anm. 4:  Det RVR-vidrde som krévs skall erhallas for alla relevanta

RVR-rapportpunkter med det undantag som anges i anm. 3 ovan.

ii)  For flermotoriga flygplan med sédan prestanda att de inte kan uppfylla
prestandakraven i punkt a.3 1 ovan vid bortfall av en kritisk motor, kan det vara
nodvandigt att ater landa omedelbart och att uppticka och undvika hinder 1
startomradet. Sddana flygplan féar flygas med foljande minimivérden for start,
under forutséttning att de kan uppfylla tillimpliga hinderfrihetskrav vid
motorbortfall pd den specificerade h6jden. De av operatoren faststdllda
minimivéirdena for start skall grundas pa den hojd fran vilken nettostigbanan med
en motor ur funktion kan hérledas. De RVR-minima som anvinds far inte vara

lagre &n nagot av de virden som anges i tabell 1 ovan eller tabell 2 nedan.

Tabell 2
Antagen hojd 6ver banan i forhallande till RVR/sikt vid motorbortfall

Start-RVR/sikt — stigbana
Antagen hojd dver startbanan vid RVR/sikt (Anm. 2)
motorbortfall
<50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1 000 m
> 300 ft 1 500 m (Anm. 1)
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4.

iii)

Anm. 1: 1500 m géller dven i de fall ingen positiv startstigbana kan
konstrueras.
Anm. 2:  Det rapporterade RVR/sikt-virdet for den forsta delen av

startrullstrickan far ersittas av pilotens beddmning av vérdet.

Nér RVR eller meteorologisk sikt inte har rapporterats, far befdlhavaren inte
inleda en start om han eller hon inte kan faststélla att de faktiska forhallandena

uppfyller tillimpliga startminima.

Undantag frén punkt a.3 i ovan.

Under forutsittning av myndighetens godkdnnande och om kraven i

punkterna A—E nedan har uppfyllts, far operatdren reducera minimivirdena for
start till 125 m (flygplan i kategori A, B och C) eller 150 m RVR (flygplan i
kategori D) ndr

A.  forfaranden vid laga siktvirden tillimpas,
B.  hogintensiva centrumlinjeljus i banan med ett inbordes avstdnd av 15 m
eller mindre och hdgintensiva bankantljus med ett inbordes avstdnd av 60 m

eller mindre ar i funktion,

C. flygbesittningsmedlemmarna har pé tillfredsstillande sitt genomfort

utbildning i en flygsimulator,
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D. ett segment pa 90 m dr synligt fran cockpit da rullning for start pabdrjas. och

E.  erforderligt RVR-virde har erhéllits for alla relevanta RVR-rapportpunkter.

Under forutsittning av myndighetens godkidnnande far en operatdr som anvander
ett flygplan utrustat med ett godként system som ger vigledning i sidled under
starten, minska startminimum till ett RVR-virde mindre dn 125 m (flygplan i
kategori A, B och C) eller 150 m (flygplan i kategori D), dock lagst 75 m,
forutsatt att banan ar forsedd med skydd och hjdlpmedel &r likvirdiga med dem

som krévs for kategori I1I-landningar.

b)  Icke-precisionsinflygning

1.  Systemminima
i)  En operator skall sékerstélla att systemminima vid procedurer for
icke-precisionsinflygningar, som grundar sig pa anviandning av ILS utan glidbana
(enbart LL.Z), VOR, NDB, SRA och VDF inte ar ldgre &n de MDH-vérden som
anges i tabell 3 nedan.
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Tabell 3

Systemminima for hjdlpmedel vid icke-precisionsinflygning

Systemminima Lagsta MDH
Hjilpmedel
ILS (ingen glidbana — LLZ) 250 ft
SRA (avslutad vid 0,5 nm) 250 ft
SRA (avslutad vid 1 nm) 300 ft
SRA (avslutad vid 2 nm) 350 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 300 ft
VDF (QDM och QGH) 300 ft

2. Léagsta plané-hojd (MDH). En operator skall se till att den 14gsta planéhdjden for en

icke-precisionsinflygning inte dr ldgre dn ndgot av

i)  OCH/OCL for flygplanskategorin, eller

i)  systemminimum.
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Visuell referens. En pilot far inte fortsétta en inflygning under MDA/MDH om inte

minst en av foljande visuella referenser till avsedd bana ar tydligt synlig och

identifierbar for piloten:

i)  Delar av inflygningsljussystemet.

il)  Troskeln.

iil)  Troskelmarkeringarna.

iv)  Troskelljusen.

v)  Troskelidentifieringsljusen.

vi)  Den visuella glidbaneindikeringen.

vii) Séttningszonen eller sdttningszonmarkeringarna.

viii) Séttningszonsljusen.
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ix) Bankantljusen, eller

Xx)  Andra visuella referenser godtagna av myndigheten.

4.  Erforderlig RVR. De ldgsta minima som en operator far anvénda for
icke-precisionsinflygningar ar:
Tabell 4a
RVR for icke-precisionsinflygning — fullsténdiga hjdlpmedel
Minima for icke-precisionsinflygning
Fullstidndiga hjdlpmedel (Anm. 1, 5, 6 och 7)
MDH RVR/Flygplanskategori
A B C D
250-299 ft 800 m 800 m 800 m 1200 m
300449 ft 900 m 1 000 m 1 000 m 1400 m
450-649 ft 1 000 m 1200 m 1200 m 1 600 m
650 ft eller hogre 1200 m 1400 m 1400 m 1 800 m
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Tabell 4b

RVR for icke-precisionsinflygning — hjdlpmedel av mellanklass

Minima for icke-precisionsinflygning

Hjilpmedel av mellanklass (Anm. 2, 5, 6 och 7)

MDH RVR/Flygplanskategori
A B C D

250-299 ft 1 000 m 1100 m 1200 m 1400 m

300449 ft 1200 m 1300 m 1 400 m 1 600 m

450—649 ft 1 400 m 1 500 m 1 600 m 1 800 m

650 ft eller hogre 1 500 m 1 500 m 1 800 m 2 000 m
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Tabell 4c¢

RVR for icke-precisionsinflygning — enkla hjélpmedel

Minima for icke-precisionsinflygning
Enkla hjidlpmedel (Anm. 3, 5, 6 och 7)

MDH RVR/Flygplanskategori
A B C D
250-299 ft 1200 m 1300 m 1 400 m 1 600 m
300449 ft 1300 m 1 400 m 1 600 m 1 800 m
450-649 ft 1 500 m 1 500 m 1 800 m 2 000 m
650 ft eller hogre 1 500 m 1 500 m 2 000 m 2 000 m
Tabell 4d
RVR for icke-precisionsinflygning — inga inflygningsljus
Minima for icke-precisionsinflygning
Inga inflygningsljus (Anm. 4, 5, 6 och 7)
MDH RVR/Flygplanskategori
A B C D
250-299 ft 1 000 m 1 500 m 1 600 m 1 800 m
300449 ft 1 500 m 1 500 m 1 800 m 2 000 m
450-649 ft 1 500 m 1 500 m 2 000 m 2 000 m
650 ft eller hogre 1 500 m 1 500 m 2 000 m 2 000 m
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Anm.

Anm.

Anm.

Anm.

Anm.

Anm.

Anm.

Fullstdndiga hjalpmedel omfattar banmarkeringar, 720 m eller mer HI/MI

inflygningsljus, bankantsljus, troskelljus och banindsljus. Ljusen skall vara ténda.

Hjilpmedel av mellanklass omfattar banmarkeringar, 420-719 m HI/MI

inflygningsljus, bankantsljus, troskelljus och banindsljus. Ljusen skall vara ténda.

Enkla hjidlpmedel omfattar banmarkeringar, mindre dn 420 m HI/MI
inflygningsljus, av LI inflygningsljus (oavsett l&ngd), bankantsljus, troskelljus och

banindsljus. Ljusen skall vara ténda.

Inga inflygningsljus omfattar banmarkeringar, bankantsljus, troskelljus,

banindsljus eller inga ljus alls.

Tabellerna ar tillimpliga endast pa konventionella inflygningar med en nominell
glidbanevinkel som inte dverstiger 4 grader. Storre glidbanevinklar kraver
vanligen dven att visuell glidbaneindikering (t.ex. PAPI) dr synlig pa

minimihdjden (MDH).

Ovanstédende vérden dr antingen rapporterad RVR eller meteorologisk sikt

omvandlad till RVR enligt punkt h nedan.

MDH omnémnt i tabell 4a, 4b, 4c, och 4d avser den inledande berdkningen av
MDH. Vid val av tillhdrande RVR behover man inte ta hdnsyn till den avrundning
till ndrmaste tiotal fot som kan ske av operativa skil, t.ex. vid omvandling till

MDA.
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5.

Morkerflygning. For morkerflygning skall &tminstone bankants-, troskel- och

banéndsljus vara tinda.

c) Precisionsinflygning — kategori I-verksamhet

1.

Allmént. Kategori I-verksambhet &r precisionsinflygning och landning med anvindning
av ILS, MLS eller PAR med en beslutshojd pa minst 200 ft och en bansynvidd

pa minst 550 m.

Beslutshojd. En operator skall sikerstélla att den beslutshdjd som skall anvéindas vid en

precisionsinflygning enligt kategori I inte dr lagre dn

1)  beslutshdjden enligt i flyghandboken om den angivits dér,

ii)  den ldgsta hojd till vilken precisionsinflygningshjdlpmedlet kan anvéndas utan

den visuella referens som krévs,

iiil) OCH/OCL for flygplanskategorin, eller

iv) 200 ft.
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3. Visuell referens. En pilot far inte fortsitta en inflygning under beslutshojden for

kategori I, bestdmd i enlighet med punkt c.2 ovan, om inte minst en av foljande visuella

referenser till avsedd bana &r tydligt synbar och identifierbar for piloten:

i)  Delar av inflygningsljussystemet.

il)  Troskeln.

iil)  Troskelmarkeringarna.

iv)  Troskelljusen.

v)  Troskelidentifieringsljusen.

vi)  Den visuella glidbaneindikeringen.

vii) Sittningszonen eller sdttningszonsmarkeringarna.

viii) Séttningszonsljusen.

ix) Bankantljusen.

4.  Erforderlig RVR. De ldgsta minima en operator fir anvénda for kategori I-verksamhet

ar:
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Tabell 5

RVR for kategori I-inflygningar i forhallande till hjdlpmedel och beslutshdjd

Kategori [-minima
Beslutshojd Hjdlpmedel/RVR (Anm. 5)
(Anm. 7)
Fullstdndiga Mellanklass Grundldggande Inga
(Anm. 1 och 6) | (Anm.2 och 6) | (Anm. 3 och 6) | (Anm. 4 och 6)
200 ft 550 m 700 m 800 m 1 000 m
201-250 ft 600 m 700 m 800 m 1 000 m
251-300 ft 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 ft eller hogre 800 m 900 m 1 000 m 1200 m

Anm. 1:

Fullstandiga hjdlpmedel omfattar banmarkeringar, 720 m eller mer HI/MI

inflygningsljus, bankantsljus, troskelljus och banindsljus. Ljusen skall vara ténda.

Anm. 2:

Hjilpmedel av mellanklass omfattar banmarkeringar, 420-719 m HI/MI

inflygningsljus, bankantsljus, troskelljus och bandndsljus. Ljusen skall vara ténda.

Anm. 3:

Enkla hjidlpmedel omfattar banmarkeringar, mindre dn 420 m HI/MI

inflygningsljus, av LI inflygningsljus (oavsett lingd), bankantsljus, troskelljus och

banindsljus. Ljusen skall vara ténda.

Anm. 4:

banindsljus eller inga ljus alls.

Inga inflygningsljus omfattar banmarkeringar, bankantsljus, troskelljus,
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Anm. 5:  Ovanstadende vérden dr antingen rapporterad RVR eller meteorologisk sikt

omvandlad till RVR i enlighet med punkt h.

Anm. 6:  Tabellen é&r tilldimplig pa konventionella inflygningar med en glidbanevinkel till

och med 4 grader.

Anm. 7:  Den beslutshdjd som ndmns i tabell 5 avser den inledande berdkningen av
beslutshdjden. Vid valet av tillhdrande RVR-vdrde behdver man inte ta hansyn till
den avrundning till nirmaste tiotal fot som kan ske av operativa skl (t.ex. vid

omvandling till DA).
5. Enpilotverksamhet. For enpilotverksamhet skall en operator for alla slag av inflygningar
berdkna ldgsta RVR-védrde i enlighet med OPS 1.430 och detta tilligg. En RVR ldgre dn
800 m ér inte tilldten utom vid anvdndning av lamplig autopilot kopplad till ILS eller
MLS, i vilket fall normala minima géller. Den beslutshdjd som anvénds fér inte vara

lagre 4n 1,25 multiplicerad med autopilotens ldgsta anviandningshdjd.

6.  Morkerflygning. Vid morkerflygning skall &tminstone bankants-, troskel- och

banéndsljus vara tinda.

d)  Precisionsinflygning — Kategori II-verksamhet

1. Allmaént. Kategori II-verksamhet &r precisionsinflygning och landning med anvindning

av ILS eller MLS och med

i)  en beslutshojd lagre &n 200 ft men inte ldgre &n 100 ft, och

ii)  en bansynvidd som inte & mindre dn 300 m.
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Beslutshojd. En operator skall sékerstélla att beslutshdjden for kategori II-verksamhet

inte dr lagre dn

1)  beslutshojd enligt flyghandboken, om den &r angiven dér,

ii)  den ldgsta hojd till vilken precisionsinflygningshjdlpmedlet kan anvéndas utan

den visuella referens som krévs,

iil) OCH/OCL for flygplanskategorin,

iv)  den beslutshojd till vilken flygbesittningen har godkints att operera, eller

v) 100 ft.

Visuell referens. En pilot far inte fortsétta en inflygning under den beslutshojd for
kategori II som bestdmts i enlighet med punkt d.2 ovan, savida inte visuell referens kan
uppnds och bibehallas till ett segment bestdende av minst 3 pa varandra foljande ljus,
som utgors av inflygningsljusens centrumlinje, sdttningszonsljus, banans
centrumlinjeljus eller bankantsljus eller en kombination av dessa. Denna visuella
referens skall innefatta en tvirgdende del av belysningssystemet pa marken, t.ex. en
s.k. crossbar i inflygningsljusen eller landningstroskeln eller en barett i

sattningszonljusen.
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4.  Erforderlig RVR. De ldgsta minima som féar anvindas av en operator for

kategori II-verksambhet &r:

Tabell 6
RVR for kategori II-inflygning i forhallande till beslutshdjden

Minimivéarden kategori 11
Besluts- Autokopplad inflygning ner till en h6jd under beslutshdjden
hojd (Anm. 1)
RVR/flygplanskategori A, B, C RVR/flygplanskategori D
100 ft—120 ft 300 m 300 m (Anm. 2)/350 m
121 ft-140 ft 400 m 400 m
141 ft eller hogre 450 m 450 m

Anm. 1:  Héinvisningen i denna tabell till "autokopplad inflygning till en h6jd under
beslutshdjden" avser fortsatt anvindning av flygdirektorn ner till en h6jd som inte
overstiger 80 % av tillimplig beslutshojd. Foljaktligen kan luftvirdighetskrav
rorande ldgsta hojd med inkopplad flygdirektor paverka den beslutshojd som skall
gilla.

Anm. 2: 300 m fir anvindas for ett flygplan i kategori D som genomfor automatisk

landning.

e) Precisionsinflygning — Kategori IlI-verksamhet

1.  Allmint. Kategori III-verksamhet indelas enligt foljande:
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i)  Kategori III A-verksambhet. Precisionsinflygning och landning med anvindning av

ILS eller MLS, och med

A. en beslutsho6jd som ar lagre an 100 ft, och

B. en RVR pé minst 200 m.

il)  Kategori III B-verksamhet. Precisionsinflygning och landning med anvéndning av

ILS eller MLS och med

A.  en beslutshojd som &r lagre dn 50 ft eller ingen beslutshdjd, och

B. en RVR pd minst 200 m, dock lagst 75 m.

Anm.: Nir beslutshojd och bansynvidd inte faller inom samma kategori, avgor

bansynvidden vilken kategori verksamheten skall anses ingé i.

2. Beslutshgjd. For verksamhet vid vilken en beslutshdjd anvinds skall en operator

sakerstdlla att beslutshojden inte ér ldgre dn

1)  beslutshojd enligt flyghandboken om den dr angiven dér,

ii)  den ldgsta hojd till vilken precisionsinflygningshjdlpmedlet kan anvéndas utan

den visuella referens som krivs, eller

iii)  den beslutshojd till vilken flygbesittningen har godkénts att operera.
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3.

Verksamhet utan beslutsh6jd. Verksamhet utan beslutshdjd far utféras endast om

iii)

Anm.:

4.

verksamhet utan beslutshojd godkinns enligt flyghandboken,

inflygningshjilpmedlet och flygplatsens utrustning kan stodja verksamhet utan

beslutshdjd, och

operatoren innehar godkidnnande for kategori III-verksamhet utan beslutshojd.

For en kategori IlI-bana far antas att verksamhet utan beslutsh6jd kan utforas, savida

det inte finns sdrskilda begridnsningar som publicerats i AIP eller NOTAM.

Visuell referens.

Vid kategori IIIA-verksamhet, och vid kategori III B-verksamhet med felpassiva
styrsystem, far en pilot inte fortsitta en inflygning under den beslutshéjd som
bestdmts i enlighet med punkt e.2 ovan, om inte en visuell referens kan erhéllas
och bibehéllas till ett segment bestdende av minst 3 pa varandra foljande ljus, som
utgdrs av inflygningsljusens centrumlinje, sdttningszonljus banans

centrumlinjeljus eller bankantljus, eller en kombination av dessa.

Vid kategori IIT B-verksamhet med feloperativa styrsystem som utfors med
beslutshdjd far en pilot inte fortsitta en inflygning under den beslutshdjd som
bestidmts i enlighet med punkt e.2 ovan, om inte en visuell referens till minst ett

centrumlinjeljus kan erhallas och bibehallas.
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iil)  Vid kategori I1I-verksamhet som utfors utan beslutshdjd finns inget krav pa

visuell kontakt med banan fore séttning.

5. Erforderlig RVR. De ldgsta minima som en operatdr far anvianda for
kategori III-verksamhet dr foljande:
Tabell 7
RVR for kategori III-inflygning i forhdllande till beslutshdjd och
system for styrning/vigledning av utrullningen
Minimivérden kategori 111
Inflygnings Beslutshojd (ft) System for styrning/ RVR (m)
kategori (Anm. 2) vigledning av utrullning
1T A Mindre dn 100 ft Krévs inte 200 m
1B Mindre én 100 ft Felpassivt 150 m
(Anm. 1)
111 B Mindre én 50 ft Felpassivt 125 m
11 B Mindre dn 50 ft eller ingen Feloperativt 75 m
beslutshojd
Anm. 1:  For flygplan som certifierats i enlighet med CS-AWO om
allvddersverksamhet 321b.3.
Anm. 2:  Styrsystemets redundans bestams enligt CS-AWO om allvadersverksamhet av den
lagsta certifierade beslutshojden.
f)  Cirkling
1. De lagsta cirklingsminima som far anvidndas av en operator ar:
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Tabell 8

Sikt och MDH for cirkling med hénsyn till flygplanskategori

Flygplanskategori
A B C D
MDH 400 ft 500 ft 600 ft 700 ft
Minsta meteorologiska sikt 1 500 m 1 600 m 2 400 m 3600 m

2. Cirkling med foreskrivna flygvégar ér ett godtaget forfarande inom ramen for denna

punkt.

g)  Visuell inflygning. En operator far inte anvinda RVR ldgre dn 800 m for visuell inflygning.

h)  Omvandling av rapporterad meteorologisk sikt till RVR

1. En operator skall se till att en omvandling av meteorologisk sikt till RVR inte anvinds

vid berdkning av startminima eller minima for kategori II eller kategori III, eller nér

rapporterad RVR ér tillginglig.

Anm.: Om RVR rapporteras overstiga det hdgsta viarde som bedomts av

flygplatsoperatoren, t.ex. "RVR mer &dn 1 500 meter", skall véirdet inte anses som

rapporterad RVR 1 detta sammanhang och omvandlingstabellen far anvindas.

2. Vid omvandling av meteorologisk sikt till RVR under alla andra forhéllanden dn dem

som ndmns i punkt h.1 ovan, skall en operatdr se till att foljande tabell anvinds:
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Tabell 9
Omvandling av sikt till RVR

Belysningsanordningar i drift RVR = Rapporterad meteorologisk
sikt x
Dag Natt
HI-inflygningsljus och banbelysning 1,5 2,0
Alla 6vriga typer av belysningsinstallationer 1,0 1,5
Ingen belysning 1,0 Ej tillimplig

Tilligg 2 till OPS 1.430 ¢

Flygplanskategorier — Allvidersverksamhet

a)  Klassificering av flygplan

De kriterier som tas i beaktande for klassificering av flygplan 1 kategorier ar den indikerade

farten vid troskeln (VAT), vilken motsvarar stallfarten (VSO) multiplicerad med 1,3 eller

VS1G multiplicerad med 1,23 i landningskonfiguration vid maximal certifierad

landningsmassa. Om bade VSO och VSI1G ér tillgingliga, skall det virde anvéndas som ger

det hogsta VAT-vérdet. Flygplanskategorierna och motsvarande VAT-vérden aterfinns i

tabellen nedan:

Flygplanskategori VAT
A Ligre dan 91 kt
B Fran 91 till 120 kt
C Fran 121 till 140 kt
D Fran 141 till 165 kt
E Fran 166 till 210 kt
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Den tillampliga landningskonfigurationen skall definieras av operatoren eller flygplanstillverkaren.

b)  Permanent dndring av kategori (maximal landningsmassa)

1. En operator far begagna sig av en permanent, lagre landningsmassa och anvinda denna

massa for att bestimma VAT, om detta dr godkdnns av myndigheten.

2. Den kategori som faststills for ett visst flygplan skall alltid gilla och séledes vara

oberoende av varierande forhallanden i den dagliga verksamheten.

Tilligg 1 till OPS 1.440

Verksambhet vid laga siktviarden — Allménna operativa bestimmelser

a)  Allmiént. Foljande forfaranden géller vid introduktion och godkénnande av verksamheter vid

laga siktvirden.

b)  Operativ demonstration. Den operativa demonstrationen avser att faststilla eller kontrollera
anviandningen och dndamaélsenligheten av tillimpliga vigledningssystem i flygplanet,
utbildning, flygbesittningens rutiner, underhallsprogram och handbdcker for det

kategori II/I1I-program som skall godkannas.

1. Minst 30 inflygningar och landningar méste genomforas i verksamhet vid vilken de
kategori II/I1I-system som dr installerade i varje flygplanstyp anvidnds, om den begirda
beslutshdjden ér 50 ft eller hogre. Om beslutshdjden ar ldgre dn 50 ft maste
minst 100 inflygningar och landningar genomforas om inte myndigheten godkédnner

ndgot annat.
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Om en operator anvinder samma grundlaggande styr- och presentationssystem for olika
varianter av samma flygplanstyp, eller anvinder olika grundliggande styr- och
presentationssystem for samma flygplanstyp, méste operatoren visa att de olika
varianterna har tillfredsstéllande prestanda, men operatéren behdver inte genomfora en
fullstdndig operativ demonstration for varje variant. Myndigheten far ocksa godta en
minskning av antalet inflygningar och landningar grundad pa ldttnader med hénsyn till
de erfarenheter som vunnits av en annan operator med ett drifttillstind utfardat i
enlighet med OPS 1 vid anvdndningen av samma flygplanstyp eller -variant och samma

forfaranden.

Om antalet misslyckade inflygningar 6verstiger 5 % av det totala antalet
(t.ex. otillfredsstéllande landningar, systembortfall) maste utvarderingsprogrammet
utstrackas i steg om minst tio inflygningar och landningar till dess att den

genomsnittliga felfrekvensen inte dverstiger 5 %.

c) Insamling av uppgifter for operativa demonstrationer. Varje sokande maste utarbeta en metod

for insamling av uppgifter (t.ex. ett formuldr som flygbeséttningen kan anvinda) for att

registrera inflygnings- och landningsresultaten. Dessa uppgifter och en sammanstéllning av

demonstrationsresultaten skall sdndas till myndigheten for utvirdering.

d)  Analys av uppgifter. Otillfredsstillande inflygningar och/eller automatiska landningar skall

dokumenteras och analyseras.

e) Fortlopande 6vervakning

1. Efter att ha erhéllit det forsta godkénnandet skall verksamheten fortlopande 6vervakas
av operatoren for att uppticka icke onskvirda tendenser innan de utgor en fara.
Rapporter fran flygbesittningarna kan anvindas for att uppné detta.
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2.

3.

Foljande uppgifter skall bevaras under en period av 12 ménader:

i)  Det totala antalet inflygningar per flygplanstyp, dér den flygburna
kategori II- eller kategori [II-utrustningen anvéndes for att utfora godtagbara,
verkliga eller 6vade inflygningar vid tillimpliga minimivarden for kategori II eller

kategori III.

ii)  Rapporter over icke godtagbara inflygningar och/eller automatiska landningar, per

flygplats och enskilt flygplan, i f6ljande kategorier:

A.  Fel pa den flygburna utrustningen.

B.  Svarigheter med markhjélpmedlen.

C.  Avbrutna inflygningar efter instruktioner fran flygtrafikledningen.

D.  Andra orsaker.

En operator skall faststélla ett forfarande for att Gvervaka funktionen hos varje flygplans

automatiska landningssystem.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 145

BILAGA

DG C III SV



f)  Overgangsperioder

1. Operatorer utan tidigare kategori II- eller kategori IlI-erfarenhet

i)  En operator utan tidigare operativ erfarenhet av kategori II eller
kategori III-verksamhet kan godkénnas for kategori II- eller kategori III
A-verksambhet efter att ha erhéllit minst 6 manaders erfarenhet av

kategori [-verksamhet pa flygplanstypen.

ii)  Efter att ha avslutat 6 minaders kategori II- eller kategori IIIA-verksamhet pa
flygplanstypen kan operatoren godkédnnas for kategori I1IB-verksamhet. Vid
utfirdande av ett sddant godkdnnande kan myndigheten under en tilldggsperiod
kriva hogre minima fn de gillande ligsta virdena. Okningen av minima avser
normalt endast RVR och/eller en begriansning av mdjligheten att utéva
verksamhet utan beslutshdjd och skall véljas sa att de inte krdver ndgon éndring av

de operativa forfarandena.

2. Operatorer med tidigare kategori II- eller kategori I1I-erfarenhet. En operatdr med
tidigare kategori II- eller kategori I1I-erfarenhet kan efter ansdkan till myndigheten

beviljas en kortare 6vergangsperiod.

g)  Underhall av kategori II-, kategori I1I- och LVTO-utrustning. Underhéllsinstruktioner for de
flygburna végledningssystemen skall faststillas av operatoren i samarbete med tillverkaren
och tas in i foretagets program for flygplansunderhall enligt OPS 1.910, vilket skall

godkinnas av myndigheten.
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h)  Kuvalificerade flygplatser och banor

Varje kombination av flygplanstyp, utrustning ombord och bana méste verifieras genom
framgangsrikt genomforande av minst en inflygning och landning under

kategori II-forhdllanden eller battre forhallanden innan kategori I1I-verksamhet inleds.

For banor med ojamn terrang fore troskeln eller andra forutsédgbara eller kinda brister
maste varje kombination av flygplanstyp, utrustning ombord och bana verifieras genom
verksamhet under kategori [-forhdllanden eller battre forhallanden innan

kategori II- eller kategori I1I-verksamhet inleds.

Om en operator anvinder samma grundliggande styr- och presentationssystem pé olika
varianter av samma flygplanstyp eller anvénder olika grundldggande styr- och
presentationssystem pa samma flygplanstyp, skall operatoren visa att varianterna har
tillrdckliga prestanda, men operatdren behover inte utfora en fullstéindig operativ

demonstration for varje variant/bankombination.

Operatdrer som anvénder samma kombination av flygplanstyp/flygplansvariant och
utrustning ombord, och samma forfaranden, far tillgodogdra sig varandras erfarenhet

och resultat for att folja denna punkt.
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Tillagg 1 till OPS 1.450
Verksambhet vid laga siktvirden — Utbildning och kvalifikationer

a)  Allmint. En operator skall se till att utbildningsprogram for flygbeséttningsmedlemmar i
verksamhet vid laga siktvirden innefattar schemalagda kurser med mark-, flygsimulator-
och/eller flygtraning. Operatoren far forkorta det kursinnehall som foreskrivs i punkt 2 och 3

nedan fOrutsatt att den forkortade kursens innehéll dr godtagbart for myndigheten.

1.  Flygbesittningsmedlemmar utan kategori II- eller kategori III-erfarenhet skall

genomfora hela det utbildningsprogram som foreskrivs i punkterna b, ¢ och d nedan.

2. Flygbesittningsmedlemmar med kategori II- eller kategori III-erfarenhet fran en annan

operatdr far genomga en forkortad markbunden utbildning.

3.  Flygbesittningsmedlemmar med kategori II- eller kategori IlI-erfarenhet hos operatéren
far genomga en forkortad markbunden utbildning, flygsimulatortraning och/eller
flygtraning. Den forkortade utbildningen skall minst uppfylla kraven i punkt d.1,

punkterna d.2 i eller d.2 ii enligt vad som ér tillimpligt, samt punkt d.3 i.

b)  Markbunden utbildning. En operator skall sdkerstélla att den grundldggande markbundna

utbildningen for verksamhet vid laga siktvirden omfattar minst foljande:

1. Egenskaper och begransningar for ILS och/eller MLS.

2. De visuella hjdlpmedlens egenskaper.
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3.  Dimmas egenskaper och kdnnetecken.

4.  De aktuella flygburna systemens operativa formaga och begransningar.

5. Effekterna av nederbord, isbeldggning, vindskjuvning pé lag hdjd och turbulens.

6. Inverkan av sirskilda felfunktioner i flygplanet.

7. Anvéndningen av, och begriansningarna for, system for bestimning av RVR.

8. Principerna for hinderfrihetskrav.

9.  Igenkédnnande av fel pd markutrustning och vilka atgérder som i sé fall skall vidtas.

10. Forfaranden som skall foljas och forsiktighetsatgérder som skall vidtas under rorelse pé
marken vid verksamhet dd RVR-viérdet dr 400 m eller lagre, samt eventuella ytterligare
forfaranden som krévs for start dd RVR-vérdet dr mindre &n 150 m (200 m for flygplan i
kategori D).

11. Betydelsen av beslutshojder baserade pa radiohdjdmitare och effekten av
terrangprofilen i inflygningsomradet pd radiohdjdmétaravldasningarna och de

automatiska systemen for inflygning och landning.

12.  Vikten och betydelsen av varningshdjd om sadan ar tillimplig, samt atgirder vid

felfunktioner 6ver eller under varningshdjden.
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13. Kvalifikationskraven for att en pilot skall erhalla och behalla godkidnnande att utfora

starter vid l4ga siktvarden och kategori II- eller kategori III-verksamhet.

14. Vikten av ritt sittstdllning och 6gonlége.

c)  Flygsimulatortraning och/eller flygtréning

1.  En operator skall se till att flygsimulator- och/eller flygtraning for verksamhet vid 14ga

siktvdrden innefattar foljande:

i)  Kontroller av utrustningens funktionsduglighet p4 marken och under flygning.

ii)  Inverkan pd minima av forandrad status for markanordningarna.

iii)  Overvakning av automatiska styrsystem och indikeringsanordningar for system
for automatisk landning, med betoning pa de atgdrder som krévs vid felfunktion i

sadana system.

iv)  Atgérder som kriivs vid felfunktion till exempel i motorer, elektriska system,

hydraulik eller styrsystem.

v)  Inverkan av kénda felfunktioner och anvindning av minimiutrustningslistor.

vi)  Operativa begridnsningar som foljer av luftvirdighetscertifiering.
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vii) Vigledning om vilka visuella referenser som krivs pé beslutshdjden, samt
information om maximalt tilldten avvikelse fran glidbanan eller kursséndarens

grundlinje.

viii) Vikten och betydelsen av varningshdjd om sadan ar tillimplig samt atgérder vid

felfunktion over eller under varningshojden.

Operatoren skall se till att varje flygbesattningsmedlem har den utbildning som krivs
for att utfora sina uppgifter och har fitt instruktioner om vilken samordning med andra
besittningsmedlemmar som kravs. Flygsimulatorer skall anvéindas i storsta mojliga

utstrackning.

Den praktiska utbildningen skall indelas i faser som omfattar normal verksamhet, utan
felfunktioner i flygplan eller utrustning, men skall innefatta alla vaderférhallanden som
kan moétas samt detaljerade scenarier for de felfunktioner i flygplan och utrustning som
kan péverka kategori II- eller kategori III-verksamhet. Om flygplanssystemet innefattar
hybridsystem eller andra sirskilda system (till exempel siktlinjesindikator eller
utrustning for forstirkt seende) skall flygbeséttningsmedlemmarna under utbildningens
flygsimulatorfas praktiskt 6va anvandningen av dessa system vid normala och onormala

forhallanden.

Forfaranden for inkapacitet som é&r tillimpliga vid starter vid 14ga siktvdrden och pa

kategori II- och III-verksamhet skall 6vas praktiskt.

For flygplan som saknar typbunden flygsimulator skall operatorer sékerstélla att den fas
av flygtraningen som avser de visuella scenarierna vid kategori II-verksamhet utfors i en
for detta andamal sarskilt godkind flygsimulator. Denna praktiska dvning skall innefatta
minst 4 inflygningar. Typbunden praktisk utbildning och typbundna forfaranden skall

genomforas i flygplanet.
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6.  Den inledande praktiska kategori II- och kategori III-utbildningen skall innefatta minst

foljande dvningar:

i)  Inflygning ner till den tillimpliga beslutshdjden med anvéndning av lampliga
véiglednings-, autopilot- och styrsystem installerade i flygplanet, samt dverging

till visuell flygning och landning.
ii)  Inflygning med alla motorer gaende ner till den tillimpliga beslutshdjden och med
anvindning av lampliga viglednings-, autopilot- och styrsystem installerade i

flygplanet, f6ljd av avbruten inflygning, allt utan yttre visuell referens.

iii) I tillamplig omfattning inflygningar med anvéndning av automatiska system for

utflytning, landning och utrullning.

iv)  Normal anvidndning av tillimpliga system med och utan erhallande av visuella

referenser pa beslutshojden.

7. Efterfoljande faser av den praktiska utbildningen skall innefatta minst foljande:

i)  Inflygningar med motorbortfall i olika skeden av inflygningen.

ii)  Inflygningar med kritiska felfunktioner i utrustningen (t.ex. de elektriska

systemen, systemen for automatisk flygning, markbundna och/eller flygburna

ILS/MLS-system samt enheter for statusdvervakning).
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iii) Inflygningar dir felfunktioner i utrustningen for automatisk flygning pé lag hojd

kréver antingen,

A.  overgang till manuell flygning for att genomfora utflytning, landning och

utrullning eller avbruten inflygning, eller

B.  overgédng till manuell flygning, eller till nedsatt funktionsniva hos
automatiken, for att genomfora avbrutna inflygningar fore, pa eller under
beslutshdjden inklusive inflygningar som kan resultera i en séttning pé

banan.

iv)  Felfunktioner i systemen som resulterar i onormalt stora avvikelser fran
grundlinjen och/eller glidbanan, sévil dver som under beslutshdjden och under de
lagsta visuella forhallanden som har godkénts for verksamheten. Dessutom skall
fortséttning till en manuell landning 6vas om siktlinjesindikatorn utgdr en nedsatt
funktionsniva for det automatiska systemet eller om den utgdér den enda

funktionen for utflytning.

v)  Fel och forfaranden som ér specifika for flygplanstypen eller -varianten.

8. Den praktiska utbildningen skall ge 6vning i hantering av fel som kraver dvergang till
hogre minima.

9. Utbildningsprogrammet skall innefatta praktisk utbildning i handhavandet av flygplanet
nér, vid en felpassiv kategori IlI-inflygning, felet férorsakar urkoppling av autopiloten
pa eller under beslutshdjden och senast rapporterade RVR &r 300 m eller lagre.

10. I de fall starter utfors vid RVR lédgre 4n eller lika med 400 m, skall praktisk utbildning i
systemfelshantering och motorbortfall som resulterar i s& vil fortsatt som avbruten start
genomforas.
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d) Krav pa dvergangsutbildning for att utfora start vid 14ga siktvarden och kategori II- och
[T-verksamhet. En operator skall sékerstilla att varje flygbeséttningsmedlem genomfor
foljande praktiska utbildning i forfaranden vid 14ga siktvérden, om 6vergéng sker till en ny
flygplanstyp eller -variant, med vilken start vid laga siktvdrden samt kategori II- och
[T-verksamhet kommer att utforas. Kraven pa flygbeséttningsmedlemmarnas erfarenhet for

att dessa skall fa genomga en forkortad utbildning foreskrivs i punkterna a.2 och a.3 ovan.

1.  Markbunden utbildning. Tillimpliga krav enligt punkt b ovan, med beaktande av

flygbesittningsmedlemmarnas kategori II- och kategori III-utbildning och erfarenhet.

2. Flygsimulatortrining och/eller flygtrédning

i)  Minst 8 inflygningar och/eller landningar i en flygsimulator.

ii) I de fall ingen flygsimulator som representerar detta specifika flygplan &r

tillgénglig, krdvs minst 3 inflygningar i flygplanet, innefattande minst ett padrag.

iil) Lamplig ytterligare utbildning om speciell utrustning, till exempel

siktlinjesindikator eller utrustning for forstarkt seende erfordras.
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Flygbesittningens kvalifikationer. Kvalifikationskraven for flygbesattningen &r

specifika med avseende pé operator och typ av flygplan som brukas.

1)  Operatoren skall sikerstélla att varje flygbesittningsmedlem genomgér en kontroll

innan kategori II- eller kategori III-verksamhet utovas.

il)  Kontrollen enligt punkt i ovan fér ersittas av simulator- och/eller flygtrining

enligt punkt d.2 ovan som genomforts med godkint resultat.

Produktionsflygning under 6vervakning. En operator skall se till att varje

flygbesittningsmedlem genomgar foljande produktionsflygning under 6vervakning:

1) For kategori 11, dd manuell landning kravs, minst 3 landningar efter urkoppling av

autopiloten.

il)  For kategori III, minst 3 automatiska landningar med undantag for att det endast
kravs en automatisk landning ndr den trédning som foreskrivs i punkt d 2 ovan har

genomforts i en flygsimulator anviandbar for Gvergang utan flygning i luftfartyg

(Zero Flight Time).

e)  Typ- och befdlhavarerfarenhet. Innan kategori II- eller kategori I1I-verksamhet inleds skall
foljande tillaggskrav uppfyllas av befialhavare eller piloter till vilka genomforandet av
flygningen har delegerats, om dessa dr nya pa flygplanstypen:

50 timmar eller 20 sektorer pa typen, inklusive produktionsflygning under 6vervakning.
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2. 100 m skall adderas till de till tillimpliga RVR-minima vid kategori II- eller
kategori I1I-verksamhet, sédvida inte piloten tidigare har varit kvalificerad for
kategori II- eller kategori I1I-verksamhet hos en operator, till dess att 100 timmar eller

40 sektorer, inkluderande produktionsflygning under évervakning, har genomforts pa

typen.

3. Myndigheten kan medge att ovan ndimnda krav pé befdlhavarerfarenhet reduceras for
flygbesittningsmedlemmar som har erfarenhet som befalhavare vid kategori II- eller

kategori III-verksamhet.

f)  Start vid laga siktvirden med RVR ldgre dn 150/200 m

1. En operator skall se till att foljande utbildning genomf6rs innan godkédnnande ges att

utfora starter vid RVR ldgre dn 150 m (lagre dn 200 m for flygplan i kategori D):

i)  Normal start med lagsta godkéinda RVR-minima.

il)  Start med ldgsta godkinda RVR-minima med ett motorbortfall mellan V1 och V2

eller sé snart sdkerheten tillater det.

iii)  Start med ldgsta godkinda RVR-minima med ett motorbortfall fore V1 som

resulterar i en avbruten start.

2. En operator skall se till att den praktiska utbildning som krévs i punkt 1 ovan genomfors
i en godkénd flygsimulator. Utbildningen skall omfatta alla eventuella sérskilda
forfaranden och eventuell sirskild utrustning. Om ingen godkénd flygsimulator som
representerar denna specifika flygplanstyp ar tillgdnglig far myndigheten godkénna att
den praktiska utbildningen genomfors i ett flygplan utan krav pa ligsta RVR-minima
(se tillagg 1 till OPS 1.965).
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En operator skall se till att en flygbeséttningsmedlem i tillimpliga fall har genomgatt en
kontroll innan starter vid laga siktvirden genomfors vid RVR mindre dn 150 m (mindre
dn 200 m for flygplan i kategori D). Kontrollen far endast erséttas av med godként

resultat genomford simulator- eller flygtrining enligt punkt f.1 vid 6vergéngen till en

flygplanstyp.

g)  Aterkommande utbildning och kontroll — verksamhet vid ldga siktvirden

En operator skall sdkerstélla att en pilots kunskap och forméga att utfora de
arbetsuppgifter som ar forenade med de sirskilda verksamhetskategorier for vilka han
eller hon ar godkénd, kontrolleras i samband med den normala aterkommande
utbildningen och operatorens aterkommande kompetenskontroller. Minst

tre inflygningar skall utfoéras inom giltighetstiden for operatérens kompetenskontroll
(foreskriven 1 OPS 1.965 b), av vilka en fér erséttas av en inflygning och landning i
flygplanet enligt godkdnda kategori II- eller kategori III-forfaranden. En avbruten
inflygning skall utforas under operatoérens kompetenskontroll. Om operatoren &r
godkénd att utfora start vid RVR ldgre dn 150/200 m, skall minst en start vid laga

siktvdrden med lagsta tillimpliga minima utféras under operatdrens kompetenskontroll.

For kategori I1I-verksamhet maste operatdren anvidnda en flygsimulator.

Operatoren skall sdkerstilla att, for Kategori III-flygningar med flygplan utrustade med
ett felpassivt styrsystem, en avbruten inflygning till f61jd av ett autopilotfel pa eller
under beslutshdjden nir senast rapporterad RVR var 300 m eller mindre genomfors,
minst en gdng under en period av tre pa varandra foljande av operatdrens

kompetenskontroller.
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4.  Myndigheten far godkinna dterkommande utbildning och kontroll for kategori II- och
LVTO-verksamhet vid laga siktvirden i en flygplanstyp for vilken varken en
flygsimulator som representerar det specifika flygplanet eller ett godtagbart alternativ
finns att tillga.

Anm.: Aktuell flygerfarenhet for verksamhet vid laga siktvirden samt kategori II- och/eller

kategori III-verksamhet grundad pa automatiska inflygningar och/eller automatiska
landningar vidmakthalls genom den dterkommande utbildning och kontroll som

foreskrivs i denna punkt g.

Tilligg 1 till OPS 1.455

Verksamhet vid laga siktvirden — operativa forfaranden

a)  Allmint. Verksamhet vid laga siktvédrden innefattar

1. manuell start (med eller utan elektroniska véigledningssystem),

2. autokopplad inflygning ner till en h6jd under beslutshdjden med manuell utflytning,

landning och utrullning,

3.  autokopplad inflygning f6ljd av automatisk utflytning, automatisk landning och manuell

utrullning och

4.  autokopplad inflygning f61jd av automatisk utflytning, automatisk landning och

automatisk utrullning, nér tillimplig RVR ér lagre &n 400 m.

Anm. 1:  Ett hybridsystem far anvindas i samtliga dessa fall.

Anm. 2:  Andra slag av vigledningssystem och displayer kan certifieras och godkinnas.

b)  Forfaranden och operativa instruktioner
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Den exakta utformningen och omfattningen av angivna forfaranden och instruktioner &r
beroende av vilken flygburen utrustning som anvénds och de flygoperativa forfaranden
som tillimpas i cockpit. En operator skall i drifthandboken tydligt faststilla
flygbesittningsmedlemmarnas uppgifter under start, inflygning, utflytning, utrullning
och avbruten inflygning. Sérskild vikt skall ldggas vid flygbesittningens ansvar under
overgang fran icke-visuella till visuella forhallanden och vid de forfaranden som skall
anvéndas nér sikten forsdmras eller fel intraffar. Sarskild uppmaérksamhet skall dgnas
arbetsfordelningen i cockpit for att sdkerstélla att arbetsbelastningen péa den pilot som
fattar beslutet att landa eller att utfora en avbruten inflygning, gor det mojligt for honom

eller henne att 4gna sig at Overvakning och beslutsprocessen.

En operator skall specificera detaljerade operativa forfaranden och instruktioner i
drifthandboken. Instruktionerna skall sta i dverensstimmelse med begriansningar och
obligatoriska forfaranden enligt flyghandboken och omfatta bland annat f6ljande
punkter:

i)  Kontroller av flygplansutrustningens funktionsduglighet fore start och under

flygning.

ii)  Inverkan pd minima som orsakas av dndringar i markanordningarnas och den

flygburna utrustningens status.

iil) Forfaranden for start, inflygning, utflytning, landning, utrullning och avbruten

inflygning.
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iv)  Forfaranden som skall f6ljas i hdndelse av fel samt vid varningar och i andra
onormala situationer.

v)  Minsta visuella referens som krévs.

vi)  Vikten av rétt sittstdllning och 6gonlige.

vii) Atgérder som kan erfordras vid forsimring av den visuella referensen.

viii) Fordelning av uppgifterna vid forfaranden enligt punkt i—iv och vi ovan pé de
olika besittningsmedlemmarna, sa att befdlhavaren huvudsakligen kan édgna sig at
overvakning och beslutsfattande.

ix) Kravet att alla hojdutrop under 200 ft skall baseras pa radiohdjdmétaren och att en
och samma pilot skall fortsétta att overvaka flygplanets instrument till dess
landningen ar avslutad.

x)  Kravet att det kidnsliga omradet for ILS-systemets kurssidndare skall skyddas.

xi)  Anvindning av information om vindhastighet, vindskjuvning, turbulens,
kontamination p& banan och anvidndning av RVR-maétningar fran flera
métpunkter.

xii) Forfaranden for att 6va inflygning och landning pé banor dar fullstdndiga
flygplatsforfaranden for kategori Il eller kategori I1I-verksamhet inte tillimpas.
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xiii)

Xiv)

De operativa begriansningar som foljer av luftvardighetscertifieringen.

Uppgifter om maximalt tillaten avvikelse fran ILS-glidbana och/eller kursséndare.

Tillagg 1 till OPS 1.465
Siktminima for VFR-verksamhet

Luftrums- ABC FG
klass DE
[Anm. 1]
Mer &n 900 m (3 000 ft) |Hogst 900 m (3 000 ft)
AMSL eller mer én AMSL eller mer én
300 m (1 000 ft) dver 300 m (1 000 ft) dver
mark, varvid den hogsta |[mark, varvid den hogsta
av dessa tva flygnivder |av dessa tva flygnivaer
skall gélla skall gélla
Avstand 1 500 m horisontalt Fri fran molnen och
fran moln 300m (1 000 ft) vertikalt med markytan i sikte
Flygsikt |8 km vid 3 050 m (10 000 ft) AMSL eller |5 km (Anm. 3)
hogre (Anm. 2), 5 km under 3 050 m
(10 000 ft) AMSL
Anm. I:  VMC-minima for luftrumsklass A bifogas som vigledning, men detta
innebdr inte att VFR-flygningar godtas i luftrumsklass A.
Anm. 2:  Nir genomgéngshojden ar lagre dn 3 050 m (10 000 ft) AMSL bor

flygniva 100 anvindas 1 stéllet for 10 000 ft.
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Anm. 3:  Flygplan i kategori A och B fér flygas vid flygsikt ner till 3 000 m, om
vederborande ATS-myndighet tillater anviandning av flygsikt lagre
an 5 km och forhéllandena &r sadana att sannolikheten att mota annan

trafik ar 14g samt IAS &r 140 kt eller lagre.

KAPITEL F
PRESTANDA ALLMANT

OPS 1.470
Tilldmplighet

a)  En operator skall se till att flermotoriga turbopropmotordrivna flygplan med en godkind
maximal kabinkonfiguration for befordran av fler 4n 9 passagerare, eller vars maximala
startmassa overstiger 5 700 kg, samt alla flermotoriga jetflygplan, brukas i enlighet med

kapitel G (prestandaklass A).

b)  En operator skall se till att propellerflygplan med en godkédnd maximal kabinkonfiguration for
befordran av hogst 9 passagerare och vars maximala startmassa inte dverstiger 5 700 kg

brukas i enlighet med kapitel H (prestandaklass B).

c)  En operator skall se till att kolvmotordrivna flygplan med en godkénd maximal
kabinkonfiguration for befordran av fler 4n 9 passagerare, eller vars maximala startmassa

overstiger 5 700 kg, brukas i enlighet med kapitel I (prestandaklass C).
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d)

b)

I de fall kraven i tillimpliga kapitel inte kan uppfyllas pa grund av sirskilda
konstruktionsegenskaper (t.ex. 6verljudsflygplan eller sjoflygplan), skall operatdren tillimpa
godkinda prestandakrav som sékerstéller en sdkerhetsniva likvéirdig med nivan enligt

tillampligt kapitel.

OPS 1.475
Allmént

En operator skall se till att flygplanets massa

1. vid inledandet av starten, eller, i hdndelse av en omplanering, under flygning,

2. vid den punkt fran vilken den reviderade driftfardplanen giller,
inte &r storre 4n den massa vid vilken bestimmelserna i tillimpligt kapitel kan uppfyllas
for den flygning som skall utforas, med hénsyn tagen till forvantad minskning av
massan under flygningens gang och till sddan dumpning av brinsle som medges enligt

den berdrda bestimmelsen.

En operator skall se till att de godkénda prestandauppgifter som ingér i flyghandboken, vid
behov kompletterade med annat for myndigheten godtagbart underlag enligt det berdrda
kapitlet, anvinds for att faststélla att bestimmelserna i berdrt kapitel uppfylls. Vid tillimpning
av de foreskrivna faktorerna i berort kapitel, far de operativa faktorer tas med i berdkning som
redan ingér i flyghandbokens prestandauppgifter, sa att dubbel tillimpning av faktorerna

undviks.
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c) Vid uppfyllandet av bestimmelserna i berort kapitel skall vederborlig hénsyn tas till
flygplanets konfiguration, omgivande forhallanden och anviandningen av system som har

ogynnsam inverkan pé prestanda.

d)  Vad giller prestanda far en fuktig bana betraktas som torr om den inte &r en grésbana.

e)  En operator skall beakta kartnoggrannheten vid beddmning av huruvida startkraven i

tillampliga kapitel uppfylls.

OPS 1.480

Terminologi

a) Ikapitlen F, G, H, I och J anvénds f6ljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

1. Tillginglig start-stoppstriacka (Accelerate-stop distance available, ASDA): ldingden av
tillgénglig startrullstriacka plus utrullningsomradets langd, om sddant utrullningsomrade
har forklarats tillgdngligt av berérd myndighet och kan béra flygplanets massa under

radande verksamhetsforhallanden.

2. Kontaminerad bana (Contaminated runway): en bana betraktas som kontaminerad nir
mer dn 25 % av banans yta (oavsett om i avgrdnsade omraden eller ej) inom den ldngd

och bredd som krédvs och anvénds, &r tickt av foljande:

i)  Ytvatten mer &n 3 mm (0,125 tum) djupt, eller sndmodd eller 16s snd motsvarande

mer dn 3 mm (0,125 tum) vatten.
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il)  Sno som har pressats samman till en fast massa som inte kan pressas samman

ytterligare och som héller samman eller bryts i bitar om de lyfts upp (packad sno).

iii) Is, inkluderande vit is.

3. Fuktig bana (Damp runway): en bana betraktas som fuktig nér ytan inte ar torr, dock

utan att fukten pa den ger den ett blankt utseende.

4.  Torr bana (Dry runway): en torr bana &r en bana som varken &r vat eller kontaminerad.
Belagda banor som sérskilt preparerats med réfflor eller pords beldggning, och
underhalls sa att de bibehéller en "i praktiken torr" bromsverkan dven nér det ar fuktigt,

rdknas som torra banor.

5. Tillginglig landningsstricka (Landing distance available, LDA): den banlédngd som &r
forklarad tillgidnglig av berord myndighet och ar lamplig for ett landande flygplans

rullning pa marken.

6.  Godkind maximal kabinkonfiguration: det av myndigheten godkénda och i
drifthandboken specificerade maximala antalet passagerarsiten i ett enskilt flygplan
som brukas av operatdren, med undantag for pilotséten och andra eventuella siten i

cockpit samt sédten for kabinbesdttningen.

7. Tillginglig startstrdcka (Take-off distance available, TODA): ldngden av tillgénglig
startrullstriacka plus lingden av tillgdngligt hinderfritt stigomrade.
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8.  Startmassa: flygplanets startmassa ar dess egen massa samt allt och alla som medfors da

rullningen for start paborjas.

9.  Tillginglig startrullstricka (Take-off run available, TORA): den banldngd som ar
forklarad tillginglig av berdrd myndighet och som ar lamplig for ett startande flygplans

rullning pa marken.

10. Vat bana (Wet runway): en bana betraktas som vét nir banans yta ar tickt med vatten
eller motsvarande, dock mindre dn vad som specificeras i punkt a.2 ovan, eller nér det
finns tillrdckligt med fukt pa banans yta for att den skall uppfattas som reflekterande,

dock utan att betydande omradden med stdende vatten forekommer.

b)  Begreppen start-stoppstricka, startstracka, startrullstricka, nettostigbana, nettoflygbana pé
stricka med en motor ur funktion (one engine inoperative en-route net flight path) och
nettoflygbana pa stricka med tvé motorer ur funktion (two engines inoperative en-route net
flight path) for flygplanet definieras i de luftvardighetsbestimmelser enligt vilka flygplanet
certifierats, eller faststills av myndigheten om denna finner att dessa definitioner ar

otillrackliga for att visa att de operativa prestandabegriansningarna uppfylls.
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b)

KAPITEL G
PRESTANDAKLASS A

OPS 1.485
Allmént

En operator skall, for att 6verensstimmelsen med kraven i detta kapitel skall kunna faststéllas,
se till att det godkédnda prestandaunderlaget i flyghandboken i erforderlig omfattning
kompletteras med annat for myndigheten godtagbart underlag, om det godkidnda
prestandaunderlaget i flyghandboken é&r otillrdckligt till exempel med hénsyn till

1.  ogynnsamma verksamhetsforhéllanden som rimligen kan forvéntas, till exempel start

och landning pa kontaminerade banor, och

2. risken for motorbortfall under varje fas av flygningen.

Operatoren skall i friga om vat och kontaminerad bana se till att prestandaunderlag som ar
faststillt i enlighet med géllande bestimmelser for certifiering av stora flygplan eller

likvardiga krav som dr godtagbara for myndigheten anvénds.

OPS 1.490
Start

En operator skall se till att startmassan inte dverskrider den maximala startmassa som anges i

flyghandboken for tryckhdjden och den omgivande lufttemperaturen vid startflygplatsen.
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b)  Operatoren skall uppfylla foljande krav vid faststdllande av den maximalt tilldtna startmassan:

1.

Start-stoppstriackan far inte overstiga tillgénglig start-stoppstriacka.

Startstrackan far inte Overstiga den tillgéngliga startstrickan om lingden av det

hinderfria stigomradet inte Gverstiger hélften av den tillgéngliga startrullstrickan.

Startrullstrackan far inte overstiga den tillgéngliga startrullstrackan.

Samma V1-vérde skall anvidndas for avbruten och fullfoljd start nir kraven i denna

paragraf uppfylls.

Pé en vat eller kontaminerad bana far den tillatna startmassan inte dverstiga den tillatna

starmassan for start pa torr bana under samma forhéllanden.

¢)  Vid uppfyllandet av kraven i punkt b ovan skall operatoren ta hiansyn till foljande:

1. Tryckhojd vid flygplatsen.

2. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

3. Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.

4.  Banlutning i startriktningen.
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5. Hogst 50 % av rapporterad motvindskomposant eller minst 150 % av rapporterad

medvindskomposant.

6.  Eventuell forlust av banldngd pa grund av upplinjering av flygplanet fore start.

OPS 1.495
Hinderfrihet vid start

a)  En operator skall se till att nettostigbanan gér fri fran alla hinder med en vertikal marginal av
minst 35 ft, eller med en horisontell marginal av minst 90 m plus 0,125 x D dér D &r den
horisontella stricka som flygplanet har tillryggalagt fran slutet av den tillgéngliga
startstrackan, eller fran slutet av startstrickan om en sving &r planerad fore slutet av den
tillgéngliga startstrackan. For flygplan med mindre 4n 60 m spannvidd far en horisontell
hinderfrihet som uppgar till halva flygplanets spannvidd plus 60 m plus 0,125 x D anvindas.

b)  Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall operatoren ta hansyn till foljande:

1. Flygplanets massa da rullningen for start paborjas.
2. Tryckhojd vid flygplatsen.

3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

4.  Hogst 50 % av rapporterad motvindskomposant eller minst 150 % av rapporterad

medvindskomposant.
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c)  Foruppfyllande av kraven i punkt a ovan giller f6ljande:

1. Forindringar av fardlinjen &r inte tillaten fram till den punkt dir nettostigbanan har nétt
en hdjd som motsvarar halva spannvidden, dock inte ldgre &dn 50 ft 6ver den tillgédngliga
startrullstriackans slut. Det forutsétts dérefter att flygplanet inte bankas mer dn 15° upp
till en hojd av 400 ft. Over 400 ft fir bankningsvinklar pa mer dn 15°, dock inte
mer dn 25°, planeras,.

2. Varje del av nettostigbanan dir flygplanet bankas mer dn 150 skall ga fri fran alla
hinder inom den horisontella marginal som specificeras i punkterna a, d och e i denna
paragraf och med en vertikal marginal av minst 50 ft.

3. Operatoren skall anvénda sirskilda forfaranden, som skall godkénnas av myndigheten,
for att f4 6ka bankningsvinklarna till hogst 20° mellan 200 ft och 400 ft eller till
hogst 30° over 400 ft (se tillagg 1 till OPS 1.495 ¢ 3).

4.  Tillracklig hiansyn skall tas till bankningsvinkelns paverkan pa flygfarter och flygbana,
inklusive de distansokningar som blir foljden av 6kade flygfarter.

d)  Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behdver operatoren, om den planerade flygbanan
inte kraver fardlinjesédndringar som Overstiger 15° inte ta hénsyn till hinder utanfor en
marginal i sidled som r storre dn
1. 300 m om piloten kan bibehalla foreskriven navigeringsnoggrannhet genom det omrade

inom vilket hansyn skall tas till hinder, eller

2. 600 m for flygningar under alla andra forhallanden.
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Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behdver operatéren, om den planerade flygbanan
kraver fardlinjesdndringar som ar storre dn 15°, inte ta hinsyn till hinder utanfor en marginal i

sidled som &r strre dn

1. 600 m om piloten kan bibehalla foreskriven navigeringsnoggrannhet genom det omrade

inom vilket hansyn skall tas till hinder, eller

2. 900 m for flygningar under alla andra forhallanden.

Operatoren skall faststélla forfaranden for oférutsedda hindelser for att uppfylla kraven i
OPS 1.495 och for att fa till stdnd en sdker fardvdg dir hinder undviks och som gor det
mojligt for flygplanet att antingen uppfylla strackkraven enligt OPS 1.500 eller att landa pa
startflygplatsen eller pa en alternativ startflygplats.

OPS 1.500

P4 striacka — en motor ur funktion

En operator skall se till att uppgifterna i flyghandboken om nettoflygbanan for stricka med en
motor ur funktion och som ér tillimpliga under de meteorologiska forhdllanden som forvéntas
under flygningen, uppfyller kraven i antingen punkt b eller punkt c ldngs hela strackan.
Nettoflygbanan skall ha en positiv gradient pd en h6jd av 1 500 ft 6ver den flygplats dér
landningen antas utforas efter motorbortfall. Under meteorologiska forhallanden som kréver
att system for skydd mot is anvinds, skall hansyn tas till hur dessa system paverkar

nettoflygbanan.
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b)  Nettoflygbanan skall ha en positiv gradient pa en hojd av minst 1 000 ft 6ver all terrdng och
alla hinder ldngs strickan inom ett avstand av 9,3 km (5 nm) pa émse sidor av den planerade

fardvégen.

c) Nettoflygbanan skall medge att flygplanet fortsatter flygningen fran marschhéjden till en
flygplats dir landning kan utforas i enlighet med kraven i OPS 1.515, eller i tillimpliga fall
OPS 1.520, varvid nettoflygbanan med minst 2 000 ft vertikal marginal skall gé fri fran all
terring och all hinder léngs strickan inom ett avstand av 9,3 km (5 nm) pa 6mse sidor av den i

enlighet med punkt 1 till 4 nedan planerade fardviagen:

1.  Motorbortfallet skall antas ske vid den mest kritiska punkten langs strickan.

2.  Hénsyn skall tas till vindarnas paverkan pa flygbanan.

3. Oma ett sédkert dumpningsforfarande anvands, d&r dumpning av brinsle tilldten i en

omfattning som medger att flygplatsen kan nas med foreskrivna brénslereserver.

4. Den flygplats dir flygplanet antas landa efter motorbortfall skall uppfylla f6ljande

kriterier:
i)  Prestandakraven vid forvintad landningsmassa skall vara uppfyllda.
il)  Véderrapporter och prognoser, eller varje kombination av sddana, och rapporter

om filtforhallandena skall visa att en séker landning kan genomforas vid den

berdknade tiden for landning.
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d)  Vid uppfyllandet av OPS 1.500, skall operatdren 6ka sidomarginalerna i punkt b och ¢ ovan
till 18,5 km (10 nm) om navigeringsnoggrannheten inte uppfyller 95 % tickningsgrad.

OPS 1.505

Pé stracka — flygplan med tre eller fler motorer, tvd motorer ur funktion

a)  En operator skall se till att ett flygplan med tre eller fler motorer inte vid ndgon punkt langs
den planerade fardvdgen befinner sig mer dn 90 minuters flygning med marschfart for bista
rdckvidd med alla motorerna gédende och vid normal temperatur och vindstilla fran en
flygplats vid vilken de vid forvidntad landningsmassa tillimpliga prestandakraven uppfylls,
savida inte flygplanet uppfyller kraven i punkt b till f nedan.

b)  Nettoflygbanan for stricka med tvd motorer ur funktion skall medge att flygplanet under
forvantade meteorologiska forhallanden fortsétter flygningen frén den punkt dér tvd motorer
antas sluta fungera samtidigt till en flygplats vid vilken det 4&r md&jligt att landa till fullt stopp
med foreskrivna forfaranden for landning med tva motorer ur funktion. Nettoflygbanan skall
vertikalt gi fri med minst 2 000 ft fran all terring och alla hinder lings strickan inom ett
avstand av 9,3 km (5 nm) pa dmse sidor av den avsedda flygvéigen. Pa flyghdjder och under
meteorologiska forhallanden som kraver att system for skydd mot is anvinds skall hdnsyn tas
till hur dessa system péaverkar nettoflygbanan. Om navigeringsnoggrannheten inte uppfyller
95 % tackningsgrad, skall operatoren dka den sidomarginal som anges ovan till 18,5 km

(10 nm).
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c) De tvd motorerna skall antas sluta att fungera vid den mest kritiska punkten av den del av
strackan dér flygplanet befinner sig mer d4n 90 minuters flygning i marschfart for bésta
rickvidd med alla motorerna gdende och vid normal temperatur och vindstilla fran en

flygplats vid vilken de vid forviantad landningsmassa tillampliga prestandakraven uppfylls.

d)  Nettoflygbanan skall ha en positiv gradient pa 1 500 ft 6ver den flygplats dér landning antas

ske efter det att tva motorer slutat fungera.

e)  Oma ett sdkert dumpningsforfarande anvénds, dr dumpning av brénsle tillaten i den omfattning

detta kan ske for att flygplatsen skall kunna nds med foreskrivna brénslereserver.

f)  Flygplanets forvintade massa vid den punkt dér de tvd motorerna antas sluta att fungera far
inte vara mindre dn den massa som innefattar tillricklig méngd brénsle dels for att fortsétta till
en flygplats dér landning kan antas ske, dels for att anldnda dit pa en hojd av minst 1 500 ft

over landningsomradet och dérefter flyga i planflykt under 15 minuter.

OPS 1.510

Landning — Destinations- och alternativflygplatser

a)  En operator skall se till att flygplanets landningsmassa, bestdmd i enlighet med OPS 1.475 a,
inte Overstiger den maximala landningsmassa som &r specificerad for den h6jd och omgivande
lufttemperatur som forvintas vid destinationsflygplatsen och alternativflygplatsen vid den

berdknade tiden for landning.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 174
BILAGA DG C1III SV



b)  For instrumentinflygningar med en gradient for avbruten inflygning som dverstiger 2,5 %
skall operatoren verifiera att flygplanets forvintade landningsmassa tillater en stiggradient vid
avbruten inflygning som &r lika med eller overstiger den tillimpliga gradienten for avbruten
inflygning med konfiguration och fart for avbruten inflygning med en motor ur funktion
(se géllande bestimmelser for certifiering av stora flygplan). Anvéndning av en alternativ

metod skall vara godkénd av myndigheten.

c)  For instrumentinflygningar med beslutshojder under 200 ft skall operatoren verifiera att
flygplanets forvintade landningsmassa tillater en stiggradient for avbruten inflygning, med
den kritiska motorn ur funktion och med farten och konfigurationen for padrag, som ar
minst 2,5 % eller lika med den publicerade gradienten, varvid den storsta av de tva
gradienterna skall gélla (se CS AWO 243). Anviandning av en alternativ metod skall vara
godkind av myndigheten.

OPS 1.515

Landning — torra banor
a)  En operator skall se till att flygplanets landningsmassa vid den beréknade landningstiden pa
destinationsflygplatsen eller en alternativflygplats, bestimd i enlighet med OPS 1.475 a,
tillater landning till fullt stopp frén en hojd av 50 ft 6ver troskeln enligt foljande:

1. For flygplan med jetmotorer: inom 60 % av tillgéinglig landningsstracka.

2. For flygplan med turbopropmotorer: inom 70 % av tillgdnglig landningsstracka.
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For forfaranden for brant inflygning far myndigheten i tillimpliga fall godkénna
anviandning av underlag for landningsstricka berdknat i enlighet med punkterna a.1 och
a.2 ovan och grundat pé en passagehdjd over troskeln som underskrider 50 ft men inte

35 ft. (Se tilldgg 1 till OPS 1.515 a.3.).

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a.1 och a.2 ovan far myndigheten i undantagsfall,
nir den bedomer att behov foreligger (se tilldgg 1), godkdnna kortlandning i enlighet
med tilldgg 1 och 2 och andra tilldggsvillkor som myndigheten bedomer nddvandiga for

att sdkerstélla en godtagbar sdkerhetsniva i varje enskilt fall.

b)  Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall operatoren beakta foljande:

1.  Hojden vid flygplatsen.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av medvindskomposanten.

3. Banlutningen i landningsriktningen, om den dverstiger +/-2 %.
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c) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall det forutsittas att

1. flygplanet kommer att landa pa den mest gynnsamma banan vid vindstilla, och att

2. flygplanet kommer att landa pa den bana som det mest troligt anvisas med beaktande av
sannolik vindhastighet och vindriktning, flygplanets manovreringsegenskaper pa
marken samt andra forhallanden, till exempel landningshjalpmedel och

terrdngforhallanden.

d)  Om en operator inte kan uppfylla kraven i punkt c.1 ovan for en destinationsflygplats med
endast en bana och dér landning &r beroende av en specificerad vindkomposant, far ett
flygplan avgd om tva alternativflygplatser dr angivna som medger att kraven i punkterna a, b
och ¢ kan uppfyllas fullt ut. Innan inflygningen for landning inleds vid destinationsflygplatsen
skall befdlhavaren Overtyga sig om att landningen kan utforas helt i enlighet med OPS 1.510

och punkterna a och b ovan.

e) Om operatoren inte kan uppfylla kraven i1 punkt c.2 ovan for destinationsflygplatsen, far ett
flygplan avgd om en alternativflygplats dr angiven som medger att kraven i punkt a, b och ¢

ovan kan uppfyllas fullt ut.

OPS 1.520

Landning — vata och kontaminerade banor

a)  En operator skall nér tillimpliga vaderrapporter och prognoser eller en kombination av dessa
visar att banan kan vara vat vid den berdknade ankomsttiden se till att den tillgédngliga
landningsstrackan uppgar till minst 115 % av den erforderliga landningsstrickan enligt

OPS 1.515.
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b)

d)

En operator skall nér tillimpliga véderrapporter och prognoser eller en kombination av dessa
ddrav visar att banan kan vara kontaminerad vid den berdknade ankomsttiden, se till att den
tillgéngliga landningsstridckan uppgér till minst den landningsstridcka som bestimts enligt
punkt a ovan, eller minst 115 % av den landningsstricka som bestdmts i enlighet med godként
underlag for landningsstriacka pa kontaminerad bana, eller i enlighet med likvirdigt underlag

godtaget av myndigheten, varvid den langsta strickan skall gélla.

En landningsstracka pa en vat bana som é&r kortare dn vad som krivs enligt punkt a ovan, men
inte r kortare dn vad som krivs enligt OPS 1.515 a, far anvindas om flyghandboken

innehaller sérskild tilldggsinformation om landningsstrackor pd vata banor.

En landningsstracka pé en sérskilt preparerad kontaminerad bana som dr kortare &n vad som
kravs i punkt b ovan, men inte ar kortare dn vad som krévs enligt OPS 1.515 a, far anvédndas
om flyghandboken innehaller sérskild tilldaggsinformation om landningsstrickor pa

kontaminerade banor.

Vid uppfyllande av kraven i punkterna b, ¢ och d ovan skall kriterierna enligt OPS 1.515
tillampas, med undantag for att punkterna OPS 1.515 a.1-2 inte skall tillimpas pa punkt b

ovan.
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Tillagg 1 till OPS 1.495 ¢.3
Godkannande av 6kade bankningsvinklar

a)  Vid anvindning av 6kade bankningsvinklar som kréaver sirskilt godkénnande, skall foljande

kriterier vara uppfyllda:

1. Flyghandboken skall innehélla godkant underlag for den erforderliga 6kningen av
flygfarten och underlag som medger konstruktion av flygbanan med beaktande av de

okade bankningsvinklarna och farterna.

2. Visuell vigledning skall finnas tillgénglig for noggrann navigering.

3. Viderminima och vindbegrinsningar skall vara angivna for varje bana och vara

godkédnda av myndigheten.

4.  Utbildning skall genomforas i enlighet med OPS 1.975.

Tilligg 1 till OPS 1.515 a.3

Forfaranden for brant inflygning

a)  Myndigheten far godkdnna forfaranden for brant inflygning med glidbanevinklar stdrre dn
eller lika med 4,5° och passagehdjder over troskeln ligre dn 50 ft men inte l4gre 4n 35 ft,

under forutsittning att foljande kriterier ar uppfyllda:

1. Flyghandboken skall ange godkind maximal glidbanevinkel, andra eventuella
begransningar, normala och onormala forfaranden eller forfaranden for nddsituationer
for den branta inflygningen samt &dndringar av uppgifterna om banléngd nér kriterier for

brant inflygning anvénds.
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2. Ett lampligt system for glidbanereferens, som minst innehaller ett system for visuell
glidbaneindikering, skall finnas tillgangligt vid varje flygplats dir forfaranden for brant
inflygning genomfors.

3. Viderminima skall vara angivna och godkénda for varje bana som avses anvindas vid
brant inflygning. Hansyn skall tas till foljande:

i)  Hindersituation.

il)  Typ av glidbanereferens och banvigledning, till exempel visuella hjdlpmedel,

MLS, 3D-NAYV, ILS, LLZ, VOR, NDB.

iil) Minsta erforderliga visuella referens pa beslutsh6jden och MDA.

iv)  Tillginglig flygburen utrustning.

v)  Pilotens kvalifikationer och sérskilda flygplatskinnedom.

vi)  Begrinsningar och forfaranden enligt flyghandboken.

vii) Kriterier for avbruten inflygning.
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Tilligg 1 till OPS 1.515 a.4

Kortlandningar

a)  Vid tillimpningen av OPS 1.515 a.4 géller att den distans som anvénds for berdkning av
tillaten landningsmassa fér innefatta den anvindbara langden av det deklarerade
sdkerhetsomradet plus den deklarerade tillgangliga landningsstrickan. Myndigheten far

godkinna sddan verksambhet i enlighet med foljande kriterier:

1.  Behovet av kortlandningar maste styrkas. Det maste finnas ett otvetydigt allminintresse
och operativt behov av kortlandningar, antingen beroende pa flygplatsens avlidgsna lige

eller pd grund av fysiska begransningar for forléingning av banan.
2. Flygplanskriterier och operativa kriterier.
i)  Kortlandningar fir endast att godkdnnas for flygplan dér det vertikala avstdndet
mellan den bana pilotens 6gon och den bana den understa delen av hjulen

beskriver inte dverstiger 3 m, nér flygplanet befinner sig i normal glidbana.

il)  Nir operativa minima for en flygplats faststills far sikten/bansynvidden inte

underskrida 1,5 km. Vindbegriansningar skall dessutom anges i drifthandboken.

iii) Kraven pa pilotens ldgsta erfarenhetsniva, utbildning och sirskilda

flygplatskdnnedom for sddan verksamhet skall anges 1 drifthandboken.
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3. Det forutsitts att passagehdjden dver borjan av det deklarerade sdkerhetsomradets

anvindbara langd &r 50 ft.

4.  Tillaggskriterier. Myndigheten far foreskriva ytterligare villkor som beddms
nodvindiga for sdker verksamhet med beaktande av flygplanstypens egenskaper,
inflygningsomradets orografiska egenskaper, tillgéngliga inflygningshjélpmedel och
overviaganden i frdga om avbruten inflygning/avbruten landning. Dessa ytterligare
villkor kan till exempel utgoras av krav pa visuell glidbaneindikering av

VASI/PAPI-typ.

Tillagg 2 till OPS 1.515 a.4
Flygplatskriterier for kortlandningar

a)  Anvindningen av sidkerhetsomrddet skall vara godkédnd av flygplatsmyndigheten.

b)  Den anvindbara lingden av det deklarerade sékerhetsomradet far, inom ramen for

bestammelserna i 1.515 a.4 och detta tilldgg, inte overskrida 90 meter.

c)  Det deklarerade sdkerhetsomridets bredd far inte vara mindre &n tva génger banbredden eller
tva ganger spannvidden, varvid det storsta vardet skall gélla, och bredden skall vara centrerad

kring banans forlangda centrumlinje.
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d)

Det deklarerade sidkerhetsomradet skall vara fritt frén hinder eller fordjupningar som skulle

kunna utsitta ett flygplan som minuslandar for fara och inget rorligt foremal fér tillatas

befinna sig pa det deklarerade sikerhetsomradet nir banan anvénds for kortlandningar.

e) Det deklarerade sidkerhetsomradet far inte ha en positiv lutning pa mer @n 5 %, eller en

negativ lutning pa mer &n 2 %, i landningsriktningen.
f)  For denna verksamhet behdver barighetskraven i OPS 1.480 a.5 inte tillimpas pé det

deklarerade sidkerhetsomradet.

KAPITEL H
PRESTANDAKLASS B
OPS 1.525
Allmint

a)  En operator far inte bruka ett enmotorigt flygplan

1.  under morker, eller

2. under instrumentvéderforhallanden med undantag for flygning enligt speciella

VFR-regler.

Anm.: Begransningar for verksamhet med enmotoriga flygplan ingar i OPS 1.240 a.6.
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b)  Operatdren skall behandla tvdmotoriga flygplan som inte uppfyller stigkraven i tilldgg 1 till
OPS 1.525 b som enmotoriga flygplan.

OPS 1.530
Start

a)  En operator skall se till att startmassan inte 6verskrider den maximala startmassa som anges i

flyghandboken for tryckhdjd och omgivande lufttemperatur vid startflygplatsen.

b)  Operatdren skall se till att den nominella startstricka som anges i flyghandboken

1.  multiplicerad med faktorn 1,25 inte dverstiger den tillgingliga startrullstrickan, eller

2. ndr utrullningsomréde och/eller hinderfritt stigomrade finns tillgéngligt

1)  inte Overstiger tillginglig startrullstricka,

ii)  multiplicerad med faktorn 1,15 inte Sverstiger tillginglig startstricka, eller

iil) multiplicerad med faktorn 1,3 inte Overstiger tillganglig start-stoppstricka.
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c) Vid uppfyllandet av kraven i punkt b ovan skall operatoren beakta foljande:

1. Flygplanets massa da rullningen for start inleds.

2. Tryckhojd vid flygplatsen.

3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

4.  Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.

5. Banlutning i startriktningen.

6.  Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 % av den

rapporterade medvindskomposanten.
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OPS 1.535
Hinderfrihet vid start — flermotoriga flygplan

a)  En operator skall sékerstélla att startstigbanan for flygplan med tva eller flera motorer
bestdmd i enlighet med denna punkt gér fri fran alla hinder med en vertikal marginal
pa minst 50 ft eller med en horisontell marginal pa minst 90 m plus 0,125 x D ddr D ar den
horisontella stricka flygplanet har tillryggalagt fran slutet av den tillgéngliga startstrackan,
eller fran slutet av startstrackan om en sving ér planerad fore slutet av den tillgéngliga
startstrackan, med undantag for vad som anges i punkterna b och ¢ nedan. For flygplan med
en spannvidd mindre d4n 60 m far en horisontell hinderfrihet som uppgar till halva flygplanets
spannvidd plus 60 m plus 0,125 x D anvéndas. Vid uppfyllandet av kraven i detta stycke skall

det forutsittas att,

1. stigbanan borjar pa en hojd av 50 ft 6ver markytan vid slutet av den startstricka som

foreskrivs i OPS 1.530 b och slutar pa en hojd av 1 500 ft 6ver markytan,

2. flygplanet inte bankas innan flygplanet har nétt en hojd av 50 ft 6ver markytan och att

bankningsvinkeln direfter inte overstiger 15°,

3. motorbortfall pa den kritiska motorn intréffar i den punkt pé stigbanan med alla

motorerna gaende dér den visuella referensen for att undga hinder forvéntas g forlorad,
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4.  stigbanans gradient fran 50 ft till den hdjd dér motorbortfall antas intrdffa ar lika stor
som medelgradienten for stigning med alla motorer gaende och dvergéng till

planflyktskonfigurationen multiplicerad med faktorn 0,77, och

5.  stigbanans gradient frdn den hdjd som nas enligt punkt 4 ovan till slutet av stigbanan &r
lika stor som stiggradienten pa stricka med en motor ur funktion, angiven i

flyghandboken.

b)  Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behdver operatdren om den planerade flygbanan
inte kraver fardlinjesédndringar storre dn 15°, inte ta hinsyn till hinder utanfér en marginal i

sidled som &r strre dn

1. 300 m om flygningen utfors under férhdllanden som medger navigation baserad pa
visuella referenser eller om det finns navigeringshjialpmedel som gor det mojligt for
piloten att bibehalla den planerade flygbanan med samma noggrannhet (se tillagg 1 till
OPS 1.535b.1 och c.1), eller

2. 600 m for flygningar under alla andra forhallanden.
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c) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behdver operatoren om den planerade flygbanan
kraver fardlinjesédndringar storre &n 15°, inte ta hinsyn till hinder utanfor en marginal i sidled

som 4r storre 4n

1. 600 m for flygningar under forhdllanden som medger navigation baserad pa visuella

referenser (se tillagg 1 till OPS 1.535 b.1 och c.1),

2. 900 m for flygningar under alla andra forhallanden.

d)  Vid uppfyllandet av kraven i punkterna a, b och ¢ ovan skall operatoren beakta foljande:

1. Flygplanets massa da rullningen for start paborjas.

2. Tryckhojd vid flygplatsen.

3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

4.  Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 % av den

rapporterade medvindskomposanten.
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OPS 1.540
Pé stricka — flermotoriga flygplan

a)  En operator skall sdkerstélla att flygplanet under de meteorologiska forhallanden som
forvintas for flygningen och vid bortfall av en motor med aterstdende motorer gdende inom
specificerade virden for maximal kontinuerlig effekt kan fortsétta flygningen pé eller 6ver de
tillampliga minimiflyghdjder for séker flygning som anges i drifthandboken till en punkt
1000 ft 6ver en flygplats vid vilken prestandakraven kan uppfyllas.

b)  Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan géller foljande:
1. Flygplanet far inte forutsittas flyga pa en héjd som Overstiger den hojd pé vilken
stighastigheten uppgér till 300 ft per minut med alla motorer gadende inom specificerade

véirden for maximal kontinuerlig effekt.

2. Den antagna strickgradienten med en motor ur funktion skall vara verklig

sjunk- respektive stiggradient, 6kad respektive minskad med en gradient pa 0,5 %.
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OPS 1.542

Pé striacka — enmotoriga flygplan

a)  En operator skall se till att flygplanet under de meteorologiska forhillanden som forvintas for
flygningen och vid motorbortfall kan ni en plats dar en séker nddlandning kan utforas. For

landflygplan krévs en plats pa land, om inte nadgot annat har godkénts av myndigheten.

b)  Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan géller foljande:

1. Flygplanet far inte forutsittas flyga pa en héjd som Overstiger den hojd pa vilken
stighastigheten uppgér till 300 ft per minut med motorn gaende inom specificerade

védrden for maximal kontinuerlig effekt.

2. Den antagna strickgradienten skall vara verklig sjunkgradient, 6kad med en gradient

pa 0,5 %.

OPS 1.545

Landning — Destinations- och alternativflygplatser

En operator skall se till att flygplanets landningsmassa, bestimd i enlighet med OPS 1.475 a, inte
overstiger den maximala landningsmassa som é&r specificerad for den héjd och omgivande
lufttemperatur som forvintas vid destinationsflygplatsen och alternativflygplatsen vid den

berdknade tiden for landning.
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OPS 1.550

Landning — torra banor
a)  En operator skall se till att flygplanets landningsmassa vid den berdknade landningstiden,
bestdmd i enlighet med OPS 1.475 a, tillater landning till fullt stopp fran 50 ft hojd Gver
troskeln inom 70 % av den tillgéngliga landningsstrackan pa destinationsflygplatsen och varje
alternativflygplats.
1.  Myndigheten far godkénna anvdndning av uppgifter om landningsstracka berdknad i
enlighet med denna paragraf, som grundar sig pa en passagehojd over troskeln mindre

an 50 ft men minst 35 ft (se tillagg 1 till OPS 1.550 a).

2. Myndigheten far godkédnna kortlandningar i enlighet med kriterierna i tilldgg 2 till
OPS 1.550 a.

b)  Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall operatoren beakta foljande:

1. Hojd vid flygplatsen.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av medvindskomposanten.
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3.  Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.

4.  Banlutning i landningsriktningen.

c)  For att ett flygplan ska fa avga i enlighet med punkt a ovan skall antas att

1. flygplanet kommer att landa pa den gynnsammaste banan vid vindstilla, och att

2. flygplanet kommer att landa pa den bana som det mest troligt anvisas med beaktande av
sannolik vindhastighet och vindriktning, flygplanets mandvreringsegenskaper pa

marken, och andra forhallanden, till exempel landningshjélpmedel och terring.

d)  Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt c.2 ovan for destinationsflygplatsen, far ett
flygplan avgd om en alternativflygplats anges som medger att kraven i punkterna a, b och ¢

ovan kan uppfyllas fullt ut.

OPS 1.555

Landning — vata och kontaminerade banor

a)  En operator skall nér tillimpliga vaderrapporter och prognoser eller en kombination av dessa
visar att banan kan vara vat vid den berdknade ankomsttiden, se till att tillgédnglig
landningsstracka ar minst lika 14ng som erforderlig landningsstricka, bestimd i1 enlighet med

OPS 1.550, multiplicerad med faktorn 1,15.
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b)  Operatoren skall, nér tillampliga vaderrapporter och prognoser eller en kombination av dessa

visar att banan kan vara kontaminerad vid den berdknade ankomsttiden se till att den

landningsstracka som bestdmts med anvandning av uppgifter for dessa forhéllanden som é&r

godtagbara for myndigheten inte Gverstiger tillgénglig landningsstricka.

c) En landningsstricka pa vat bana kortare dn vad som krivs i punkt a ovan, men inte kortare dn

vad som krdvs 1 OPS 1.550 a, far anvindas om flyghandboken innehaller sérskild

tillaggsinformation om landningsstrackor pa vata banor.

Tilligg 1 till OPS 1.525 b

Allmént — stigning vid start och landning

(Kraven i detta tilligg grundar sig pa JAR-23.63 ¢l och JAR-23.63 ¢ 2, géllande fran och med
den 11 mars 1994)

a)  Stigning vid start

1.  Alla motorer giende.

1)  Den stabiliserade stiggradienten efter start skall vara minst 4 % med

A.  starteffekt pa varje motor,
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B. landningsstillet utfdllt, med undantag for att landningsstéllet far antas vara

infdllt om det kan fillas in pa mindre &n 7 sekunder,

C. vingklaffarna i startlige(n), och

D. en stighastighet som inte 4r mindre dn den storsta av 1,1VMC och 1,2VSI.

2. En motor ur funktion.
i)  Den stabiliserade stiggradienten péd en hdjd av 400 ft over startytan skall vara
métbart positiv med
A.  den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i ldge for minsta
motstand,
B. starteffekt pa aterstdende motor,
C. landningsstillet infallt,
D. vingklaffarna i startlage(n), och
E.  en stighastighet lika med den som uppnés pa en hojd av 50 ft.
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ii)  Den stabiliserade stiggradienten far inte vara mindre an 0,75 % pé en hojd av

1 500 ft 6ver startytan med

A.  den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i ldge for minsta

motstand,

B.  hogst maximal kontinuerlig effekt pd aterstdende motor,

C. landningsstillet infallt,

D. vingklaffarna inféllda, och

E.  en stighastighet pa minst 1,2VSL.

b)  Stigning vid landning

1.  Alla motorer gidende.
i)  Den stabiliserade stiggradienten skall vara minst 2,5 % med
A.  hogst den effekt eller dragkraft som éar tillgénglig 8 sekunder efter det att
motorreglagen borjas mandvreras fran lagsta flygtomgéngslige,
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B. landningsstillet utfillt,

C.  vingklaffarna i landningslédget, och

D. en stighastighet lika med VREF.

2. En motor ur funktion.

1)  Den stabiliserade stiggradienten far inte vara mindre &n 0,75 % pé en hojd av

1 500 ft 6ver landningsytan med

A.  den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i ldge for minsta

motstand,

B.  hogst maximal kontinuerlig effekt pd aterstdende motor,

C. landningsstillet infallt,

D. vingklaffarna inféllda, och

E. en stighastighet pa minst 1,2VSL
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Tilligg 1 till OPS 1.535 b.1 och c.1

Startstigbana — navigation baserad pa visuella referenser

For att tilldta navigation baserad pa visuella referenser skall en operator se till att de vid tiden for
verksamheten radande vaderforhdllandena, inklusive molntdckeshdjd och sikt, dr sddana att hinder
och/eller markreferenser dr synliga och kan identifieras. Drifthandboken skall for berorda
flygplatserna ange de sdmsta vaderforhallanden vid vilka flygbesittningen kontinuerligt kan
bestamma och bibehélla korrekt flygbana i forhéllande till markreferenserna for att ha en séker

marginal till hinder och terrdng enligt foljande:

a)  Forfarandet skall vara klart definierat med avseende pa markreferenser sa att den fardvig som

skall flygas kan analyseras med avseende pa hinderfrihetskraven.

b)  Forfarandet skall ligga inom ramen for flygplanets kapacitet med avseende pa fart framat,

bankningsvinkel och vindpéverkan.

c)  En skriftlig och/eller illustrerad beskrivning av forfarandet skall tillhandahallas besdttningen.

d) Begrinsande miljoforhallanden (till exempelvind, moln, sikt, dager/morker, omgivande ljus,

hinderljus) skall anges.
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Tilligg 1 till OPS 1.550 a

Forfaranden for brant inflygning

a)  Myndigheten far godkédnna forfaranden for brant inflygning med glidbanevinklar pa 4,5° eller

mer och passagehdjder over troskeln lidgre dn 50 ft, dock lagst 35 ft, under forutséttning att

foljande kriterier uppfylls:

Flyghandboken skall ange godkdnd maximal glidbanevinkel, varje annan begrénsning,
normala och onormala forfaranden eller forfaranden i nddsituationer for den branta
inflygningen samt dndringar av uppgifterna om banlidngd nér kriterierna for brant

inflygning tillimpas.
Ett lampligt system for glidbanereferens som minst innehéller ett system for visuell
glidbaneindikering skall finnas tillgéngligt vid varje flygplats dér forfaranden for brant

inflygning kommer att genomforas.

Viderminima skall vara angivna och godkénda for varje bana som avses anvéndas for

brant inflygning. Hansyn skall tas till foljande:

i)  Hindersituation.

il)  Typ av glidbanereferens och banvigledning, till exempel visuella hjdlpmedel,

MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB.

iil) Minsta erforderliga visuella referens som krivs pé beslutshdjden och MDA.
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iv)  Tillginglig flygburen utrustning.

v)  Piloten kvalifikationer och sérskilda flygplatskinnedom.

vi)  Begrinsningar och forfaranden enligt i flyghandboken.

vii) Kriterier for avbruten inflygning.

Tilligg 2 till OPS 1.550 a

Kortlandningar

a)  Vid tillimpningen av OPS 1.550 a.2 giller att den distans som anvénds for berdkning av
tilliten landningsmassa far innefatta det deklarerade sikerhetsomradets anvéndbara ldngd plus
deklarerad tillgénglig landningsstricka. Myndigheten far godkénna sddan verksamhet i

enlighet med foljande kriterier:

1. Anvéndningen av det deklarerade sidkerhetsomrddet skall vara godkdnd av

flygplatsmyndigheten.

2. Det deklarerade sdkerhetsomradet skall vara fritt fran hinder eller fordjupningar som
kan utsitta ett flygplan som minuslandar for fara och inget rorligt foremal far tillatas

befinna sig pa det deklarerade sikerhetsomradet nir banan anvénds for kortlandningar.
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3. Det deklarerade sikerhetsomréadet far inte ha en positiv lutning pa mer én 5 % eller en

negativ lutning pa mer dn 2 % i landningsriktningen.

4.  Det deklarerade sdkerhetsomradets anvindbara langd fir, inom ramen for

bestammelserna i detta tilldgg, inte dverskrida 90 meter.

5. Det deklarerade sdkerhetsomradets bredd skall vara minst tva ganger banbredden och

omradet skall vara centrerat kring banans forlingda centrumlinje.

6.  Det forutsitts att passagehdjden dver borjan av det deklarerade sikerhetsomradets

anvindbara ldngd dr minst 50 ft.

7. For denna verksamhet behdver barighetskraven i OPS 1.480 a.5 inte tillimpas pa det

deklarerade sdkerhetsomradet.

8.  Vidderminima skall vara specificerade och godkénda for varje bana som anvénds och far
inte vara lagre dn de hogsta av virdena for VFR-minima och minima for

icke-precisionsinflygning.

9.  Kraven pa piloten skall specificeras (se OPS 1.975 a).

10. Myndigheten far foreskriva ytterligare villkor som beddms nddvéndiga for siker

verksamhet med beaktande av flygplanstypens egenskaper, inflygningshjdlpmedel och

overviganden vad giller avbruten inflygning/avbruten landning.
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KAPITEL I
Prestandaklass C

OPS 1.560
Allmént

For att 6verensstimmelse med kraven i detta kapitel skall kunna faststillas, skall en operatér om det
godkénda prestandaunderlaget i flyghandboken ér otillrdckligt se till att det godkénda
prestandaunderlaget i flyghandboken i erforderlig omfattning kompletteras med annat underlag som

ar godtagbart for myndigheten.

OPS 1.565
Start

a)  En operator skall se till att startmassan inte 6verskrider den maximala startmassa som anges i

flyghandboken for tryckhdjd och omgivande lufttemperatur vid startflygplatsen.

b)  En operator skall for flygplan vars flyghandbok innehaller uppgifter om banléngd for start
utan att inverkan av motorbortfall anges se till att den stricka fran inledandet av rullning for
start som flygplanet kraver for att med alla motorer gadende inom specificerade véarden for

maximal starteffekt nd en hojd av 50 ft 6ver markytan, nir den multipliceras med en faktor av

1. 1,33 for flygplan med tva motorer,
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2.

3.

1,25 for flygplan med tre motorer, eller

1,18 for flygplan med fyra motorer,

inte Overstiger tillgidnglig startrullstracka vid startflygplatsen.

c)  En operator skall for flygplan vars flyghandbok innehéller uppgifter om banléngd for start vid

motorbortfall se till att foljande krav uppfylls i enlighet med specifikationerna i
flyghandboken:

1.

Start-stoppstriackan far inte overstiga tillgénglig start-stoppstriacka.

2. Startstrickan fir inte Gverstiga tillgidnglig startstricka, med en lingd av det hinderfria
stigomradet som inte dverstiger hélften av tillginglig startrullstricka.
3. Startrullstrackan far inte overstiga tillgénglig startrullstriacka.
4.  Vid uppfyllandet av kraven i detta stycke skall samma virde pad V1 anvindas for
avbruten och fullf6ljd start.
5. Péen vat eller kontaminerad bana fér startmassan inte overstiga tillaten startmassa pa
torr bana under samma forhéllanden.
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d)  For att uppfylla kraven i punkterna b och ¢ ovan skall operatoren beakta foljande:

1. Tryckhojd vid flygplatsen.

2. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

3.  Banbeskaffenhet och typ av banbeldggning.

4.  Banlutning i startriktningen.

5. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 % av den

rapporterade medvindskomposanten.

6.  Eventuell forlust av banléngd till f61jd av upplinjering av flygplanet fore start.

OPS 1.570
Hinderfrihet vid start

a)  En operator skall se till att startstigbanan med en motor ur funktion gar fri fran alla hinder
med en vertikal marginal pd minst 50 ft plus 0,01 x D, eller en horisontell marginal av
minst 90 m plus 0,125 x D, dédr D ar den horisontella stricka flygplanet har tillryggalagt fran
slutet av den tillgéngliga startstrickan. For flygplan med en spannvidd mindre &n 60 m far en
horisontell hinderfrihet som uppgér till halva flygplanets spannvidd plus 60 m plus 0,125 x D

anvandas.
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b)  Startstigbanan skall borja pa en hojd 50 ft 6ver markytan vid slutet av den startstricka som

kravs 1 OPS 1.565 b respektive OPS 1.565 ¢ och sluta pa en héjd av 1 500 ft 6ver markytan.

c) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a skall operatoren beakta foljande:

—

Flygplanets massa dé rullningen for start inleds.

2. Tryckhojd vid flygplatsen.

3. Omgivande lufttemperatur vid flygplatsen.

4.  Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller minst 150 % av den

rapporterade medvindskomposanten.

d)  Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan tillats inga fardlinjeAndringar fram till den punkt
dér stigbanan har natt en hojd av 50 ft 6ver markytan. Darefter forutsitts att flygplanet inte
bankas mer dn 15° upp till en héjd av 400 ft. P4 hojder 6ver 400 ft far storre bankningsvinklar
dn 15°, dock hogst 25°, planeras. Adekvat hansyn skall tas till bankningsvinkelns inverkan pé
flygfarter och flygbana, inklusive de distansokningar som blir f6ljden av 6kade flygfarter.
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2

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behdver operatéren, om den planerade flygbanan
inte kraver fardlinjedndringar pa mer &n 15°, inte ta hénsyn till hinder pa ett avstind i sidled

storre 4n

1. 300 m om piloten kan bibehalla foreskriven navigeringsnoggrannhet genom det omrade

inom vilket hansyn skall tas till hinder, eller

2. 600 m for flygningar under alla andra forhallanden.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behover operatéren, om den planerade flygbanan
kraver fardlinjedndringar pd mer dn 15°, inte ta hénsyn till de hinder pa ett avstind i sidled

storre 4n

1. 600 m om piloten kan bibehalla foreskriven navigeringsnoggrannhet genom det omrade

inom vilket hansyn skall tas till hinder, eller

2. 900 m for flygningar under alla andra férhallanden.

Operatoren skall faststélla forfaranden for oforutsedda hindelser for att uppfylla kraven i
OPS 1.570 och f3 till stand en sédker fardvédg dar hinder undviks, samt for att gora det mojligt
for flygplanen att antingen uppfylla strackkraven enligt OPS 1.580 eller att landa pa
startflygplatsen eller pa en alternativ startflygplats.
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OPS 1.575

Pé stricka — alla motorer gdende

En operator skall se till att flygplanet under de meteorologiska forhallanden som forvintas for
flygningen och vid varje punkt lings strickan eller varje planerad avvikelse darifran kan
behalla en stighastighet av minst 300 ft/minut med alla motorer gaende inom specificerade

védrden for maximal kontinuerlig effekt pa

1.  minimiflyghdjderna enligt, eller berdknade med hjélp av, information i drifthandboken
for flygplanet for séker flygning pa varje delstricka som skall flygas eller vid varje

planerad avvikelse ddrifran, och

2. erforderliga minimiflyghdjder for att villkoren enligt OPS 1.580 respektive OPS 1.585
skall uppfyllas.

OPS 1.580

P4 striacka — en motor ur funktion

En operator skall se till att flygplanet, om en motor slutar fungera vid nagon punkt pa
stridckan, eller under en planerad avvikelse darifran, under de meteorologiska forhallanden
som forvintas for flygningen och med aterstadende motor(er) gaende inom specificerade
véarden for maximal kontinuerlig effekt kan fortsétta flygningen frén marschhgjden till en
flygplats ddr en landning kan utforas i enlighet med OPS 1.595 respektive OPS 1.600, fritt
fran hinder inom 9,33 km (5 nm) pa dmse sidor om den avsedda fardvigen och med en

vertikal marginal av minst

1. 1000 ft om stighastigheten dr noll eller storre, eller
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2. 2000 ft om stighastigheten dr mindre &n noll.

b)  Flygbanan skall ha en positiv gradient pa en hdjd av 450 m (1 500 ft) 6ver den flygplats dér

landningen antas ske efter bortfall av en motor.

¢) Vid tillimpning av detta stycke skall flygplanets tillgingliga stighastighet antas vara 150 ft

per minut ldgre dn den specificerade verkliga stighastigheten.

d)  For att uppfylla kraven i detta stycke, skall en operatoér 6ka marginalerna i sidled enligt
punkt a ovan till 18,5 km (10 nm) om navigeringsnoggrannheten inte uppfyller 95 %

tackningsgrad.

e)  Om ett sikert dumpningsforfarande anviands 4r dumpning av brinsle tilldten i en omfattning

som medger att flygplatsen kan nds med foreskrivna brinslereserver.

OPS 1.585

Pé stracka — flygplan med tre eller fler motorer, tvd motorer ur funktion

a)  En operator skall se till att ett flygplan med tre eller fler motorer inte vid ndgon punkt langs
den planerade fardvdgen befinner sig mer d4n 90 minuters flygning, vid normal temperatur och
vindstilla och med marschfart for bésta raickvidd och med alla motorer géende, frén en
flygplats vid vilken de tillimpliga prestandakraven vid forvéntad landningsmassa uppfylls,
savida inte flygplanet uppfyller kraven i punkterna b—e nedan.
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b)

d)

2

Den flygbana som anges for med tva motorer ur funktion skall medge att flygplanet under
forvintade meteorologiska forhallanden kan fortsétta flygningen fritt fran alla hinder inom
9,3 km (5 nm) pa dmse sidor om den planerade fiardvigen med en vertikal marginal av
minst 2 000 ft till en flygplats vid vilken tillampliga prestandakrav uppfylls vid forvéintad

landningsmassa.

De tva motorerna skall antas sluta att fungera vid den mest kritiska punkten av den del av
strackan dér flygplanet befinner sig mer d4n 90 minuters flygning, vid normal temperatur och
vindstilla och med marschfart for bésta raickvidd och med alla motorer géende, frén en

flygplats vid vilken de tillimpliga prestandakraven vid forvantad landningsmassa uppfylls.

Flygplanets forvintade massa vid den punkt dér de tvd motorerna antas sluta fungera fér inte
underskrida den massa som innefattar tillrdcklig méngd brénsle for att fortsétta flygningen till
en flygplats dér landning kan antas ske och anldnda dit pa minst 450 m (1 500 ft) 6ver
landningsomradet och dérefter flyga i planflykt i 15 minuter.

Vid tillimpning av detta stycke skall flygplanets tillgdngliga stighastighet antas vara 150 ft

per minut mindre &n den specificerade stighastigheten.

For att uppfylla kraven i detta stycke, skall en operator 6ka sidomarginalerna i punkt a ovan

till 18,5 km (10 nm) om navigeringsnoggrannheten inte uppfyller 95 % tickningsgrad.

Om ett sdkert dumpningsforfarande anvénds dr dumpning av brénsle tilldten i en omfattning

som medger att flygplatsen kan nas med foreskrivna brinslereserver.
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OPS 1.590

Landning — Destinations- och alternativflygplatser

En operator skall se till att flygplanets landningsmassa, bestimd i enlighet med OPS 1.475 a, inte
overstiger den maximala landningsmassa som é&r specificerad i flyghandboken for den hojd och, om
hénsyn till detta har tagits i flyghandboken, f6r den omgivande lufttemperatur som forvéntas vid

destinationsflygplatsen och varje alternativflygplats vid den beréknade tiden for landning.

OPS 1.595

Landning — torra banor
a)  En operator skall se till att flygplanets landningsmassa bestdmd i enlighet med OPS 1.475 a
tilldter en landning till fullt stopp fran 50 ft hojd 6ver troskeln inom 70 % av den tillgéngliga
landningsstrackan pa destinationsflygplatsen och varje alternativflygplats vid den berdknade
landningstiden.
b)  Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall operatdren ta hansyn till foljande:
1. Flygplatsens hojd.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av medvindskomposanten.

3. Typ av banyta.
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d)

b)

4.  Banlutning i landningsriktningen.

For att ett flygplan skall fa avgd i enlighet med punkt a ovan skall antas att

1.  flygplanet kommer att landa pa den gynnsammaste banan vid vindstilla, och att

2. flygplanet kommer att landa pa den bana som det mest troligt anvisas med beaktande av
sannolik vindhastighet och vindriktning, flygplanets mandvreringsegenskaper pa

marken samt andra forhallanden, till exempel landningshjélpmedel och terrdng.

Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt c.2 ovan for destinationsflygplatsen, fér ett
flygplan avgd om en alternativflygplats dr angiven som medger att kraven i punkterna a, b

och ¢ ovan kan uppfyllas fullt ut.

OPS 1.600

Landning — vata och kontaminerade banor

En operator skall nér tillimpliga véderrapporter och prognoser eller en kombination av dessa
visar att banan kan vara vat vid den berdknade ankomsttiden se till att den tillgédngliga
landningsstrackan &r minst lika lang som erforderlig landningsstracka bestimd i enlighet med

OPS 1.595, multiplicerad med faktorn 1,15.

Operatoren skall nir tillimpliga vaderrapporter och prognoser eller en kombination av dessa
visar att banan kan vara kontaminerad vid den berdknade ankomsttiden se till att
landningsstrackan, bestimd med ledning av uppgifter som ar godtagbara for myndigheten for

dessa forhéllanden, inte dverstiger den tillgéngliga landningsstréckan.
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b)

d)

KAPITEL J
MASSA OCH BALANS

OPS 1.605
Allmént
(Se tillagg 1 till OPS 1.605)

En operator skall se till att flygplanets lastning, massa och tyngdpunkt under varje
verksamhetsfas uppfyller de begridnsningar som anges i den godkinda flyghandboken eller i

drifthandboken om denna dr mer restriktiv.

En operator skall faststilla varje flygplans massa och tyngdpunkt genom verklig vigning
innan det for forsta gangen tas i bruk och direfter med fyra ars intervall om individuell
flygplansmassa anvédnds och med nio ars intervall om massa for flygplansflotta anviands. Den
samlade inverkan pa massa och balans pd grund av modifieringar och reparationer skall
beaktas och vederborligen dokumenteras. Vidare skall omvégning av flygplanen ske, om

modifieringarnas inverkan pa massa och balans inte &r vl kénd.

en operator skall bestimma massan for all driftutrustning och alla beséttningsmedlemmar som
innefattas 1 flygplanets grundtommassa genom vigning, eller genom att anvinda
standardvarden for massa. Inverkan av utrustningens och besattningsmedlemmarnas placering

pa flygplanets tyngdpunkt skall faststéllas.

Operatoren skall faststilla nyttolastens massa, inklusive eventuell barlast, genom verklig
vigning eller genom att bestimma nyttolastens massa i enlighet med de varden for

standardmassa for passagerare och bagage som anges i OPS 1.620.
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b)

d)

Operatoren skall bestimma brénslelastens massa med ledning av den verkliga titheten eller,
om denna inte &dr kind, titheten berdknad i enlighet med en metod som anges i

drifthandboken.

OPS 1.607

Terminologi
Grundtommassa: flygplanets totala massa med flygplanet fardigt for en specificerad
verksamhet, exklusive allt briansle som kan utnyttjas och all nyttolast. Denna massa inkluderar
till exempel
1. besittning och beséttningsbagage,
2. catering och flyttbar utrustning for passagerarservice, och
3. dricksvatten och toalettkemikalier.
Maximal massa utan briansle: maximalt tillaten flygplansmassa utan brénsle som kan
utnyttjas. Den brinslemassa som finns i sirskilda tankar skall inkluderas i massan utan

brinsle om den uttryckligen tas upp i1 begransningarna i flyghandboken.

Maximal strukturell landningsmassa: flygplanets maximalt tilldtna totala massa vid landning

under normala forhédllanden.

Maximal strukturell startmassa: flygplanets maximalt tilldtna totala massa vid inledande av

rullning for start.
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e) Klassificering av passagerare.

1. Vuxna min och kvinnor definieras som personer éldre &n 12 &r.

2. Barn definieras som personer som har fyllt tvd men inte 12 &r.

3. Smabarn definieras som personer yngre én tva ar.

f)  Nyttolast: Totala massa for passagerare, bagage och gods, inklusive all icke-kommersiell last.

OPS 1.610

Lastning, massa och balans
En operator skall i drifthandboken ange de principer och metoder som géller for lastning och det
massa- och balanssystem som uppfyller kraven i OPS 1.605. Detta system skall omfatta avsedd

verksamhet.

OPS 1.615

Massavérden for beséttning

a)  En operator skall anvinda nagot av foljande massavérden for att bestimma grundtommassan:

1. Verkliga virden for massa inklusive eventuellt beséttningsbagage.
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b)

b)

2. Standardvérden pa 85 kg for flygbeséttningsmedlemmar och 75 kg for

kabinbeséttningsmedlemmar, inklusive handbagage.

3. Andra standardvirden for massa som dr godtagbara for myndigheten.

Operatoren skall korrigera grundtommassan med hénsyn till eventuellt extra bagage. Laget av

detta extra bagage skall beaktas nir flygplanets tyngdpunkt faststills.

OPS 1.620

Massavirden for passagerare och bagage

En operator skall berdkna passagerarnas och det incheckade bagagets massa, antingen med
ledning av faktisk vigd massa for varje person och faktisk vigd massa for bagage, eller med
ledning av de standardvérden for massa sam anges i tabell 1-3 nedan, utom nér férre dn

tio passagerarsiten ar tillgdngliga. I sddana fall far passagerarmassan faststéillas med ledning
av en muntlig uppgift 1dimnad av varje passagerare eller for dennes ridkning och genom att till
detta virde ldgga till en i forvig bestdmd konstant for att ta hinsyn till handbagage och klider.
(Det forfarande som specificerar nér faktiska virden, respektive standardvérden, for massa

skall véljas, och det forfarande som skall f6ljas nér muntliga uppgifter anvénds, skall anges i
drifthandboken.)

Om den faktiska massan faststills genom vigning, skall operatoren se till att passagerarnas
personliga tillhorigheter och handbagage inkluderas. Denna végning skall utféras omedelbart

fore pastigning och pa en nérbeldgen plats.
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c)  Om passagerarnas massa faststills genom att anvinda standardvérden for massa, skall

standardvirdena i tabell 1 och 2 nedan anvéindas. Virdena for standardmassa inkluderar

handbagage och massan for varje smabarn under 2 ar som medfors av en vuxen i ett

passagerarsite. Smabarn som upptar egna passagerarsiten skall likstillas med barn vid

tillampningen av detta stycke.

d)  Massavirden for passagerare — 20 passagerarsiten eller fler

1. For ett flygplan med totalt 20 eller fler tillgéngliga passagerarsdten géller

standardvirden for massa for manliga och kvinnliga passagerare enligt tabell 1. Om det

totala antalet tillgingliga passagerarsiten dr 30 eller fler géller alternativt massavérdena

for "Alla vuxna" i tabell 1.

2. Vid tillampning av tabell 1 avser semestercharter en charterflygning som endast ingar

som del av en paketresa. Massavirdena for semestercharter géller under forutsittning att

hogst 5 % av passagerarsitena i flygplanet anvinds for icke-kommersiell transport av

vissa kategorier av passagerare.

Tabell 1
Passagerarsiten 20 och fler 30 och fler
Min Kvinnor Alla vuxna
Alla flygningar utom semestercharter 88 kg 70 kg 84 kg
Semestercharter 83 kg 69 kg 76 kg
Barn 35kg 35kg 35kg
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e) Massavirden for passagerare — 19 passagerarséten eller farre.

1. For ett flygplan med totalt 19 eller farre tillgingliga passagerarséten giller

standardvarden for massa enligt tabell 2.

2. Paflygningar dir inget handbagage medfors i kabinen, eller dir handbagage beaktas
separat, far 6 kg dras av frdn ovanstdende vérden for manlig och kvinnlig massa.
Artiklar som en Overrock, ett paraply, en liten viska eller handvéska, litteratur eller en

liten kamera skall inte betraktas som handbagage vid tillimpningen av detta stycke.

Tabell 2
Passagerarsiten 1-5 69 10-19
Min 104 kg 96 kg 92 kg
Kvinnor 86 kg 78 kg 74 kg
Barn 35 kg 35 kg 35 kg

f)  Massa for bagage

1. For flygplanet med totalt 20 eller fler tillgéngliga passagerarsiten giller de
standardvirden for massa som anges i tabell 3 for varje kolli incheckat bagage. For
flygplan med 19 eller farre tillgéngliga passagerarsdten skall det incheckade bagagets

faktiska massa, bestimd genom vigning, anvindas.
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I tabell 3 avses med

iii)

inrikesflygning: en flygning med avgéngs- och destinationsflygplats inom en och

samma stats grinser,

flygningar inom Europaomradet: andra flygningar &n inrikesflygningar, vilkas

avgangs- och destinationsflygplatser ligger inom det omrdde som anges i

tilligg 1 till OPS 1.620 f,

interkontinental flygning: andra flygningar &n flygningar inom Europaomradet,

vilkas avgings- och destinationsflygplatser ligger pa olika kontinenter.

Tabell 3

20 eller fler siten

Typ av flygning Standardmassa for
bagage
Inrikes 11 kg
Inom Europaomradet 13 kg
Interkontinental 15 kg
Alla andra 13 kg
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2

h)

)

Om en operator onskar anvénda andra virden for standardmassa &n dem som anges i tabell 1
till 3 ovan, skall operatéren meddela myndigheten sina skil for detta och i1 forvég fa dess
godkinnande. Operatoren skall ocksé ldmna in en detaljerad plan for vigningsundersokning
for godkdnnande och tillimpa den statistiska analysmetod som anges i tilldgg 1 till

OPS 1.620 g. Efter det att myndigheten har kontrollerat och godként resultatet av
vagningsundersokningen, far de reviderade standardvirdena for massa tillimpas endast for
den operatoren. De reviderade standardvirdena for massa far tillimpas endast under
forhallanden som Overensstimmer med dem som géllde d& undersdkningen genomfordes. Da
de reviderade virdena for massa dverstiger virdena i tabell 1-3 skall dessa hogre virden

tillimpas.

Vid varje flygning som visar sig ha ett betydande antal passagerare vars massa, inklusive
handbagage, kan antas dverskrida standardvardet for massa for passagerare, skall operatdren
bestimma den faktiska massan for dessa passagerare genom vigning eller genom limplig

okning av massavérdet.

Om standardvérden for massa anvéinds for incheckat bagage, och ett betydande antal
passagerare checkar in bagage som kan antas overskrida standardvérden for massa for massan
for bagage, skall operatoren bestimma den faktiska massan for detta bagage genom vigning

eller genom ldmplig 6kning av massavirdet.

Operatoren skall se till att befdlhavaren underréttas nir lastens massa har bestdmts med en
metod som inte dr en standardmetod, och att metoden anges i dokumentationen av massa och

balans.
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b)

OPS 1.625
Dokumentation av massa och balans

(Se tilligg 1 till OPS 1.625)

En operator skall fore varje flygning upprétta en dokumentation av massa och balans som
specificerar lasten och dess fordelning. Dokumentationen skall gora det mojligt for
befdlhavaren att faststilla att lasten och dess fordelning &r sadan att flygplanets begrénsningar
avseende massa och balans inte 6verskrids. Den person som fardigstéllt dokumentationen for
massa och balans skall vara namngiven pad dokumentet. Den person som Overvakar lastningen
av flygplanet skall med sin namnteckning bekrifta att lasten och dess fordelning
overensstimmer med dokumentationen av massa och balans. Detta dokument skall vara
godtagbart for befilhavaren, vilket skall anges genom kontrasignering eller motsvarande.

(Se d&ven OPS 1.1055 a.12)

Operatoren skall faststélla forfaranden for sena forandringar av lasten.

Operatoren far, med myndighetens godkinnande, anvinda ett alternativ till de forfaranden

som krévs i paragraferna a och b ovan.
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Tillagg 1 till OPS 1.605
Massa och balans — Allmént

(Se OPS 1.605)

a)  Faststillande av ett flygplans grundtommassa

1. Vigning av ett flygplan

i)  Nya flygplan dr normalt vigda vid fabriken och kan tas i drift utan omvéigning om
underlaget for massa och balans har justerats med hénsyn till &ndringar eller
modifieringar av flygplanet. Flygplan som fors 6ver fran en operatér med ett
godkiént program for kontroll av massa till en annan operatdr med ett godként
program behdver inte végas innan de brukas av den mottagande operatoren,

savida inte mer an fyra &r har forflutit efter den senaste vigningen.

ii)  Varje flygplans individuella massa och tyngdpunktslége skall periodiskt
kontrolleras och faststillas pa nytt. Langsta intervall mellan tva vigningar skall
faststéllas av operatoren och skall uppfylla kraven i OPS 1.605 b. Dessutom géller
att varje flygplans massa och tyngdpunkt skall faststillas pa nytt antingen genom

A.  viégning, eller

B.  berdkning, om operatoren kan visa upp underlag som styrker
tillforlitligheten av den berékningsmetod som valts, nirhelst de
sammanlagda fordndringarna av grundtommassan &verskrider 0,5 % av
den maximala landningsmassan, eller den sammanlagda fordndringen av

tyngdpunktsldget dverskrider 0,5 % av den aerodynamiska medelkordan.
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2. Massa och tyngdpunktslige for flotta

i)  For en flotta, eller grupp av flygplan av samma modell och med samma

konfiguration, far ett medelvirde for grundtommassa och tyngdpunktsldge

anvindas under forutsittning att virdena for grundtommassa och

tyngdpunktsldgen for de enskilda flygplanen uppfyller de toleranskrav som anges

1 punkt ii nedan. Vidare géller de kriterier som anges i1 punkterna iii, iv och a.3

nedan.

ii)  Toleranser

Om grundtommassan for nagot végt flygplan, eller den berdknade
grundtommassan for nagot flygplan i en flotta, avviker med mer dn +0,5 %
av den maximala strukturella landningsmassan fran den faststéllda
grundtommassan for flottan, eller om tyngdpunktsldget avviker med

mer dn +0,5 % av den aerodynamiska medelkordan fran tyngdpunktslaget
for flottan, skall flygplanet tas ur flottan. Separata flottor far uppréttas, var

och en med olika medelmassa for flottan.

I de fall flygplanets massa ligger inom toleransen for flottans
grundtommassa, men dess tyngdpunktsldge faller utanfor tilldten tolerans
for flottan, far flygplanet fortfarande brukas enligt tillimplig

grundtommassa for flottan, men enligt ett individuellt tyngdpunktsléage.
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Om ett enskilt flygplan, jamfort med andra flygplan i flottan, har en fysisk,
tydligt framtrddande skillnad (t.ex. pentry eller sdteskonfiguration) som gor
att toleranserna for flottan overskrids, far flygplanet behéllas i flottan under
forutsattning att massa och/eller tyngdpunktslage for flygplanet korrigeras
pa lampligt sitt.

Flygplan for vilka ingen aerodynamisk medelkorda har publicerats skall
brukas med sina individuella varden for massa och tyngdpunktslége, eller

bli foremal for en sérskild studie och sarskilt godkdnnande.

iil) Anvéndning av virden for flotta

A.

Efter vigning av ett flygplan, eller om en dndring av flygplanets utrustning
eller konfiguration genomfors, skall operatoren kontrollera att flygplanet

ligger inom de toleranser som anges i punkt 2 ii ovan.

Flygplan, som inte har végts efter den senaste bedomningen av flottans
massa kan behallas i flottan och brukas med de virden som géller for
flottan, under forutsittning att de individuella virdena har reviderats genom
berdkning och forblir inom de toleranser som anges i punkt 2 ii ovan. Om
dessa individuella virden inte ldngre faller inom de tillatna toleranserna
skall operatdren antingen bestimma nya virden for flottan som uppfyller
villkoren 1 punkt 2 i och 2 ii ovan, eller bruka de flygplan, som inte faller

inom gransvardena, enligt deras individuella varden.
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C.  For att tillfora ett flygplan till en flotta som brukas med vérden for flotta,
skall operatéren genom végning eller berdakning verifiera att flygplanets

faktiska virden ligger inom de toleranser som anges i punkt 2 ii ovan.

iv)  For att uppfylla punkt 2 i ovan skall virdena for flotta uppdateras dtminstone vid

slutet av varje utvardering av flottans massa.

3. Antal flygplan som skall vigas vid utarbetande av véirden for flotta

i)  Omn dr antalet flygplan i flottan som anvinder védrden for flotta skall operatoren

under perioden mellan tva utvirderingar av flottans massa vdga minst det antal

flygplan som anges i nedanstiende tabell:

Antal flygplan i Minsta antal
flottan vigningar
2 eller 3 n
4 till 9 (n +3)/2
10 eller fler (n+51)/10

ii)  De flygplan for vilka langst tid forflutit sedan de senast vdgdes, skall véljas ut for

véigning.

iii) Intervallet mellan tva utvirderingar av flottans massa far inte dverstiga 48 méanader.
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4.  Vigningsforfarande

i)

iii)

Vigningen skall utforas antingen av tillverkaren eller av en godkind

underhéllsorganisation.

Normal forsiktighet skall iakttas i enlighet med god praxis, till exempel genom att

A.  kontrollera att flygplanet och dess utrustning dr komplett,

B.  faststilla att vitskor dr berdknade pé ritt sitt,

C. sdkerstilla att flygplanet &r rent, och

D. sikerstilla att vigningen sker i en tillsluten byggnad.

All utrustning for vigningen skall vara ritt kalibrerad och nollstdlld samt anvéndas i
enlighet med tillverkarens anvisningar. Varje vag skall kalibreras antingen av
tillverkaren, en statlig institution for vikter och matt eller en vederborligen auktoriserad
organisation minst vart annat &r, eller inom en tidsperiod faststilld av

vagningsutrustningens tillverkare, varvid den kortaste av de tva intervallen skall gélla.

Utrustningen skall noggrant kunna faststélla flygplanets massa.

b)  Sarskild standardmassa for nyttolasten. Operatoren far, forutom standardmassa for

passagerare och incheckat bagage, foresla standardvarden for massa for andra slag av last for

myndighetens godkdnnande.
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c) Lastning av flygplan

1. En operator skall se till att lastningen av foretagets flygplan 6vervakas av kvalificerad

personal.

2. Operatoren skall se till att lastningen av frakten sker i 6verensstimmelse med det

underlag som anvénts for berdkning av flygplanets massa och balans.

3. Operatoren skall iaktta ytterligare forekommande strukturella begriansningar, till
exempel begransningar med hénsyn till golvhallfastheten, maximal last per I6pmeter

och maximal massa per lastutrymme och/eller begransningar av antalet séten.

d)  Tyngdpunktsbegrinsningar

1. Operativ tyngdpunktsenvelopp. Om inte fordelning av séten tillimpas och inverkan av
antalet passagerare per sitesrad, last i varje enskilt lastutrymme och av brénsle i varje
enskild tank inte har beaktats noggrant i balansberdkningen, skall operativa marginaler
laggas till i den certifierade tyngdpunktsenveloppen. Vid bestimning av
tyngdpunktsmarginalerna skall till tinkbara avvikelser frdn den forutsatta
lastfordelningen beaktas. Om fri passagerarplacering tillimpas skall operatdren
faststélla forfaranden som sékerstiller att flyg- eller kabinbeséttningen vidtar
korrigerande dtgirder vid forekommer extrema val av siten i flygplanets ldngdled.
Tyngdpunktsmarginalerna och dithoérande operativa forfaranden, inklusive antaganden

om passagerarplaceringen, skall vara godtagbara for myndigheten.
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2. Tyngdpunktsldge under flygning. Utdver vad som krdvs i punkt d.1 ovan skall

operatoren visa att forfarandena tar full hansyn till de storre tyngdpunktsforskjutningar

som under flygning orsakas av passagerarnas/beséttningens rorelser och av

forbrukning/forflyttning av brénsle.

Tilligg 1 till OPS 1.620 f

Definition av omradet for flygningar inom Europaomradet

Vid tillampning av OPS 1.620 f skall andra flygningar inom Europaomradet &n inrikesflygningar

vara flygningar som utfors inom det omrade som begréinsas av loxodromlinjerna mellan punkterna

- N7200
- N4000
- N3500
- N3000
- N3000
- N2700
- N2700
- N6700

E04500
E04500
E03700
E03700
W00600
W00900
W03000
W03000
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- N7200
- N7200

som det avbildas i figur 1 nedan.
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Tilligg 1 till OPS 1.620 g

Forfarande for att faststélla reviderade standardvarden for massa for passagerare och bagage

a)  Passagerare

1.  Metod for stickprovsundersokning av vikt. Medelmassan for passagerare och deras
handbagage skall bestimmas genom stickprovsvégning. Stickproven skall till
utformning och omfattning vara representativa for passagerarvolymen och ta hinsyn till
typen av verksambhet, antalet flygningar pa olika strackor, ankommande/avgaende

flygningar, tillimplig arstid och flygplanets siteskapacitet.

2. Stickprovets omfattning. Vigningsplanen skall minst omfatta vigning av det storsta

antalet passagerare enligt ndgot av foljande alternativ:

i)  Antalet passagerare berdknat vid ett forsoksprov med anvindande av normala
statistiska metoder och baserat pé ett relativt konfidensintervall (noggrannhet)
pa 1 % for medelmassan for gruppen alla vuxna och 2 % for medelmassan for

grupperna manliga respektive kvinnliga passagerare.

ii)  For flygplan med

A.  en kapacitet 6ver eller lika med 40 passagerare, totalt 2 000 passagerare,

eller

B.  en kapacitet som underskrider 40 passagerare, totalt

50 x passagerarkapaciteten.
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3. Virden for passagerarmassa. Virdena for passagerarmassa skall inkludera de
tillhorigheter passagerarna medfor néar de gar ombord pa flygplanet. Nér stickprov tas pa
véarden for passagerarmassa, skall smabarn under tva ar vigas tillsammans med den

medf6ljande vuxne. (Se dven OPS 1.620 ¢, d och e.)

4.  Plats for vigning. Platsen for vigning av passagerare skall viljas si nira flygplanet som
mojligt, pd en plats dér det &r osannolikt att passagerarnas massa dndras genom att de
gor sig av med, eller skaffar fler, personliga tillhdrigheter innan de gér ombord pa

flygplanet.

5. Vagutrustning. Den utrustning som anvénds for vigning av passagerare skall ha en
kapacitet av minst 150 kg. Massan skall visas i steg om hogst 500 g. Végutrustningen
skall ha en noggrannhet av 0,5 %, eller 200 g, varvid den bdsta noggrannheten skall
gilla.

6.  Registrering av virden for massa. For varje flygning som ingér i undersdkningen skall
passagerarnas massa, motsvarande passagerarkategori (t.ex. mén/kvinnor/barn) och

flygningens linjenummer registreras.

b)  Incheckat bagage. De statistiska metoden for att bestimma reviderade standardvarden for
bagage, baserat pa medelvirden for bagagemassa vid ett stickprov av minsta foreskriven
storlek, dr i huvudsak densamma som den metod for passagerare som anges i punkt a.1. For
bagage skall det relativa konfidensintervallet (noggrannheten) vara 1 %. Minst 2000 kollin

incheckat bagage skall vigas.
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c) Bestidmning av reviderade standardvirden for massa for passagerare och incheckat bagage.

1.

For att se till att anvéindningen av reviderad standardvéirden for massa for passagerare
och bagage, da sadan foredras framfor faktisk massa bestimd genom végning, inte
paverkar sikerheten i verksamheten negativt, skall en statistisk analys genomforas.
Analysen skall ge medelvirden for massa for passagerare och bagage samt andra

uppgifter.

For flygplan med 20 eller fler passagerarséten géller dessa medelvdrden som reviderade

standardvirden for massa for mén och kvinnor.

For mindre flygplan skall foljande tilligg goras till passagerarnas medelmassa for att de

reviderade standardvirdena for massa skall erhallas:

Antal Foreskrivet tillagg
passagerarsiten till massan

1-5 16 kg
6-9 8 ke
10-19 4 ke

Alternativt far, for flygplan med 30 eller fler passagerarsiten, alla reviderade
(genomsnittliga) standardvarden for massa for vuxna tillimpas. Reviderade
(genomsnittliga) standardvarden for massa for incheckat bagage far tillimpas for

flygplan med 20 eller fler passagerarséten.
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Operatorerna skall ha mdéjlighet att for godkédnnande inkomma till myndigheten med en
detaljerad undersokningsplan och dérefter med en avvikelse fran det reviderade
standardvirdet for massa, under forutséttning att detta avvikande vérde dr bestimt genom det
forfarande som beskrivs i detta tilligg. Dessa avvikelser skall omprovas med hogt fem ars

mellanrum.

Alla reviderade standardvéirden for massa for vuxna skall baseras pa forhallandet 80:20
mellan méin och kvinnor for alla flygningar utom semestercharter, dér forhallandet 50:50 skall
gélla. Om en operator Oonskar att ett annat forhéllande godkénns for sirskilda striackor eller
flygningar, skall ett underlag inlamnas till myndigheten som visar att det alternativa
forhallandet mellan méin och kvinnor &r forsiktigt berdknat och ticker minst 84 % av det
faktiska forhéllandet mellan méin och kvinnor i ett prov omfattande minst 100 representativa

flygningar.

Erhallna medelvirden for massa skall avrundas till ndrmaste hela antal kg. Varden for massa

for incheckat bagage skall i tillimpliga fall avrundas till ndrmaste 0,5 kg.

Tilligg 1 till OPS 1.625

Dokumentation av massa och balans

Dokumentationen av massa och balans

1. Innehéll
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i)  Dokumentation av massa och balans skall innehélla foljande uppgifter:

A.

Flygplanets registrering och typ.

Flygningens linjenummer och datum.

Befilhavarens identitet.

Identitet for den person som iordningstédllde dokumentet.

Flygplanets grundtommassa och motsvarande tyngdpunkt.

Brinslets massa vid start och massan av brinsle som behovs for flygning till

destinationen.

Massan av andra forbrukningsbara dmnen &n brénsle.

Lastens bestdndsdelar inklusive passagerare, bagage, frakt och barlast.

Startmassa, landningsmassa och massa utan brénsle.

Lastfordelningen.

Flygplanets tillimpliga tyngdpunktslégen.

Begrinsande virden for massa och tyngdpunkt.

il)  Operatoren far med myndighetens godkénnande uteldmna vissa av dessa uppgifter

1 dokumentationen av massa och balans.

13376/1/05 REV 1
BILAGA

BS/sl,cs,mn,co 232
DG C1II SV



2. Sen dndring. Vid en sen dndring efter upprittande av dokumentationen for massa och
balans, skall befdlhavaren uppméarksammas och den sena éndringen inforas i
dokumentationen for massa och balans. Maximalt tillaten fordndring av antalet
passagerare, eller 1 frdga om forsenad last, som kan godtas som en sen dndring, skall
anges i drifthandboken. Om detta antal overskrids skall ny dokumentation for massa och

balans upprittas.

b)  Datoriserade system. Da dokumentation for massa och balans beriknas av ett datoriserat
system for massa och balans skall operatdren kontrollera de berdknade uppgifternas riktighet.
Operatoren skall uppritta ett system for att kontrollera att &ndringar av inmatade uppgifter
inforlivas pa ritt sétt i systemet och att systemet kontinuerligt fungerar korrekt genom att

kontrollera de berdknade uppgifterna minst var sjatte manad.

c)  Flygburet system for massa och balans. En operator skall inhdmta myndighetens godkdnnande
om fOretaget Onskar att anvénda ett flygburet datorsystem for massa och balans som primér

kélla for beslut om en flygnings avgéang.

d)  Datalink. Néar dokumentation for massa och balans sénds till flygplanen via en datalénk, skall
en kopia av den slutliga dokumentation fér massa och balans som godtagits av befilhavaren

finnas tillgénglig pa marken.
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b)

KAPITEL K

instrument och utrustning

OPS 1.630

Inledning

En operator skall sékerstélla att en flygning inte inleds om inte de instrument och den

utrustning som krévs i detta kapitel &r

1.  godkénda, med undantag for vad som anges i punkt ¢, och installerade i enlighet med
for dem tilldimpliga bestimmelser, inklusive miniminormer for prestanda samt drift- och

luftvirdighetsbestimmelser, och

2. funktionsdugliga for den art av verksamhet som utdvas med undantag for vad som

foreskrivs i minimiutrustningslistan (MEL) (ref. OPS 1.030).

Miniminormerna for instrumentens och utrustnings prestanda &r de normer som foreskrivs i
tillimpliga European Technical Standard orders (ETSO), fortecknade i tillimpliga
bestammelser om European Technical Standard orders (CS-TSO), om inte andra
prestandanormer foreskrivs i drift- och luftvardighetsbestimmelserna. Instrument och
utrustning som uppfyller andra konstruktions- och prestandaspecifikationer &n ETSO ndr OPS
genomfors far fortfarande anvéndas eller installeras, savida inte ytterligare krav foreskrivs i
detta kapitel. Instrument och utrustning som redan godkints behdver inte uppfylla en
reviderad ETSO, eller en reviderad specifikation annan én ETSO, om dessa inte har retroaktiv

verkan.
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c) For foljande enheter kravs inget utrustningsgodkédnnande:

1. Sékringar enligt OPS 1.635.

2. Elektriska handlampor enligt OPS 1.640 a.4.

3. Precisionsur enligt OPS 1.650 b och 1.652 b.

4.  Karthéllare enligt OPS 1.652 n.

5. Forbandslador enligt OPS 1.745.

6.  Sjukvardssats for nodsituationer enligt OPS 1.755.

7. Megafoner enligt OPS 1.810.

8.  Overlevnadsutrustning och pyroteknisk signalutrustning enligt OPS 1.835 a och c.

9.  Ankare och utrustning for fortojning, ankring eller mandvrering av sjo- och

amfibieflygplan pa vatten enligt OPS 1.840.

d)  Om en utrustning skall anvéndas av endast en flygbesittningsmedlem fran hans eller hennes
arbetsplats under flygning, skall den utan svérighet kunna anvidndas dérifran. Nir en enskild
utrustningsenhet skall anvdndas av mer 4n en flygbesittningsmedlem skall den vara
installerad sa att den utan svarighet kan anvéndas fran varje plats dér utrustningen skall kunna

anvandas.
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e) De instrument som anvéinds av nagon av flygbesittningsmedlemmarna skall vara anordnade
sa att flygbeséttningsmedlemmen létt kan se indikeringarna fran sin plats och med minsta
mojliga avvikelse fran den stillning och synlinje som flygbesattningsmedlemmen normalt har
nér han eller hon ser framat ldngs flygbanan. Foreskrivna enskilda instrument ett flygplan som
flygs av mer &n en flygbeséttningsmedlem skall vara installerade sé att de ar synliga fran varje

tillamplig position for flygbesittningen.

OPS 1.635

Skyddsanordningar for stromkretsar
En operator far inte bruka ett flygplan i vilket sméltsidkringar anvéinds om det inte finns
reservsdkringar som kan anvindas under flygning till ett antal som uppgér till minst 10 % av antalet

sakringar av varje amperestyrka, dock minst tre sékringar av varje amperestyrka.

OPS 1.640
Flygplansljus

En operator far inte bruka ett flygplan om det inte ar utrustat med foljande:

a)  For flygning under dager:

1.  Kollisionsvarningsljus.
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2. Ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for tillfredstdllande belysning av alla
instrument och all utrustning som krévs for att flygplanet skall kunna brukas pa ett

sakert satt.

3. Ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for belysning av alla

passagerarutrymmen.

4.  En elektrisk handlampa for varje foreskriven beséttningsmedlem. Denna skall vara litt

atkomlig for besittningsmedlemmen nér han eller hon befinner sig pa sin angivna plats.

b)  For flygning under morker, utdver den utrustning som specificeras i punkt a ovan, f6ljande

utrustning:

1.  Navigationsljus.

2. Tva landningsstralkastare eller en stralkastare med tva separat matade glodtradar.

3. LjusiOverensstimmelse med de internationella reglerna for att forhindra kollisioner till

sjoss, om flygplanet dr ett sjo- eller amfibieflygplan.

OPS 1.645

Vindrutetorkare

En operator far inte bruka ett flygplan vars maximala certifierade startmassa dverstiger 5 700 kg om
inte varje pilotplats ér utrustad med en vindrutetorkare eller motsvarande anordning for att hélla en

del av vindrutan fri fran nederbord.
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OPS 1.650

VFR-verksamhet under dager — Flyg- och navigeringsinstrument och tillhdrande utrustning

En operator fér inte bruka ett flygplan under dager enligt VFR om det inte dr utrustat med de

flyg- och navigeringsinstrument och tillhdrande utrustning, respektive flygs under de forhéllanden,

som anges i foljande punkter:

a)  En magnetkompass.

b)  Ett precisionsur med tim-, minut- och sekundindikering.

c)  En kénslig tryckhdjdmatare, graderad i fot och med hPa/mb-skala, instéllbar for de

barometertryck som kan behova stillas in under flygning.

d)  En fartmétare graderad i knop.

e)  En variometer.

f)  En girindikator eller en svingkoordinator med glidindikator.

g)  En attitydindikator.

h)  En stabiliserad kursindikator.
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i)  En anordning i cockpit for indikering av den omgivande temperaturen, graderad i Celsius.

j)  For flygningar med hogst 60 minuters varaktighet, vilka startar och landar pa samma flygplats
och inte avldgsnar sig mer an 50 nm fran denna flygplats, far instrumenten enligt punkterna f,
g och h ovan och punkterna k.4, k.5 och k.6 nedan, erséttas av en girindikator, av en

sviangkoordinator med glidindikator, eller av en attitydindikator jimte en glidindikator.

k)  Nar tva piloter krévs, skall den bitrddande pilotens plats vara forsedd med separata instrument

enligt foljande:

1. En kénslig tryckhdjdmaétare, graderad i fot och med hPa/mb-skala, instéllbar for de

barometertryck som kan behova stillas in under flygning.

2. En fartmétare graderad i knop.

3, En variometer.

4.  En girindikator eller en svingkoordinator med glidindikator.

5. En attitydindikator. OPS 1.030).

6. En stabiliserad kursindikator.
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D)

Varje fartmitarsystem skall vara forsett med pitotrérsuppvarmning eller motsvarande

anordning for att forhindra felvisning pa grund av kondensation eller isbildning, for

1.  flygplan vars maximala certifierade startmassa overstiger 5 700 kg eller med en

godkind maximal kabinkonfiguration for befordran av fler an 9 passagerare,

2. flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfardades den 1 april 1999 eller

senarc.

m) Nir dubbla instrument krdvs omfattar kravet separata indikatorer for varje pilot och separata
omkopplare och, i tilldmpliga fall, annan tillhérande utrustning.

n)  Alla flygplan skall vara utrustade med en anordning som indikerar nér kraftforsorjningen till
foreskrivna flyginstrument ar otillracklig.

o) Alla flygplan med kompressibilitetsbegransningar som inte indikeras av de fartméatare som
krévs, skall vara utrustade med machtalsindikator vid varje pilotplats.

p)  En operator far inte utova VFR-verksamhet under dager om flygplanet inte &r utrustat med ett
headset med bommikrofon eller motsvarande for varje flygbesittningsmedlem som tjanstgor i
cockpit.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 240

BILAGA DG C1III SV



OPS 1.652
Verksambhet enligt IFR eller morkerflygning — flyg- och navigeringsinstrument

samt tillhdrande utrustning

En operator far inte bruka ett flygplan enligt instrumentflygreglerna (IFR), eller enligt

visuellflygreglerna (VFR) under morker, om det inte dr utrustat med de flyg- och

navigeringsinstrument och tillhérande utrustning, respektive flygs under de férhallanden, som anges

i foljande punkter:

a)  En magnetkompass.

b)  Ett precisionsur med tim-, minut- och sekundindikering.

c) Tvé kinsliga tryckhdjdmaétare graderade i fot och med hPa/mb-skala, instillbar for varje
barometertryck som kan behova stéllas in under flygning. Dessa tryckhdjdmétare skall ha
rakneverk, trumma och visare, eller motsvarande.

d) Ett fartmitarsystem med pitotrérsuppvarmning eller likvérdig anordning for forhindrande av
felvisning pd grund av kondensation eller isbildning, inkluderande varningsindikering for fel
pa pitotrérsuppvarmningen. Kravet pa varningsindikering for fel pé pitotrérsuppvarmningen
géller inte for flygplan med en godkidnd maximal kabinkonfiguration for befordran av hogst
9 passagerare, eller vars maximala certifierade startmassa uppgar till hogst 5 700 kg, och vars
individuella luftvardighetsbevis utfardades fore den 1 april 1998.

e)  En variometer.
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f)  En girindikator.

g)  En attitydindikator.

h)  En stabiliserad kursindikator.

i)  En anordning i cockpit for indikering av den omgivande temperaturen, graderad i Celsius.

j)  Tvaav varandra oberoende statiska trycksystem, med undantag av att for propellerdrivna

flygplan vars maximala certifierade startmassa uppgar till hogst 5 700 kg, tillats ett statiskt

trycksystem och en alternativ kélla for statiskt tryck.

k)  Nar tva piloter krévs skall den bitradande pilotens plats vara forsedd med separata instrument

enligt foljande:

1. En kénslig tryckhdjdmaétare, graderad i fot och med hPa/mb-skala, instéllbar for de
barometertryck som kan behova stéllas in under flygning. Denna fér vara en av de
tva hojdmitare som krivs enligt punkt ¢ ovan. Dessa tryckhojdmatare skall ha

rakneverk, trumma och visare, eller motsvarande.
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Ett fartmitarsystem med pitotrorsuppvarmning eller likvardig anordning for
forhindrande av felvisning pd grund av kondensation eller isbildning och med
varningsindikering for fel pa pitotrérsuppvérmningen. Kravet pd varningsindikering for
fel pa pitotrorsuppvarmningen géller inte for flygplan med en godkénd maximal
kabinkonfiguration for befordran av hogst 9 passagerare, eller vars maximala
certifierade startmassa uppgér till hogst 5 700 kg, och vars individuella
luftvérdighetsbevis utfirdades fore den 1 april 1998.

En variometer.

En girindikator.

En attitydindikator.

En stabiliserad kursindikator.

1)  Flygplan vars maximala certifierade startmassa overstiger 5 700 kg, eller med en godkénd

maximal kabinkonfiguration for befordran av 9 eller fler passagerare, skall vara utrustade med

ytterligare en attitydindikator (artificiell horisont) i stand-by, som kan anvéndas fran bada

pilotplatserna och som

1. &r kontinuerligt kraftforsorjd under normal verksamhet och som efter ett fullstindigt
bortfall av det normala strdmgenereringssystemet drivs av en frdn det normala
stromgenereringssystemet oberoende kraftkilla,

2. fungerar tillforlitligt under minst 30 minuter efter ett fullstandigt bortfall av det normala
stromgenereringssystemet dven vid andra belastningar pa nodkraftforsorjningen och
med hénsyn till de operativa forfarandena,
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3.  fungerar oberoende av varje annat system for attitydindikering,

4.  fungerar automatiskt efter ett fullstindigt bortfall av det normala

stromgenereringssystemet, och

5. ar dndamalsenligt belyst under alla faser av verksamhet,

med undantag for flygplan vars maximala certifierade startmassa uppgar till hogst 5 700 kg

och som den 1 april 1995 var registrerade i en medlemsstat och &r utrustade med

reservattitydindikator pd den vénstra instrumentpanelen.

m) For att kraven i punkt 1 ovan skall vara uppfyllda méste det tydligt framga for
flygbesittningen nér den reservattitydindikator som kravs i den punkten drivs med nodkraft.
I de fall reservattitydindikatorn har en egen sérskild kraftkélla, skall det finnas en indikering
pa instrumentet eller pa instrumentpanelen som visar niar denna kraftkilla anvinds.

n)  Karthéllare pé latt lasbar plats som kan belysas vid morkerflygning.

0) Om systemet for reservattitydindikator &r certifierat enligt CS 25.1303 b.4 eller motsvarande,
far girindikatorerna erséttas av glidindikatorer.

p)  Kravet pa dubbla instrument innefattas krav pa separata indikatorer for varje pilot och, i
tillampliga fall, separata omkopplare eller annan tillhdrande utrustning.
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q)

Alla flygplan skall vara utrustade med en anordning som indikerar nér féreskrivna

flyginstrument inte har tillracklig kraftforsorjning.

Alla flygplan med kompressibilitetsbegransningar som inte indikeras av de fartmétare som

krévs, skall vara utrustade med machtalsindikator vid varje pilotplats.

En operator far inte utova IFR-verksamhet eller morkerflygning om inte flygplanet &r utrustat
med ett headset med mikrofon eller motsvarande for varje flygbesittningsmedlem i tjanst i

cockpit och en sdndningstangent pa styrorganet for varje foreskriven pilot.

OPS 1.655

Tilldggsutrustning for enpilotverksamhet enligt IFR eller i morker

En operator far inte utfora enpilotverksamhet enligt IFR om inte flygplanet ar utrustat med en

autopilot med minst hojdhallnings- och kursfunktion.

OPS 1.660

Hojdvarningssystem

En operator far inte bruka ett turbopropdrivet flygplan, vars maximala certifierade startmassa
overstiger 5 700 kg, eller med en godkénd maximal kabinkonfiguration for befordran av fler
an 9 passagerare, eller ett jetflygplan, om det inte dr utrustat med ett hdjdvarningssystem som

kan

1. varna flygbeséttningen nér en forvald hojdinstdllning ndrmar sig, och

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 245
BILAGA DG C1III SV



2. varna flygbesittningen dtminstone med ljudsignal vid avvikelse over eller under en

forvald hojd,

med undantag for flygplan vars maximala certifierade startmassa uppgér till
hogst 5 700 kg, eller med en godkdnd maximal kabinkonfiguration for befordran av
fler 4n 9 passagerare, och vars individuella luftviardighetsbevis forst utfardades fore

den 1 april 1972 och den 1 april 1995 var registrerade i en medlemsstat.

OPS 1.665

Terrangvarningssystem

a)  En operator far inte bruka ett turbinmotordrivet flygplan vars maximala certifierade
startmassa overstiger 5 700 kg, eller med en godkdnd maximal kabinkonfiguration for
befordran av fler 4n 9 passagerare, savida inte flygplanet dr utrustat med ett
terrangvarningssystem med en framatriktad funktion for terrdngrelaterade risker

(Terrain Awareness and Warning System — TAWS).

b)  Terrdngvarningssystemet skall genom ljudsignaler som far kompletteras med visuella

varningar, automatisk, i god tid och tydligt varna flygbesattningen for sjunkhastighet, nérhet

till terrdngen, hojdforlust efter start eller padrag, felaktig landningskonfiguration och

avvikelse nedét fran glidbanan.

c)  TAWS skall genom visuella signaler, ljudsignaler och en bildskdrm (Terrain Awareness

Display) automatiskt ge flygbesdttningen tillricklig reaktionstid for att forhindra kontrollerad

flygning ner i terrangen. TAWS skall vara forsett med ett framéatriktat terrdingvarningssystem

och visa hinderfti yta.
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OPS 1.668

Flygburet kollisionsvarningssystem

En operator far inte bruka ett turbinmotordrivet flygplan vars maximala certifierade startmassa
overstiger 5 700 kg, eller med en godkénd maximal kabinkonfiguration for befordran av
fler an 19 passagerare, om det inte &r utrustat med ett flygburet kollisionsvarningssystem med

prestanda som dr minst i nivd med ACAS II.

OPS 1.670

Flygburen véderradarutrustning

a)  En operator far inte bruka

1. ett flygplan utrustat med tryckkabin, eller

2. ettt flygplan utan tryckkabin vars maximala certifierade startmassa dverstiger 5 700 kg,

eller

3. ett flygplan utan tryckkabin och med en godkénd maximal kabinkonfiguration for
befordran av fler &n 9 passagerare, om det inte dr utrustat med flygburen
viderradarutrustning nir flygplanet brukas under morker eller under
instrumentviderforhdllanden i omraden dér aska eller andra potentiellt riskfyllda
vaderforhallanden som anses mojliga att uppticka med flygburen viderradar kan

forvéntas langs strickan.
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b)

b)

For propellerdrivna flygplan utrustade med tryckkabin vars maximala certifierade startmassa
inte overstiger 5 700 kg och med en godkénd maximal kabinkonfiguration for befordran av
hogst 9 passagerare, far den flygburna viderradarutrustningen under forutséttning av
myndighetens godkédnnande erséttas av annan utrustning som kan uppticka éska och andra
potentiellt riskfyllda viderforhéllanden som anses mojliga att uppticka med flygburen

védderradarutrustning.

OPS 1.675

Utrustning for verksamhet under isbildningsférhallanden

En operator far inte bruka ett flygplan under forvintade eller faktiska isbildningsforhéllanden

om det inte &r certifierat och utrustat for verksamhet under isbildningsférhallanden.

Operatoren far inte bruka ett flygplan under forvéntade eller faktiska isbildningsférhallanden
under morker om det inte dr utrustat med en anordning for att belysa eller upptécka isbildning.
Den belysning som anvinds skall vara av en typ som inte orsakar blindning eller reflexer som

gor det svart for besédttningsmedlemmarna att utfora sina arbetsuppgifter.

OPS 1.680

Utrustning for upptickande av kosmisk stralning

En operator far inte bruka ett flygplan pa en hojd dver 15 000 m (49 000 ft) om inte flygplanet &r

utrustat med ett instrument for att kontinuerligt méta och indikera straldosraten fran kosmisk

stralning (dvs. summan av all joniserande stralning och neutronstralning fran solen och

vérldsrymden), och den kumulativa straldosen under varje flygning.
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OPS 1.685

Internkommunikationssystem for flygbesattningen

En operator far inte bruka ett flygplan som kraver mer 4n en flygbesattningsmedlem om det inte &r
utrustat med ett system for intern kommunikation inom flygbesittningen, inklusive icke handhallna

headset och mikrofoner som kan anvéndas av varje flygbeséttningsmedlem.

OPS 1.690

Internkommunikationssystem for beséttningsmedlemmarna

a)  En operator far inte bruka ett flygplan vars maximala certifierade startmassa dverstiger
15 000 kg eller med en godkénd maximal kabinkonfiguration for befordran av fler 4n
19 passagerare, om det inte ar utrustat med ett system for intern kommunikation mellan
besittningsmedlemmar, med undantag for flygplan vars individuella luftvardighetsbevis forst

utfardades fore den 1 april 1965 och som den 1 april 1995 var registrerat i en medlemsstat.

b)  Det system for intern kommunikation mellan beséttningsmedlemmarna som krévs i denna

paragraf skall

1. med undantag for telefonlurar, headset, mikrofoner, omkopplare och signalanordningar

fungera oberoende av systemet for information till passagerarna,

2. utgora ett medel for dubbelriktad kommunikation mellan flygbeséttningsutrymmet och

1)  varje passagerarutrymme,
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il)  varje pentry som inte ir beldget pd passagerarkabinens niva, och

iil)  varje avsides beldget besdttningsutrymme som inte ar beldget pa

passagerarkabinens niva och inte ar ltt dtkomligt fran passagerarutrymmet,

3. vara latt atkomligt fran varje foreskriven flygbesittningsplats i
flygbesittningsutrymmet,
4. litt kunna anvéndas fran de for varje enskild nodutgang eller par av nddutgéngar i
golvhojd foreskrivna kabinbesattningsplatserna,
5. haett larmsystem med ljudsignaler eller visuella signaler s att
flygbesittningsmedlemmarna kan varna kabinbeséttningen och omviént,
6.  haen anordning s att mottagaren av ett anrop kan avgdra om anropet dr ett normalt
anrop eller ett nddanrop,
7.  pa marken utgora ett medel for dubbelriktad kommunikation mellan markpersonalen
och minst tva flygbesittningsmedlemmar.
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OPS 1.695

System for information till passagerarna

a)  En operator far inte bruka ett flygplan med en godkdnd maximal kabinkonfiguration for
befordran av fler 4n 19 passagerare om inte ett system for information till passagerarna &r

installerat.

b)  Det system for information till passagerarna som krivs i detta stycke skall

1. med undantag for telefonlurar, headset, mikrofoner, omkopplare och signalanordningar

fungera oberoende av systemet for internkommunikation,

2. latt kunna anvdndas omedelbart fran varje foreskriven flygbesattningsplats,

3. for varje foreskriven nddutgang i golvhojd for passagerare med ett nirbeliget séte for en
kabinbeséttningsmedlem, ha en mikrofon som é&r litt tkomlig for
kabinbeséttningsmedlemmen i sétet, med undantag for att en mikrofon far betjana mer
an en utgang, under forutsittning att dessa utgingar ar s narbeldgna att muntlig
kommunikation genomforas utan hjdlp mellan de kabinbesdttningsmedlemmar som

befinner sig i respektive séte,

4.  vid var och en av de platser i utrymmet frén vilket systemet kan anvéndas

inom 10 sekunder kunna anvéndas av en kabinbeséttningsmedlem, och

5. vara horbart och forstaeligt fran alla passagerarsiten, pa toaletter och vid

kabinbeséttningens séten och arbetsplatser.
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OPS 1.700
Ljudregistrator-1

a)  En operator far inte bruka ett flygplan vars individuella luftviardighetsbevis forst utfirdades

den 1 april 1998 eller senare, som

1. d&r ett flermotorigt, turbinmotordrivet flygplan med en godkdnd maximal

kabinkonfiguration for befordran av fler dn 9 passagerare, eller

2. har en maximal certifierad startmassa som overstiger 5 700 kg,

om det inte ar utrustat med en ljudregistrator som med referens till en tidsskala registrerar

i)  rostkommunikation som sdnds fran eller tas emot i cockpit via radio,

il)  ljudmiljon i cockpit, inklusive utan avbrott de ljudsignaler som tas emot fran varje

bom- eller maskmikrofon som anvénds,

iil) flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation i cockpit nir flygplanets

system for internkommunikation anvénds,

iv)  rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjélpmedel

och tas upp i hortelefon eller hogtalare, och
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b)

d)

v)  flygbesittningsmedlemmarnas réstkommunikation i cockpit nir systemet for

information till passagerarna anvinds, om ett sadant &r installerat.

Ljudregistratorn skall minst kunna lagra den information som registrerats under de
senaste 2 timmarna den varit i drift, med undantag for flygplan vars maximala certifierade

startmassa uppgar till hogst 5 700 kg, for vilka denna tid far minskas till 30 minuter.

Ljudregistratorn skall automatiskt pabdrja registreringen innan flygplanet forflyttar sig av
egen kraft och skall fortsétta att registrera till dess att flygningen ar avslutad och flygplanet
inte ldngre kan forflytta sig av egen kraft. Dessutom skall ljudregistratorn sa tidigt som
mojligt med hénsyn till tillgangen pa elkraft borja registrera under kontrollerna i cockpit fore
motorstart vid flygningens borjan och fortsitta registreringen till och med kontrollerna i

cockpit omedelbart efter motoravstingningen vid flygningens slut.

Ljudregistratorn skall vara forsedd med en anordning som underléttar lokalisering av

registratorn ndr den befinner sig i vatten.

OPS 1.705
Ljudregistrator-2

En operator fér inte bruka ett flermotorigt turbinmotordrivet flygplan, vars individuella
luftvérdighetsbevis forst utfardades under tiden fran och med den 1 januari 1990 till och med
den 31 mars 1998, vars maximala certifierad startmassa uppgar till hogst 5 700 kg och med en
godkdnd maximal kabinkonfiguration for befordran av fler an 9 passagerare, om det inte &r

utrustat med en ljudregistrator som registrerar

1.  rostkommunikation som sinds fran eller tas emot i cockpit via radio,
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2. ljudmiljon i cockpit, inklusive, nér det ar praktiskt mojligt, utan avbrott de ljudsignaler

som tas emot fran varje bom- eller maskmikrofon som anvinds,

3. flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation i cockpit nér flygplanets system for

internkommunikation anvands,

4.  rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjilpmedel och tas

upp 1 hortelefon eller hogtalare, och

5. flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation i cockpit nér systemet for

information till passagerarna anvinds, om ett sadant &r installerat.

b)  Ljudregistratorn skall minst kunna lagra den information som registrerats under de

senaste 30 minuterna den har varit i drift.

c) Ljudregistratorn skall pabdrja registreringen innan flygplanet forflyttar sig av egen kraft och
skall fortsdtta att registrera till dess att flygningen &r avslutad och flygplanet inte lingre kan
forflytta sig av egen kraft. Dessutom skall ljudregistratorn sa tidigt som mdjligt med hinsyn
till tillgdngen pa elkraft borja registrera under kontrollerna i cockpit fére motorstart vid
flygningens bdrjan och fortsdtta registreringen till och med kontrollerna i cockpit omedelbart

efter motoravstangningen vid flygningens slut.

d)  Ljudregistratorn skall vara forsedd med en anordning som underlittar lokalisering av

registratorn nér den befinner sig i vatten.
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OPS 1.710
Ljudregistrator-3

a)  En operator far inte bruka ett flygplan vars maximala certifierade startmassa dverstiger
5 700 kg och vars individuella luftvirdighetsbevis forst utfardades fore den 1 april 1998 om
det inte dr utrustat med en ljudregistrator som registrerar
1. rostkommunikation som sdnds fran eller tas emot i cockpit via radio,

2. ljudmiljon i cockpit,

3. flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation i cockpit nér flygplanets system for

internkommunikation anvands,

4.  rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjilpmedel och tas

upp 1 hortelefon eller hogtalare, och

5. flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation i cockpit nér systemet for

information till passagerarna anvinds, om ett sadant dr installerat.

b)  Ljudregistratorn skall minst kunna lagra den information som registrerats under

senaste 30 minuterna den varit i drift.
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c) Ljudregistratorn skall pabdrja registreringen innan flygplanet forflyttar sig av egen kraft och
skall fortsétta att registrera till dess att flygningen ar avslutad och flygplanet inte ldngre kan
forflytta sig av egen kraft.

d)  Ljudregistratorn skall vara forsedd med en anordning som underlittar lokalisering av

registratorn ndr den befinner sig i vatten.

OPS 1.715
Férdregistrator-1

(Se tilligg 1 till OPS 1.715)

a)  En operator far inte bruka ett flygplan vars individuella luftviardighetsbevis forst utfirdades

den 1 april 1998 eller senare, som

1. é&rett flermotorigt, turbindrivet flygplan med en godkdnd maximal kabinkonfiguration

for befordran av fler &n 9 passagerare, eller

2. vars maximala certifierade startmassa overstiger 5 700 kg,

om det inte dr utrustat med en fardregistrator som registrerar och lagrar uppgifter digitalt och

det finns en metod for att enkelt himta dessa uppgifter fran lagringsmediet.

b)  Fardregistratorn skall minst kunna lagra de uppgifter som registrerats under de
senaste 25 timmarna den varit i drift, med undantag for flygplan vars maximala certifierade

startmassa uppgar till hogst 5 700 kg, for vilka denna tid far minskas till 10 timmar.
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c)  Férdregistratorn skall med referens till en tidsskala registrera foljande:

1. De parametrar som fortecknas i tabell Al respektive tabell A2 i tillagg 1 till
OPS 1.715.

2. For flygplan med en maximal certifierad startmassa som overstiger 27 000 kg de

ytterligare parametrar som fortecknas i tabell B i tilldgg 1 till OPS 1.715.

3. For flygplan specificerade i punkt a ovan, skall fardregistratorn registrera varje
parameter som kan hénforas till en ny eller unik konstruktion eller till flygoperativa
egenskaper hos flygplanet, enligt vad myndigheten faststéller vid typcertifiering eller
kompletterande typcertifiering.

4.  For flygplan som dr utrustade med elektroniska bildskdarmssystem, de parametrar som
anges i tabell C i tillagg 1 till OPS 1.715, dock géller for flygplan vars individuella
luftvirdighetsbevis forst utfirdades fore den 20 augusti 2002 att parametrar for vilka

i)  givaren inte ar tillgdnglig,

ii)  det flygplanssystem eller den utrustning som genererar uppgifterna maste

modifieras, eller

iil) signalerna dr inkompatibla med registreringssystemet

inte behover registreras om det ar godtagbart for myndigheten.
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d)  Uppgifterna skall erhallas fran kéllor i flygplanet som md;jliggdr noggrann korrelation med

den information som visas for flygbeséttningen.

e)  Fardregistratorn skall automatiskt paborja registrering av uppgifter innan flygplanet kan
forflytta sig av egen kraft och skall automatiskt stanna efter det flygplanet inte 14ngre kan
forflytta sig av egen kraft.

f)  Férdregistratorn skall vara forsedd med en anordning som underléttar lokalisering av

registratorn ndr den befinner sig i vatten.

g)  Flygplan vars individuella luftvirdighetsbevis forst utfardades den 1 april 1998 eller senare,
dock och inte senare én den 1 april 2001, behdver, om myndigheten godkénner det, inte

uppfylla kraven i OPS 1.715 c, forutsatt att

1. kraven i OPS 1.715 c kan inte uppfyllas utan omfattande modifikationer av flygplanets

system och utrustning, exklusive fardregistratorn, och att

2. flygplanet uppfyller kraven OPS 1.715 ¢, med undantag for att parameter 15b i tabell A
itillagg 1 till OPS 1.720 inte behdver registreras.
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OPS 1.720
Férdregistrator-2

(Se tillagg 1 till OPS 1.720)

a)  En operator far inte bruka ett flygplan vars individuella luftviardighetsbevis forst utfirdades
under tiden frén och med den 1 juni 1990 till och med den 31 mars 1998 och vars maximala
certifierade startmassa overstiger 5 700 kg, om det inte dr utrustat med en fardregistrator som
registrerar och lagrar uppgifter digitalt och det finns en metod for att enkelt himta dessa

uppgifter frén lagringsmediet.

b)  Fardregistratorn skall minst kunna lagra de uppgifter som registrerats under minst de

senaste 25 timmarna den varit 1 drift.

c)  Fardregistratorn skall med referens till en tidsskala registrera

1. de parametrar som fortecknas i tabell A i tillagg 1 till OPS 1.720 och

2. de ytterligare parametrar som fortecknas i tabell B i tillagg 1 till OPS 1.720 for flygplan

vars maximala certifierade startmassa dverstiger 27 000 kg.
d)  For flygplan vars maximala certifierade startmassa uppgar till hogst 27 000 kg, behover,
under forutsattning att det dr godtagbart for myndigheten, parametrarna 14 och 15b i tabell A 1

tillagg 1 till OPS 1.720 inte registreras, forutsatt att ndgot av foljande villkor ar uppfyllt:

1. Givaren ir inte enkelt tillgénglig.
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2.  Férdregistratorsystemet har inte tillrdcklig kapacitet.
3.  En dndring krdvs av den utrustning som genererar uppgifterna.

e)  For flygplan vars maximala certifierade startmassa dverstiger 27 000 kg, behover, under
forutséttning att det dr godtagbart for myndigheten, parametrarna 15b i tabell A 1 tilldgg 1 till
OPS 1.720 samt parametrarna 23-31 i tabell B i tilldgg 1 inte registreras, forutsatt att ndgot av
foljande villkor ar uppfylit:
1. Givaren ir inte enkelt tillgénglig.
2. Férdregistratorsystemet har inte tillrdcklig kapacitet.

3. En éndring krévs av den utrustning som genererar uppgifterna.

4.  Signalerna for navigeringsdata (val av navigeringsfrekvenser, DME-avstand, latitud,

longitud, fardhastighet och avdrift) &r inte tillgingliga i digital form.

f)  Individuella parametrar som genom berdkningar kan hérledas fran andra registrerade

parametrar behdver inte registreras, om detta dr godtagbart for myndigheten.

g)  Uppgifterna skall erhallas fran kéllor i flygplanet som mdjliggér noggrann korrelation med

den information som visas for flygbeséttningen.
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h)

b)

Fardregistratorn skall paborja registrering av uppgifter innan flygplanet kan forflytta sig av
egen kraft och skall avsluta registreringen nir flygplanet inte 1dngre kan forflytta sig av egen

kraft.

Fardregistratorn skall vara forsedd med en anordning som underlittar lokalisering av

registratorn ndr den befinner sig i vatten.

OPS 1.725
Férdregistrator-3

(Se tilligg 1 till OPS 1.725)

En operator far inte bruka ett turbinmotordrivet flygplan, vars individuella luftvardighetsbevis
forst utfardades fore den 1 juni 1990 och vars maximala certifierade startmassa

overstiger 5 700 kg, om det inte &r utrustat med en fardregistrator som registrerar och lagrar
data digitalt och det finns en metod for att enkelt himta dessa uppgifter data frén

lagringsmediet.

Fardregistratorn skall minst kunna lagra de uppgifter som registrerats under de senaste

25 timmarna den varit 1 drift.

Fardregistratorn skall, med referens till en tidsskala, registrera,

1.  De parametrar som fortecknas i tabell A i tilldgg 1 till OPS 1.725.
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2. For de flygplan vars maximala certifierade startmassa 6verstiger 27 000 kg och som ar
av en typ som forst typcertifierades efter den 30 september 1969, de ytterligare
parametrarna 6—15b i tabell B i tilldgg 1 till OPS 1.725 i denna paragraf.

Parametrarna 13, 14 och 15b i tabell B i tilligg 1 till OPS 1.725 behover inte registreras,
om det dr godtagbart for myndigheten och négot av foljande villkor &r uppfylit:

i)  Givaren ir inte enkelt tillgénglig.
il)  Fardregistratorsystemet har inte tillricklig kapacitet.
iil)  En &ndring krdvs av den utrustning som genererar uppgifterna.

3. Nari fardregistratorsystemet har tillricklig kapacitet,, givaren &r enkelt tillgénglig och ndgon
andring inte krdvs av utrustningen som genererar uppgifterna skall foljande parametrar
registreras:

i)  For flygplan vars individuella luftvirdighetsbevis forst utfirdades den 1 januari 1989
eller senare och vars maximala certifierade startmassa dverstiger 5 700 kg men inte
27 000 kg: parametrarna 6—15b i tabell B till tillagg 1 till OPS 1.725.

ii)  For flygplan vars individuella luftvirdighetsbevis forst utfardades den 1 januari 1987

eller senare och vars maximala certifierade startmassa dverstiger 27 000 kg: dterstdende

parametrar i tabell B till tilldgg 1 till OPS 1.725.
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d)

2

Individuella parametrar som genom berdkningar kan hérledas frén andra registrerade

parametrar behover inte registreras, om detta dr godtagbart for myndigheten.

Uppgifterna skall erhéllas fran kéllor i flygplanet som mojliggor noggrann korrelation med

den information som visas for flygbeséttningen.

Fardregistratorn skall paborja registrering av data innan flygplanet kan forflytta sig av egen

kraft och skall avsluta registreringen nér flygplanet inte lingre kan forflytta sig av egen kraft.

Fardregistratorn skall vara forsedd med en anordning som underlittar lokalisering av

registratorn nér den befinner sig i vatten.

OPS 1.727

Kombinationsregistrator

Kraven pé ljudregistrator och fardregistrator fr uppfyllas genom

1. en kombinationsregistrator, om flygplanet endast skall vara utrustat med en

ljudregistrator eller med en fardregistrator,

2. en kombinationsregistrator om ett flygplan vars maximala certifierade startmassa
uppgér till hogst 5 700 kg skall vara utrustat med en ljudregistrator och en

fardregistrator, eller
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3. tva kombinationsregistratorer, om ett flygplan vars maximala certifierade startmassa

overstiger 5 700 kg skall vara utrustat med en ljudregistrator och en fardregistrator.

b)  En kombinationsregistrator dr en fardregistrator som registrerar
1. all rostkommunikation och ljudmiljo som krivs enligt den paragraf ror ljudregistratorer,
och
2. alla enligt tillimplig paragraf om fardregistratorer foreskrivna parametrar, med de
specifikationer som krédvs enligt dessa paragrafer.
OPS 1.730
Saten, sdkerhetsbilten, axelremmar och fasthallningsanordningar for barn
a)  En operator far inte bruka ett flygplan om det inte ar utrustat med foljande:
1. Ensitt- eller liggplats for varje person som ér tva ar eller dldre.
2. Ett sékerhetsbilte med eller utan diagonal rem, eller axelremmar, som kan anvindas i
varje passagerarsite for passagerare som &r tva ar eller dldre.
3. Ett kompletteringsbélte eller annan fasthéllande anordning for varje smabarn under 2 ar.
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4.  Forutom enligt vad som krivs i punkt b nedan: ett sdkerhetsbilte med axelremmar for
varje flygbesittningssite och for varje séite bredvid ett pilotséte, forsett med en

anordning som automatiskt haller fast den som sitter i sétet vid kraftig retardation.

5. Forutom enligt vad som krivs i punkt b nedan: ett sdkerhetsbilte med axelremmar for
varje kabinbeséttnings- och observatdrsséte. Detta krav utesluter emellertid inte att
kabinbeséttningsmedlemmar som medfoljer utdver foreskriven kabinbeséttning

anvander passagerarséten.

6.  Siten for kabinbesittningsmedlemmar placerade ndra foreskrivna nodutgangar i
golvhojd, med undantag for att om nddutrymning kan genomforas pé ett béttre sétt
forbattras genom att kabinbesattningsmedlemmar placeras pa annan plats, far andra
placeringar godtas. Dessa siten skall vara framat- eller bakéatriktade inom 15° fran

flygplanets langdaxel.

b)  Alla sdkerhetsbdlten med axelremmar skall ha en enpunktsmekanism for frigoring.

c)  For flygplan vars maximala certifierade startmassa uppgar till hogst 5 700 kg far ett
sdkerhetsbélte med en diagonal rem tilldtas och for flygplan vars maximala certifierade
startmassa uppgar till hogst 2 730 kg far ett sdkerhetsbélte tillatas i stillet for ett

sdkerhetsbélte med axelremmar, om det inte ar rimligen &r praktiskt mojligt att anbringa detta.
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OPS 1.731

Skyltar om fastséttning av sdkerhetsbéltet och om rokforbud

En operator far inte bruka ett flygplan i vilket inte alla passagerarséten ar synliga fran cockpit, om
det inte dr utrustat med en anordning som for alla passagerare och all kabinpersonal visar nér

sakerhetsbéltet skall séttas fast och nir rokning inte &r tillaten.

OPS 1.735

Inre dorrar och forhdngen

En operator féir inte bruka ett flygplan om inte foljande utrustning &r installerad:

a) I flygplan med en godkénd maximal kabinkonfiguration for befordran av
fler an 19 passagerare: en dorr mellan passagerarutrymmet och cockpit med skylten
"endast personal" samt en ldsanordning som hindrar passagerare fran att 6ppna dorren utan en

flygbesittningsmedlems tillatelse.

b)  En anordning for att Oppna varje dorr som avskiljer ett passagerarutrymme fran ett annat

utrymme forsett med nddutgangar. Oppningsanordningen skall vara litt dtkomlig.
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d)

Om det dr nodvandigt att passera genom en dorroppning eller ett forhdnge som avskiljer
passagerarkabinen fran andra utrymmen for att nd en foreskriven nédutgéng fran ett

passagerarsite: en anordning som haller dorren eller forhdnget i Oppet lage.

En skylt pa varje inre dorr eller intill ett forhdnge som méste passeras pa vig till en nddutgang
for passagerare, vilken anger att dorren eller forhinget skall sékras 1 oppet ldge under start och

landning.

For samtliga beséttningsmedlemmar: ett hjdlpmedel for att 6ppna varje dorr som normalt dr

tillgénglig for passagerare och kan l4sas av dessa.

OPS 1.745

Forbandslador

En operator far inte bruka ett flygplan om det inte ar utrustat med litt atkomliga forbandslador

i foljande antal:

Antal installerade Foreskrivet antal
passagerarsiten forbandslador

0 till 99 1
100 till 199 2
200 till 299 3
300 och mer 4
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b)  En operator skall sékerstélla att forbandsladorna

1. kontrolleras periodiskt for att sa langt mojligt bekréfta att innehéllet bibehalls 1
bruksvérdigt skick, och att de

2. fylls pé regelbundet i enlighet med instruktioner pé sina etiketter eller efter

omsténdigheterna.

OPS 1.755

Sjukvérdssats for nodsituationer

a)  En operator far inte bruka ett flygplan med en godkdnd maximal kabinkonfiguration for
befordran av fler 4n 30 passagerare, sdvida det inte dr utrustat med en sjukvardssats for
nddsituationer, om det i ndgon punkt ldngs den planerade flygvéigen befinner sig mer dn
60 minuters flygtid (med normal marschfart) fran en flygplats vid vilken kvalificerad

medicinsk hjdlp kan forvintas vara tillgénglig.

b)  Befilhavaren skall se till att 1dkemedel endast ges av kvalificerade ldkare eller sjukskoterskor,

eller av personal med liknande kvalifikationer.

c¢)  Transportbestimmelser

1. Sjukvardssatsen for nddsituationer skall vara damm- och fuktséker och skall

transporteras under sékra forhallanden och dér det ar praktiskt mojligt i cockpit.
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b)

2. En operator skall se till att sjukvardssatserna

1)  kontrolleras periodiskt for att sa 1angt mojligt bekréfta att innehallet bibehalls 1
bruksvérdigt skick, och att de

il)  fylls pa regelbundet, i enlighet med instruktioner pé sina etiketter eller efter

omsténdigheterna.

OPS 1.760
Syrgas — forsta hjilpen

En operator far inte, nér det krivs att en kabinbeséttningsmedlem skall finnas ombord, bruka
ett flygplan forsett med tryckkabin pa hojder ver 25 000 ft sdvida det inte dr utrustat med ett
forrad av ren syrgas for passagerare som av fysiologiska skél kan behdva syrgas efter en
forlust av kabintrycket. Méngden syrgas skall berdknas med utgangspunkt fran ett medelflode
av minst 3 liter under standardforhallanden (STPD — Standard Temperature Pressure Dry) per
minut och per person vilket efter forlust av kabintrycket pa kabintryckshojder 6ver 8 000 ft
ges till minst 2 % av passagerarna ombord under hela flygningen, dock alltid till minst en
person. Det skall finnas ett tillrackligt antal fordelningsenheter, dock alltid minst tva, med

mojlighet for kabinbesittningen att anvinda forradet.

Den méngd syrgas for forsta hjélpen som kravs for en viss flygning skall bestimmas pa
grundval av kabintryckhdjder och flygtid i 6verensstimmelse med de operativa forfaranden

som faststillts for varje verksamhet och stricka.
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c)  Syrgasutrustningen skall kunna ge ett flode under STPD av minst fyra liter per minut till varje
anvédndare. Det far finnas anordningar for att minska flodet till minst tva liter under STPD per

minut, oavsett hojd.

OPS 1.770
Extra syrgas — flygplan med tryckkabin
(Se tillagg 1 till OPS 1.770)

a)  Allméant

1.  En operator far inte bruka ett flygplan med tryckkabin pa tryckhdjder 6ver 10 000 ft om
det inte ar forsett med utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela den syrgas

som krévs enligt i denna paragraf.

2. Erforderlig miangd extra syrgas skall bestimmas pa grundval av kabintryckhdjd, flygtid
och antagandet att ett fel pa kabintrycket kommer att intrdffa pa den tryckhojd eller i
den punkt under flygningen som stéller det hogsta kravet pé tillgangen till syrgas och att
flygplanet efter felet pa kabintrycket kommer att sjunka ner till en séker hojd for den
stricka som skall flygas och som medger fortsatt sdker flygning och landning, i enlighet

med forfarandena for nodsituationer enligt flyghandboken.
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3.

Efter felet pa kabintrycket skall kabintryckhdjden antas vara lika med flygplanets

tryckhdjd, om det inte har visats for myndigheten att inget sannolikt fel pa kabinen eller

trycksystemet kommer att resultera i en kabintryckhojd lika med flygplanets tryckhojd.

Den demonstrerade maximala tryckhdjden for kabinen fér i sé fall utgora grundval for

bestdmning av syrgasforradet.

b)  Krav pa syrgasutrustning och syrgasforsorjning

1.

Flygbesittningsmedlemmar

iii)

Varje flygbesittningsmedlem i tjénst i cockpit skall vara forsorjd med extra syrgas
i enlighet med tilldgg 1. Om alla personer som intar sdten i cockpit forsorjs med
syrgas fran flygbeséttningens syrgasforrad, skall dessa personer med avseende pa
syrgasforsorjning betraktas som flygbeséttningsmedlemmar med tjénst i cockpit.
De personer som intar séten i cockpit och inte forsorjs genom flygbesittningens

forrad skall med avseende pa syrgasforsorjning betraktas som passagerare.

Flygbeséttningsmedlemmar som inte omfattas av punkt b.1 i ovan, skall med

avseende pa syrgasforsorjning betraktas som passagerare.

Syrgasmasker skall vara placerade sa att de omedelbart kan nas av

flygbesiéttningsmedlemmarna nér de befinner sig pa sina tjanstgoringsplatser.
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2.

v)

Syrgasmasker for flygbesittningsmedlemmar i flygplan med tryckkabin som
brukas pé tryckhdjder over 25 000 ft, skall vara av snabbt applicerbar typ.

Kabinbesittningsmedlemmar, extra beséittningsmedlemmar och passagerare

iii)

Kabinbesdttningsmedlemmar och passagerare skall forsorjas med extra syrgas i
enlighet med tilldgg 1, utom nir punkt v nedan géller.
Kabinbesattningsmedlemmar som medfors utdver det foreskrivna minsta antalet
kabinbeséttningsmedlemmar, samt extra besdttningsmedlemmar, skall med

avseende pa syrgasforsorjning betraktas som passagerare.

Flygplan som avses brukas pa tryckhdjder ver 25 000 ft skall vara forsedda med
tillrdckligt antal reservuttag och masker, och/eller tillrackligt antal portabla
syrgasenheter med masker, for alla foreskrivna kabinbeséttningsmedlemmar.
Reservuttag och/eller portabla syrgasenheter skall fordelas jamnt i kabinen sé att
omedelbar tillgdng sékerstills till syrgas for varje foreskriven
kabinbesittningsmedlem, oavsett hans eller hennes placering vid tiden for fel pa

kabintrycket.

Flygplan som avses brukas pa tryckhdjder ver 25 000 ft skall vara forsedda med
till syrgasuttag ansluten utrustning for att ge syrgas som ar omedelbart tillginglig
for varje person oavsett dennes placering. Det totala antalet saidana enheter och
uttag skall 6verskrida antalet sdten med minst 10 %. De extra enheterna skall

fordelas jadmnt i kabinen.
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a)  Allméant

Flygplan som avses brukas pa tryckhdjder 6ver 25 000 ft eller som, om de brukas
pa eller under 25 000 ft, inte inom fyra minuter kan sjunka sékert till en hojd av
13 000 ft och vars individuella luftviardighetsbevis forst utfirdades

den 9 november 1998 eller senare, skall vara férsedda med syrgasutrustning som
kan utldsas automatiskt och dr omedelbart tillgdnglig for varje person oavsett
dennes placering. Det totala antalet sddana enheter och uttag skall dverskrida

antalet sidten med minst 10 %. De extra enheterna skall fordelas jaimnt i kabinen.

De krav pa syrgasforsorjning som specificeras i tilligg 1, far for flygplan som inte
ar certifierade for flygning 6ver 25 000 ft, minskas till att gdlla den totala
flygtiden dé kabintryckshdjden dr mellan 10 000 ft och 13 000 ft for alla
foreskrivna kabinbeséttningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna, om
flygplanet i alla punkter langs den stracka som skall flygas inom fyra minuter kan

sjunka sikert till en kabintryckshojd av 13 000 ft.

OPS 1.775
Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin
(Se tillagg 1 till OPS 1.775)

1.  En operator far inte bruka ett flygplan utan tryckkabin pa hojder 6ver 10 000 ft om det

inte ar forsett med utrustning for extra syrgas som kan lagra och ge erforderlig syrgas.
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3.

Maingden extra syrgas for inandning som behdvs for en viss verksamhet skall
bestammas pa grundval av flyghdjder och flygtid som stér 1 Gverensstimmelse med de
operativa forfaranden som faststillts for varje verksamhet i drifthandboken, med de
strackor som skall flygas samt med de 1 drifthandboken specificerade forfarandena for

nodsituationer.

Ett flygplan som avses brukas pa tryckhdjder 6ver 10 000 ft skall vara forsett med

utrustning som kan lagra och ge erforderlig syrgas.

b)  Krav pa syrgasforsorjning

1. Flygbesittningsmedlemmar. Varje flygbesittningsmedlem i tjdnst i cockpit skall
forsorjas med extra syrgas i enlighet med tilldgg 1. Om alla personer som upptar séten i
cockpit forsorjs fran flygbesattningens syrgasforrdd skall de med avseende pa
syrgasforsorjning betraktas som flygbesittningsmedlemmar i tjdnst i cockpit.

2.  Kabinbesittningsmedlemmar, extra besdttningsmedlemmar och passagerare.
Kabinbesittningsmedlemmar och passagerare skall forsorjas med syrgas i enlighet med
tillagg 1. Kabinbeséttningsmedlemmar som medfors utdver det foreskrivna minsta
antalet kabinbesdttningsmedlemmar och som extra besdttningsmedlemmar, skall med
avseende pa syrgasforsorjning betraktas som passagerare.
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OPS 1.780
Andningsskydd for beséttningen

a)  En operator far inte bruka ett flygplan med tryckkabin eller ett flygplan utan tryckkabin vars
maximala certifierade startmassa dverstiger 5 700 kg eller vars kabinkonfiguration dr godkédnd

for befordran av fler 4n 19 passagerare om det inte &r forsett med foljande utrustning:

1. Utrustning for att skydda 6gon, ndsa och mun for varje flygbeséttningsmedlem som
tjanstgor 1 cockpit samt for att ge syrgas under en period av minst 15 minuter.
Tillforseln till andningsskyddet far ske fran den extra syrgas som krévs enligt
OPS 1.770 b.1 eller OPS 1.775 b.1. Nér flygbeséttningen bestér av fler &n en person och
ingen kabinbeséttning medfoljer, skall dérutdver portabelt andningsskydd medforas for
att skydda varje flygbeséttningsmedlems 6gon, ndsa och mun och for att ge andningsgas

under en period av minst 15 minuter.

2. Tillrackligt antal portabla andningsskydd for att skydda alla foreskrivna
kabinbesittningsmedlemmars 6gon, ndsa och mun och for att ge andningsgas under en

period av minst 15 minuter.

b)  Andningsskydd for flygbeséttningen skall vara lampligt placerade i cockpit och skall latt
kunna nés av varje foreskriven flygbesittningsmedlem for omedelbar anvindning fran

flygbesittningsmedlemmens tilldelade tjanstgdringsplats.

c)  Andningsskydd for kabinbesittningen skall vara installerade vid varje foreskriven

kabinbeséttningsmedlems tjinstgoringsplats.
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d)

Ytterligare ett latt atkomligt portabelt andningsskydd skall vara placerat vid eller nira de
handbrandsléckare som kréavs enligt OPS 1.790 ¢ och d, med undantag for att om
brandslidckarna ar placerade inne i ett lastutrymme, skall andningsskyddet vara stuvat utanfor

utrymmet men nira ingéngen till detta.

Andningsskydd far inte férhindra kommunikation enligt OPS 1.685, OPS 1.690, OPS 1.810
och OPS 1.850.

OPS 1.790

Handbrandslackare

En operator far inte bruka ett flygplan som inte ar utrustat med handbrandsléckare for anvindning i

besittnings- och passagerarutrymmen, och i tillimpliga fall i lastutrymmen och pentryn, enligt

foljande:

a)

b)

Typ och méngd av slidckningsmedel skall vara lampligt for de slag av brander som kan antas
intriffa i det utrymme dér brandsldckaren dr avsedd att anvéndas och slackningsmedlet skall

for personalutrymmen vara sadant att risken for giftiga gaskoncentrationer begriansas.

Minst en handbrandslidckare som innehaller Halon 1211 (bromkloridfluormetan, CBrCIF2)
eller likvardigt slickningsmedel, skall vara ldmpligt placerad i cockpit for att anvindas av

flygbesittningen.

Minst en handbrandslédckare skall vara placerad i, eller vara latt atkomlig for anvandning 1,
varje pentry som inte dr beldget pa samma niva som flygplanets huvudsakliga

passagerarutrymme.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 276
BILAGA DG C1III SV



d)  Minst en ldtt dtkomlig handbrandsldckare skall finnas att tillgé for anvdndning i varje
last- eller bagageutrymme av klass A eller B, och i varje lastutrymme av klass E, som dr

atkomligt for beséttningsmedlemmarna under flygning.

e)  Minst foljande antal handbrandslickare skall vara ldmpligt placerade i passagerarutrymmen:

Godkénd maximal Antal
kabinkonfiguration, antal | handbrand-

passagerare slackare
7 till 30 1
31 till 60 2
61 till 200 3
201 till 300 4
301 till 400 5
401 till 500 6
501 till 600 7
601 eller fler 8

Niér tva eller flera brandsléckare foreskrivs, skall de fordelas jamnt i passagerarutrymmet.
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b)

Minst en av de foreskrivna brandsldckarna i passagerarutrymmet i ett flygplan med en
godkind maximal kabinkonfiguration for befordran av minst 31 och hogst 60 passagerare,
samt minst tva av brandsldckarna i passagerarutrymmet i ett flygplan med en godkénd
maximal kabinkonfiguration for befordran av 61 eller fler passagerare, skall innehalla

Halon 1211 (bromkloridfluormetan, CBrCIF2) eller likvérdigt sldckningsmedel.

OPS 1.795
Katastrofyxor och kofotter

En operator far inte bruka ett flygplan vars maximala certifierade startmassa

overstiger 5 700 kg, eller med en godkénd maximal kabinkonfiguration for befordran av

fler an 9 passagerare, om det inte dr utrustat med minst en katastrofyxa eller kofot placerad i
cockpit. Om flygplanets godkdnda maximala kabinkonfiguration overstiger 200 passagerare,
skall ytterligare en katastrofyxa eller kofot medforas och vara placerad i, eller néra, det langst

bak beldgna pentryt.

Katastrofyxor och kofotter i passagerarutrymmet far inte vara synliga for passagerarna.
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OPS 1.800
Mairkning av omraden ldmpliga for inbrytning

Om forutbestimda omraden ldmpliga for rdddningspersonalens inbrytning i en nddsituation &r
utmarkta pa flygplanskroppen, skall en operator se till att dessa omraden markeras péd det sétt som
visas nedan. Markeringarnas skall ha rod eller gul firg och om nédvéndigt vara konturmélade 1 vitt
for att ge kontrast till bakgrunden. Om avstdndet mellan hdrnmarkeringarna overstiger tva meter
skall mellanliggande linjer om med en dimension av 9 cm x 3 cm léggas till sa att avstdndet mellan

nérliggande markeringar inte dverstiger tva meter.

L e
EI I
m

I"Jul vl 2 m

L -

OPS 1.805
Hjilpmedel for nddutrymning

a)  En operator far inte bruka ett flygplan vars passagerarnodutgéngar har troskeln

1.  mer én 1,83 m (6 ft) 6ver marken nér flygplanet star p4 marken med landstillet utfallt,

eller
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mer dn 1,83 m (6 ft) 6ver marken efter ett landstillsbrott eller efter ett misslyckat forsok
att falla ut ett eller flera av landstédllsbenen och for vilket ansokan typcertifikat forst

ingavs den 1 april 2000 eller senare,

om det inte har utrustning eller anordningar tillgéngliga vid varje utgang, for vilka
punkt 1 eller 2 géller, som gor det mojligt for passagerare och beséttning att sékert na

marken 1 en nddsituation.

b)  Sadan utrustning eller sddana anordningar behover inte finnas vid nédutgangar beldgna 6ver

en vinge, om den angivna plats pa flygplanet, dir utrymningsvigen slutar, befinner sig mindre

an 1,83 m (6 ft) 6ver marken nér flygplanet star pa marken med landstéllet utfillt och

klaffarna i 14ge for start eller landning, varvid det klafflige som &r hogst 6ver marken skall

gilla.

c) Iflygplan for vilka en separat nddutgéng for flygbesittningen foreskrivs och for vilka

1. nodutgangens ldgsta punkt befinner sig mer dn 1,83 m (6 ft) 6ver marken med
landstéllet utfallt, eller
2. ansokan om typcertifikat forst ingavs den 1 april 2000 eller senare och nddutgéngen
skulle befinna sig mer &n 1,83 m (6 ft) 6ver marken efter ett landstéllsbrott eller efter ett
misslyckat forsok att filla ut ett eller flera av landstéllsbenen,
skall det finnas en anordning som hjdlper flygbesittningsmedlemmarna att sékert ta sig
ner och nd marken i en nddsituation.
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OPS 1.810

Megafoner

a)  En operator far inte bruka ett flygplan med en godkdnd maximal kabinkonfiguration for

befordran av fler &n 60 passagerare och som medfor en eller flera passagerare, om det inte &r

utrustat med bérbara batteridrivna megafoner som &r latt dtkomliga for

besittningsmedlemmarna under en nddutrymning, i foljande antal:

1.  For varje passagerardick

Kabinkonfiguration Foreskrivet antal
megafoner
61 till 99 1
100 eller fler 2

2. For flygplan med mer an ett passagerardick krivs alltid minst en megafon nir det totala

antalet passagerarsiten overskrider 60 sdten.
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OPS 1.815
Nodbelysning

a)  En operator far inte bruka ett flygplan med en godkdnd maximal kabinkonfiguration for
befordran av fler &n 9 passagerare, om det inte for att underlitta utrymningen av flygplanet dr
utrustat med ett system for nddbelysning med oberoende kraftforsorjning. Systemet for

nddbelysning skall inkludera foljande:

1. For flygplan med en godkdnd maximal kabinkonfiguration for befordran av

fler an 19 passagerare foljande utrustning:

i)  Utrustning for allmén belysning i kabinen.

ii)  Invdndig belysning av omraden med nodutgangar i golvhojd.

iii) Belysta markeringar av nodutgéngar och anvisningsskyltar.

iv)  For flygplan vars ansokan om typcertifikatet eller motsvarande registrerades fore
den 1 maj 1972, krdvs vid flygning under morker yttre nddbelysning vid alla
nodutgangar beldgna dver en vinge och vid utgangar dir det fordras hjdlpmedel
for att ta sig ner.

v)  For flygplan vars ansokan om typcertifikat eller motsvarande ingavs

den 1 maj 1972 eller senare, krévs vid flygning under morker yttre nddbelysning

vid alla nddutgangar avsedda for passagerare.
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vi)  For flygplan vars typcertifikat forst utfardades den 1 januari 1958 eller senare,

krdvs i passagerarutrymmen system for markering av evakueringsvig néra golvet.

2. For flygplan med en godkénd maximal kabinkonfiguration for befordran av
hogst 19 passagerare och som ér certifierade enligt certifieringsspecifikationerna i

CS-25 eller CS-23 f6ljande utrustning:

i)  Utrustning for allmén belysning i kabinen.

ii)  Invéndig belysning av omraden med nddutgéangar.

iii) Belysta markeringar av nodutgéngar och anvisningsskyltar.

3. For flygplan med en godkdnd maximal kabinkonfiguration for befordran av
hogst 19 passagerare och som inte &r certifierade enligt certifieringsspecifikationerna i

CS-25 eller CS-23: utrustning for allméin belysning i kabinen.

b)  En operator far inte bruka ett flygplan med en godkidnd maximal kabinkonfiguration for
befordran av hogst 9 passagerare for passagerartransport under morker om det inte for att
underlétta utrymningen av flygplanet dr utrustat med en utrustning for allmén belysning i
kabinen. Systemet far anvdnda sadan takbelysning eller annan i flygplanet redan monterad

belysning som kan fortsitta fungera efter det att flygplanets batteri har stingts av.
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OPS 1.820

Automatisk nddradiosidndare

a)  En operator far inte bruka ett flygplan vars individuella luftviardighetsbevis forst utfirdades
den 1 januari 2002 eller senare. om det inte ar utrustat med en automatisk nddradiosdndare

(ELT) som kan sénda pé frekvenserna 121,5 MHz och 406 MHz.

b)  En operator far inte bruka ett flygplan vars individuella luftvardighetsbevis forst utfardades
fore den 1 januari 2002 eller senare om det inte dr utrustat med en typ av ELT som kan sénda

pé frekvenserna 121,5 MHz och 406 MHz.
c) En operator skall se till att samtliga nédradiosdndare som kan sidnda pa frekvensen 406 MHz
ar kodade i enlighet med ICAO Annex 10 och att de &r registrerade hos det nationella organ

som ansvarar for att inleda flygraddningstjinst eller hos ett annat utsett organ.

OPS 1.825
Flytvistar

a)  Landflygplan. En operator far inte bruka ett landflygplan

1. for verksamhet Gver vatten pa ett avstdnd overstigande 50 nm fran land, eller
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b)

2. vid start eller landning pa en flygplats dér start- eller inflygningsvigen ar forlagd 6ver

vatten pa sddant sitt att en landning pa vatten dr sannolik vid en olyckshéndelse,

om det inte &r utrustat med flytvistar, forsedda med ljus for att lokalisera 6verlevande, for
varje person ombord. Varje flytvist skall vara placerad dér den ar l4tt &tkomlig for den person
for vilken den dr avsedd fran hans eller hennes sitt- eller liggplats. Flytvistar for barn under

2 &r far ersittas av andra godkinda flythjdlpmedel forsedda med ljus for att lokalisera

Overlevande.

Sjo- och amfibieflygplan. En operator far inte bruka ett sjo- eller amfibieflygplan pa vatten
om det inte dr utrustat med flytvistar forsedda med ljus for att lokalisera 6verlevande for varje
person ombord. Varje flytvést skall vara placerad dir den ar latt dtkomlig f6r den person for
vilken den &r avsedd fran hans eller hennes sitt- eller liggplats. Flytvéstar for smabarn under

2 &r far ersittas av andra godkinda flythjdlpmedel forsedda med ljus for att lokalisera

Overlevande.

OPS 1.830

Livbatar och overlevnads-ELT for utstrackt flygning over vatten

Vid flygning 6ver vatten far en operatdr inte bruka ett flygplan pé storre avstand fran land

lampligt for nddlandning én

1.  for flygplan som kan fortsétta flygningen till en flygplats nér kritisk(a) motor(er) har
slutat att fungera i nagon punkt lings strickan, eller planerade avvikelser fran denna,
den stracka som motsvarar 120 minuters flygning med marschfart, dock hdgst 400 nm,

eller
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b)

2. for alla andra flygplan, om inte den utrustning som specificeras i punkt b och ¢ nedan
medfors, den stricka som motsvarar 30 minuters flygning med marschfart, dock

hogst 100 nm.

Tillrackligt antal livflottar for att rymma samtliga personer ombord. Om extra livflottar med
tillracklig kapacitet inte medfors, skall flottarna ha en flytformaga och sittkapacitet utover
angiven kapacitet som dr tillrdcklig for att rymma samtliga personer ombord pé flygplanet om

en flotte med stdrsta angiven kapacitet forloras. Livflottarna skall vara utrustade med

1. ljus for att lokalisera dverlevande, och

2. livrdddningsutrustning, inklusive livsuppehéllande hjalpmedel som dr anpassad till den

flygning som skall genomforas.

Minst tvd nddradiosidndare for 6verlevnad (ELT (S)) som kan sénda pa de nodfrekvenser som

foreskrivs i ICAO Annex 10, Volym V, kapitel 2.

OPS 1.835

Overlevnadsutrustning

En operator far inte bruka ett flygplan 6ver omraden dér flygraddning skulle bli svarare &n vanligt

att genomfora, om det inte dr utrustat med

a)

signalutrustning for att avge de pyrotekniska nddsignaler som anges i [CAO Annex 2,
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b) minsten ELT (S) som kan sénda pa de nodfrekvenser som foreskrivs i ICAO Annex 10,
Volym V, kapitel 2,

c) ytterligare dverlevnadsutrustning for den stricka som skall flygas med hénsyn till antalet

personer ombord,

med undantag for att utrustning som enligt punkt ¢ inte behover medféras om

1. flygplanet forblir inom ett avstand frén ett omrade dar flygraddning inte &r svarare dn

vanligt, som

i)  for flygplan som kan fortsétta flygningen till en flygplats nér kritisk(a) motor(er)
har upphort att fungera i ndgon punkt langs striackan, eller planerade avvikelser
fran denna, motsvarar 120 minuters flygning med marschfart och en motor ur

funktion,

il)  for alla andra flygplan motsvarar 30 minuters flygning med marschfart,

eller

2. flygplan certifierade i enlighet med certifieringsspecifikationerna i CS-25 eller

motsvarande inte avldgsnar sig mer dn vad som motsvarar 90 minuters flygning med

marschfart fran ett omrade lampligt for nddlandning.
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OPS 1.840

Sjo- och amfibieflygplan — diverse utrustning
a)  En operator fir inte bruka ett sjo- och amfibieflygplan pa vatten om det inte &r utrustat med
1. ett ankare och annan utrustning som krévs for att underlétta fortdjning, ankring eller
manovrering av luftfartyget pa vatten och som lampar sig for luftfartygets storlek, vikt

och hanteringsegenskaper, samt

2. omtillimpligt, utrustning for att avge de ljudsignaler som foreskrivs i de internationella

bestammelserna for att forhindra kollisioner till sjoss.

Tilligg 1 till OPS 1.715

Fardregistrator — 1 — Forteckning dver parametrar som skall registreras

Tabell Al — flygplan vars maximala certifierade startmassa dverstiger 5 700 kg

Anm.: Siffrorna i kolumnen langst till vanster dr de serienummer som anges i EUROCAE

dokument ED55.

NR PARAMETER

1 TID ELLER RELATIV TIDSBERAKNING

2 TRYCKHOJID
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10

11

12

13

14

15

16

17

INDIKERAD FART

KURS

NORMAL ACCELERATION

FLYGPLANETS LAGE I LOOPINGPLANET
FLYGPLANETS LAGE I ROLLPLANET

MANUELL MANOVRERING AV SANDARTANGENT

DRAGKRAFT/EFFEKT PA VARJE MOTOR OCH
DRAGREGLAGE/GASREGLAGELAGE OM TILLAMPLIGT

BAKKANTSKLAFF ELLER VALT REGLAGELAGE I COCKPIT
FRAMKANTSKLAFF ELLER VALT REGLAGELAGE I COCKPIT
REVERSERINGSANORDNINGENS LAGE

LYFTKRAFTSELIMINATORS (GROUND SPOILER) LAGE OCH/ELLER VALT
LUFTBROMSUTSLAG

TOTAL TEMPERATUR ELLER YTTERTEMPERATUR

AUTOPILOT, AUTOMATISKT GASREGLAGE OCH AFCS-FUNKTIONS- OCH
INKOPPLINGSSTATUS

ACCELERATION I LANGDRIKTNINGEN (FLYGKROPPENS RIKTNING)

ACCELERATION I SIDORIKTNINGEN
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Tabell A2 — flygplan vars maximala certifierade startmassa uppgér till hogst 5 700 kg

Anm.: Siffrorna i kolumnen langst till vanster dr de serienummer som anges i EUROCAE

dokument ED55.

NR PARAMETER

1 TID ELLER RELATIV TIDSBERAKNING

2 TRYCKHOJID

3 INDIKERAD FART

4 KURS

5 NORMAL ACCELERATION

6 FLYGPLANETS LAGE I LOOPINGPLANET

7 FLYGPLANETS LAGE I ROLLPLANET

8 MANUELL MANOVRERING AV SANDARTANGENT

9 DRAGKRAFT/EFFEKT PA VARJE MOTOR OCH
DRAGKRAFT/GASREGLAGELAGE OM TILLAMPLIGT
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10

11

12

13

14

15

16

17

BAKKANTSKLAFF ELLER VALT REGLAGELAGE I COCKPIT
FRAMKANTSKLAFF ELLER VALT REGLAGELAGE I COCKPIT
REVERSERINGSSTATUS

LYFTKRAFTSELIMINATORS (GROUND SPOILER) LAGE OCH/ELLER VALT
LUFTBROMSUTSLAG

TOTAL TEMPERATUR ELLER YTTERTEMPERATUR
AUTOPILOT/AUTOMATISKT GASREGLAGE INKOPPLINGSLAGE
ANFALLSVINKEL (OM EN LAMPLIG GIVARE FINNS TILLGANGLIG)

ACCELERATION I LANGDRIKTNINGEN (FLYGKROPPENS RIKTNING)
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Tabell B — tilldggsparametrar for flygplan vars maximala certifierade startmassa

overstiger 27 000 kg

Anm.:

Siffrorna i kolumnen lidngst till vinster dr de serienummer som anges i EUROCAE

dokument ED55.

PARAMETER

PRIMARA STYRORGAN — RODERYTORS LAGE OCH/ELLER PILOTENS
KOMMANDO (LANGDLUTNING, UTRULLNING, GIR)

19  LAGE FOR HOJDTRIM
20 RADIOHOID
21  AVVIKELSE FRAN VERTIKALLOB (ILS GLIDBANA ELLER MLS HOJD)
22 AVVIKELSE FRAN HORISONTALLOB (ILS-KURSSANDARE ELLER MLS
AZIMUT)
23 PASSAGE AV MARKERINGSFYR
24 VARNINGAR
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25

RESERVERAD (FREKVENSVAL FOR NAVIGATIONSMOTTAGARE
REKOMMENDERAS)

26  RESERVERAD (DME-AVSTAND REKOMMENDERAS)
27  STATUS FOR LANDSTALLETS GIVARE, FLYGANDE/LANDAT
(SQUAT SWITCH)
28  TERRANGVARNINGSSYSTEM
29  ANFALLSVINKEL
30 VARNING FOR LAGT TRYCK (HYDRAULISK KRAFT ELLER
TRYCKLUFTSKRAFT)
31 FARDHASTIGHET RELATIVT MARKEN
32  LANDSTALLSPOSITION ELLER VALJARLAGE FOR LANDSTALLSREGLAGE
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Tabell C — flygplan utrustade med elektroniska displaysystem

Anm.: Siffrorna i den mellersta kolumnen 4r de serienummer som anges i EUROCAE
dokument ED55 tabell A1.5.
NR NR PARAMETER
336 INSTALLT LUFTTRYCK (VARJE PILOTPLATS)
34 7 INSTALLD HOJD
35 8 INSTALLD FART
36 9 INSTALLT MACHTAL
37 10  INSTALLD VERTIKALHASTIGHET
38 11 INSTALLD KURS
39 12 INSTALLD FLYGVAG
40 13 INSTALLD BESLUTSHOJD
41 14  VISNINGSFORMAT FOR EFIS
42 15  VISNINGSFORMAT FOR FLERFUNKTION/MOTOR/VARNINGAR
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Tilligg 1 till OPS 1.720

Fardregistrator — 2 — Forteckning dver parametrar som skall registreras

Tabell A — flygplan vars maximala certifierade startmassa overstiger 5 700 kg

NR PARAMETER

1 TID ELLER RELATIV TIDSBERAKNING

2 TRYCKHOJID

3 INDIKERAD FART

4 KURS

5 NORMAL ACCELERATION

6 FLYGPLANETS LAGE I LOOPINGPLANET

7 FLYGPLANETS LAGE I ROLLPLANET

8 MANUELL MANOVRERING AV RADIOSANDARTANGENT SAVIDA INTE ETT
ALTERNATIVT SATT FINNS FOR ATT SYNKRONISERA FDR- OCH
CVR-REGISTRERINGAR.

9 EFFEKT PA VARJE MOTOR
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10

11

12

13

14

BAKKANTSKLAFF ELLER VALT REGLAGELAGE I COCKPIT
FRAMKANTSKLAFF ELLER VALT REGLAGELAGE I COCKPIT
LAGE FOR REVERSERINGSANORDNING (ENDAST FOR JETFLYGPLAN)

LYFTKRAFTSELIMINATORS (GROUND SPOILER) LAGE OCH/ELLER VALT
LUFTBROMSUTSLAG

YTTERTEMPERATUR ELLER TOTAL TEMPERATUR

15A INKOPPLINGSLAGE FOR AUTOPILOT
15B OPERATIVA FUNKTIONER FOR AUTOPILOT, AUTOMATISKT GASREGLAGE
OCH AFCS-INKOPPLINGSLAGE OCH OPERATIVA FUNKTIONER
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Tabell B — tilldggsparametrar for flygplan vars maximala certifierade startmassa

overstiger 27 000 kg

NR PARAMETER

16  ACCELERATION I LANGDRIKTNINGEN

17 ACCELERATION I SIDORIKTNINGEN

18  PRIMARA STYRORGAN — RODERYTORS LAGE OCH/ELLER PILOTENS
KOMMANDO (LANGDLUTNING, SIDLUTNING OCH GIR)

19 LAGE FOR HOJIDTRIM

20 RADIOHOID

21  AVVIKELSE FRAN GLIDBANA

22 AVVIKELSE FRAN KURSSANDARE

23 PASSAGE AV MARKERINGSFYR

24  HUVUDVARNING (MASTER WARNING)

25  FREKVENSVAL FOR NAVIGATIONSMOTTAGARE 1 OCH 2
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26  AVSTAND FOR DME 1 OCH DME 2

27  STATUS FOR LANDSTALLETS GIVARE, FLYGANDE/LANDAT
(SQUAT SWITCH)

28  TERRANGVARNINGSSYSTEM

29  ANFALLSVINKEL

30  VARNING FOR LAGT TRYCK FOR HYDRAULISK KRAFT, VARJE SYSTEM
31  NAVIGATIONSDATA

32  LANDSTALLSPOSITION ELLER VALJARLAGE FOR LANDSTALLSREGLAGE
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Tilligg 1 till OPS 1.725

Fardregistrator — 3 — Forteckning dver parametrar som skall registreras

Tabell A — flygplan vars maximala certifierade startmassa overstiger 5 700 kg

NR PARAMETER

1 TID ELLER RELATIV TIDSBERAKNING

2 TRYCKHOJID

3 INDIKERAD FART

4 KURS

5 NORMAL ACCELERATION
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Tabell B — tilldggsparametrar for flygplan vars maximala certifierade startmassa

overstiger 27 000 kg

10

11

12

13

14

15A

PARAMETER

FLYGPLANETS LAGE I LOOPINGPLANET
FLYGPLANETS LAGE I ROLLPLANET

MANUELL MANOVRERING AV SANDARTANGENT SAVIDA INTE ETT
ALTERNATIVT SATT FINNS FOR ATT SYNKRONISERA FDR- OCH
CVR-REGISTRERINGAR

EFFEKT PA VARJE MOTOR

BAKKANTSKLAFF ELLER VALT REGLAGELAGE I COCKPIT
FRAMKANTSKLAFF ELLER VALT REGLAGELAGE I COCKPIT

LAGE FOR REVERSERINGSANORDNING (ENDAST FOR JETFLYGPLAN)

LYFTKRAFTSELIMINATORS (GROUND SPOILER) LAGE OCH/ELLER VALT
LUFTBROMSUTSLAG

YTTERTEMPERATUR ELLER TOTAL TEMPERATUR

INKOPPLINGSLAGE FOR AUTOPILOT
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15B OPERATIVA FUNKTIONER FOR AUTOPILOT, AUTOMATISKT GASREGLAGE

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

OCH AFCS-INKOPPLINGSLAGE OCH OPERATIVA FUNKTIONER
ACCELERATION I LANGDRIKTNINGEN
ACCELERATION I SIDORIKTNINGEN

PRIMARA STYRORGAN — RODERYTORS LAGE OCH/ELLER PILOTENS
KOMMANDO (LANGDLUTNING, SIDLUTNING OCH GIR)

LAGE FOR HOJIDTRIM

RADIOHOJD

AVVIKELSE FRAN GLIDBANA

AVVIKELSE FRAN KURSSANDARE

PASSAGE AV MARKERINGSFYR

HUVUDVARNING (MASTER WARNING)

FREKVENSVAL FOR NAVIGATIONSMOTTAGARE 1 OCH 2

AVSTAND FOR DME 1 OCH DME 2
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27 STATUS FOR LANDSTALLETS GIVARE, FLYGANDE/LANDAT

(SQUAT SWITCH)

28 TERRANGVARNINGSSYSTEM

29  ANFALLSVINKEL

30  VARNING FOR LAGT TRYCK FOR HYDRAULISK KRAFT, VARJE SYSTEM

31 NAVIGATIONSDATA (LATITUD, LONGITUD, FART OVER MARKEN OCH

AVDRIFTSVINKEL)

32  LANDSTALLSPOSITION ELLER VALJARLAGE FOR LANDSTALLSREGLAGE
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Tillagg 1 till OPS 1.770
Syrgas — minimikrav pa extra syrgas for flygplan med tryckkabin under och efter noédnedgéng

Tabell 1
a) b)
FORSORJNING TILL: VARAKTIGHET OCH KABINTRYCKSHOJD
1. Alla som under Under hela flygtiden nir kabintryckshdjden overstiger 13 000 ft och

tjanstgdring i cockpit under hela flygtiden nér kabintryckshdjden dverstiger 10 000 ft men
intar sdten i cockpit inte 13 000 ft efter de 30 forsta minuterna pa dessa hojder, dock

aldrig mindre &n:

i) 30 minuter for flygplan som ér certifierade att flyga pa hojder
som inte dverstiger 25 000 ft (Anm. 2)

i) 2 timmar for flygplan som é&r certifierade att flyga pa hojder
som inte dverstiger 25 000 ft (Anm. 3)

2. Alla foreskrivna Under hela flygtiden nér kabintryckshojden overstiger 13 000 ft,
kabinbesittnings- dock inte mindre &n 30 minuter (Anm. 2) och under hela flygtiden
medlemmar nir kabintryckshdjden ar hogre dn 10 000 ft men inte Overstiger

13 000 ft efter de 30 forsta minuterna pa dessa hdjder.

3. 100 % av passagerarna | Under hela flygtiden nir kabintryckshdjden dverstiger 15 000 ft,
(Anm. 5) dock aldrig mindre &n 10 minuter (Anm. 4)

4. 30 % av passagerarna | Under hela flygtiden nér kabintryckshdjden dverstiger 14 000 ft men
(Anm. 5) inte 15 000 ft.

5. 10 % av passagerarna | Under hela flygtiden nir kabintryckshdjden overstiger 10 000 ft men

(Anm. 5) inte 14 000 ft efter de 30 forsta minuterna pa dessa hojder.
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Anm. 1:  For syrgasforsorjningen skall hénsyn tas till kabintryckshdjden och sjunkprofilen for
aktuella strackor.

Anm. 2:  Foreskrivet minimiforrdd dr den mingd syrgas som dr nddvéndig for en nedgang med
konstant sjunkhastighet fran flygplanets certifierade tjanstetopphdjd till 10 000 ft under
10 minuter foljt av 20 minuters flygning pa 10 000 ft.

Anm. 3:  Foreskrivet minimiforrdd dr den mingd syrgas som dr nodvéndig for en nedgang med
konstant sjunkhastighet fran flygplanets certifierade tjdnstetopphdjd till 10 000 ft under
10 minuter f6ljt av 110 minuters flygning pa en hojd av 10 000 ft. Den syrgas som krévs
enligt OPS 1.780 a.1 far inkluderas vid bestdmning av erforderligt forrad.

Anm. 4:  Foreskrivet minimiforrdd dr den mingd syrgas som dr nodvéndig for en nedgang med
konstant sjunkhastighet fran flygplanets certifierade tjanstetopphdjd till en hojd av
15 000 ft.

Anm. 5: I denna tabell avses med passagerare det verkliga antal passagerare som medfors,
inklusive smabarn under 2 ar.
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Tilligg 1 till OPS 1.775

Extra syrgas for flygplan utan tryckkabin

Tabell 1

a)

b)

FORSORJINING TILL:

VARAKTIGHET OCH KABINTRYCKSHOID

1. Alla som under tjanstgoring
1 cockpit intar séten i

cockpit

Hela flygtiden pa tryckhgjder som dverstiger 10 000 ft.

2. Alla erforderliga

kabinbeséttningsmedlemmar

Hela flygtiden pa tryckhdjder som dverstiger 13 000 ft och for

varje tidsperiod som overskrider 30 minuter pa tryckhdjder som

overstiger 10 000 ft men inte 13 000 ft.

3. 100 % av passagerarna

(Se anm.)

Hela flygtiden pa tryckhdjder som dverstiger 13 000 ft.

4. 10 % av passagerarna

(Se anm.)

Hela flygtiden efter 30 minuter pa tryckhdjder som dverstiger

10 000 ft men inte 13 000 ft.

Anm.: I denna tabell avses med passagerare det verkliga antal passagerare som medfors inklusive

smébarn under 2 r.
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KAPITEL L

Kommunikations- och navigeringsutrustning

OPS 1.845

Inledning

a)  En operator skall sdkerstélla att en flygning inte pabdrjas om inte den kommunikations- och

navigeringsutrustning som krévs i detta kapitel ar

1. godkénd och installerad i enlighet med for denna tillimpliga bestimmelser, inklusive

miniminormer for prestanda, samt med drift- och luftvirdighetsbestimmelserna,

2.  installerad sa att ett fel i en enskild enhet som krévs for kommunikations- eller
navigeringsdndamal, eller for bada dessa &ndamal, inte orsakar fel i en annan enhet som

kravs for kommunikations- eller navigeringsdndamal,

3.  funktionsdugliga for den art av verksamhet som utdvas, med undantag for vad som

foreskrivs 1 minimiutrustningslistan (ref. OPS 1.030), och

4.  anordnad sé att utrustningen, om den skall anvindas av en flygbeséttningsmedlem fran
dennes plats under flygning, kan anvéndas utan svarighet darifran; nér en enskild
utrustningsenhet skall anvdndas av mer 4n en flygbesittningsmedlem skall den vara
installerad sa att utrustningen kan anvindas utan svarighet fran varje plats dér

utrustningen skall kunna anvéndas.
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b)

b)

Miniminormerna for kommunikations- och navigeringsutrustning ar de normer som foreskrivs
i tillimpliga European Technical Standard Orders (ETSO) fortecknade i géllande
bestaimmelser om European Technical Standard Orders (CS-TSO), om inte andra normer for
prestanda foreskrivs i drift- eller luftviardighetsbestimmelserna. Kommunikations- och
navigeringsutrustning som uppfyller andra konstruktions- och prestandaspecifikationer &n
ETSO da OPS trider ikraft far fortsétta att anvéndas eller installeras, om inte ytterligare krav
foreskrivs i detta kapitel. Kommunikations- och navigeringsutrustning som redan har
godkénts behover inte uppfylla en reviderad ETSO, eller en reviderad specifikation annan an

ETSO, om inte kravet har retroaktiv verkan.

OPS 1.850

Radioutrustning

En operator féir inte bruka ett flygplan som inte &dr utrustat med radioutrustning i den

omfattning som krévs for det slag av verksamhet som utdvas.

Nér tva av varandra oberoende (separata och kompletta) radiosystem krivs enligt detta
kapitel, skall varje system ha en oberoende antenninstallation utom da fast monterade
antenner som inte ar av wiretyp, eller andra antenninstallationer med likvérdig tillforlitlighet,

anvinds, 1 vilka fall endast en antenn kravs.

Den radiokommunikationsutrustning som krévs for att uppfylla punkt a ovan skall ge

mojlighet till kommunikation dven pa nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.
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OPS 1.855
Audioviljarpanel

En operator far inte bruka ett flygplan enligt IFR om det inte 4r utrustat men en audioviljarpanel

som dr dtkomlig for varje foreskriven flygbesittningsmedlem.
OPS 1.860
Radioutrustning for verksamhet enligt VFR pé strackor dér navigering sker genom visuella
referenser till marken.
En operator far inte bruka ett flygplan enligt VFR pé striackor dér navigering kan ske genom
visuella referenser till marken, om det inte &r utrustat med den radiokommunikationsutrustning som
krévs for att under normala forhéllanden kunna

a)  kommunicera med lampliga markstationer,

b)  kommunicera med relevanta flygtrafikledningsenheter fran varje punkt i kontrollerat luftrum

inom vilket flygningar avses utforas,

c) taemot meteorologisk information.
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OPS 1.865

Kommunikations- och navigeringsutrustning for verksamhet enligt IFR eller enligt VFR pé strackor

b)

dér navigeringen inte sker med visuella referenser till marken

En operator far inte bruka ett flygplan enligt IFR eller enligt VFR pa strackor dér
navigeringen inte kan ske med visuella referenser till marken om flygplanet inte 4r utrustat
med radiokommunikationsutrustning, SSR-transponder och navigeringsutrustning i enlighet

med flygtrafikledningstjinstens krav i det (de) omrade(n) dér verksamheten utdvas.

Radioutrustning. En operator skall sikerstélla att radioutrustningen bestar av minst

1. tva av varandra oberoende radiokommunikationssystem som kréivs for att under normala
forhéllanden kunna kommunicera med lamplig markstation fran varje punkt pa strackan,
inklusive diversioner, och

2. SSR-transponderutrustning enligt kraven for den stracka dér flygning utfors.

Navigeringsutrustning. En operator skall se till att navigeringsutrustningen

1.  omfattar minst
i)  en VOR-mottagare, en ADF och en DME, med undantag for att en ADF inte

behover vara installerad om det inte finns krav pa att en ADF maéste anvéndas

under ndgon del av den planerade flygningen,
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ii)  enILS eller MLS dér ILS eller MLS krévs for inflygning,

iil) ett mottagningssystem for markeringsfyrar, om markeringsfyr kriavs for

navigering vid inflygning,

iv)  ett system for omradesnavigering, nir omradesnavigering krivs for den stricka

dér flygning utfors,

v)  en extra DME pa varje stricka eller del dirav, dédr navigeringen endast baseras pé

DME,

vi) en extra VOR-mottagare pa varje stricka eller del ddrav, ddr navigeringen endast

baseras pd VOR-signaler,

vii) en extra ADF pé varje stricka eller del dirav, dér navigeringen endast baseras pa

NDB-signaler, eller

2. uppfyller den typ av navigeringsnoggrannhet (RNP) som krévs for flygning i berdrt

luftrum.

d)  En operator far bruka ett flygplan som inte 4r utrustat med en ADF eller med den
navigeringsutrustning som specificeras i punkt(erna) c.1.vi och/eller c.1.vii ovan, forutsatt att
det ar utrustat med alternativ utrustning som dr godkénd av myndigheten for den stricka dir
flygning utfors. Den alternativa utrustningens tillforlitlighet och noggrannhet skall tillata

sdker navigering pa den avsedda strickan.
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b)

En operator skall se till att kommunikationsutrustning for VHF, ILS-kurssidndare och
VOR-mottagare i flygplan som skall brukas enligt IFR &r av en typ som godkénts enligt

kraven pa FM-immunitet.

OPS 1.866

Transponderutrustning

En operator far inte bruka ett flygplan om det inte ar utrustat med foljande:

1.  En SSR-transponder som rapporterar tryckhdjden.

2. Varje annan SSR-transponderfunktion som kravs for den stracka dér flygningen utfors.

OPS 1.870
Extra navigeringsutrustning for flygning i MNPS-luftrum

En operator far inte bruka ett flygplan i MNPS-luftrum om det inte dr utrustat med
navigeringsutrustning som uppfyller de minimikrav pa navigeringsprestanda som foreskrivs i

ICAO Doc. 7030 i form av Regional Supplementary Procedures.

Den navigeringsutrustning som kravs i denna paragraf skall kunna ses och anvéndas av bada

piloterna fran deras tjanstgoringsplatser.

For flygning utan restriktioner i MNPS-luftrum skall flygplanet vara utrustat med tva av

varandra oberoende system for langdistansnavigering (LRNS).
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d)  For flygning i MNPS-luftrum lings anmélda, sérskilda strickor skall flygplanet vara utrustat

med ett system for ldngdistansnavigering (LRNS), om inte annat anges.

OPS 1.872

Utrustning for flygning i luftrum

dér reducerade vertikala separationsminima (RVSM) tillimpas

a)  En operator skall sikerstélla att flygplan som flygs i RVSM-luftrum &r utrustade med

1. tva av varandra oberoende hojdmaitarsystem,

2. ett hojdvarningssystem,

3. ett automatiskt system for hojdhallning, och

4.  en andra SSR-transponder med hojdrapporteringssystem som kan anslutas till det

hdjdmaétarsystem som anvinds for hojdhallning.
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KAPITEL M
FLYGPLANSUNDERHALL

OPS 1.875
Allmént

a)  En operator far inte bruka ett flygplan om det inte dr underhéllet och forklarat tjanstdugligt av
en organisation som &r vederborligen godkénd/godtagen i enlighet med del 145, med
undantag for att tillsyn fore flygning inte nddvandigtvis behover utforas av en organisation

som dr godkind enligt del-145.

b)  Kraven pé flygplansunderhall for att uppfylla bestimmelserna for certifiering av operatorer i

OPS 1.180 &r de krav som anges i del M.
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KAPITEL N
Flygbesittningen

OPS 1.940
Flygbesittningens sammansittning

(Se tilldgg 1 och 2 till OPS 1.940)

a)  En operator skall sikerstélla foljande:

1.  Flygbesittningens sammansittning och antalet flygbesittningsmedlemmar pé bestimda
besittningsplatser bade dverensstimmer med och underskrider inte minimikravet enligt
flyghandboken.

2. Flygbesittningen omfattar ytterligare flygbesittningsmedlemmar nér sa kravs pa grund
av verksamhetens art, och underskrider inte det antal som anges i drifthandboken.

3. Alla flygbesdttningsmedlemmar innehar tillimpliga och géillande certifikat som é&r
godtagbara for myndigheten, samt har ldmpliga kvalifikationer for och dr kompetenta att
utfora de uppgifter som tilldelas dem.

4.  For myndigheten godtagbara forfaranden ar faststéllda for att forhindra att oerfarna
flygbesittningsmedlemmar tillsammans bildar en beséttning.
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En pilot i flygbesittningen, kvalificerad som befdlhavare (PIC) i enlighet med
bestammelserna for flygbesattningscertifikat, dr utsedd till befalhavare. Befdalhavaren far

overldmna ledningen av flygningen till en annan l&mpligt kvalificerad pilot.

Niér en sérskild systemoperator kriavs enligt flyghandboken, innefattar flygbeséttningen
en beséttningsmedlem som innehar flygmaskinistcertifikat eller &r en for myndigheten

godtagbar lampligt kvalificerad flygbeséttningsmedlem.

Niér flygbesittningsmedlemmar som ar egna foretagare och/eller arbetar som frilans
eller pa deltid anlitas, dr kraven i kapitel N éar uppfyllda. Hérvid skall sarskild
uppmérksamhet dgnas det totala antal flygplanstyper eller varianter som en
flygbesittningsmedlem far flyga vid kommersiella flygtransporter, inklusive
tjanstgdring hos en annan operator, vilket inte fr 6verskrida bestimmelserna i

OPS 1.980 och OPS 1.981. Besittningsmedlemmar som tjdnstgor som befélhavare har
fullfoljt operatorens grundldggande utbildning i beséttningssamarbete (CRM-utbildning)
innan produktionsflygning utan 6vervakning inleds, savida besattningsmedlemmen inte

tidigare har genomgatt grundlaggande CRM-utbildning hos operatdren.

b)  Minimibesittning for verksamhet enligt IFR eller under morker. For verksamhet enligt IFR

eller under morker skall operatoren sikerstélla att

1.  minimibesittningen ar tva piloter for turbopropflygplan med en godkénd maximal
kabinkonfiguration for befordran av fler 4n 9 passagerare och for alla jetflygplan, eller
att
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b)

d)

2. andra flygplan &n dem som omfattas av punkt b.1 ovan flygs i enpilotsystem endast om
kraven i tilldgg 2 till OPS 1.940 dr uppfyllda; om dessa krav inte ar uppfyllda skall

minimibesittningen vara tva piloter.

OPS 1.943
Grundldggande utbildning i beséttningssamarbete (CRM-utbildning)

Om en flygbesittningsmedlem (en ny medarbetare eller en medlem av den befintlig
personalen) inte tidigare har fullfoljt operatdrens grundldggande CRM-utbildning, ansvarar
operatoren for att flygbeséttningsmedlemmen fullfoljer en grundléggande kurs i
besittningssamarbete (CRM-kurs). Nya medarbetare skall genomga operatdrens

grundlidggande CRM-utbildning inom ett ar frén det att de anstélldes av operatoren.

Om flygbesittningsmedlemmen inte tidigare fatt utbildning om ménskliga faktorer, skall en
teoretisk kurs som grundar sig pa programmet for trafikflygarcertifikat avseende ménskliga
forutsattningar och begrénsningar (se tillimpliga krav for utfirdande av flygcertifikat)

fullfoljas fore operatorens grundliggande CRM-utbildning, eller genomforas i kombination

med denna utbildning.

Den grundldggande CRM-utbildningen skall genomforas av minst en CRM-instruktér som ar
godtagbar for myndigheten, Instruktoren kan bitrddas av experter vid genomgang av sirskilda

omraden.

Den grundlidggande CRM-utbildningen skall genomforas i enlighet med en detaljerad

kursplan som skall ingd i drifthandboken.
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OPS 1.945
Overgangsutbildning och kontroll
(Se tilliigg 1 till OPS 1.945)

a)  En operatdr skall se till att

1. en flygbesittningsmedlem genomgér utbildning for typbehorighet som uppfyller kraven
for flygcertifikat vid dvergang fran en flygplanstyp till en annan typ eller klass for
vilken ny typ- eller klassbehdrighet kravs,

2. en flygbesittningsmedlem genomgar operatorens overgangsutbildning innan
produktionsflygning utan 6vervakning inleds
i)  vid overgang till ett flygplan for vilken en ny typ- eller klassbehorighet krivs,

eller
il)  vid byte av operator.

3. Overgéangsutbildningen genomfors av lampligt kvalificerad personal i enlighet med en
detaljerad utbildningsplan som skall inga i drifthandboken, och dérvid se till att den
personal som integrerar CRM-moment 1 6vergangsutbildningen ar lampligt kvalificerad,
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omfattningen av operatorens évergangsutbildning faststills efter det att vederborlig
hinsyn har tagits till flygbesattningsmedlemmens tidigare utbildning som den framgéar

av hans eller hennes utbildningsprotokoll enligt OPS 1.985,

de minimikrav pa kvalifikationer och erfarenhet som kravs for
flygbeséttningsmedlemmarna innan 6vergingsutbildningen inleds anges i

drifthandboken,

varje flygbesittningsmedlem genomgar den kontroll som krévs i OPS 1.965 b och den
utbildning och kontroll som krivs i OPS 1.965 d innan produktionsflygning under

overvakning paborjas,

den kontroll som krivs i OPS 1.965 c utfors efter genomford produktionsflygning under

overvakning,
nér operatorens overgangsutbildning har inletts en flygbesittningsmedlem inte utfor
flygtjinst pa en annan typ eller klass forrdn utbildningen ar genomford eller avslutad,

och att

CRM-moment integreras i overgangsutbildningen.

b)  Vid byte av flygplanstyp eller klass far den kontroll som krivs enligt OPS 1.965 b kombineras

med flygprovet for typ- eller klassbehorighet i enlighet med de krav som géller for utfardande

av flygcertifikat.
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c)  Operatorens overgangsutbildning och den typ- eller klassutbildning som krévs for utfirdande

av flygcertifikat kan kombineras.

OPS 1.950
Skillnadsutbildning och familjaritetsutbildning

a)  En operator skall sdkerstélla att en flygbesattningsmedlem genomgéar

1. skillnadsutbildning, med krav pa ytterligare kunskap och utbildning, med hjélp av ett for
flygplanet 1ampligt utbildningshjdlpmedel,

1)  vid tjanstgdring pd en annan variant av samma flygplanstyp eller pa en annan typ

av samma klass @n den flygbesittningsmedlemmen for tillfallet tjdnstgdr pa, eller

il)  ndr utrustning och/eller procedurer dndras for de typer eller varianter pa vilka

flygbesittningsmedlemmen for tillféllet tjanstgor.

2. familjaritetsutbildning, med krav pa att ytterligare kunskaper forvirvas,

i)  vid tjénstgoring pé ett annat flygplan av samma typ eller variant, eller

il)  ndr utrustning och/eller procedurer dndras for de typer eller varianter pa vilka

flygbesittningsmedlemmen for tillféllet tjanstgor.
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b)  Operatdren skall i drifthandboken ange nir sddan skillnadsutbildning eller

familjaritetsutbildning kravs.

OPS 1.955

Utndmning av befdlhavare

a)  For befordran fran bitrddande pilot till befdlhavare, och for personer som kommer som

befdlhavare till en operator, skall operatoren sékerstélla att

1. en for myndigheten godtagbar légsta erfarenhetsniva anges i drifthandboken, och att

2. piloten, for flerpilotverksamhet, genomgar lamplig befdlhavarutbildning.

b)  Den befilhavarutbildning som krivs i punkt a.2 ovan skall anges i drifthandboken och

omfatta minst f6ljande:

1. Utbildning med anvidndning av en STD (inklusive produktionsinriktad flygtrdning)
och/eller flygtraning.

2. En operatorens kompetenskontroll vid utdvandet av befal.

3. Befilhavarens ansvar.

4.  Produktionsflygning som befdlhavare under 6vervakning. Minst 10 sektorer kravs for

piloter som redan dr kvalificerade for flygplanstypen.
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5. Kontroll av befdlhavare under produktionsflygning i enlighet med OPS 1.965 ¢ och
kontroll av strick- och flygplatskdnnedom i enlighet med OPS 1.975.

6.  Grunderna i beséttningssamarbete.

OPS 1.960

Befilhavare som innehar trafikflygarcertifikat

a)  En operator skall sdkerstilla foljande:

1.  Atten innehavare av trafikflygarcertifikat inte tjanstgdr som befdlhavare pa ett flygplan
som enligt flyghandboken é&r certifierat for enpilotverksamhet, om inte ndgot av foljande

géller:

1) Piloten har minst 500 timmar total flygtid pa flygplan eller innehar géllande
IFR-behorighet da passagerarflygning enligt VFR utovas mer dn 50 nm frén
startflygplatsen.
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ii)  Piloten vid flygning enligt IFR pé en flermotorig flygplanstyp har
minst 700 timmar total flygtid pa flygplan, inklusive 400 timmar som befdlhavare
(1 enlighet med bestimmelserna for flygbeséttningscertifikat), av vilka 100 timmar
enligt [FR, inklusive 40 timmar pa ett flermotorigt flygplan. De 400 timmarna
som befdlhavare far ersittas med timmar som bitrddande pilot, varvid tvd timmar
som bitrddande pilot skall motsvara en timme som befdlhavare och dessa timmar
erhéllas inom ramen for ett enligt kraven i drifthandboken faststillt

flerpilotssystem.

2. Utdver vad som anges i punkt a.1 ii ovan, att bestimmelserna enligt tillagg 2 till

OPS 1.940 ar uppfyllda vid enpilotverksamhet enligt IFR.

3. Utover vad som anges i punkt a.1 ovan att vid flerpilotverksamhet den
befdlhavarutbildning som kravs enligt OPS 1.955 a.2 dr genomford innan piloten

tjanstgor som befilhavare.
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OPS 1.965
Aterkommande utbildning och kontroll

(Se tilldgg 1 och 2 till OPS 1.965)

a)  Allmint. En operator skall sékerstélla foljande:

1.  Attvarje flygbesittningsmedlem genomgér aterkommande utbildning och kontroll, samt
att all sddan utbildning och kontroll ar relevant med avseende pa den typ eller variant av

flygplan pé vilken flygbesdttningsmedlemmen tjénstgor.

2. Attett program for dterkommande utbildning och kontroll &r faststéllt i drifthandboken
och godkint av myndigheten.

3. Att den aterkommande utbildningen leds av foljande personal:

1)  Markbunden utbildning och repetitionsutbildning — lampligt kvalificerad personal.

ii)  Utbildning i flygplan/STD — typinstruktor (TRI), klassinstruktoér (CRI) eller, vid
STD-utbildning, en instruktor vid syntetisk flygtraning (SFI), forutsatt att
instruktorerna uppfyller operatdrens krav pa tillracklig erfarenhet och kunskap for

att undervisa i de &mnen som specificeras i punkterna a.1.i A och a.1.i B i tillagg 1

till OPS 1.965.

iii)  Utbildning som avser ndd- och sidkerhetsutrustning — lampligt kvalificerad

personal.
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iv)  Utbildning i besdttningssamarbete (CRM)

A. Integrering av CRM-moment i alla faser av dterkommande utbildning — all
personal som ger aterkommande utbildning. Operatdren skall se till att all
personal som ger aterkommande utbildning har l&dmpliga kvalifikationer for

att integrera CRM-moment i denna utbildning,

B.  Moduldr CRM-utbildning — minst en for myndigheten godtagbar
CRM-instruktor. Instruktoren kan bitrddas av experter vid genomgang av

sarskilda omraden

4.  Att dterkommande kontroll genomfors av foljande personal:
i)  Operatorens kompetenskontroll — en typkontrollant (TRE), klasskontrollant
(CRE), eller, om kontrollen utfors i en STD, en TRE eller CRE eller en
kontrollant i syntetisk trdning (SFE) som é&r utbildad i CRM-begrepp och ar
kvalificerad att bedoma CFM-fardigheter.
ii)  Kontroll under produktionsflygning — av operatoren utsedda, och for myndigheten
godtagbara, tillrackligt kvalificerade befialhavare.
iii)  Kontroll av ndd- och sdkerhetsutrustning — tillrackligt kvalificerad personal.
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b)  Operatorens kompetenskontroll

1. En operator skall sékerstdlla att

i)  varje flygbesdttningsmedlem genomgar operatérens kompetenskontroller for att
visa sin formaga att genomfora normala och onormala forfaranden samt

forfaranden for nédsituationer, och att

ii)  kontrollen utfors utan yttre visuella referenser nar det krévs att

flygbesittningsmedlemmen skall kunna flyga enligt IFR,

iii) varje besittningsmedlem genomgér operatorens kompetenskontroller som del av

en normalt sammansatt flygbesattning.

2. Giltighetstiden for en operators kompetenskontroll skall vara sex kalenderménader
rdknat frén utgdngen av minaden for utfardande. Om utfardande har skett inom de tre
sista kalendermanaderna av giltighetstiden for foregdende kontroll, skall giltighetstiden
utstriackas fran utfirdandedatum till sex kalenderménader efter utgangen av den

foregaende kontrollens giltighetstid.

c)  Kontroll under produktionsflygning. En operatdr skall sikerstilla att varje
flygbeséttningsmedlem genomgér kontroll under produktionsflygning i flygplanet for att visa
sin forméga att utfora normal produktionsflygning enligt drifthandboken. Giltighetstiden for
en sddan kontroll skall vara tolv kalendermanader plus aterstoden av utfirdandeménaden. Om
utfardandet skett inom de tre sista kalendermanaderna av giltighetstiden for foregaende
kontroll under produktionsflygning, skall giltighetstiden utstrickas fran utfardandedatum till

tolv kalendermanader efter utgdngen av den foregdende kontrollens giltighetstid.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 325
BILAGA DG C1III SV



d)  Utbildning och kontroll avseende ndd- och sédkerhetsutrustning. En operator skall sdkerstilla
att varje flygbeséttningsmedlem genomgar utbildning och kontroll avseende placering och
anvindning av all ndd- och sidkerhetsutrustning som medfors. Giltighetstiden for en sadan
kontroll ar tolv kalenderménader plus aterstoden av utfairdandemanaden. Om utfardandet skett
inom de tre sista kalenderméanaderna av giltighetstiden for foregdende ndd- och
sakerhetskontroll, skall giltighetstiden utstridckas fran utfirdandedatumet till

tolv kalendermanader efter utgdngen av den foregdende kontrollens giltighetstid.

e)  Besittningssamarbete (CRM). En operator skall se till att

1.  CRM-moment integreras med alla ldmpliga delar av den aterkommande utbildningen,

och att

2. varje flygbesittningsmedlem genomgér sédrskild CRM utbildning enligt ett
modulsystem, varvid huvudomradena i CRM-utbildningen skall behandlas under en

period som inte fir dverstiga tre ar.

f)  Markbunden utbildning och repetitionsutbildning. En operator skall sdkerstilla att varje
flygbesittningsmedlem genomgéar markbunden utbildning och repetitionsutbildning minst var
tolfte kalendermanad. Om utbildningen sker inom tre kalenderménader fore utgdngen av
tolvmanadersperioden, skall nésta markbundna utbildning och repetitionsutbildning fullf6ljas
inom tolv kalenderménader fran ursprungligt utgangsdatum for féoregaende markbundna

utbildning och fortbildning.
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g)  Flygplans/STD-utbildning. En operator skall sdkerstélla att varje flygbesittningsmedlem
genomgér flygplans/STD-utbildning minst var tolfte kalenderménad. Om utbildningen sker
inom tre kalendermanader fore utgangen av tolvmanadersperioden, skall nésta
flygplans/STD-utbildning genomgés inom tolv kalendermanader fran ursprungligt

utgdngsdatum for foregdende flygplans/STD-utbildning.
OPS 1.968
Krav pa pilot for tjanstgoring i ettdera av pilotsdtena
(Se tillagg 1 till OPS 1.968)

a)  En operator skall sékerstélla att

1. en pilot som kan utses att tjanstgora i ettdera av pilotsdtena genomgar lamplig

utbildning och kontroll, och att

2. utbildnings- och kontrollprogrammet dr specificerat i drifthandboken och godtagbart for
myndigheten.
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OPS 1.970
Aktuell erfarenhet

a)  En operator skall se till att

en pilot inte ges i uppgift att flyga ett flygplan som medlem av den certifierade
minimibesittningen, vare sig som mandvrerande eller som icke mandvrerande pilot,
savida han eller hon inte under de foregaende 90 dagarna har utfort minst tre starter och
tre landningar som manovrerande pilot i ett flygplan eller en flygsimulator av samma

typ/klass,

en pilot som inte har giltig IFR-behorighet inte ges i uppgift att flyga ett flygplan under
morker i egenskap befdlhavare, om han eller hon inte under de foregdende 90 dagarna
har utfort minst en landning under morker som mandvrerande pilot i ett flygplan eller en

flygsimulator av samma typ/klass.

b)  Den 90-dagarsperiod som foreskrivs i punkterna a.1 och a.2 ovan far utstrickas till

hogst 120 dagar vid produktionsflygning under dvervakning av en typinstruktor eller

typkontrollant. For tidsperioder langre dn 120 dagar uppfylls kravet pa aktuell erfarenhet

genom en trianingsflygning eller genom anvéndning av en godkénd flygsimulator eller den

flygplanstyp som skall anvindas.
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OPS 1.975
Strack- och flygplatskvalificering

a)  En operator skall sdkerstélla att piloten, innan han eller hon utses till befdalhavare eller till pilot
till vilken befdlhavaren far delegera ledningen av flygningen, har tilldgnat sig tillrickliga
kunskaper om den stricka som skall flygas och om de flygplatser (inklusive

alternativflygplatser), hjdlpmedel och procedurer som skall anvéndas.

b)  Giltighetstiden for strick- och flygplatskvalificering skall vara tolv kalendermanader plus

aterstoden av

1. kvalificeringsmanaden, eller

2. den manad da den senaste flygningen pa strickan eller till flygplatsen utfordes.

c)  Strack- och flygplatskvalificering skall fornyas genom flygning pé strackan eller till
flygplatsen inom den giltighetsperiod som foreskrivs 1 punkt b ovan.

d) Om fornyelse sker inom de tre sista kalenderméanaderna av giltighetstiden for foregdende
strack- och flygplatskvalificering skall giltighetstiden utstrackas fran datum for fornyelse till

tolv kalendermanader efter utgangen av den foregdende striack- och flygplatskvalificeringen.
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b)

b)

OPS 1.978
Avancerat kvalificeringsprogram (AQP)

Giltighetsperioderna enligt OPS 1.965 och 1.970 far utstrickas ndr myndigheten har godként

ett av operatdren upprittat avancerat kvalificeringsprogram.
Det avancerade kvalificeringsprogrammet skall omfatta utbildning och kontroll som skapar
och bibehéller en kompetens som inte dr ldgre dn vad som krivs enligt OPS 1.945, 1.965
och 1.970.
OPS 1.980
Flygning pé fler 4n en typ eller variant

(Se tilldgg 1 till OPS 1.980)

En operator skall se till att en flygbesittningsmedlem inte flyger p4 mer &n en typ eller

variant, om inte flygbeséttningsmedlemmen har kompetens for detta.

For flygning pa mer én en typ eller variant skall operatdren se till att skillnaderna och/eller

likheterna mellan de berdrda flygplanen motiverar sddan flygning med hénsyn tagen till

1. teknisk niva,

2. operativa procedurer, och
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3. mandvreringsegenskaper.

c)  Operatoren skall se till att en flygbesittningsmedlem som flyger mer 4n en typ eller variant
uppfyller samtliga de krav som foreskrivs i kapitel N for varje typ eller variant, sdvida inte
myndigheten har godkint att viss utbildning, kontroll och aktuell erfarenhet far
tillgodoréknas.

d)  Operatoren skall for all flygning pd mer 4n en typ eller variant i drifthandboken ange
lampliga, av myndigheten godkdnda, forfaranden och/eller operativa begransningar som

omfattar

—

flygbesittningsmedlemmens légsta erfarenhetsniva,

2. ldgsta erfarenhetsniva pa en typ eller variant innan utbildning och flygning pd en annan

typ eller variant inleds,

3. genom vilket forfarande en flygbesittning som ar behorig pd en typ eller variant skall

utbildas och bli behorig pa en annan typ eller variant,

4.  for varje typ eller variant alla tillimpliga krav pa aktuell erfarenhet.
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OPS 1.981
Flygning med helikopter och flygplan

a)  Nar en flygbesittningsmedlem flyger bade helikoptrar och flygplan skall en operator

1. setill att flygning med helikopter och flygplans begrinsas till en typ av vardera, och

2. idrifthandboken ange ldmpliga, av myndigheten godkénda forfaranden och/eller

operativa begriansningar.

OPS 1.985
Dokumentation av utbildning

a)  En operator skall

1. bevara uppgifter om all utbildning, kontroll och behorighet enligt OPS 1.945, 1.955,
1.965, 1.968 och 1.975, som genomforts av en flygbesittningsmedlem, och

2.  pabegiran, gora alla uppgifter om dvergangsutbildning och aterkommande utbildning

och kontroll tillgdngliga for berdrda flygbeséttningsmedlemmar.
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Tilligg 1 till OPS 1.940

Avlosning av flygbesittningsmedlemmar under flygning

a)  En flygbesittningsmedlem far under flygning avldsas fran sin tjdnst vid mandverorganen av

en annan lampligt kvalificerad flygbesittningsmedlem.

b)  Avlosning av befdlhavaren

1. Befilhavaren far delegera ledningen av flygningen till

i)  en annan behorig befilhavare eller

ii)  en enligt punkt c nedan kvalificerad pilot, dock endast for verksamhet dver

flygniva 200.

c)  For en pilot som avldser befdlhavaren géller foljande minimikrav:

1. Giltigt trafikflygarcertifikat ATPL.

2. Overgéangsutbildning och kontroll (inklusive utbildning for typbehdrighet) enligt
OPS 1.945.

3. All dterkommande utbildning och kontroll som foreskrivs i OPS 1.965 och OPS 1.968.

4.  Strickkdnnedom enligt OPS 1.975.
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d)  Avlosning av bitrddande pilot

1.

Den bitrddande piloten far avlosas av

i)  en annan pilot med tillrdckliga kvalifikationer, eller

il)  en bitrddande avlosningspilot for strackflygning, kvalificerad enligt punkt e

nedan.

e)  For en bitrddande avlosningspilot for strackflygning giller foljande minimikrav:

1. Gillande trafikflygarcertifikat CPL med IFR-bevis,

2. Overgéngsutbildning och kontroll inklusive utbildning for typbehorighet som foreskrivs
1 OPS 1.945 med undantag for kravet pa utbildning i start och landning.

3. All dterkommande utbildning och kontroll som foreskrivs i OPS 1.965 med undantag
for kravet pa utbildning i start och landning.

4.  Flygning enbart pa marschhdjd som bitrddande pilot och inte under flygnivé 200.

5. Aktuell erfarenhet enligt OPS 1.970 krévs inte. Piloten skall emellertid genomgé
aterkommande utbildning for att uppritthélla aktuell flygerfarenhet och fardighet genom
repetitionsutbildning i flygsimulator med intervaller som inte overstiger 90 dagar.
Denna repetitionsutbildning far kombineras med den utbildning som foreskrivs i
OPS 1.965.
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f)  Avlosning av systemoperatdren. En systemoperator far under flygning avldsas av en

besittningsmedlem som innehar flygmaskinistcertifikat eller av en flygbeséttningsmedlem

med kvalifikationer som dr godtagbara for myndigheten.

Tilligg 2 till OPS 1.940

Enpilotverksamhet enligt IFR eller under morker

a)  Flygplan som avses i OPS 1.940 b.2 fér flygas enligt IFR eller under morker av endast en
pilot nir foljande krav &r uppfyllda:

1. Operatoren skall i drifthandboken ange ett program for pilotens dvergangs- och

aterkommande utbildning med tilliggskrav for enpilotverksamhet.

2. Forfarandena i cockpit skall sérskilt omfatta

i)  motorns handhavande och nodhantering,

il)  anvédndning av checklistor for normala och onormala forhéllanden och

nodforfaranden,

iil) kommunikation med flygtrafikledningen,

iv)  start- och inflygningsprocedurer,
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v)  hantering av autopiloten, och

vi) anvédndningen av forenklad dokumentation under flygning.

De aterkommande kontroller som krivs i OPS 1.965 skall utforas i enpilotsystem, pa
den aktuella flygplanstypen eller flygplansklassen och under forhallanden som ar

representativa for verksamheten.

Piloten skall ha minst 50 timmar flygtid enligt IFR pa den aktuella flygplanstypen eller

flygplansklassen, varav 10 timmar som befdlhavare.

Minimikraven pa aktuell erfarenhet for en pilot som tjanstgdr i enpilotverksamhet enligt
IFR eller under morker skall vara fem I[FR-flygningar, inklusive

tre instrumentinflygningar, utférda pa flygplanstypen eller flygplansklassen i
enpilotsystem under de foregaende 90 dagarna. Detta krav fér ersittas av en kontroll i

instrumentinflygning enligt IFR pé flygplanstypen eller flygplansklassen.

Tilligg 1 till OPS 1.945

Operatdrens overgangsutbildning

a)  En operators dvergdngsutbildning skall omfatta

1. markbunden utbildning och kontroll som innefattar flygplanssystem, normala och
onormala férfaranden och forfaranden for nodsituationer,
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2. utbildning och kontroll som avser ndd- och sdkerhetsutrustning, vilken skall vara

genomford innan utbildningen i flygplan inleds,

3.  flygplans-/flygsimulatorsutbildning och kontroll, och

4.  produktionsflygning under évervakning samt kontroll under produktionsflygning.

b)  Overgingsutbildningen skall genomforas i den ordningsfoljd som anges i punkt a ovan.

c) Efter det att en 6vergangsutbildning utan flygtid har fullfoljts skall en pilot

1.  inom 15 dagar inleda produktionsflygning under 6vervakning, och

2. utfora sina fOrsta fyra starter och landningar under 6vervakning av en TRI (A) placerad i

ett pilotséte.

d) CRM-moment skall integreras i 0vergangsutbildningen och ges av ldmpligt kvalificerad

personal.

e)  Nair en flygbesittningsmedlem inte tidigare har genomgétt en operators dvergangsutbildning,
skall operatoren sikerstilla att flygbesattningsmedlemmen i tilldgg till utbildning enligt
punkt a ovan genomgér allmén utbildning i forsta hjélpen och i tillampliga fall utbildning i

procedurer for nodlandning pé vatten och med anvdndning av utrustningen i vatten.
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Tilligg 1 till OPS 1.965

Aterkommande utbildning och kontroll Piloter

a)  Aterkommande utbildning. Den &terkommande utbildningen skall omfatta foljande:

1. Markbunden utbildning och repetitionsutbildning

i)  Programmet for markbunden utbildning och repetitionsutbildning skall omfatta

A. flygplanssystem,

B.  operativa forfaranden och krav, inklusive avisning och forhindrande av

isbildning p& marken och inkapacitet hos piloten, samt
C. genomgang av haverier/tillbud och stérningar.
il)  De kunskaper som forvirvats vid den markbundna utbildningen och
repetitionsutbildningen skall styrkas genom ett frdgeformulir eller pa annat
lampligt sétt.

2. Flygplans-/STD-utbildning.

i)  Programmet for flygplans/STD-utbildning skall utformas sa att alla storre
systemfel 1 flygplanet och dértill hdrande forfaranden kommer att ha behandlats

under foregaende trearsperiod.
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il)  Nar mandvrer med motorbortfall utfors i ett flygplan skall motorbortfallet

simuleras.
iii)  Flygplans/STD-utbildningen far kombineras med operatérens kompetenskontroll.
3. Utbildning som avser ndd- och sikerhetsutrustning
i)  Utbildning som avser ndd- och sikerhetsutrustning far kombineras med kontroll
av nod- och sdkerhetsutrustning och skall utforas i ett flygplan eller med lampligt

alternativt utbildningshjdlpmedel.

il)  Programmet for utbildning som avser ndd- och sékerhetsutrustning skall varje ar

omfatta foljande:

A.  Faktisk pitagning av flytvést, om sddan medfors.

B.  Faktisk patagning av andningsskydd, om sadant medfors.

C. Faktiskt handhavande av brandslackare.

D.  Utbildning i placering och anvindning av all ndd- och sdkerhetsutrustning

som medfors i flygplanet.

E.  Instruktion om placering och anvindning av alla typer av utgingar.

F.  Forfaranden for luftfartsskydd.
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iil)  Vart tredje ar skall utbildningsprogrammet inkludera f6ljande:

A.  Verklig anvindning av alla typer av utgangar.

Demonstration av det forfaringssétt som anvinds for att hantera en

nodrutschbana, om en sadan ar installerad.

Faktisk brandbekdmpning, med anvéndning av utrustning, som ar
representativ for den som medfors i flygplanet, utford pa en faktisk eller
simulerad brand, dock fér ett alternativt forfarande som ar godtagbart for

myndigheten anvéndas for halonbrandslickare.

Effekterna av rok i ett slutet utrymme och faktisk anvindning av all relevant

utrustning i en simulerad rokfylld miljo.

Faktiskt handhavande av pyroteknisk utrustning, verklig eller simulerad, om

sadan ar installerad.

Demonstration av anvdndningen av raddningsflottar, om sddana medfors.

4.  Utbildning i besdttningssamarbete (CRM)

i)  CRM-moment skall integreras med alla tillimpliga delar av den aterkommande

utbildningen.
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il)  Ett sérskilt modulsystem for CRM-utbildning skall faststéllas, sa att under en
period som inte fir dverstiga tre ar alla huvudomraden i CRM-utbildningen
behandlas enligt foljande:

A. Minskliga fel och méansklig tillforlitlighet, paverkande felorsaker,
identifiering och forebyggande av fel.

B.  Foretagets sdkerhetskultur, operativa forfaranden och organisatoriska
faktorer.

C.  Stress, stresshantering, trotthet och somnloshet.

D. Inhdmtande och bearbetning av information, situationsmedvetenhet,
hantering av arbetsbelastningen.

E. Beslutsfattande.

F.  Kommunikation och samordning i och utanfor cockpit.

G. Ledarskap och gruppbeteende, synergi.

H.  Automatisering och metoder att utnyttja automatiseringen (om relevant for
flygplanstypen).

L Sarskilda typrelaterade skillnader.

J.  Fallstudier.
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K.

Ytterligare omraden som enligt det haveriférebyggande

sdkerhetsprogrammet foranleder extra uppmairksamhet (se OPS 1.037).

b)  Aterkommande kontroller. De dterkommande kontrollerna skall omfatta foljande:

1.  Operatorens kompetenskontroller.

i)  Itillampliga fall skall operatorens kompetenskontroll innefatta féljande mandvrer:

A.

Avbruten start nér en flygsimulator kan anvéndas, i annat fall endast trining

av handgrepp.

Start med motorbortfall mellan V1 och V2 eller sd snart

sdkerhetsovervigandena tillater.

Precisionsinflygning till minima for flermotoriga flygplan med en motor ur

funktion.

Icke-precisionsinflygning till minima.

Avbruten instrumentinflygning frdén minima for flermotoriga flygplan med

en motor ur funktion.
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F.  Landning med en motor ur funktion. For enmotoriga flygplan kriavs en

ovning i nddlandning.

il)  Nar mandvrer med motorbortfall utfors i ett flygplan skall motorbortfallet

simuleras.

iii)  Utover de kontroller som krévs enligt punkt i.a till i.f ovan skall kraven enligt
reglerna for utfirdande av certifikat for flygbesittningar uppfyllas

var tolfte manad. De far kombineras med operatdrens kompetenskontroll.
iv)  For en pilot som enbart flyger enligt VFR far kontrollerna enligt punkt i.c till i.e
ovan utgd, med undantag for en inflygning och ett padrag i ett flermotorigt

flygplan med en motor ur funktion.

v)  Operatorens kompetenskontroller skall utfoéras av en typkontrollant.

2. Kontroller av ndd- och sdkerhetsutrustning. De delar av utrustningen som har varit
foremal for utbildning i enlighet med punkt a.3 ovan skall kontrolleras.
3. Kontroll under produktionsflygning
i)  Kontrollen under produktionsflygning skall pavisa formagan att tillfredsstallande
genomfora en fullsténdig produktionsflygning som innefattar forfarandena fore
och efter flygning och anvindningen av befintlig utrustning enligt drifthandboken.
13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 343
BILAGA DG C I SV



iii)

Flygbesittningens CFM-fardigheter skall bedomas enligt en metod som é&r
godtagbar for myndigheten och publicerad 1 drifthandboken. Syftet med

bedéomningen &r att

A.  ge besittningsmedlemmarna aterkoppling, bade individuellt och i grupp,

samt att identifiera behovet av omskolning, och

B.  forbittra systemet for CRM-utbildning.

Piloter som bédde aldggs att tjinstgéra som mandvrerande pilot och

icke-manovrerande pilot skall kontrolleras vid utférandet av bada dessa uppgifter.

Kontrollen under produktionsflygning skall genomforas i flygplan.

Kontrollen under produktionsflygning skall utforas av befalhavare som &r utsedda
av operatoren och godtagbara for myndigheten. Den person enligt

OPS 1.965 a.4.ii som utfor kontrollen under produktionsflygning skall vara
utbildad i CRM-begrepp och beddmning av CFM-fardigheter Vid langa
flygningar dér extra flygbeséttningsmedlemmar medféljer far kontrollanten
tjanstgdra som avlosningspilot och skall varken under start, avgéng, pa forsta
marschniva, eller vid nedgang, inflygning eller landning ta plats i ett pilotsite.
Kontrollantens CRM-bedomning far endast grundas pa observationer vid
inledande genomgéng, genomgéng av kabin och cockpit samt de skeden dar han

eller hon tar plats i observatorssétet.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 344

BILAGA

DG C III SV



b)

Tilligg 2 till OPS 1.965

Aterkommande utbildning och kontroll — systemoperatdrer

Den aterkommande utbildningen och kontrollen av systemoperatorer skall uppfylla kraven for
piloter och for alla ytterligare sérskilda arbetsuppgifter, med undantag fér moment som inte &r

ror systemoperatorer.

Aterkommande utbildning och kontroll av systemoperatdrer skall nir sa ir mojligt ske

samtidigt med att en pilot genomgar dterkommande utbildning och kontroll.

En kontroll under produktionsflygning skall utforas av en befdlhavare som ér utsedd av
operatdren och godtagbar for myndigheten eller av en typinstruktor eller typkontrollant for

systemoperatorer.

Tilligg 1 till OPS 1.968

Krav pa pilot for tjinstgdring i vardera pilotsitet

Befilhavare vars tjdnst dven kriver att de tjanstgor i hoger site och utfor den bitrddande
pilotens uppgifter, eller befdlhavare som éaldggs att genomfora utbildning eller kontroll fran
hoger site, skall genomga tilldggsutbildning och kontroll enligt drifthandboken i samband
med operatorens kompetenskontroller enligt OPS 1.965 b. Tilldggsutbildningen skall omfatta

minst foljande:

1. Motorbortfall under start.

2. Inflygning med en motor ur funktion och padrag.
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3.  Landning med en motor ur funktion.

b)  Nér mandvrer med motorbortfall utfors i flygplan skall motorbortfallet simuleras.

c) Vid tjanstgoring i hoger séte skall dessutom de kontroller som foreskrivs i OPS for

tjdnstgoring 1 vanster site vara giltiga och aktuella.

d)  En pilot som avloser befialhavaren skall i samband med operatérens kompetenskontroller
enligt OPS 1.965 b ha visat sin kunskap om handgrepp och procedurer som normalt inte
aligger den avlosande piloten. Dir skillnaderna mellan vinster och hoger séte inte ar
betydande (till exempel vid av anvdndning av autopilot) far utbildningen genomforas i vilket

som helst av de tva sdtena.

e)  Enannan pilot 4n befdlhavaren, som tar plats i vénster séte skall i samband med operatérens
kompetenskontroller enligt OPS 1.965 b visa kunskap om handgrepp och procedurer som
annars skulle ha édlagts befdlhavaren vid dennes tjinstgoring som icke-mandvrerande pilot.
Dir skillnaderna mellan vinster och hoger séte inte dr betydande (till exempel vid anvdndning

av autopilot), far utbildningen genomf6ras 1 vilket som helst av de tvé sétena.
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Tilligg 1 till OPS 1.980

Flygning pé fler 4n en typ eller variant
a)  Nair en flygbesittningsmedlem flyger pa mer 4n en flygplansklass, -typ eller -variant som
fortecknats enligt tillampliga krav for flygcertifikat, men inte omfattas av en enda
typbendmning i certifikatet, skall en operatdr folja foljande bestimmelser:
1. En flygbesittningsmedlem far inte flyga pé fler dn
i)  tre kolvmotordrivna flygplanstyper eller -varianter, eller

il)  tre turbopropmotordrivna flygplanstyper eller -varianter, eller

iii) en turbopropflygplanstyp eller -variant och en kolvmotordriven flygplanstyp

eller -variant, eller

iv)  en turbopropflygplanstyp eller -variant och vilket flygplan som helst inom en

sarskild klass.

2. OPS 1.965 for varje typ eller variant som flygs om inte operatéren har demonstrerat

sédrskilda procedurer och/eller operativa begrinsningar som ar godtagbara for

myndigheten.
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b)  Nir en flygbesittningsmedlem flyger pé fler dn en flygplanstyp eller flygplansvariant som
ingdr i en eller flera typbendmningar i certifikatet enligt bestimmelserna for certifiering av

flygbesattning (typ — flerpilot), skall en operator sidkerstilla att

1.  den sammansittning av minimiflygbesittning som anges i drifthandboken ar densamma

for varje typ eller variant som skall flygas,

2. en flygbesittningsmedlem inte flyger pé fler dn tva flygplanstyper eller
flygplansvarianter for vilka det krivs skilda typbendmningar i certifikatet, och att

3.  endast flygplan som omfattas av en gemensam typbendmning i certifikatet flygs under
en och samma flygtjanstperiod, om inte operatoren faststéllt forfaranden for att
sdkerstélla tillracklig tid for forberedelser.

Anm.: Se punkterna c och d nedan vid fler &n en typbendmning i certifikatet.

c) Nir en flygbesittningsmedlem flyger mer &n en flygplanstyp eller -variant som fortecknas i
bestammelserna for flygcertifikat (typ — enpilot och typ — flerpilot), men som inte har en
gemensam typbendmning i certifikatet, skall operatdren uppfylla foljande:

1.  Punkterna b.1, b.2 och b.3 ovan.

2. Punkt d nedan.
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d)  Nir en flygbesittningsmedlem flyger pa fler 4n en flygplanstyp eller -variant som fortecknas i
bestammelserna for flygcertifikat (typ fler-pilot), men som inte har en gemensam

typbendmning i certifikatet, skall operatdren uppfylla féljande:

1.  Punkterna b.1, b.2 och b.3 ovan.

2. Innan de befogenheter som erhalls genom tva typbendmningar i certifikatet utovas skall

foljande villkor vara uppfyllda:

i)  Flygbesittningsmedlemmarna skall ha genomgétt tvéa pa varandra foljande
kompetenskontroller hos operatoren och ha tjanstgjort 500 timmar i den relevanta

befattningen vid kommersiella flygtransporter hos samma operator.

ii)  For en pilot som har erfarenhet hos en operatdr och som utdvar de befogenheter
som foljer av tva typbendmningar i certifikatet, och dérefter hos samma operator
befordras till befdlhavare pa en av dessa typer, krdvs minst sex ménaders och
300 timmars erfarenhet som befdlhavare, och piloten skall ha genomgétt tva pa
varandra foljande kompetenskontroller hos operatdren innan han eller hon ater ar
berittigad att utova de befogenheter som foljer pa tva typbendmningar i

certifikatet.

3. Innan utbildning och flygning pé en annan typ eller variant inleds, skall
flygbesittningsmedlemmar ha genomfort 150 flygtimmar under tre manader pa det

forsta flygplanet, inbegripet minst en kompetenskontroll.

4.  Efter det att den forsta kontrollen vid produktionsflygning pa den nya typen genomforts,
skall 50 flygtimmar eller 20 sektorer utforas uteslutande pé flygplan inom den nya

typbehdrigheten.
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5. OPS 1.970 skall vara uppfylld for varje typ som flygs, sdvida inte littnader har
medgivits av myndigheten i enlighet med punkt 7 nedan.

6.  Den period inom vilken erfarenhet frdn produktionsflygning kravs pa varje typ skall
anges 1 drifthandboken.

7. Dar lattnader for att reducera kraven pé utbildning och kontroll och aktuell erfarenhet
mellan flygplanstyper soks, skall operatéren visa myndigheten vilka moment som inte
behover repeteras for varje typ eller variant pa grund av likheterna mellan dessa.

i) T OPS 1.965 b krivs tvad kompetenskontroller hos operatdren varje ar. Nar
lattnader medges 1 enlighet med punkt 7 ovan som innebér att operatérens
kompetenskontroller vixlar mellan de tva typerna, giller varje kompetenskontroll
dven for den andra typen. Under fOrutséttning att perioden mellan
kompetenskontroller knutna till certifikatet inte overskrider den som foreskrivs i
tillimpliga bestimmelser rorande certifiering av flygbeséttning for varje typ, ar de
relevanta kraven for certifiering av flygbesattning uppfyllda. Relevant och
godkénd aterkommande utbildning skall dessutom anges i drifthandboken.

i) T OPS 1.965 c krivs en kontroll under produktionsflygning varje ar. Nar ldttnader
medges i enlighet med punkt 7 ovan som innebar att kontrollen under
produktionsflygning vaxlar mellan typer eller varianter, giller varje kontroll dven
for den andra typen eller varianten.
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iii) Den érliga utbildningen och kontrollen avseende ndd- och sékerhetsutrustning

maste omfatta alla krav for varje typ.

8. OPS 1.965 skall vara uppfylld for varje typ eller variant som flygs, om inte littnader har

medgivits av myndigheten i enlighet med punkt 7 ovan.

e)  Nir en flygbesittningsmedlem flyger pa kombinationer av flygplanstyper eller varianter som
anges 1 bestimmelserna for flygbesittningscertifikat (klass — enpilot och typ — flerpilot),
madste operatdren visa att sarskilda forfaranden och/eller operativa begrinsningar ér godkénda

i enlighet med OPS 1.980 d.
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KAPITEL O
KABINBESATTNINGEN

OPS 1.988
Tilldmplighet

En operator skall se till att alla kabinbesattningsmedlemmar uppfyller kraven i detta kapitel och alla

andra sakerhetsregler for kabinbeséttningar.

I denna forordning avses med kabinbeséttningsmedlem: varje besittningsmedlem som inte &r
flygbeséttningsmedlem och som av operatdren eller befdlhavaren utsetts att for passagerarnas

sakerhet utfora arbetsuppgifter i flygplanets kabin.

OPS 1.989
Identifiering

a)  En operator skall se till att samtliga kabinbeséttningsmedlemmar bér operatérens uniform for
kabinbeséttning och att passagerarna tydligt kan identifiera dem som medlemmar av

kabinbeséttningen.

b)  Annan personal, t.ex. medicinsk personal, sékerhetspersonal, barnskotande personal,
ledsagare, teknisk personal, underhéllare och tolkar, som utfor uppgifter i
passagerarutrymmet, far inte bira en uniform som kan gora att de uppfattas som
kabinbeséttningsmedlemmar, om de inte uppfyller kraven i detta kapitel och andra tillimpliga

krav i denna forordning.
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OPS 1.990

Kabinbesattningens antal och sammanséttning

a)  En operator far inte bruka ett flygplan med en maximal godkind kabinkonfiguration for
befordran av fler 4n 19 passagerare, nir en eller fler passagerare medfors, om inte minst en
kabinbesittningsmedlem ingar i beséttningen for att for passagerarnas sikerhet utfora

arbetsuppgifter som specificeras i drifthandboken.

b)  For att uppfylla punkt a ovan skall operatoren se till att det minsta antalet

kabinbesittningsmedlemmar &r det storsta av

1.  en kabinbesittningsmedlem for varje 50-tal, eller del av 50-tal, passagerarsiten som ar

installerade pa samma dick pa flygplanet, eller

2. det antal kabinbeséttningsmedlemmar som aktivt deltog i flygplanets kabin under den
relevanta nodutrymnings-demonstrationen, eller som antogs ha deltagit i den relevanta
analysen, med undantag for att om den godkénda maximala kabinkonfigurationen
understiger det antal personer som evakuerades vid demonstrationen med
minst 50 sdten, far antalet kabinbesittningsmedlemmar minskas med en person for varje
hel multipel av 50 sdten med vilken den godkdnda maximala kabinkonfigurationen

understiger den certifierade maximala kapaciteten.

c)  Myndigheten far under exceptionella forhallanden kréva av operatoren att ytterligare

kabinbeséttningsmedlemmar skall inga i besattningen.
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d)  Under oftrutsedda forhallanden far minimiantalet kabinbeséttningsmedlemmar minskas under

forutsittning att

1. antalet passagerare har minskats i enlighet med forfaranden som specificeras i

drifthandboken, och att

2. rapport ldmnas in till myndigheten efter avslutad flygning.

e)  Operatoren skall se till att bestimmelserna i kapitel O dr uppfyllda nar
kabinbeséttningsmedlemmar anlitas som dr egna foretagare och/eller arbetar som frilans eller
pa deltid. I detta avseende skall sirskild uppméarksamhet dgnas det totala antalet
flygplanstyper eller varianter som en kabinbeséttningsmedlem far flyga i kommersiell
flygbefordran, vilket inte far Gverstiga kraven i OPS 1.1030, inklusive tjdnstgéring hos annan

operator.

OPS 1.995

Minimikrav

En operator skall se till att varje kabinbeséttningsmedlem

a)  4r atminstone 18 ar,

b)  har godkints i en medicinsk undersdkning eller bedomning som genomfors med regelbundna

mellanrum i enlighet med myndighetens krav for att kontrollera formagan att i medicinsk

mening fullgéra sina arbetsuppgifter,
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c) med godként resultat har fullgjort grundutbildning enligt OPS 1.1005 och har ett intyg pa sin
sakerhetsutbildning,

d)  har fullgjort 1amplig 6vergings- och/eller skillnadsutbildning som minst omfattar de moment
som fortecknas i OPS 1.1010,

e)  genomgar dterkommande utbildning enligt bestimmelserna i OPS 1.1015,

f)  har kompetens att utfora sina uppgifter i enlighet med forfaranden som specificeras i
drifthandboken.

OPS 1.1000
Kabinchefer

a)  En operatdr skall utse en kabinchef ndr mer &n en kabinbesittningsmedlem ér i tjénst. Vid
verksamhet dir mer @n en kabinbesdttningsmedlem &r i tjdnst, men endast en
kabinbeséttningsmedlem krévs, skall operatoren utse en kabinbeséttningsmedlem som &r
ansvarig infor befdlhavaren.

b)  Kabinchefen ansvarar infor befdlhavaren for ledning och samordning av normala forfaranden
och nodforfaranden som specificeras i drifthandboken. Vid turbulens far kabinchefen, om inte
flygbeséttningen har givit andra instruktioner, avbryta uppgifter som inte har samband med
sdkerheten, upplysa flygbesittningen om den upplevda turbulensnivan och rekommendera att
skyltarna om fastséttning av sikerhetsbéltet tinds. Kabinbeséttningen bor direfter sikra
passagerarutrymmet och andra relevanta omraden.
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c)  Nir mer in en kabinbesittningsmedlem krivs enligt OPS 1.990, far operatoren inte till
befattningen som kabinchef utse en person som inte har minst ett ars erfarenhet av
tjanstgoring som kabinbeséttningsmedlem och har genomgétt en lamplig utbildning som
minst omfattar foljande:

1.  Genomging fore flygning:

i)  Tjénstgdring som en beséttning.

il)  Fordelning av tjanstgdringsplatser och ansvar for kabinbeséttning.

iii) Den aktuella flygningen, inklusive flygplanstyp, utrustning, verksamhetsomrade
och arten av verksamhet, samt passagerarkategorier med sérskild uppmérksamhet
pa handikappade, smabarn under tva ar och sjukbérar.

2. Samarbete inom beséttningen:
i)  Disciplin, ansvarsomraden och befilsordning.

ii)  Vikten av samarbete och kommunikation.

iii)  Pilotinkapacitet.
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Genomgéng av operatdrens bestimmelser och réttsliga bestimmelser:

1) Sakerhetsinformation till passagerare och ndodbroschyrer.

il)  Sikring av pentry.

iil)  Stuvning av kabinbagage.

iv)  Elektronisk utrustning.

v)  Forfaranden vid tankning med passagerare ombord.

vi)  Turbulens.

vii) Dokumentation.

Minskliga faktorer och besdttningssamarbete.

Rapportering av haverier och tillbud.

Flyg- och tjinstgoringstidsbegrinsningar samt vilokrav.
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d)  En operator skall faststdlla forfaranden for att vélja ut den nédsta mest lampade
kabinbesittningsmedlemmen att tjénstgdra som kabinchef i hdandelse av att den utsedde
kabinchefen blir oférmdgen att tjanstgdra. Sddana forfaranden vara godtagbara for

myndigheten och ta hdnsyn till kabinbeséttningsmedlemmens operativa erfarenhet.

e) CRM-utbildning: Operatoren skall se till att alla relevanta moment enligt tabell 1 kolumn a i
tillagg 2 till OPS 1.1005/1.1010/1.1015 integreras i utbildningen och behandlas péa den niva

son anges i kolumn f, Kabinchefskurs.

OPS 1.1002

Verksamhet med en ensam kabinbesittningsmedlem

a)  En operator skall se till att varje kabinbesattningsmedlem som inte har tidigare jaimforbar

erfarenhet genomgar foljande moment fore tjanstgdring som ensam kabinbeséttningsmedlem:

1. Utbildning utdver den som krivs enligt OPS 1.1005 och OPS 1.1010, skall lagga
sdrskild tonvikt pa foljande for att aterspegla verksamhet med en ensam

kabinbeséttningsmedlem:

i)  Ansvar infor befdlhavaren for genomforande av de sékerhets- och

nddforfarande(n) i kabinen som specificeras i drifthandboken.

ii)  Vikten av samordning och kommunikation med flygbesattningen samt hantering

av besvirliga och storande passagerare.
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iil) Genomgéng av operatdrens bestimmelser och av rittsliga bestimmelser.

iv)  Dokumentation.

v)  Rapportering av haverier och tillbud.

vi)  Flyg- och tjinstgdringstidsbegrinsningar.

2. Familjaritetsflygning under minst 20 timmar och 15 sektorer. Familjaritetssflygningarna
skall genomfOras pé den flygplanstyp som avses brukas, under évervakning av en

lampligt kvalificerad kabinbeséttningsmedlem.

b)  En operator skall, innan en kabinbesattningsmedlem utses till att tjanstgdra som ensam
kabinbeséttningsmedlem se till att kabinbesittningsmedlemmen har kompetens for att utfora
sina arbetsuppgifter i enlighet med de forfaranden som anges i drifthandboken. Lamplighet
for tjinstgoring som ensam kabinbesdttningsmedlem skall tas upp i kriterierna for urval,

rekrytering, utbildning och kompetensbeddmning.

OPS 1.1005
Grundldggande sékerhetsutbildning
(Se tillagg 1 till OPS 1.1005)

a)  En operator skall se till att varje kabinbeséttningsmedlem, innan vergangsutbildning
paborjas, med godként resultat har genomgétt grundlidggande sékerhetsutbildning som minst

omfattar de &mnen som fortecknas i tilligg 1 till OPS 1.1005.
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b)  Kurser skall efter myndighetens eget skon och med dess godkdnnande anordnas

antingen
I.  av operatoren

- direkt, eller

— indirekt genom en utbildningsorganisation som foretrdder operatoren,
eller

2. av en godkénd utbildningsorganisation.

¢)  Grundutbildningens program och uppléggning skall uppfylla géllande krav och godkinnas av

myndigheten i forvég.

d)  Efter myndighetens eget skon skall myndigheten, operatoren eller den godkinda
utbildningsorganisation som tillhandahéller utbildningen utférda ett intyg om
sdkerhetsutbildning till en kabinbeséttningsmedlem efter det att han/hon har genomgétt

avslutad sdkerhetsutbildning och framgéangsrikt klarat det prov som avses i OPS 1.1025.

e) Om myndigheten ger en operator eller en godkénd utbildningsorganisation tillstdnd att utfarda
intyg om sdkerhetsutbildning till en kabinbeséttningsmedlem, skall intyget innehalla en tydlig

hénvisning till myndighetens godkénnande.
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OPS 1.1010
Overgangs- och skillnadsutbildning
(Se tilliigg 1 till OPS 1.1010)

a)  En operator skall se till att varje kabinbeséttningsmedlem har genomgatt lamplig
overgangs- och skillnadsutbildning i enlighet med gillande bestimmelser och dtminstone
omfattande de &mnen som fortecknas i tilldgg 1 till OPS 1.1010. Kursprogrammet skall
specificeras i drifthandboken. Myndigheten skall godkénna kursprogrammet och
uppléggningen i forvag.

1. Overgéingsutbildning. Overgangsutbildning skall vara fullgjord innan vederbdrande

1)  forsta gdngen beordras av operatoren att tjdnstgora som kabinbeséttningsmedlem,

eller

il)  beordras att tjanstgdra pa en annan flygplanstyp.

2. Skillnadsutbildning. Skillnadsutbildning skall vara fullgjord innan vederbérande

tjdnstgor
i)  paen variant av en flygplanstyp pa vilken tjanstgoring for niarvarande sker, eller
il)  med annan sdkerhetsutrustning, annan placering av sékerhetsutrustning eller andra

normala sékerhetsforfaranden och nodforfaranden an pa de flygplanstyper eller

varianter pa vilka tjanstgoring for nirvarande sker.
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b)  En operator skall bestimma innehallet i 6vergangs- och skillnadsutbildningen med hansyn
tagen till kabinbeséttningsmedlemmens tidigare utbildning, noterad i
kabinbeséttningsmedlemmens utbildningsdokumentation enligt bestimmelserna i

OPS 1.1035.

c)  Utan att det paverkar tillimpningen av OPS 1.995 c far besldktade delar av savil
grundutbildningen (OPS 1.1005) som overgangs- och skillnadsutbildningen (OPS 1.1010)

kombineras.

d)  En operator skall sdkerstdlla att

1. overgingsutbildning genomfors pa ett strukturerat och realistiskt sétt i enlighet med

tillagg 1 till OPS 1.1010,

2. skillnadsutbildning genomfors pa ett strukturerat sitt, och att

3. Overgéangsutbildning, och vid behov dven skillnadsutbildning, innefattar anvéindning av
all sdkerhetsutrustning och alla normala procedurer och forfaranden for nodsituationer
tillampliga pé flygplanstypen eller flygplansvarianten och omfattar utbildning och

ovning pa antingen en representativ traningsanordning eller pa sjdlva flygplanet.

e)  En operator skall se till att varje kabinbeséttningsmedlem fore forsta tjanstgoring fullfoljer
operatorens CRM-utbildning och for flygplanstypen specifik utbildning i CRM i enlighet med
tillagg 1 till OPS 1.1010 j. Kabinbesittningspersonal som redan tjanstgér som
kabinbeséttningsmedlemmar hos operatoren, och redan har fullféljt operatérens
CRM-utbildning, skall fullfélja denna utbildning, i tillampliga fall inklusive for
flygplanstypen specifik CRM, vid nista erforderliga dterkommande utbildning och kontroll
enligt tillagg 1 till OPS 1.1010 j.
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OPS 1.1012

Familjaritet

En operator skall se till att varje kabinbesdttningsmedlem efter genomgéngen overgangsutbildning

genomgér familjaritetsflygningar fore tjdnstgdring som en medlem av minimibeséttningen enligt

OPS 1.990.
OPS 1.1015
Aterkommande utbildning
(Se tillagg 1 till OPS 1.1015)
a)  En operator skall se till att varje kabinbesattningsmedlem, i enlighet med tilldgg 1 till

b)

OPS 1.1015, genomgar dterkommande utbildning omfattande de uppgifter som tilldelats varje
kabinbeséttningsmedlem i frdga om normala procedurer och forfaranden for nddsituationer
samt relevanta ovningar med avseende pa den/de flygplanstyp(er) och/eller variant(er) pa

vilken/vilka de tjanstgor.

En operator skall se till att det program for dterkommande utbildning och kontroll som
godkénts av myndigheten, innefattar teoretisk och praktisk instruktion samt individuell 6vning

enligt bestimmelserna i tillagg 1 till OPS 1.1015.

Giltighetstiden for dterkommande utbildning och tillhérande kontroll enligt OPS 1.1025 ar

12 kalenderménader plus aterstoden av utfirdandeméanaden. Om utfiardande har gjorts inom
de 3 sista kalendermanaderna av giltighetstiden for foregdende kontroll, skall giltighetstiden
utstriackas fran utfirdandedatumet till 12 kalendermanader efter utgangen av den foregdende

kontrollen.
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OPS 1.1020
Repetitionsutbildning
(Se tillagg 1 till OPS 1.1020)

a)  En operator skall se till att varje kabinbeséttningsmedlem som varit borta fran all flygtjanst
mer dn 6 manader och vars foregdende kontroll enligt OPS 1.1025 b.3 fortfarande &r giltig,
genomgar repetitionsutbildning angiven i drifthandboken enligt bestimmelserna i tillagg 1 till

OPS 1.1020.

b)  En operator skall se till att nir en kabinbesittningsmedlem, som inte har varit borta fran all
flygtjdnst, men som under foregdende 6 manader inte har tjanstgjort pa en flygplanstyp som
kabinbeséttningsmedlem foreskriven i OPS 1.990 b, kabinbesattningsmedlemmen innan sddan
tjanstgdring sker pa typen ifrdga antingen

1. genomgar repetitionsutbildning pa typen, eller

2. genomfor tvé sektorer i kommersiell verksamhet for att ater bli fortrogen med typen.
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OPS 1.1025
Kontroll

a)  Efter myndighetens eget skon skall myndigheten, operatoren eller den godkinda
utbildningsorganisation som tillhandahéller utbildningen se till att varje
kabinbeséttningsmedlem, under eller efter genomford utbildning enligt OPS 1.1005, 1.1010,
1.1015 och 1.1020, genomgér en kontroll som omfattar den utbildning som erhallits, for att

sdkerstélla dennes formaga att utfora normala sikerhetsuppgifter och nddforfaranden.
Efter myndighetens eget skon skall myndigheten, operatoren eller den godkénda
utbildningsorganisation som tillhandahéller utbildningen se till att den personal som utfor
dessa kontroller &r tillrackligt kvalificerad.

b)  En operator skall se till att varje kabinbesittningsmedlem genomgar kontroller av foljande:

1.  Grundlidggande sdkerhetsutbildning. De &mnen som ar fortecknade i tilldgg 1 till
OPS 1.1005.

2. Overgéngs- och skillnadsutbildning. De dmnen som #r fortecknade i tilldgg 1 till
OPS 1.1010.

3. Aterkommande utbildning. Tillimpliga dmnen fortecknade i tilldgg 1 till OPS 1.1015.

4.  Repetitionsutbildning. De dmnen som é&r fortecknade i tillagg 1 till OPS 1.020.
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OPS 1.1030

Tjénstgoring pa mer dn en typ eller variant

a)  En operator skall se till att en kabinbesattningsmedlem inte tjanstgor pa mer dn
tre flygplanstyper, med undantaget att kabinbeséttningsmedlemmen med myndighetens
godkédnnande fér tjinstgdra pa fyra flygplanstyper under forutséttning att pd minst tvé av
typerna ar
1. de icke typspecifika normala forfarandena och forfarandena for nddsituationer ar
identiska, och
2. sikerhetsutrustning och typspecifika normala forfaranden och forfaranden for
nddsituationer ar likartade.
b)  Vid tillampning av punkt a ovan betraktas varianter av en flygplanstyp som olika typer, om de
inte ar lika i samtliga foljande avseenden:
1.  Handhavande av nodutgéngar.
2. Placering och typ av portabel sidkerhetsutrustning.
3. Typspecifika forfaranden for nddsituationer.
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OPS 1.1035

Dokumentation av utbildning

En operator skall

1.  dokumentera all utbildning och kontroll enligt bestimmelserna i OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015,
1.1020 och 1.1025,

2. bevara en kopia av intyget om sékerhetsutbildning,

3. halla utbildningsdokumentationen och dokumentationen dver medicinsk undersokning eller
beddmning aktuell varvid datum och innehall fér den dvergéngsutbildning,
skillnadsutbildning och dterkommande utbildning som genomgatts skall framgé av

utbildningsdokumentationen, samt

4.  pabegiran ge berorda kabinbesittningsmedlemmar tillgang till dokumentation 6ver all

grund- och dvergingsutbildning samt all aterkommande utbildning och kontroll.
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Tillagg 1 till OPS 1.1005
Grundlaggande sékerhetsutbildning

Minst foljande dmnen skall inga i den grundldggande sékerhetsutbildningen enligt OPS 1.1005:

a)  Brand- och rokbildning

1. Tonvikt pa kabinbeséttningens ansvar for att snabbt hantera nddsituationer som
inbegriper brand och rokbildning, i synnerhet vikten av att identifiera den faktiska
brandkallan.

2. Vikten av att omedelbart informera flygbeséttningen, samt de specifika dtgarder som
kravs for samordning och assistans da brand eller rok upptécks.

3. Nodvindigheten av téta kontroller av potentiella riskomraden for brand, inklusive
toaletter och rokdetektorer.

4.  Klassificering av briander och lampliga typer av brandsldckningsmedel och forfaranden
for sirskilda brandsituationer, tekniker for anvéindning av slickningsmedel, f6ljderna av
felaktig anviandning och av anvéndning i begridnsade utrymmen.

5. De allminna forfarandena for markbaserade raiddningsinsatser vid flygplatser.
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b)  Utbildning for 6verlevnad i vatten
Patagning och anvidndning av personlig flytutrustning i vatten. Fore den forsta tjanstgdringen
pa ett flygplan utrustat med raddningsflottar eller liknande utrustning skall utbildning om
anviandningen av denna utrustning ges, liksom praktiska dvningar i vatten.

¢)  Overlevnadsutbildning

Overlevnadsutbildningen skall vara anpassad till verksamhetsomradena (t.ex. polar-, oken-,

djungel- eller havsomréaden).

d)  Medicinska aspekter och forsta hjdlpen

1. Utbildning i forsta hjdlpen och anvindning av forsta hjdlpen-utrustning.

2. Forsta hjélpen i samband med overlevnadsutbildning samt lamplig hygien.

3. Fysiologiska effekter av flygning, med sérskild tonvikt pa syrebrist.

e) Kontakter med passagerare

1. Kunskaper om identifiering och hantering av passagerare som ér eller blir berusade av

alkohol, ar paverkade av droger eller aggressiva.
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Metoder for motivering av passagerare samt den hantering av folksamlingar som krévs

for att genomfora utrymning av ett flygplan.

Bestdmmelser om séker stuvning av kabinbagage (inklusive kabinservice-utrustning)
och risken for att det skall utgoéra en fara for dem som uppehaller sig i kabinen eller for
att det pa annat satt skall forhindra tilltrade till eller skada nddutrustning eller

nodutgangar.

Betydelsen av korrekt fordelning av platserna med hénsyn till flygplanets massa och
balans. Sérskild tonvikt skall dven laggas pa placeringen av passagerare med
funktionsnedsittningar, och nddvéandigheten av att placera passagerare utan

funktionshinder i ndrheten av odvervakade utgangar.

Uppgifter som skall utforas i hidndelse av turbulens, inklusive sékring av

passagerarkabinen.

Forsiktighetsatgirder som skall vidtas d& levande djur transporteras i passagerarkabinen.

Utbildning om farligt gods, déribland bestimmelserna i kapitel R.

Forfaranden for luftfartsskydd, diribland bestimmelserna i kapitel S.

f)  Kommunikation

Under utbildningen skall tonvikt 14ggas pé betydelsen av effektiv kommunikation mellan

kabinbeséttningen och flygbesittningen, inklusive teknik, gemensamt sprak och terminologi.
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g)  Disciplin och ansvarsomraden

1. Betydelsen av att kabinbesittningen utfor sina uppgifter i enlighet med drifthandboken.
2. Kontinuerlig kompetens och formaga att verka som kabinbesittningsmedlem sérskilt
med hinsyn till begrdnsningarna av flygnings- och tjanstgoringstiden och kraven pa
vila.
3. Medvetenhet om luftfartsforeskrifter som géller kabinbesdttningen och den civila
luftfartsmyndighetens roll.
4. Allménna kunskaper om relevant flygterminologi, flygteori, passagerarfordelning,
meteorologi och flygningsomréaden.
5. Genomgéng fore flygning med kabinbeséttningen och tillhandahallande av den
sakerhetsinformation som krdvs med hansyn till kabinbesittningens sérskilda uppgifter.
6.  Betydelsen av att se till att relevanta dokument och handbocker dr uppdaterade med de
andringar som meddelats av operatoren.
7.  Betydelsen av att kunna avgora nir kabinbeséttningsmedlemmar har behorighet och
ansvar for att inleda en evakuering och andra forfaranden for nddsituationer.
8.  Betydelsen av de arbetsuppgifter och ansvarsomrdden som ror sdkerheten samt behovet
att regera snabbt och effektivt i nddsituationer.
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h)  Besittningssamarbete (CRM)

1. Grundldggande CRM-kurs

i)  En kabinbesittningsmedlem skall fullfélja en grundldggande CRM-kurs fore sin
forsta tjanstgoring som kabinbeséttningsmedlem. Kabinpersonal som redan
arbetar som kabinbeséttningsmedlemmar vid kommersiella flygtransporter och
som inte redan har fullfoljt en grundldggande kurs skall fullfolja en grundldggande

CRM-kurs under nésta erforderliga aterkommande utbildning och/eller kontroll.
ii)  Utbildningsmomenten enligt tabell 1 kolumn a i tilligg 2 till
OPS 1.1005/1.1010/1.1015 skall behandlas pa den niva son anges i kolumn b,

Grundldggande CRM-kurs.

iii) Den grundliggande CRM-kursen skall ges av minst en instruktor i

kabinbeséttningssamarbete.

Tilldgg 1 till OPS 1.1010
Overgangs- och skillnadsutbildning

a)  Allméant

En operator skall se till att

1.  oOvergéngs- och skillnadsutbildning genomfors av lampligt kvalificerad personal, och
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2. under 6vergangs- och skillnadsutbildningen utbildning ges betrdffande placering,
losstagning och anvidndning av all sdkerhets- och dverlevnadsutrustning som medfors i
flygplanet, liksom samtliga normala procedurer och forfaranden for nddsituationer som
hénfor sig till den flygplanstyp, variant och konfiguration pa vilken tjinstgdring skall
ske.

b)  Brand- och rokutbildning
En operator skall se till att
1. varje kabinbeséttningsmedlem ges verklighetstrogen och praktisk utbildning i att
anvinda all brandbekdmpningsutrustning, inklusive skyddsbeklddnad, som é&r
representativ for den utrustning som medfors i flygplanet; denna utbildning skall
innefatta
i)  sldckning av en brand som &r karakteristisk for en inre flygplansbrand med
undantag for att, i friga om halonbrandslidckare, en alternativ slackningsutrustning
far anvindas,
il)  patagning och anvéndning av andningsskydd i en sluten, simulerat rokfylld miljo.
c)  Hantering av dorrar och utgéngar
En operator skall sdkerstélla att
1. varje kabinbeséttningsmedlem hanterar och verkligen 6ppnar alla normala utgangar och

nodutgangar for passagerarutrymning i ett flygplan eller en representativ

trdningsanordning, och att
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2. hanteringen av alla andra utgangar, sdsom cockpitfonster, demonstreras.

d)  Utbildning som avser nodrutschbanor

En operator skall sdkerstélla att

1. varje kabinbeséttningsmedlem aker utfér en nodrutschbana frén en héjd som ér

representativ for troskelhdjden for flygplanets huvuddack,

2. nodrutschbanan dr monterad pa ett flygplan eller en representativ trdningsanordning,

och att
3. ytterligare en dkning utfor gors nir kabinbeséttningsmedlemmen blir behdrig pa en
flygplanstyp dér troskelhdjden for flygplanets huvuddick vésentligt skiljer sig fran varje
annan flygplanstyp dér tjanstgoring tidigare skett.
e)  Utrymningsforfaranden och andra nddsituationer
En operator skall sékerstélla foljande:
1. Utbildning i n6dutrymning innefattar kunskap om planerade eller oplanerade

utrymningar pé land eller vatten. Denna utbildning skall innefatta kunskap om nér

utgangar ar oanvédndbara eller ndr utrymningsutrustning ar ur funktion.
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2. Varje kabinbesittningsmedlem utbildas for att hantera foljande:

i)  Brand under flygning, med sérskild tonvikt pé faststdllande av brandorsaken.

il)  Svar turbulens.

iil)  Plotsligt tryckfall, inklusive patagning av portabel syrgasutrustning, utford av

varje kabinbesdttningsmedlem.

iv)  Andra nodsituationer under flygning.

f)  Hantering av folksamlingar

En operator skall se till att utbildning ges om de praktiska aspekterna pd hantering av

folksamlingar i olika nddsituationer, tillimpliga pa flygplanstypen.

g)  Pilotinkapacitet

Om minimiflygbeséttningen inte uppgér till fler &n tva personer skall en operatdr se till att
varje kabinbeséttningsmedlem ar utbildad i det forfarande som géller nér en
flygbesittningsmedlem blir arbetsoformdgen, och kan hantera pilotsétets funktioner och
axelremmar. Den utbildning i anvéndning av flygbesittningsmedlemmarnas syrgasutrustning
och anviandning av flygbesattningsmedlemmarnas checklistor som eventuellt erfordras enligt

operatdrens forfaranden skall ske genom praktisk demonstration.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 375
BILAGA DG C III SV



h)  Sakerhetsutrustning

En operator skall se till att varje kabinbeséttningsmedlem ges realistisk utbildning om, och

demonstration av, placering och anvindning av sikerhetsutrustning innefattande

1. noddrutschbanor, och dir icke-sjdlvbiarande nodrutschbanor medfors, anvdandningen av

eventuella tillhorande rep,

2. raddningsflottar och nddrutschbanor med flytformaga, inklusive utrustning som &r fast

pa och/eller medfors i baten,

3. flytvistar, flytvéstar for smébarn under tva ar och baddar med flytformaga,

4.  system med nedfallande syrgasmasker,

5. syrgas — forsta hjdlpen,

6.  brandslidckare,

7.  brandyxa eller kofot,

8.  nodbelysning inklusive ficklampor,

9.  kommunikationsutrustning inklusive megafoner,

10. overlevnadsforpackningar inklusive deras innehéll,
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11. pyroteknisk utrustning (verklig eller representativ anordning),

12.  forsta hjélpen-lador, deras innehall samt medicinsk nddutrustning, och

13. andra forekommande utrustningar eller system for kabinsidkerheten.

i)  Passagerarinformation och sékerhetsdemonstrationer

En operator skall se till att utbildning ges om hur passagerare forbereds for normala

situationer och nddsituationer i enlighet med OPS 1.285.

j)  Beséttningssamarbete (CRM). En operator skall sdkerstélla att

1.  varje kabinbeséttningsmedlem fullfoljer utbildningsmomenten enligt tabell 1 kolumn a i
tillagg 2 till OPS 1.1005/1.1010/1.1015 pa den niva son anges i kolumn ¢ innan
pafoljande, for flygplanstypen specifik, CRM-utbildning och/eller d&terkommande
utbildning i CRM inleds,

2. utbildningsmomenten enligt tilldgg 2 till OPS 1.1005/1.1010/1.1015 tabell 1 kolumn a
behandlas pa den niva son anges i kolumn d, CRM specifik for flygplanstypen, nér en

kabinbeséttningsmedlem genomgér en overgangsutbildning avseende en annan

flygplanstyp,

3. operatorens CRM-utbildning och for flygplanstypen specifik CRM ges av minst en

instruktor 1 kabinbesdttningssamarbete.
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Tilligg 1 till OPS 1.1015

Aterkommande utbildning

a)  En operator skall se till att den aterkommande utbildningen utfors av ldmpligt kvalificerade

personcer.

b)  En operator skall se till att det praktiska utbildningsprogrammet under varje period om

12 kalenderménader innefattar foljande:

1.  Forfaranden for nddsituationer, inklusive pilotinkapacitet.

2. Utrymningsforfaranden inklusive tekniker for hantering av folksamlingar.

3.  Traning av handgrepp, utférda av varje kabinbeséttningsmedlem for 6ppning av

normala utgéngar och nodutgéngar for utrymning av passagerare.

4.  Placering och handhavande av nodutrustning inklusive syrgassystem samt patagning av
flytvéstar, portabel syrgas och utrustning for andningsskydd (PBE) utford av varje
kabinbeséttningsmedlem.

5. Forsta hjélpen och innehallet i forsta hjélpen-lador.

6.  Stuvning av foremal i kabinen.

7.  Forfaranden for luftfartsskydd.

8.  Genomgang av haverier och tillbud.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 378
BILAGA DG C III SV



9.  Besittningssamarbete (CRM). En operator skall se till att

i)  utbildningsmomenten enligt tabell 1 kolumn a i tilldgg 2 till
OPS 1.1005/1.1010/1.1015 inom en period pa tre ar behandlas pa den niva son
anges i kolumn e, Arlig dterkommande CRM-utbildning,

il)  denna kursplan faststélls och genomfors av en instruktor i

kabinbeséttningssamarbete,

iil) CRM-utbildningen ges av minst en instruktor i kabinbeséttningssamarbete nir den

ges 1 form av fristdende moduler.

c) En operator skall se till att &terkommande utbildning minst vart tredje ar dven innefattar

foljande:

1. Handhavande och 6ppning av samtliga normala utgdngar och nddutgéngar for

utrymning av passagerare i ett flygplan eller i en representativ tréningsanordning.
2. Demonstration av handhavandet av samtliga andra utgéngar.
3. Realistisk och praktisk utbildning i anvindningen av all brandbekdmpningsutrustning,

inklusive skyddsbeklddnad, som &r representativ for den utrustning som medfors i

flygplanet;
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denna utbildning skall innefatta

i)  sldckning av en brand som &r karakteristisk for en inre flygplansbrand med
undantag for att, i friga om halonbrandslickare, en alternativ slickningsutrustning

far anvindas, och

il)  att varje kabinbeséttningsmedlem tar pd och anvénder andningsskydd i en sluten,

simulerat rokfylld miljo.

Anvindning av pyroteknisk utrustning (verklig eller representativ anordning).

Demonstration av anvdndningen av raddningsflottar eller, dir sddana finns,

nddrutschbanor med flytformaga.

Om minimiflygbesittningen inte uppgar till fler &n tva personer, skall en operator se till
att varje kabinbesittningsmedlem é&r utbildad i det forfarande som géller nér en
flygbesittningsmedlem blir arbetsoformogen, och kan hantera pilotsitets funktioner och
axelremmar. Den utbildning i anvéndning av flygbesittningsmedlemmarnas
syrgasutrustning och anvindning av flygbeséttningsmedlemmarnas checklistor som
eventuellt erfordras enligt operatérens forfaranden skall ske genom praktisk

demonstration.

d)  Operatoren skall sikerstilla att samtliga tillimpliga bestimmelser i bilaga III till OPS 1 ingér

1 kabinbesittningsmedlemmarnas utbildning.
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Tillagg 1 till OPS 1.1020
Repetitionsutbildning

En operator skall sdkerstélla att repetitionsutbildningen ges av ldmpligt kvalificerade personer och

innefattar minst foljande for varje kabinbesattningsmedlem:

1.  Forfaranden for nddsituationer, inklusive pilotinkapacitet.

2. Utrymningsforfaranden inklusive metoder for hantering av folksamlingar.

3. Handhavande och 6ppning av samtliga normala utgangar och ndodutgangar for utrymning av
passagerare 1 ett flygplan eller 1 en representativ traningsanordning.

4.  Demonstration av handhavandet av samtliga andra utgdngar inklusive cockpitfonster.

5. Placering och handhavande av nddutrustning inklusive syrgassystem samt patagning av
flytvéstar, portabel syrgasutrustning och andningsskydd.
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Tillagg 2 till OPS 1.1005/1.1010/1.1015
Utbildning

1. Kursplanerna for CRM-utbildningen, samt CRM-metoder och CRM-terminologi, skall ingé i

driftshandboken.

2. TItabell 1 anges vilka CRM-moment som skall inga i varje typ av utbildning.

Tabell 1 CRM-utbildning

Utbildningsmoment

a)

Grund-
laggande

CRM-kurs
b)

Operatorens
CRM-
utbildning

©)

For flyg-
planstypen
specifik CRM

d)

Arlig

aterkommande
CRM-utbildning

e)

Kabins-
chefskurs

f)

Allménna principer

Mainskliga faktorer vid
luftfart
Allmén utbildning 1

principer och mal for
CRM

Ingéende

Krévs inte

Krévs inte

Krévs inte

Oversikt

Mainniskors formaga
och begrinsningar

Ur den enskilda kabinbesittningsmedlemmens persj

pektiv

Medvetenhet om
personlighetens
betydelse, fel p.g.a. den
ménskliga faktorn,
ménsklig tillforlitlighet,
attityder och beteenden,
sjdlvbedomning

Stress och hantering av
stress

Trotthet och vaksamhet

Ingéende
Krivs inte

Krévs inte

Oversikt

(Trearscykel)

Krévs inte
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Sjélvsakerhet

Situationsmedvetenhet,
inhdmtande och
bearbetning av
information

Ur hela flygplansbesittni

ngens perspektiv

Forebyggande och
upptickande av fel

Delad
situationsmedvetenhet,
inhdmtande och
bearbetning av
information

Oversikt

Hantering av
arbetsbelastningen

(Trearscykel)

Effektiv
kommunikation och
samordning mellan alla
besdttnings-
medlemmar, inklusive
flygbesittning och
oerfarna
kabinbeséttnings-
medlemmar, kulturella
skillnader

Krévs inte

Relevant for

Ingdende typen/typerna

Forstark-

ning

(relevant

for

kabinchef

€ns

uppgifter)
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Ledarskap, samarbete,
synergieffekter,
beslutsfattande,
delegering

Utbildningsmoment

a)

Grund-
laggande

CRM-kurs

b)

Opera-

torens

CRM-
utbildning

©)

For flygplans-
typen specifik
CRM

d)

Arlig éter-
kommande
CRM-utbildning

e)

Kabins-
chefskurs

Individuellt ansvar och
gruppens ansvar,
beslutsfattande och
handling

Identifiering och
hantering av de
ménskliga faktorerna
nér det giller
passagerare: hantering
av folksamlingar,
passagerarstress,
konflikthantering,
medicinska faktorer
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Sarskilda
omsténdigheter p.g.a.

flygplanstyp

(bred/smal flygkropp,
ett/flera dick), flyg- och
kabinbesittningens
sammanséttning, antal
passagerare

Krévs inte

Ingéende

Ur operatorens och organisationens perspektiv

Foretagets
sdkerhetskultur,
operativa
standardprocedurer,
organisatoriska faktorer,
verksamhetsberoende
faktorer

Effektiv
kommunikation och
samordning med annan
operativ personal och
marktjdnsten

Krévs inte

Ingéende

Relevant for
typen/typerna

Oversikt
(Trearscykel)

Deltagande i
rapporteringen av
tillbud och haverier i
kabinen

Fallstudier (se anm.)

Krivs

Krivs

Anm.: Kolumn d: Om relevanta fallstudier som é&r specifika for flygplanstypen inte finns att tillgé,

skall man dvervéga att anvinda sig av studier som dr hanforbara till verksamhetens storlek

och omfattning.
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KAPITEL P

Handbdcker, loggbocker och journaler

OPS 1.1040
Allménna regler for drifthandbocker

a)  En operator skall se till att drifthandboken innehaller alla instruktioner och all information
som krévs for att den operativa personalen skall kunna utfora sina arbetsuppgifter.

b)  En operator skall se till att drifthandbokens innehéll, inklusive alla dndringar och revisioner,
inte strider mot villkoren 1 drifttillstdndet (AOC) eller nagra andra tillimpliga bestimmelser
och att det dr godtagbart for, eller 1 tillimpliga fall, godkédnt av myndigheten.

c) Om inte annat dr godként av myndigheten, eller foreskrivet genom nationell lagstiftning, skall
operatdren upprétta drifthandboken pé engelska. Dessutom far operatoren dversétta och
anvinda handboken, eller delar av den, pa ett annat sprak.

d)  Om operatoren skulle behdva framstilla nya drifthandbocker eller betydande delar/volymer
av dessa, skall foretaget uppfylla punkt ¢ ovan.

e) En operator far ge ut en drifthandbok i separata volymer.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 386

BILAGA DG C III SV



2

h)

)

k)

En operator skall se till att all operativ personal har ett exemplar l4tt tillgangligt av de delar av
drifthandboken, som dr relevanta for deras arbetsuppgifter. Dessutom skall operatoren forse
besittningsmedlemmar med ett personligt exemplar av, eller avsnitt ur, del A och B av

drifthandboken som ér relevanta for personligt studium.

En operator skall se till att drifthandboken dndras eller revideras sé att instruktionerna och
informationen i den halls aktuella. Operatoren skall se till att all operativ personal gors

medveten om sddana dndringar som ir relevanta for deras arbetsuppgifter.

Varje innehavare av en drifthandbok, eller tillimpliga delar av den, skall hélla den aktuell

med avseende pa de dndringar eller revisioner som tillhandahalls av operatoren.

En operator skall forse myndigheten med de dndringar och revisioner som avses att goras fore
datumet for ikrafttridande. Nér dndringen ror ndgon del av drifthandboken som skall
godkénnas enligt OPS, skall detta godkidnnande erhallas innan dndringen trider i kraft. Nar
omedelbara dndringar eller revisioner krivs av sikerhetsskil far de ges ut och tillimpas

omedelbart under forutséttning att ansokan har gjorts om varje godkédnnande som erfordras.

En operator skall infora alla &ndringar och revisioner som kriavs av myndigheten.

En operator skall se till att information som tas fran godkédnda dokument och varje dndring av
sadan godkidnd dokumentation aterges korrekt i drifthandboken och att drifthandboken inte
innehéller information som star i strid med ndgon godkidnd dokumentation. Detta krav

forhindrar dock inte operatoren fran att anvdnda mer restriktiva uppgifter och forfaranden.
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1)  En operator skall se till att drifthandbokens innehéll ges en utformning som medger att det
kan anvindas utan svarighet. Drifthandboken skall utformas med hénsyn till ménskliga

faktorer.
m) En operator kan fa tillstdnd av myndigheten att ge drifthandboken eller delar dirav en annan
utformning dn pé tryckt papper. I sddana fall skall godtagbar tillgidnglighet, anvindbarhet och

tillforlitlighet sikerstillas.

n)  Anvindning av en forkortad utformning av drifthandboken undantar inte operatoren fran

bestimmelserna i OPS 1.130.

OPS 1.1045

Drifthandbok — struktur och innehall

(Se tilldgg 1 till OPS 1.1045)

a)  En operator skall se till att drifthandbokens huvudsakliga struktur ar foljande:

—  Del A: Allmént/grundlaggande

Denna del skall omfatta alla icke-typrelaterade operativa riktlinjer, instruktioner och

forfaranden som behovs for en sidker verksamhet.
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b)

—  DelB: Operativa flygplansfragor

Denna del skall omfatta alla typrelaterade instruktioner och forfaranden som behovs for en
saker verksamhet. Den skall beakta varje olikhet mellan typer, varianter eller individuella
flygplan som brukas av operatoren.

—  DelC: Instruktioner och information for stricka och flygplats

Denna del skall omfatta alla instruktioner och all information som kravs for

verksamhetsomradet.

—  DelD: Utbildning

Denna del skall omfatta alla utbildningsinstruktioner for personal som krivs for en séker

verksamhet.

En operator skall se till att drifthandbokens innehall ar i enlighet med tilldgg 1 till OPS 1.1045

och relevant med avseende péd verksamhetsomradet och verksamhetens art.

En operator skall se till att drifthandbokens detaljstruktur dr godtagbar for myndigheten.

OPS 1.1050
Flyghandbok

En operator skall ha en aktuell godkind flyghandbok eller ett motsvarande dokument for varje

flygplan som brukas.
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a)  En operator skall bevara foljande uppgifter for varje flygning i form av en resedagbok:

1.

10.

OPS 1.1055
Resedagbok

Flygplanets registreringsbeteckning.

Datum.

Namn pa beséttningsmedlem(mar).

Arbetsuppgift for besittningsmedlem(mar).

Avgangsplats.

Ankomstplats.

Avgangstid (tid fran lastningsplats).

Ankomsttid (tid till avlastningsplats).

Antal flygtimmar.

Flygningens art.
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1.

12.

b)  En operator kan fa tillstaind av myndigheten att inte fora resedagbok for flygplan, eller del

Tillbud, eventuella iakttagelser.

Befilhavarens namnteckning (eller motsvarande).

dérav, om de relevanta uppgifterna finns tillgangliga i annan dokumentation.

c) En operator skall se till att alla noteringar gors l10pande och att de inte kan raderas.

OPS 1.1060
Driftfardplan

a)  En operator skall se till att den driftfardplan som anvidnds och de noteringar som gors i den

under flygning innehéller foljande punkter:

1.  Flygplanets registreringsbeteckning.

2. Flygplanets typ och variant.

3. Datum for flygningen.

4.  Flygningens identifieringsbeteckning.

5. Flygbesittningsmedlemmarnas namn.
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6.  Flygbesittningsmedlemmarnas arbetsuppgifter.

7.  Avgangsplats.

8. Avgangstid (verklig tid frin lastningsplats, starttid).

9.  Ankomstplats (planerad och verklig).

10. Ankomsttid (verklig landningstid och tid till avlastningsplats).

11.  Verksamhet (ETOPS, VFR, overforingsflygning etc.).

12.  Stracka och delstrackor med rapportpunkter/brytpunkter, distanser, tid och fardlinjer.

13. Planerad marschfart och flygtider mellan rapportpunkter/brytpunkter. Berdknad och
verklig passertid.

14. Sikra flyghojder och lagsta nivaer.

15. Planerade flyghojder och flygnivaer.

16. Brénsleberdkningar (noteringar om brénslekontroller under flygning).

17. Brénsle ombord vid start av motorerna.
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18. Alternativ for destinationsflygplats och, i tillimpliga fall, for start och stricka, inklusive

information som krivs i punkt 12, 13, 14 och 15 ovan.
19. Forsta ATS-fardtillstdnd och efterfoljande dndrade fardtillstand.
20. Berdkningar vid omplanering under flygning.
21. Relevant meteorologisk information.
b)  Punkter som &r latt tillgdngliga i annan dokumentation eller fran annan godtagbar kélla,
eller som inte dr tillimpliga med hédnsyn till verksamhetens art, far uteldmnas i
driftfardplanen.

c) En operator skall se till att driftfardplanen och dess anvindning &r beskrivna 1 drifthandboken.

d)  En operator skall se till att noteringar i driftfirdplanen gors 16pande och att de inte kan

raderas.

OPS 1.1065

Forvaringstider for dokument

En operator skall se till att alla noteringar och all relevant operativ och teknisk information fran

varje individuell flygning forvaras under de tidsperioder som foreskrivs i tilldgg 1 till OPS 1.1065.
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OPS 1.1070
Operatorens handbok for arbetet for fortsatt luftvardighet

En operator skall tillhandhélla en aktuell godkédnd handbok for arbetet for fortsatt luftvardighet i
enlighet med del M, M.A.704.

OPS 1.1071
Teknisk journal for flygplan

En operator skall ha en teknisk journal for flygplan enligt bestimmelserna i OPS 1.915.

Tillagg 1 till OPS 1.1045
Drifthandbokens innehall

En operator skall se till att drifthandboken innehaller f6ljande:

A. ALLMANT/GRUNDLAGGANDE

0. ADMINISTRATION OCH KONTROLL AV DRIFTHANDBOKEN

0.1 Inledning

a)  Enuppgift om att handboken uppfyller alla tillimpliga bestimmelser och villkoren 1
tillampligt drifttillstdnd.
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b)  Enuppgift om att handboken innehéller operativa instruktioner som skall iakttas av

berdrd personal.

c) En forteckning 6ver och en kortfattad beskrivning av de olika delarna, deras innehall,

tillampning och anvéndning.

d)  Forklaringar och definitioner av begrepp och ord som behovs for att anvanda
handboken.

0.2 Andrings- och revisionssystem

a)  Uppgifter om person(er) som ansvarar for att skicka ut och inféra dndringar och

revisioner.

b)  En forteckning 6ver dndringar och revisioner med datum for insittning och

ikrafttradande.

c)  Enuppgift om att handskrivna dndringar och revisioner inte &r tilldtna utom i

situationer som kréver omedelbar dndring eller revision av sdkerhetsskal.

d)  En beskrivning av systemet for notering av sidor och datum for deras ikrafttridande.

e)  En forteckning 6ver gillande sidor.

f)  Notering av dndringar (pa textsidor och, s& langt mdjligt, pa kartor och diagram).

g)  Tillfdlliga revisioner.

En beskrivning av distributionssystemet for handbdckerna, dndringarna och revisionerna.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

ORGANISATION OCH ANSVAR

Organisationsstruktur. En beskrivning av organisationsstrukturen inklusive den allménna
organisationsplanen for foretaget och organisationsplanen for den operativa avdelningen.
Organisationsplanen skall visa sambandet mellan den operativa avdelningen och andra
avdelningar i foretaget. I synnerhet skall hierarkin inom och rapporteringsvigar for alla

sektioner, avdelningar etc., som hinfor sig till flygverksamhetens sikerhet, visas.

Utsedda befattningshavare. Namn péa varje utsedd befattningshavare som ar ansvarig for
flygverksamheten, underhallssystemet, beséttningens utbildning och marktjénster i enlighet
med bestimmelserna i OPS 1.175 i. En beskrivning av deras funktion och ansvar skall

inga.

Den operativa ledningspersonalens ansvar och arbetsuppgifter. En beskrivning av
arbetsuppgifter, ansvar och befogenheter for den operativa ledningspersonalen som har
betydelse for flygverksamhetens sdkerhet och ansvaret for att de tillampliga

bestammelserna dr uppfyllda.

Befilhavarens befogenheter, arbetsuppgifter och ansvar. En forklaring som preciserar

befdlhavarens befogenheter, arbetsuppgifter och ansvar.

Arbetsuppgifter och ansvar for andra beséttningsmedlemmar dn befdlhavaren.
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2.1

2.2

2.3

2.4

OPERATIV STYRNING OCH OVERVAKNING

Operatorens overvakning av verksamheten.

En beskrivning av systemet for operatorens overvakning av verksamheten

(se OPS 1.175 g). Denna skall visa hur flygverksamhetens sékerhet och personalens

kvalifikationer overvakas. Sarskilt skall forfaranden som berdr foljande punkter beskrivas:

a)  Giltighet for certifikat och kvalifikationer.

b)  Den operativa personalens kompetens.

c)  Kontroll, analys och forvaring av uppgifter, dokumentation fran flygning, ytterligare

information och uppgifter.

System for att utfirda ytterligare operativa instruktioner och information. En beskrivning
av varje system for att utfarda information som kan vara av operativ art men som utgor
komplettering till den som ingér i drifthandboken. Tillimpningen av denna information

och ansvaret for att den utfirdas skall ingé.

Haveriforebyggande atgérder och flygsdkerhetsprogram En beskrivning av de viktigaste

leden i flygsékerhetsprogrammet.

Operativ styrning. En beskrivning av forfaranden och ansvar som dr nddvandiga for att

utdva operativ styrning med avseende pa flygsidkerhet.
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2.5 Myndighetens befogenheter. En beskrivning av myndighetens befogenheter och
anvisningar for hur personalen kan underlitta myndighetspersonalens inspektioner.
3. KVALITETSSYSTEM
En beskrivning av det kvalitetssystem som inforts och som minst innehéller
a)  kvalitetspolicy,
b)  en beskrivning av kvalitetssystemets organisation, och
c) fordelningen av arbetsuppgifter och ansvar.
4. BESATTNINGSSAMMANSATTNING
4.1 Besittningssammanséttning. En redogdrelse for den metodik som tillimpas for att
faststilla besittningssammansittningen med beaktande av foljande:
a)  Den flygplanstyp som anvénds.
b)  Verksamhetsomradet och arten av verksamhet som utdvas.
c) Flygningens skede.
d) Kraven for minimibeséttning och planerad tjanstgoringsperiod.
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e) Besittningsmedlemmarnas erfarenhet (totalt och pa typen), aktuell flygstatus och

kvalifikationer.
f)  Hur man utser befidlhavaren och om sa krivs pa grundval av flygningens lédngd,
forfaranden for att 10sa av befdlhavaren eller andra flygbesittningsmedlemmar

(Se tilligg 1 till OPS 1.940).

g)  Hur man utser kabinchef och om sa krivs pa grundval av flygningens lidngd,

forfaranden for att 16sa av kabinchefen och andra kabinbeséttningsmedlemmar.

4.2 Sattet att utse befdlhavaren. Regler som skall tillimpas for att utse befdlhavaren.

4.3 Inkapacitet hos flygbesittningen. Instruktioner for den ordning i vilken befdlhavarskapet

tas over 1 hindelse av inkapacitet hos flygbesattningen.

4.4 Flygning p& mer én en typ. En uppgift som anger vilka flygplan som betraktas som en och

samma typ vid

a) flygbesittningsplanering, och

b)  kabinbesittningsplanering.
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S. KVALIFIKATIONSKRAV

5.1 En beskrivning av certifikat, behdrighet(er), kvalifikation/kompetens (t.ex. for strickor och

flygplatser), erfarenhet, utbildning, kontroll och aktuell flygstatus som kréivs for att den

operativa personalen skall kunna utfora sina arbetsuppgifter. Hansyn skall tas till

flygplanstypen, verksamhetens art och besittningssammansittning.

5.2 Flygbeséttning

a)  Befilhavare.

b)  Pilot som avloser befdlhavaren.

c) Bitrddande pilot.

d)  Pilot under 6vervakning.

e)  Systemoperator.

f)  Flygning pa mer &n en typ eller variant.
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53 Kabinbeséttning

a)  Chef for kabinbesittning.

b)  Kabinbesittningsmedlem.

i)

if)

Erforderlig kabinbeséttningsmedlem.

Extra kabinbesdttningsmedlem och kabinbesittningsmedlem under

familjaritetsflygningar.

c)  Flygning pa mer én en typ eller variant.

54 Personal for utbildning, kontroll och dvervakning

a)  For flygbesittning.

b)  For kabinbesittning.

5.5 Annan operativ personal
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6. FORSIKTIGHETSATGARDER AVSEENDE BESATTNINGARS HALSA

6.1 Forsiktighetsatgirder avseende beséttningars hélsa. Tillimpliga bestimmelser och rad till

besittningsmedlemmar avseende deras hélsa och som innefattar foljande:

a)

b)

2

h)

)

k)

Alkohol och andra berusande drycker.

Narkotika.

Lakemedel.

Somntabletter.

Farmaceutiska preparat.

Vaccinering.

Djupdykning.

Blodgivning.

Forsiktighetsatgarder rorande maltider fore och under flygning.

Somn och vila.

Kirurgiska ingrepp.
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FLYGTIDSBEGRANSNINGAR

7.1 Flygtjénst- och tjanstgoringstidsbegransningar samt krav pa vila. Det system som
utarbetats av operatdren i enlighet med tillimpliga bestimmelser.

7.2 Overskridanden av flygtjinst- och tjinstgdringstidsbegrinsningar och/eller reducering av
viloperioder. Forhallanden under vilka flygtjénst- och tjinstgoringstider far Gverskridas
eller viloperioder reduceras samt forfarandena for att rapportera dessa fordndringar.

8. OPERATIVA FORFARANDEN OCH PROCEDURER

8.1 Instruktioner for flygforberedelse. I tillimplig omfattning med hénsyn till verksamheten:
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8.1.1  Lagsta flyghojder. En beskrivning av metoden for att bestimma och tillimpa liagsta
flyghdjder, innefattande

a) ett forfarande for att faststilla lagsta flyghdjder/flygnivaer for VFR-flygningar, och

b) ett forfarande for att faststilla ldgsta flyghdjder/flygnivéer for IFR-flygningar.

8.1.2  Kriterier och skyldigheter vid godkdnnande av anvindning av flygplatser, med beaktande
av tillimpliga krav enligt kapitlen D, E, F, G, H, I and J.

8.1.3  Metoder for att faststélla operativa minima vid flygplats. Metoden for att faststilla
operativa minima vid flygplats for IFR-flygningar i enlighet med OPS 1 kapitel E.
Hanvisning skall goras till procedurerna for att faststilla sikt och/eller bansynvidd och for
att tillimpa den verkliga sikten observerad av piloterna, den rapporterade sikten och den

rapporterade bansynvidden.

8.1.4  Operativa minima pé strickan for VFR-flygningar eller for delar av en flygning som flygs
enligt VFR och, d4 enmotoriga flygplan anvénds, instruktioner for val av stricka med

avseende pa tillgdngligheten av omraden som medger en siker nddlandning.

8.1.5  Presentation och tillimpning av operativa minima for flygplats och stricka.

8.1.6  Tolkning av meteorologisk information. Forklarande material om tolkningen av

vaderprognoser (MET forecasts) och vaderrapporter (MET reports) som &r relevanta med

avseende pa verksamhetsomradet, inklusive tolkningen av viderfenomen och deras koder.
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8.1.7  Bestidmning av de mangder brénsle, olja och vattenmetanol som medfors. Metoderna med

vars hjélp miangderna av brénsle, olja och vattenmetanol som skall medforas, bestdms och

61js upp under flygning. Denna del skall ocksé innehélla instruktioner for att mita och

fordela de vatskor som medfors ombord. Sddana instruktioner skall beakta alla

forhallanden som kan uppstd under flygning, inklusive mojligheten av omplanering under

flygning och av fel pa en eller flera av flygplanets motorer. Systemet for att bevara

brénsle- och oljedokumentation skall ocksé beskrivas.

8.1.8  Massa och tyngdpunkt. De allminna principerna for massa och tyngdpunkt innefattande

a)  definitioner,
b)  metoder, forfaranden och ansvar for att utarbeta och godta massa- och
tyngdpunktsberdkningar,
c) policyn for anvindning av standard- och/eller verklig massa,
d) metoden for att bestimma tillimpliga varden for passagerar-, bagage- och
godsmassa,
e) tillimpliga virden for passagerar- och bagagemassa for olika arter av verksamheter
och flygplanstyp,
f)  allméinna instruktioner och information som &r nddvéndig for verifikation av de olika
slag av dokumentation av massa och balans som anvénds,
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g)  forfaranden for dndringar i sista minuten (LMC),
h)  densitet for brinsle, olja och vattenmetanol, och
1)  policy/forfaranden for placering av passagerare.

8.1.9  ATS-firdplan. Forfaranden och ansvar for att utarbeta och inlimna ATS-fardplanen.
Faktorer som skall beaktas inkluderar sdttet for att lamna in savél individuella fardplaner
som repeterfardplaner.

8.1.10 Driftfardplan. Forfaranden och ansvar for att utarbeta och godta driftfardplanen.
Anvéndningen av driftfardplanen skall beskrivas inklusive exempel pa de
fardplansformuldr som anvinds.

8.1.11 Operatorens tekniska journal for flygplan. Ansvar for och anvindning av operatorens
tekniska journal for flygplan skall beskrivas, inklusive exempel pa de formulédr som
anvénds.

8.1.12 Forteckning 6ver dokument, formuldr och ytterligare information som skall medforas.

8.2 Instruktioner for marktjanst
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8.2.1  Tankningsforfaranden. En beskrivning av tankningsforfaranden, innefattande

a)

b)

c)

forsiktighetsatgirder under tankning och avtankning som innefattar atgérder nir ett
reservkraftsaggregat (APU) r i anvandning eller nir en turbinmotor &r igdng och
propellerbromsarna ér tillslagna,

tankning och tdmning nér passagerare gar ombord, 4r ombord eller stiger av, och

forsiktighetsatgirder som skall vidtas for att undvika blandning av brénslen.

8.2.2  Siakerhetsforfaranden for hantering av flygplan, passagerare och gods. En beskrivning av

de forfaranden som skall tillimpas vid tilldelning av séten och vid passagerares av- och

pastigning samt vid lastning och lossning av flygplanet. Ytterligare forfaranden for att

uppné sikerhet medan flygplanet befinner sig pa uppstéllningsplattan skall ocksa inga.

Forfarandena skall innefatta

a)  barn/smabarn under tva ar, sjuka passagerare och personer med nedsatt
rorelseformaga,
b)  transport av avvisade passagerare samt av personer som dr utvisade eller som dr
tagna i forvar,
c) tillaten storlek och vikt for handbagage,
d) lastning och fixering av foremal i flygplanet,
e) speciallaster och klassificering av lastutrymmen,
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f)  placering av markutrustning,

g) handhavande av flygplansdorrar,

h)  sidkerhet pa rampen, inkluderande forebyggande av brand, omraden med kraftiga

luftstrommar och insugningsrisk,

i)  forfaranden vid start, avging frdn och ankomst till rampen, inklusive push-back och

bogsering,
j)  flygplansservice,
k)  dokument och formulér for hantering av flygplan, samt
1)  placering av flera passagerare i samma flygplanssite.
8.2.3  Forfaranden for att vigra pastigning. Forfaranden som sékerstiller att personer som
upptriader berusade, eller som genom sitt beteende eller genom fysiska tecken visar att de

ar paverkade av droger, vigras pastigning, med undantag for medicinska patienter som tas

om hand pa ldmpligt sitt. Detta giller inte for medicinska patienter under vederborlig vard.
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8.2.4  Atgirder pa marken for avisning och for att forhindra isbildning. En beskrivning av policy
och forfaranden for avisning och for att forhindra isbildning pa flygplan pa marken. Dessa
skall innefatta beskrivningar av typerna och effekterna av isbildning och andra
beldggningar pa flygplanet vid stillastdende, under markrorelser och under start. Dessutom
skall en beskrivning goras av de vitsketyper som anvinds, innefattande
a)  varumérke eller kommersiellt namn,

b)  egenskaper,

c) effekter pa flygplanets prestanda,

d)  skyddstider, och

e)  forsiktighetsatgérder vid anvindning.

8.3 Flygforfaranden

8.3.1  VFR/IFR-policy. En beskrivning av den policy som géller for att tillata att flygningar
utfors enligt VFR eller som kréver att flygningarna skall utforas enligt IFR eller for

overgang fran den ena regeln till den andra.

8.3.2  Navigeringsforfaranden. En beskrivning av alla navigeringsforfaranden som ar relevanta

med avseende pa verksamhetsart(er) och verksamhetsomrade(n). Hansyn skall tas till

a)  standardnavigeringsforfaranden inkluderande policy for att utféra oberoende
dubbelkontroller av uppgifter som matas in via tangentbordet dér dessa paverkar den

flygbana som skall foljas av flygplanet,
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b)  MNPS och polarnavigering och navigering i andra angivna omraden,

¢) RNAV,

d)  omplanering under flygning,

e) forfaranden i hindelse av systemdegradering, och

fy  RVSM.

8.3.3  Forfaranden for hojdmaétarinstéllning, som nédr sa behovs innefattar

—  hojdmitning i meter och omvandlingstabeller,

samt

— operativa forfaranden for QFE.

8.3.4  Forfaranden for hojdvarningssystem

8.3.5  Terrdangvarningssystem (GPWS/Terrain Avoidance Warning System) Forfaranden och

instruktioner for att undvika kontrollerad flygning ner i terrdngen, inklusive restriktioner

mot for hog sjunkhastighet néra ytan (hithorande utbildningskrav upptas i kapitel D,
punkt 2.1).
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8.3.6  Policy och procedurer for anvindning av TCAS/ACAS

8.3.7  Policy och forfaranden for brénsleuppfoljning under flygning

8.3.8  Ogynnsamma och potentiellt riskfyllda atmosfariska forhéllanden. Forfaranden vid

verksamhet i, och/eller for att undvika ogynnsamma och potentiellt riskfyllda atmosfériska

forhallanden innefattande

a)  askvéder,

b)  isbildningsforhallanden,

c) turbulens,

d)  vindskjuvning,

e) jetstrommar,

f)  moln av vulkanisk aska,

g)  kraftig nederbord,

h)  sandstormar,

i)  ldvagor, och

j)  signifikanta temperaturinversioner.
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8.3.9  Vakturbulens. Kriterier for avstind till turbulens efter flygplan med hansyn tagen till
flygplanstyp, vindforhéllanden och banans lége.

8.3.10 Besittningsmedlemmar vid sina arbetspositioner. Kraven pa att beséttningsmedlemmarna
skall befinna sig pa sina tilldelade arbets- eller sittplatser under flygningens olika faser,

eller nir det anses nodvindigt av sdkerhetsskil, samt forfarandena for styrd vila i cockpit.

8.3.11 Besittningens och passagerarnas anvindning av sikerhetsbilten. Kraven for
besittningsmedlemmarnas och passagerarnas anvandning av sékerhetsbilten och/eller

axelremmar under flygningens olika faser eller nér det anses nddvindigt av sédkerhetsskal.

8.3.12 Tilltrdde till cockpit. Villkoren for tilltrdde till cockpit av andra personer &n
flygbesittningen. Policyn angdende tilltrdde for inspektorer fran myndigheten skall ocksa

inga.

8.3.13 Anvindning av lediga besittningssiten. Villkoren och forfarandena vid anvindning av

lediga beséttningsséten.

8.3.14 Inkapacitet hos besittningsmedlemmar. Forfaranden som skall f6ljas i hindelse av
inkapacitet hos beséttningsmedlemmar under flygning. Exempel pé typer av inkapacitet

och metoder for att kdnna igen dessa skall inga.
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8.3.15 Kabinsikerhetskrav. Forfaranden omfattande

a)  iordningstéillande av kabinen for flygning, krav som skall iakttas under flygning och

forberedelse for landning inklusive forfaranden for sékring av kabin och pentryn,

b) forfaranden som sikerstéller att passagerare placeras pa ett sidant sitt att de 1
hindelse av en nédutrymning pa bista sétt kan assistera vid utrymningen av

flygplanet och inte hindra denna,

c) forfaranden som skall f6ljas vid passagerares pa- och avstigning,

d) forfaranden vid tankning eller avtankning av brénsle medan passagerare gar ombord,

ar ombord eller lamnar flygplanet,

e) rokning ombord.

8.3.16 Forfaranden for information till passagerarna. Innehéll, medel och tidpunkter for

information till passagerarna i enlighet med OPS 1.285.

8.3.17 Forfaranden for flygplan som brukas nér det krivs att utrustning medfors for att upptécka
stralning fran kosmos eller solen. Forfaranden for anvéndning av utrustning for att
uppticka kosmisk stralning eller stralning fran solen och for att registrera dessa vérden,
inklusive atgirder som skall vidtas om de grinsvirden som anges i drifthandboken
overskrids. Dessutom de forfaranden, inklusive ATS-procedurer, som skall foljas om

beslut om att sjunka eller omdirigera fattas.
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8.3.18 Policy for anvdndning av autopilot eller automatisk gasreglering.

8.4 Allvadersverksamhet. En beskrivning av de operativa procedurer som ér forenade med

allvadersverksamhet (se ocksd OPS kapitel D och E).

8.5 ETOPS. En beskrivning av de operativa ETOPS-procedurerna.

8.6 Anvéndning av minimiutrustningslista, MEL, och lista/listor 6ver

konfigurationsavvikelser, CDL.

8.7 Icke-kommersiella flygningar. Forfaranden och begriansningar for

a)  skolflygningar,

b)  provflygningar,

c) leveransflygningar,

d)  oOverforingsflygningar,

e) demonstrationsflygningar, och

f)  positioneringsflygningar, inklusive vilka kategorier av personer som far medforas pé

sadana flygningar.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 414
BILAGA DG C III SV



8.8 Syrgasbestimmelser

8.8.1  En redogorelse dver de forhallanden under vilka syrgas skall finnas tillgéinglig och

anvandas.

8.8.2  De syrgasbestimmelser som &r specificerade for

a) flygbesittning,

b)  kabinbesittning och

C)  passagerare.

9. FARLIGT GODS OCH VAPEN
9.1 Information, instruktioner och allméinna rad avseende transport av farligt gods och som
innefattar

a)  operatorens policy for transport av farligt gods,

b)  rad som ror bestimmelser for att godtaga, mérka, hantera, stuva och avskilja farligt

gods,

c) forfaranden for att hantera nddsituationer som berdr farligt gods,
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d) arbetsuppgifter for all personal enligt OPS 1.1215, och
e) instruktioner om medforande av personal som &r anstélld hos operatoren.

9.2 De forhéllanden under vilka vapen, krigsmateriel och sportvapen far medforas.

10. LUFTFARTSSKYDD

10.1 Instruktioner och anvisningar for luftfartsskydd av icke-konfidentiell natur som skall
innefatta den operativa personalens befogenheter och ansvar. Policy och forfaranden for
handhavande och rapportering av brott ombord sdsom olagliga handlingar, sabotage,
bombhot och kapning skall ocksa inga.

10.2  En beskrivning av forebyggande atgarder och utbildning i luftfartsskydd.

Anm.: Delar av instruktionerna och anvisningarna for luftfartsskydd far vara

konfidentiella.
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11. BEHANDLING, UNDERRATTELSE OM OCH RAPPORTERING AV STORNINGAR

Forfaranden for behandling, underrittelse om och rapportering av storningar. Denna del skall

innehélla

a)  definitioner av storningar och berorda personers ansvar,

b) illustrationer av alla formulér for rapportering av olika typer av hindelser (eller
kopior av sjilva formuldren), instruktioner for hur de skall fyllas i, uppgifter om vart
de skall sdndas och om tidsfristerna for att sinda in de ifyllda formuldren,

c)  beskrivning av vilka avdelningar inom foretaget, myndigheter och 6vriga
organisationer som skall underrittas vid ett haveri, samt av hur och i vilken ordning
detta skall goras,

d)  forfaranden for muntliga meddelanden till flygtrafikledningstjinstens avdelningar om
tillbud 1 form av ACAS-varningar, figelfara, farligt gods och riskfyllda forhallanden,

e) forfaranden for skriftlig rapportering av lufttrafiktillbud, ACAS-varningar,
fagelkollisioner, tillbud eller haverier i samband med farligt gods och olagliga
handlingar,
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rapporteringsforfaranden for att sdkerstilla efterlevnaden av OPS 1.085 b och

OPS 1.420; dessa forfaranden skall innefatta interna rapporteringsforfaranden i
sdkerhetssyfte som besittningsmedlemmarna skall folja for att sékerstilla att
befdlhavaren omedelbart informeras om varje tillbud som har dventyrat, eller kan ha
dventyrat, sikerheten under flygning och att han eller hon delges all relevant

information.

12. TRAFIKREGLER FOR LUFTFART

Trafikregler for luftfart innefattande

a)  regler for visuell flygning och instrumentflygning,

b) territoriell tillimpning av trafikreglerna,

c)  kommunikationsforfaranden inklusive forfaranden vid avbrott i radioforbindelse,

d)  information och instruktioner som ror ingripande mot civila flygplan,

e) de forhallanden under vilka radiopassning skall uppritthéllas,

f)  signaler,
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g) tidsystem som anvinds i verksamheten,

h)  fardtillstand fran flygtrafikledningen, f6ljande av fardplan och positionsrapporter,

1)  visuella signaler som anvénds for att varna ett flygplan som utan tillstdnd flyger i

eller ar pd vég in i ett restriktionsomrade, forbjudet eller farligt omrade,

j)  forfaranden for piloter som iakttar ett haveri eller mottar ett nddanrop,

k)  wvisuella tecken for anvindning fran marken till luften av 6verlevande, beskrivning

och anvédndning av signalhjdlpmedel, och

I)  ndd- och ilsignaler.

13. IN- OCH UTHYRNING

En beskrivning av de operativa arrangemangen vid in- och uthyrning samt dithdrande

forfaranden och uppgifter for ledningen.

B. OPERATIVA FLYGPLANSFRAGOR — TYPRELATERADE

Med beaktande av skillnader mellan typer och typvarianter, under féljande rubriker:
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0. ALLMAN INFORMATION OCH MATTENHETER

0.1 Allmén information (t.ex. flygplansdimensioner), inklusive en redogdrelse for de

maéttenheter som anvinds i verksamheten med den berdrda flygplanstypen och

omrékningstabeller.
1. BEGRANSNINGAR
1.1 En beskrivning av de certifierade begransningarna och de tillimpliga operativa

begransningarna innefattande

a) certifieringsstatus (t.ex. CS-23, CS-25, ICAO Annex 16 (CS-36 och CS-34) etc.),

b)  kabinkonfiguration for varje flygplanstyp inklusive en illustrerad presentation,

c) arter av verksamhet som dr godkinda (t.ex. VFR/IFR, Kategori II/III, RNP-typ,

flygning under kinda isbildningsforhallanden etc.),

d)  besidttningssammanséttning,

e)  massa och tyngdpunkt,

f)  fartbegrénsningar,

g)  flygenvelopp(er),

h)  vindbegriansningar inklusive flygning pa kontaminerade banor,
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i)  prestandabegrinsningar for tillimpliga konfigurationer,
j)  banlutning,
k)  begransningar pa vata eller kontaminerade banor,
1)  kontaminering pa flygkroppen, och
m) systembegriansningar.
2. NORMALA FORFARANDEN
2.1 De normala forfaranden och arbetsuppgifter som har tilldelats beséttningen, tillimpliga

checklistor, systemet for anvindning av checklistorna och ett uttalande som omfattar

erforderliga koordineringsforfaranden mellan flyg- och kabinbeséttning. Féljande normala

forfaranden och arbetsuppgifter skall inga:

a)

b)

Fore flygning.

Fore avgang.

Hoéjdmatarinstdllning och -kontroll.

Taxning, start och stigning.

Reducering av buller.
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2

h)

)

k)

D)

Planflykt och nedgang.

Forberedelse och genomgéng for inflygning och landning.

VFR-inflygning.

Instrumentinflygning.

Visuell inflygning och cirkling.

Avbruten inflygning.

Normal landning.

Efter landning.

Start och landning pé vata och kontaminerade banor.
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3. FORFARANDEN FOR ONORMALA SITUATIONER OCH NODSITUATIONER

3.1 De forfaranden och arbetsuppgifter som har tilldelats besittningen for onormala situationer

och nddsituationer, tillimpliga checklistor, systemet for anvéindning av checklistorna och

en deklaration om de koordineringsforfaranden mellan flyg- och kabinbesdttning som é&r

nodvindiga. Forfaranden och arbetsuppgifter for foljande situationer skall inga:

a) Inkapacitet hos besittningen.

b)  Brand- och rokdvningar.

c)  Flygning utan overtryck och med partiellt vertryck.

d)  Overskridande av strukturella begrinsningar sdsom 6verviktslandning.

e)  Overskridande av begrinsningar for kosmisk stralning.

f)  Blixtnedslag.

g)  Nodkommunikation och larm till flygtrafikledningen om nddsituationer.

h)  Motorbortfall.
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i)  Systemfel.

j)  Anvisningar for diversion i hindelse av allvarligt tekniskt fel.

k)  Terrdngvarning (GPW).

I)  TCAS-varning.

m) Vindskjuvning.

n)  Noddlandning pé land och pa vatten.

o) Forfaranden vid oférutsedda hiandelser under avging.

4. PRESTANDA
4.0 Prestandauppgifter skall presenteras pa sddant sitt att de kan anvidndas utan svarighet.
4.1 Prestandauppgifter. Prestandaunderlag som ar nodvéndigt for att uppfylla

prestandabestammelserna i OPS 1 kapitel F, G, H och I skall ingé for att gora det mdjligt
att faststilla

a)  begrinsningar fOr stigning vid start — massa, hdjd, temperatur,

b)  banlidngd for start (torr, vét, kontaminerad),
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c) uppgifter om nettoflygbana for berdkning av hinderfrihet eller, i tillimpliga fall,
stigflygbanan,
d) gradientforlusterna for utflygning med bankning,
e)  begriansningar fOr stigning pa stricka,
f)  begrinsningar for stigning vid inflygning,
g)  begrinsningar for stigning vid landning,
h)  banlidngd for landning (torr, vét, kontaminerad) innefattande effekterna av ett fel pa
ett system eller en anordning under flygning, om det paverkar landningsstriackan,
i)  begrinsningar i bromsenergi, och
j)  farter tillimpliga for flygningen olika faser (dven med hiansyn tagen till vata eller
kontaminerade banor).
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4.1.1  Kompletterande uppgifter for flygningar under isbildningsforhéllanden. Alla certifierade
prestanda relaterade till en tillaten konfiguration, eller konfigurationsavvikelse, sdsom
slirskydd ur funktion, skall inga.

4.1.2  Om de uppgifter om prestanda som krivs for den tillimpliga prestandaklassen inte anges i
den godkinda flyghandboken, skall andra fér myndigheten godtagbara uppgifter inga.
Alternativt far drifthandboken innehélla hénvisning till godkdnda uppgifter i
flyghandboken, om det osannolikt att dessa uppgifter anvinds ofta eller i en nddsituation.

4.2 Ytterligare uppgifter om prestanda. I tillaimpliga fall ytterligare uppgifter om prestanda,
innefattande
a)  stiggradienter med alla motorer géende,

b)  Uppgifter om drift-down,
c) effekt av vitskor for avisning/forhindrande av isbildning,
d) flygning med utfillt landningsstall,
e) 1 friga om flygplan med 3 eller fler motorer, dverforingsflygningar med en motor ur
funktion, och
f)  flygningar som utfors enligt villkoren i listan for konfigurationsavvikelser (CDL).
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5.1

5.2

FARDPLANERING

Uppgifter och instruktioner som ar nddvindiga for planering fére och under flygning

innefattande faktorer, till exempel fartregister och motorinstéllningar. I tillimpliga fall

skall procedurer for flygning efter motorbortfall, ETOPS (sdrskilt marschfart med en

motor ur funktion och maximalt avstind till en anvindbar flygplats, bestimd i enlighet

med OPS 1.245) och forfaranden vid flygningar till isolerade flygplatser, ingé.

Metoden for att berédkna den mingd brinsle som behovs for flygningens olika faser, 1

enlighet med OPS 1.255.

MASSA OCH BALANS

Instruktioner och uppgifter for berdkning av massa och balans innefattande

a)

b)

d)

berdkningssystem (t.ex. indexsystem),

information och instruktioner for att fardigstdlla massa- och

balansdokumentationen, inklusive manuella och datorgenererade former,

begransande virden for massa och tyngdpunktsldge for de typer, varianter eller

individuella flygplan, som anvédnds av operatdren, och

grundtommassa och motsvarande tyngdpunktslige eller index.
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7. LASTNING

Forfaranden och villkor for lastning och sékring av last i flygplanet.

8. LISTA OVER KONFIGURATIONSAVVIKELSER

Listan/listorna 6ver konfigurationsavvikelser, CDL, om sddan/sadana givits ut av
tillverkaren, med beaktande av de flygplanstyper och varianter som brukas, inklusive

forfaranden som skall foljas nér ett flygplan medges avgé enligt villkoren i dess CDL.

9. MINIMIUTRUSTNINGSLISTA, MEL

Minimiutrustningslistan (MEL) med beaktande av de flygplanstyper och varianter som
anvéinds samt typ(er) av verksamhet och verksamhetsomrdde(n). MEL skall innefatta
navigeringsutrustningen och ta hénsyn till de navigeringsprestanda som krévs for striackan

och verksamhetsomradet.

10. OVERLEVNADS- OCH NODUTRUSTNING INKLUSIVE SYRGAS

10.1 En forteckning dver den 6verlevnadsutrustning som skall medforas for de strickor som
skall flygas och forfaranden for kontroll av funktionsdugligheten hos denna utrustning fore
start. Instruktioner som ror placering, tillgédnglighet och anvindning av dverlevnads- och

nddutrustning samt tillhérande checklista/checklistor skall ocksa ingé.
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10.2  Forfarandet for att bestimma den mingd syrgas som krivs och den kvantitet som ar
tillgénglig. Flygprofil, antal ombordvarande och eventuell tryckforlust i kabinen skall
beaktas. Den information som ges skall ha en utformning som gor att den kan anvidndas

utan svarighet.

11. FORFARANDEN FOR NODUTRYMNING

11.1 Instruktioner for forberedelse av nddutrymning inkluderande beséttningssamordning och

tilldelning av nddpositioner.

11.2  Forfaranden for nddutrymning. En beskrivning av arbetsuppgifterna for alla
besittningsmedlemmar, sa att en snabb utrymning av ett flygplan kan genomforas och
passagerarna kan tas omhand i hindelse av en nddlandning pa land eller pa vatten eller

ndgon annan nddsituation.

12. FLYGPLANSSYSTEM

En beskrivning av flygplanssystemen, tillhérande reglage och indikeringar samt operativa

instruktioner.
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C. INSTRUKTIONER OCH INFORMATION FOR STRACKA OCH FLYGPLATS

1. Instruktioner och information som ror kommunikation, navigering och flygplatser,

inklusive ldgsta flygnivaer och flyghdjder for varje stricka som skall flygas samt operativa

minima for varje flygplats som planeras att anvéindas, innefattande

a) lagsta flygniva/flyghdjd,

b)  operativa minima for start-, destinations- och alternativflygplatser,

c)  kommunikations- och navigeringshjidlpmedel,

d)  uppgifter om rullbana och flygplatshjdlpmedel,

e)  procedurer for inflygning, avbruten inflygning och utflygning inklusive procedurer
for reducering av buller,

f)  forfaranden vid avbrott i radioforbindelse,

g)  hjédlpmedel for flygraddningstjanst i det omrdde Gver vilket flygplanet skall flygas,

h)  en forteckning 6ver de flygkartor som skall medforas ombord med hénsyn till arten
av flygning och strickan som skall flygas, inklusive metoden for att kontrollera deras
giltighet,

i)  tillgdnglig luftfartsinformation (AIS) och flygvadertjinst,
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j)  COM/NAV-procedurer for stricka,

k)  gradering av flygplatser med avseende pé flygbesittningens kvalifikationer,

1)  sérskilda flygplatsbegransningar (prestandabegransningar och operativa procedurer).

D. UTBILDNING

1. Utbildningsplaner och kontrollprogram for all operativ personal som ér tilldelad operativa
arbetsuppgifter i samband med forberedelse och/eller utférande av flygning.

2. Utbildningsplaner och kontrollprogram skall innefatta foljande:

2.1 For flygbesittning. Alla relevanta punkter enligt kapitlen E och N.

2.2 For kabinbesittning. Alla relevanta punkter enligt kapitel O.
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2.3 For berord operativ personal, inklusive besittningsmedlemmar:

a)  Alla relevanta punkter enligt kapitel R (transport av farligt gods med flyg), och
b) alla relevanta punkter enligt kapitel S (luftfartsskydd).

2.4 For annan operativ personal én beséttningsmedlemmar (t.ex. flygklarerare,
marktjanstpersonal etc.). Alla andra relevanta punkter enligt de OPS som géller deras
arbetsomraden.

3. Forfaranden

3.1 Forfaranden for utbildning och kontroll

3.2 Forfaranden som skall tillimpas i héndelse av att personalen inte erhéller eller upprétthaller
foreskrivna standarder.

33 Forfaranden for att sdkerstdlla att onormala situationer eller nédsituationer, som kraver att
forfaranden for onormala situationer eller nddsituationer och artificiellt simulerade IMC
tillimpas helt eller delvis, inte simuleras under kommersiella flygtransporter.

4. Beskrivning av vilken dokumentation som skall forvaras och forvaringstiderna for denna.
(Se tillagg 1 till OPS 1.1065.)
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Tilligg 1 till OPS 1.1065

Forvaringstider for dokument

En operator skall sdkerstélla att foljande information/dokumentation pa ett godtagbart sétt forvaras

tillgénglig for myndigheten under den tid som anges i nedanstdende tabeller.

Anm.: Ytterligare information avseende underhallsdokumentation foreskrivs i del M.

Tabell 1

Information som anvénds for att forbereda och genomfora en flygning

Information som anvénds for att forbereda och genomfora
flygningen enligt OPS 1.135

Driftfardplan 3 ménader

Teknisk journal for flygplan | 36 manader efter datum for sista
noteringen, i enlighet med
del M M.A. 306 ¢

Strackanpassad 3 manader
NOTAM/AIS-dokumentation
om sadan dr utgiven av

operatoren

Dokumentation av massa och 3 manader
balans

Underrittelse om sarskild, 3 méanader

inklusive farligt gods
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Tabell 2

Rapporter

Rapporter
Resedagbok 3 ménader
Rapport(er) fran flygning med nidrmare uppgifter 3 ménader

om héndelser i enlighet med OPS 1.420, eller
varje hindelse som befdlhavaren bedomer det
vara nodvéndigt att rapportera/anteckna

Rapporter om overskridande av tjanstgdringstider 3 manader
och/eller om reducering av viloperioder

Tabell 3

Flygbesittningsjournaler

Flygbesittningsjournaler
Flygtid, tjanstgoringstid och vilotid 15 manader
Certifikat Sa lange flygbesittningsmedlemmen hos
operatdren utnyttjar réittigheterna enligt
certifikatet
Overgangsutbildning och kontroll 3 ar
Befilhavarkurs (inkluderande 3ar
kontroll)
Aterkommande utbildning och 3 ar
kontroll
Utbildning och kontroll for 3ar
tjanstgdring pd bada pilotplatserna
Aktuell erfarenhet (se OPS 1.970) 15 ménader
Strack- och flygplatskdnnedom 3éar
(se OPS 1.975)
Utbildning och kvalifikation for 3ar
sarskilda verksamheter nér detta krévs
1 OPS (t.ex. ETOPS,
kategori II/I1I-verksamhet)
Farligt gods-utbildning i tillimpliga 3ar
fall
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Tabell 4

Kabinbesittningsjournaler

Kabinbesittningsjournaler

Flygtid, tjanstgoringstid och vilotid
Grundutbildning, 6vergangs- och
skillnadsutbildning (inkluderande kontroll)

15 méanader

Sa lange kabinbesittnings-
medlemmen ar anstdlld hos
operatoren

Aterkommande utbildning och
repetitionsutbildning (inklusive kontroll)

Till 12 ménader efter det att
kabinbeséttningsmedlemmen
har ldmnat anstéllningen hos
operatoren

Farligt gods- utbildning i tillimpliga fall

3ar

Tabell 5

Journaler for annan operativ personal

Journaler for annan operativ personal

Utbildnings-/kvalifikationsjournaler for
annan personal for vilken ett godként
utbildningsprogram krévs i OPS

De 2 senaste
utbildningsjournalerna

Tabell 6
Andra journaler
Andra journaler
Journal 6ver doser av stralning frdn | Till 12 manader efter det att
kosmos och solen besittningsmedlemmen har
lamnat sin anstéllning hos
operatoren
Journaler Over kvalitetssystem 5 ar
Transporthandling for farligt gods 3 ménader efter det att
flygningen fullfoljts
Kontrollista for mottagning av 3 ménader efter det att
farligt gods flygningen har fullfoljts
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KAPITEL Q
BEGRANSNINGAR AV FLYGTJANST- OCH TJANSTGORINGSTIDEN
SAMT KRAV PA VILA

OPS 1.1090

Mal och tillimpningsomrade

1. En operator skall for beséttningsmedlemmarna faststilla regler for begransning av

flygtjanst- och tjanstgoringstiden samt for tiden for vila.

2. En operator skall se till att foljande géller for alla dess flygningar:

2.1 Reglerna for begriansning av flygtjanst- och tjdnstgdoringstiden samt for tiden for vila skall

gverensstimma med

a)  bestdmmelserna i detta kapitel, och

b)  ytterligare bestimmelser som i enlighet med bestimmelserna i detta kapitel tillimpas

av myndigheten i syfte att uppratthélla sakerheten.

2.2 Flygningarna skall planeras inom ramen for tillaten flygtjédnstperiod och med beaktande av
erforderlig tid for forberedande arbetsuppgifter fore avgéng, sjilva flygningen samt

turn-around.

23 Tjénstgoringsscheman skall upprittas och offentliggoras i tillrdckligt god tid for att

besittningsmedlemmarna skall ha mojlighet att planera in tillracklig tid for vila.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 436
BILAGA DG C III SV



Operatorernas ansvar

3.1 En operator skall faststélla en stationeringsort for varje besittningsmedlem.

3.2 Operatorerna skall bedoma sambandet mellan frekvens och monster for flygtjénsttiderna
och tiden for vila, samt ta vederborlig hénsyn till de kumulativa effekterna av ldnga
tjanstgdringstider i kombination med minimivila.

33 Operatorerna skall nér tjanstgdringstiderna faststdlls undvika icke onskvird praxis, till
exempel alternerande dag-/nattarbete eller positionering av beséttningsmedlemmar sé att
etablerade sov-/arbetsmonster stors allvarligt.

34 Operatorerna skall planera lokala tjénstefria dagar och underritta beséttningsmedlemmarna
i forviag om dessa.

3.5 Operatdrerna skall se till att viloperioderna ar tillrackligt 1&nga for att beséttningen skall
kunna overvinna effekterna av tidigare arbetsuppgifter och vara vil utvilad da nésta
flygtjanstperiod borjar.

3.6 Operatorerna skall se till att flygtjanstperioderna planeras sé att besittningsmedlemmarna
forblir tillrackligt utvilade for att kunna agera tillrackligt effektivt och sikert under alla
forhéllanden.

4. Besittningsmedlemmarnas ansvar

4.1 En besdttningsmedlem fér inte tjdnstgora i ett flygplan om besittningsmedlemmen vet att
han eller hon lider av, eller kan komma att lida av, trotthet, eller pa annat sétt kdnner sig ur
form i sddan omfattning att flygningen kan dventyras.
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4.2

Besittningsmedlemmarna bor dra storsta mdjliga nytta av tillgéngliga mdjligheter och

utrymmen for vila samt planera och anvinda sina viloperioder pa rétt sétt.

5. De civila luftfartsmyndigheternas ansvar

5.1 Avvikelser

5.1.1  Med iakttagande av bestimmelserna i artikel 8 far myndigheten, i enlighet med gillande
lagar och forfaranden i berérda medlemsstater och i samrdd med berérda parter, tillata
avvikelser fran bestimmelserna i detta kapitel.

5.1.2  Varje operatdr skall med stdd av operativ erfarenhet och med beaktande av andra relevanta
faktorer, t.ex. aktuella vetenskapliga ron, visa myndigheten att dess begidran om avvikelser
innebdr att samma sdkerhetsniva bibehalls.

Om nodvéndigt skall sddana avvikelser atfoljas av lampliga kompensationsétgarder.

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 438

BILAGA DG C 111 SV



OPS 1.1095

Definitioner

I denna forordning anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hér anges:

1.1 Utokad flygbesittning:

En flygbesittning som har flera medlemmar dn vad som kréivs for driften av flygplanet och
dér varje besittningsmedlem kan ldmna sitt arbete och ersittas av en annan

besittningsmedlem med ldmpliga kvalifikationer.

1.2 Blocktid:

Den tid som forloper frdn och med att ett flygplan forst ror sig frdn uppstéllningsplatsen 1
syfte att starta till dess att det stannat pa den uppstillningsplats det fétt sig anvisat och alla

motorer eller propellrar har stingts av.

1.3 Paus:

En tidsperiod utan nigra som helst arbetsuppgifter. Denna period rdknas som tjanstgoringstid

och ar kortare &n en viloperiod.

1.4 Tjanstgoring:

Varje uppgift som sammanhinger med verksamheten hos innehavaren av ett drifttillstdnd och
som det dligger en besattningsmedlem att utféra. Om inte annat foreskrivs i denna forordning
skall myndigheten faststélla huruvida, och i vilken omfattning, beredskap skall raknas som

tjdnstgdring.
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1.5 Tjanstgoringsperiod:

En period som inleds nir en beséttningsmedlem aldggs av operatorens att padborja en
tjanstgdring och slutar nir den berdrda beséttningsmedlemmen ar ledig fran alla

arbetsuppgifter.

1.6  Flygtjanstperiod (FDP):
En flygtjénstperiod (Flight Duty Period, FDP) dr den tid en person tjanstgor pa ett flygplan
som medlem av dess besittning. Perioden borjar nér en tjdnstgorande beséttningsmedlem
alaggs av en operator att instélla sig for en flygning eller en serie flygningar och slutar efter
den sista flygning pé vilken den berdrda besittningsmedlemmen &r tjdnstgorande
besittningsmedlem.

1.7 Stationeringsort:
Den av operatoren for varje besittningsmedlem faststillda ort dir beséttningsmedlemmen
vanligen inleder och avslutar en tjanstgoringsperiod eller en serie tjanstgdringsperioder och
dér operatdren vanligen inte dr ansvarig for beséttningsmedlemmens inkvartering.

1.8 Lokalt dygn:
En 24-timmarsperiod som borjar 00.00 lokal tid.

1.9 Lokal natt;

En attatimmarsperiod mellan 22.00 och 8.00 lokal tid.
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1.10 Ledig dag:

En ledig dag skall innefatta tva lokala nétter. En viloperiod kan ingd som en del av den lediga

dagen.

1.11 Tjénstgorande besittningsmedlem:

En beséttningsmedlem som utfor sina uppgifter i ett flygplan under en flygning eller nagon

del av denna.

1.12 Positioneringstid:

Den tid som en beséttningsmedlem som inte &r i tjanst behdver for att pd anmodan av

operatoren forflytta sig frén en plats till en annan, exklusive restid. Restid definieras som

—  den tid som behovs for att forflytta sig frin hemmet till en angiven instéllelseplats och

omvant,

—  den tid som behovs for forflyttning lokalt frén en plats for vila till dess tjédnstgdringen

borjar och omvént.

1.13 Viloperiod:

En oavbruten och faststilld tidsperiod under vilken en beséttningsmedlem é&r ledig frén alla

arbetsuppgifter och fran beredskapstjinst pa flygplats.
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1.14 Beredskapstjinstgoring:

En faststélld period under vilken en besittningsmedlem &lédggs av operatoren att vara beredd
att f4 en arbetsuppgift i form av flygning, positionering eller annan tjanstgdring, utan att

tjansteintradet foregas av nagon viloperiod.

1.15 Window of Circadian Low (WOCL):
WOCL ir perioden mellan kl. 02.00 och kl. 05.59. Inom tre ssmmanhingande tidszoner
hianfor sig WOCL till tiden pa stationeringsorten. Utanfor dessa tre tidszoner hanfor sig
WOCL under de forsta 48 timmarna efter avresan fran stationeringsortens tidszon till tiden pa

stationeringsorten, och dérefter till lokal tid.

OPS 1.1100

Begransningar av flygtjinst- och tjanstgoringstid

1.1 Ackumulerad tjinstgoringstid

En operator skall se till att de tjdnstgoringsperioder som en beséttningsmedlem alaggs

sammanlagt inte dverstiger

a) 190 tjanstgoringstimmar under 28 pé varandra foljande dagar, sé jamnt fordelade som

det ar praktiskt mojligt under hela denna period, och

b) 60 tjanstgoringstimmar under 7 pa varandra foljande dagar.
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1.2 Begrinsning av den totala blocktiden

En operator skall se till att den totala blocktiden for flygningar under vilka en

besittningsmedlem tjanstgor varken dverstiger

a) 900 blocktimmar under ett kalenderar, eller

b) 100 blocktimmar under 28 pa varandra foljande dagar.

OPS 1.1105
Maximal daglig flygtjénstperiod

1.1 Denna OPS omfattar inte enpilotverksamhet eller ambulansflygningar.

1.2 En operator skall faststélla rapporteringstider som pa ett realistiskt sétt avspeglar tiden for

sdkerhetsrelaterad marktjinstgoring enligt myndighetens beslut.

1.3 Den maximala grundliggande dagliga flygtjdnstperioden dr 13 timmar.

1.4 Dessa 13 timmar skall minskas med 30 minuter for varje sektor fran och med den tredje

sektorn, dock med sammanlagt hogst tva timmar.
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1.5 Da en flygtjanstperiod inleds under WOCL skall den maximala tid som anges i
punkterna 1.3 och 1.4 att minskas med 100 % av den tid som flygtjdnstperioden infaller under
WOCL, dock med hogst tva timmar. D4 flygtjénstperioden avslutas under, eller fullt ut
omfattar, WOCL skall den maximala flygtjdnstperiod som anges i punkterna 1.3 och 1.4
minskas med 50 % av den tid som flygtjénstperioden infaller under WOCL.

2.  Forlangningar

2.1 Den maximala dagliga flygtjdnstperioden far forlingas med hogst en timme.

2.2 Flygtjanstperioder som omfattar sex eller flera sektorer far inte forlédngas.

2.3 Om flygtjinstperioden under hogst tva timmar infaller under WOCL, skall forldngningarna
begrinsas till hogst fyra sektorer.

2.4  Om flygtjinstperioden under mer &n tva timmar infaller under WOCL, skall forldngningarna
begrinsas till hogst tva sektorer.

2.5 Maximalt antal forlingningar skall vara tva forlingningar under sju pa varandra foljande
dagar.

2.6 Om en forlingning av en flygtjanstperiod planeras, skall minimiperioden for vila fore och
efter flygningen dkas med tvé timmar, eller minimiperioden for vila endast efter flygningen
okas med fyra timmar. Da tva pa varandra foljande flygtjanstperioder forlings, skall vilan fore
och efter de tva perioderna hinga samman.
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2.7 Om en flygtjanstperiod med forlingning borjar under perioden fran kl. 22.00 till k1. 4.59 skall
operatdren begrinsa flygtjanstperioden till 11 timmar och 45 minuter.

3. Kabinpersonal

3.1 For kabinpersonal som inkallats till en flygning eller en serie flygningar far flygtjidnstperioden
forlingas med skillnaden i instéllelsetid mellan kabinpersonal och flygbesittning, forutsatt att
skillnaden inte Gverstiger en timme.

4.  Operationell stabilitet

4.1 Flygningar skall planeras in sa att de kan slutfoéras inom den maximala tilldtna
flygtjanstperioden. I detta syfte skall operatoren vidta atgdrder for att &ndra planering eller
bemanning da den maximala flygtjanstperioden dverskrids pad mer &n 33 % av de under en
planeringssdsong inplanerade flygningarna.

5. Positionering

5.1 All tid for positionering skall raknas som tjénstgoring.

5.2 Positionering efter instillelse men fore flygning skall ingd som en del av flygtjanstperioden,
men skall inte rdknas som en sektor.

5.3 En positioneringssektor som foljer omedelbart efter ett verksamhetssektor skall inga i
berdkningen av minimal viloperiod enligt definitionen i punkterna 1.1 och 1.2 1 OPS 1.1110
nedan.
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6.  Forlingd flygtjanstperiod (Split Duty)

6.1 Med iakttagande av bestimmelserna i artikel 8 far myndigheten bevilja tillstdnd for en

verksamhet med forlangd flygtjanstperiod, inklusive en paus.

6.2 Varje operator skall med stdd av operativ erfarenhet och med beaktande av andra relevanta
faktorer, t.ex. aktuella vetenskapliga ron, visa myndigheten att dess begiran om forlangd

flygtjanstperiod innebér att samma sékerhetsniva bibehélls.

OPS 1.1110

Viloperioder

1. Minimitid for vila

1.1 Minimiperioden for vila fore inledandet av en flygtjinstperiod som borjar vid
stationeringsorten skall vara minst lika lang som foregdende flygtjénstperiod eller

minst 12 timmar.

1.2 Minimiviloperioden fore inledandet av en flygtjanstperiod som bdrjar pa annan plats &n
stationeringsorten skall vara minst lika ldng som foregaende flygtjénstperiod eller
minst 10 timmar. D4 minimitiden for vila utnyttjas pa annan ort &n stationeringsorten, skall
operatdren mdjliggora 8 timmars somn med vederborlig hdnsyn till resbehov och andra

fysiologiska behov.
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1.3 En operator skall se till att effekterna pé besittningsmedlemmarna av skillnaderna mellan
olika tidszoner kompenseras med den ytterligare vila som myndigheten faststiller i enlighet

med bestimmelserna 1 artikel 8.

1.4.1 Oavsett punkterna 1.1 och 1.2, och med iakttagande av bestimmelserna i artikel 8, far

myndigheten bevilja mojlighet till reducerad vila.

1.4.2 Varje operator skall med stod av operativ erfarenhet och med beaktande av andra relevanta
faktorer, t.ex. aktuella vetenskapliga ron, visa myndigheten att dess begéran om mojlighet till

reducerad vila innebér att samma sdkerhetsniva bibehalls.

2. Viloperioder

2.1 En operator skall se till att den minimitid for vila som anges ovan periodiskt utokas till en
veckoviloperiod pa 36 timmar inklusive tva lokala nétter, si att mer dn 168 timmar aldrig
forloper mellan sluttidpunkten for en veckoviloperiod och starttidpunkten for den foljande.
Som ett undantag frén punkt 1.9 i OPS 1.1095 far myndigheten besluta att den andra av de

tva lokala nitterna far borja kl. 20.00 om veckoviloperioden varar minst 40 timmar.

2.2 [Utgar]
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OPS 1.1115

Forldngning av flygtjinstperiod pa grundval av viloperiod under flygning

1.  Med iakttagande av bestimmelserna i artikel 8 och under forutsittning att en operatdr med

stod av operativ erfarenhet och med beaktande av andra relevanta faktorer, t.ex. aktuella
vetenskapliga ron, visar myndigheten att dess begdran innebér att samma sikerhetsniva

bibehélls géller foljande:

1.1  Utdkad besittning

Myndigheten skall faststélla kraven pa utokad basflygbesittning for att flygtjédnstperioden

skall kunna forldngas utover begrinsningarna i OPS 1.1105 ovan.

1.2 Kabinpersonal

Myndigheten skall faststilla kraven pd minimiviloperiod under flygningen for

kabinbeséttningsmedlem(-mar) nér flygtjinstperioden overstiger begrinsningarna enligt

OPS 1.1105 ovan.
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OPS 1.1120

Oforutsedda forhdllanden under sjdlva flygningen — befilhavarens skon

1.  Med beaktande av behovet av noggrann kontroll av dessa fall enligt nedan far de
begransningar for flygtjinst-, tjanstgdrings- och viloperioder som anges i detta kapitel dndras,
om oforutsedda forhéllanden upptrider under sjilva flygningen. Denna inleds vid instéllelsen.
Dessa dndringar méste godkéinnas av befilhavaren efter samrad med alla 6vriga

besittningsmedlemmar och méste under alla omstdndigheter stimma 6verens med foljande:

1.1 Den maximala flygtjinstperiod som anges i OPS 1.1105 punkt 1.3 ovan fér inte forléingas med
mer dn tva timmar om flygbesittningen inte har utokats. Om sa dr fallet fir den maximala

flygtjanstperioden forldngas med hogst 3 timmar.

1.1.2 Om oforutsedda forhallanden upptrader efter start inom den sista sektorn av en
flygtjanstperiod och som medfor att den tillatna 6kningen Overskrids, far flygningen fortsittas

till den planerade destinationen eller till destinationsalternativet.
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1.1.3 Den viloperiod som foljer efter flygtjanstperioden far under sdédana omstindigheter forkortas,
men aldrig sa att den understiger den minimiviloperiod som faststélls i punkt 1.2 i

OPS 1.1110 1 detta kapitel.

1.2 Om ofdrutsedda forhallanden som kan leda till allvarlig trotthet upptrader, skall befdlhavaren
efter samrad med de berdrda besittningsmedlemmarna minska den faktiska flygtjansttiden
och/eller 6ka vilotiden i syfte att eliminera eventuell negativ inverkan pa flygsékerheten.

1.3 En operator skall se till att

1.3.1 befdlhavaren avldgger rapport till operatdren varje gdng en flygtjénstperiod forlédngs eller en

viloperiod forkortas enligt befalhavarens skon under sjélva flygningen, och att
1.3.2 ett exemplar av denna rapport, forsett med operatérens kommentarer, tillstills myndigheten
inom 28 dagar efter hindelsen, nér en flygtjidnstperiod forlédngs eller en viloperiod forkortas

med mer dn en timme.

OPS 1.1125
Beredskapstjanst

1.  Beredskapstjinst pa flygplats

1.1  En beséittningsmedlem har beredskapstjanst pa flygplats frdn och med instéllelsen vid den

normala instéllelseplatsen till den anmélda beredskapsperiodens slut.

1.2 Beredskapstjinst pa flygplats skall inréknas fullt ut i den kumulativa tjanstgoringstiden.
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1.3

1.4

1.5

2.1

Om beredskapstjinsten pé flygplats omedelbart f6ljs av flygtjanstgoring, skall forhallandet
mellan denna beredskapstjinst pa flygplats och den dlagda flygtjiansten faststéllas av
myndigheten. I sddana fall skall beredskapstjansten pa flygplats laggas till den
tjanstgdringsperiod som anges i punkterna 1.1 och 1.2 1 OPS 1.1110 vid berdkningen av

minimiviloperioden.

Om beredskapstjénsten pa flygplats inte leder till att flygtjinst &laggs, skall den &tfoljas av

minst en viloperiod i enlighet med myndighetens bestimmelser.

Under beredskapstjanst pad flygplats skall operatoren stélla en tyst och bekvam plats, dit

allménheten inte har tilltrdde, till besittningsmedlemmens férfogande.

Ovriga former av beredskapstjénst (inklusive beredskapstjinstgdring pa hotell)

Alla ovriga former av beredskapstjanst skall, med iakttagande av bestimmelserna i artikel 8 a,

regleras av myndigheten med beaktande av foljande:

2.1.1 All verksamhet skall schemaldggas och/eller forhandsanmalas.

2.1.2 Tidpunkt for beredskapstjanstens borjan och slut skall faststdllas och forhandsanmalas.

2.1.3 Léangsta tid for beredskapstjanst pa annan plats dn en angiven instéillelseplats skall faststillas.
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2.1.4 Forhéllandet mellan beredskapstjinst och flygtjanst som aldggs under beredskapstjanst skall
faststéllas med hénsyn till de viloutrymmen som ér tillgdngliga for beséttningsmedlemmen

och andra relevanta faktorer.

2.1.5 Det skall faststéllas hur beredskapstjinst skall ingé i berdkningen av ackumulerad
tjanstgoringstid.

OPS 1.1130
Maltider

For att forsdmringar av en besittningsmedlems prestationsforméga skall undvikas, maste det ges

mojlighet att inta en maltid, sérskilt da flygtjanstperioden dverstiger 6 timmar.

OPS 1.1135

Journal 6ver flygtjanst-, tjanstgorings- och viloperioder

1. En operator skall se till att besdttningsmedlemmarnas journal omfattar

a)  blocktider,

b)  starttidpunkt, varaktighet och sluttidpunkt for varje tjdnstgorings- eller flygtjinstperiod,
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c) viloperioder och tjanstefria dagar,

och att den fors sé att Gverensstimmelse med bestimmelserna i detta kapitel sakerstills. En

kopia av journalen skall pa begéiran goras tillginglig for beséttningsmedlemmen.

2. Om den journal som operatoren for enligt punkt 1 inte omfattar beséttningsmedlemmens alla
flygtjanst-, tjanstgorings- och viloperioder, skall den berérda beséttningsmedlemmen fora en
individuell journal 6ver

a)  blocktider,

b)  starttidpunkt, varaktighet och sluttidpunkt for varje flygtjanst- och tjanstgéringsperiod,

samt

c) viloperioder och tjanstefria dagar,

3. En besittningsmedlem skall, innan han eller hon inleder en flygtjanstperiod, pa begéran

uppvisa sin journal for varje operator som tar besittningsmedlemmens tjdnster i ansprak.

4, Journalerna skall bevaras minst 15 kalenderméanader fran och med den senaste relevanta

anteckningen, eller ldngre tid om s krévs enligt nationell lagstiftning.

5. Operatorerna skall dessutom separat bevara samtliga rapporter fran befdlhavaren om
forlangda flygtjanstperioder, forlingd flygningstid och forkortade viloperioder under

minst sex manader efter hindelsen.
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KAPITEL R
TRANSPORT AV FARLIGT GODS MED FLYG

OPS 1.1150

Terminologi

a)  Begrepp som anvinds i detta stycke har foljande betydelse:

checklista for mottagning: ett dokument som anvénds for att kontrollera det yttre

utseendet hos forpackningar som innehaller farligt gods och tillhérande

transporthandlingar for att faststilla att alla tillimpliga bestimmelser har uppfyllts.

fraktluftfartyg: varje luftfartyg som transporterar gods eller egendom men inte

passagerare. | detta sammanhang anses foljande personer inte vara passagerare:

i)  En besittningsmedlem.

ii)  En anstdlld hos operatoren som tilldts medfdlja och som befordras i enlighet med

instruktionerna i drifthandboken.

iil)  En auktoriserad representant for en myndighet.

iv)  En person med arbetsuppgifter som ror en sérskild forsdndelse ombord.
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3. olycka med farligt gods: en hindelse som har samband med och kan hinforas till
transport av farligt gods och som resulterar i dodlig eller allvarlig skada pa person eller

betydande skada pa egendom.

4.  tillbud med farligt gods: en hindelse, annan &n olycka med farligt gods, som har
samband med och kan hédnforas till transport av farligt gods, vilken inte nddvandigtvis
sker ombord pa ett luftfartyg, och som resulterar i skada pa person eller egendom,
brand, sonderslaget gods, spill, vitske- eller stralningsldckage eller annat tecken pa att
forpackningens héllbarhet inte har bibehallits. Varje hiandelse som kan hdnforas till
transport av farligt gods, och som allvarligt utsitter luftfartyget eller de ombordvarande

for fara, skall ocksé anses ocksé utgora ett tillbud med farligt gods.

5. transporthandling for farligt gods: en handling som &r specificerad i Technical
Instructions. Den &r upprittad av den som dverldmnar farligt gods for flygtransport och
innehaller information om det farliga godset. Handlingen har en signerad deklaration
som visar att det farliga godset ar utforligt och riktigt beskrivet med sitt fullstindiga
forsdndelsenamn (Proper Shipping Name) och sitt UN/ID-nummer och att det &r korrekt

klassificerat, packat, mérkt, adresserat och ldmpat for transport.

6.  fraktbehallare: en fraktbehillare ar en typ av transportutrustning avsedd for radioaktiva
material, konstruerad for att underlitta transport av sdidana material, antingen packade
eller opackade, med ett eller flera transportslag. (Anm. Se standardiserad lastenhet

(ULD) i de fall det farliga godset inte &r radioaktivt.)

7.  marktjanstagent (handling agent): en organisation som pa uppdrag av operatdren helt
eller delvis utfor den senares tjénster inklusive mottagning, lastning, lossning,

overforing (transfer) eller annan behandling av passagerare eller last.
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ID-nummer: ett tillfalligt identifikationsnummer for en farlig styckegodsenhet som inte

har tilldelats ett UN-nummer.

9.  styckegodsenhet: en enhet som anvénds av en enskild avsdndare avsedd att innehélla en
eller flera forpackningar och utgdra en transportenhet for att underldtta hantering och
stuvning. (Anm. En standardiserad lastenhet (ULD) innefattas inte av denna definition.)

10. forpackning: slutresultatet av packningsforfarandet, bestdende av emballaget och dess
innehall klart for transport.

11. emballage: behillare eller andra komponenter eller material som dr nodvéndiga for att
ytterholjet skall fullgdra sin inneslutande funktion och for att sékerstélla att
packningsbestammelserna uppfylls.

12. fullstindigt forsdndelsenamn: det namn som skall anvindas for att beskriva en sérskild
artikel eller ett sérskilt &mne i alla transportdokument och i alla underrittelser som ror
forsdndelsen och, i tillimpliga fall, pa emballaget.

13. allvarlig skada: en skada som en person har erhallit vid en olycka och som
1)  kréver intagning pa sjukhus under mer &n 48 timmar, som pabdrjats

inom sju dagar riknat fran det datum da skadan erhdlls, eller
il)  resulterar i fraktur pa ndgot ben (med undantag for enklare frakturer i fingrar, tar
eller ndsa), eller
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14.

15.

16.

17.

iil)  fororsakar sar som ger allvarlig blodning, nerv- muskel- eller senskada, eller

iv)  medfor skada pd nagot inre organ, eller

v)  medfor andra eller tredje gradens brannskador eller brannskador som drabbar mer

an 5 % av kroppsytan, eller

vi) medfor bekriftad exponering for smittsamma dmnen eller skadlig stralning.

ursprungsstat: den myndighet inom vars territorium det farliga godset forst lastades pa

ett luftfartyg.

technical Instructions: den senast gillande utgdvan av bestimmelserna for séker
transport av farligt gods med flyg (Technical Instructions for the Safe Transport of
Dangerous Goods by Air, Doc. 9284—-AN/905), inkluderande varje supplement och
tilligg som dr godkénda och utgivna genom beslut av den internationella civila

luftfartsorganisationens (ICAO:s) rad.

UN-nummer: det fyrsiffriga nummer som angivits av FN:s sdrskilda expertkommitté for

transport av farligt gods, for att identifiera ett &mne eller en sérskild grupp av dmnen.

standardiserad lastenhet (ULD): varje typ av behéllare for luftfartyg, lastpall med ett nit
avsedd for luftfartyg eller lastpall med ett nit Gver en igloo avsedd for luftfartyg.
(Anm. En styckegodsenhet innefattas inte av denna definition. For en behallare som

innehéller radioaktiva material, se definitionen av fraktbehallare.)

13376/1/05 REV 1 BS/sl,cs,mn,co 457

BILAGA

DG C1III SV



OPS 1.1155
Godkénnande av transport

Farligt gods

En operator far inte transportera farligt gods utan att vara godkind for detta av myndigheten.

OPS 1.1160
Omfattning

a)  En operatdr skall uppfylla villkoren i Technical Instructions vid alla tillfdllen da farligt gods
transporteras, oavsett om flygningen sker helt eller delvis inom eller helt utanfor en stats

territorium.
b)  Artiklar eller imnen som annars skulle kunna klassificeras som farligt gods &r undantagna
fran kraven i detta kapitel i den omfattning som specificeras i Technical Instructions, under

forutséttning att de

1. krivs ombord pé flygplanet i enlighet med relevanta tillimpliga regler eller av operativa

skal,

2. medfors som catering- eller kabinserviceforrad,

3. medfors for att anvindas under flygning som veterinéra hjdlpmedel eller som ett humant

avlivningsmedel for djur, eller

4. medfors for att anvindas under flygning som medicinsk hjilp at en patient, under

forutséttning att

i)  gascylindrar har tillverkats speciellt i syfte att innehalla och transportera den

sarskilda gasen,
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il)  droger, mediciner och andra medicinska &mnen hanteras av utbildad personal

under den tid de anvénds i flygplanet,

iii)  utrustning som innehaller vétcellsbatterier forvaras, och nér det dr nddviandigt

sdkras, 1 uppritt ldge for att forhindra spill av elektrolyten, och

iv)  lamplig atgérd vidtas for att stuva och sékra all utrustning under start och landning
och vid alla andra tidpunkter da befdlhavaren bedomer det nddviandigt av

sdkerhetsskal, eller

5. medfors av passagerare eller besittningsmedlemmar.

c) Artiklar eller imnen som &r avsedda som erséttning for dem som ndmns i punkterna b. 1

och b.2 ovan skall i ett flygplan transporteras i enlighet med Technical Instructions.

OPS 1.1165

Begrinsningar vid transport av farligt gods

a)  En operator skall vidta alla rimliga &tgirder for att sékerstilla att sddana artiklar och &mnen
som &r sarskilt angivna genom bendmning eller allmén beskrivning i Technical Instructions

sarskilt anges som forbjudna att transportera under inga omstandigheter medfors i ett flygplan.
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b)  En operator skall vidta alla rimliga atgérder for att sdkerstélla att artiklar och &mnen eller
annat gods som enligt Technical Instructions inte far transporteras under normala

forhallanden, endast transporteras nér

1. de dr undantagna av berdrda stater enligt villkoren i Technical Instructions, eller

2. deti Technical Instructions anges att de far transporteras enligt ett godkdnnande som

lamnats av ursprungsstaten.

OPS 1.1170

Klassificering

En operator skall vidta alla rimliga &tgérder for att sékerstélla att artiklar och @mnen klassificeras

som farligt gods pa det sitt som specificeras i Technical Instructions.

OPS 1.1175
Forpackning

En operator skall vidta alla rimliga &tgarder for att sikerstilla att farligt gods &r forpackat pa sétt

som &r specificerat i Technical Instructions.

OPS 1.1180
Etikettering och mérkning

a)  En operator skall vidta alla rimliga atgdrder for att sékerstilla att forpackningar,
styckegodsenheter och fraktbehallare etiketteras och marks pé sétt som specificeras i

Technical Instructions.
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b)

b)

b)

Da farligt gods transporteras pa en flygning som sker helt eller delvis utanfor en stats
territorium, skall etikettering och méarkning utdver varje annat sprakkrav ske pa engelska

spréaket.

OPS 1.1185
Transporthandling for farligt gods

En operator skall, utom da annat anges i Technical Instructions, se till att farligt gods &tfoljs

av ett transporthandling for farligt gods.

Da farligt gods transporteras pd en flygning som helt eller delvis dger rum utanfor en stats
territorium, skall det engelska spraket anvéndas i transporthandlingen for farligt gods utéver

varje annat sprakkrav.

OPS 1.1195
Mottagning av farligt gods

En operator fér inte ta emot farligt gods for transport forrdn forpackningen,
styckegodsenheten eller fraktbehallaren har kontrollerats i enlighet med forfarandena for

mottagning enligt Technical Instructions.

En operator eller dennes marktjanstagent skall anvinda en checklista for mottagning.
Checklistan for mottagning skall mojliggora kontroll av alla relevanta detaljer och skall ha en
utformning som medger registrering av resultatet av mottagningskontrollen med manuella,

maskinella eller datoriserade metoder.
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OPS 1.1200

Kontroll av skada, ldckage eller kontamination

a)  En operator skall se till att

1. forpackningar, styckegodsenheter och fraktbehallare kontrolleras med avseende pa
tecken pa liackage eller skada omedelbart fore lastning i ett flygplan eller i en

standardiserad lastenhet (ULD), pa sétt som specificeras i Technical Instructions,

2. en standardiserad lastenhet (ULD) inte lastas pa ett flygplan, om den inte har
kontrollerats pa sitt som krédvs i Technical Instructions och befunnits vara fri fran varje

tecken pé lackage eller skada pa det farliga gods som finns déri,

3. lackande eller skadade forpackningar, styckegodsenheter eller fraktbehéllare inte lastas i
ett flygplan,

4.  varje forpackning av farligt gods som pétréffas i ett flygplan och som visar sig vara
skadad eller lacker avldgsnas eller atgirder vidtas sa att de tas bort av vederborlig
myndighet eller organisation. I detta fall skall aterstoden av fraktforsandelsen
kontrolleras for att sdkerstdlla att den ar i ldmpligt skick for transport och att ingen

skada eller kontaminering pé flygplanet eller dess last har skett, och att

5. forpackningar, styckegodsenheter och fraktbehallare kontrolleras betriffande tecken pa
skada eller ldckage vid avlastning fran ett flygplan eller fran en standardiserad lastenhet
(ULD) och om det finns tecken pé skada eller lickage, att omradet dir det farliga godset

var stuvat kontrolleras med avseende pa skada eller kontaminering.
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OPS 1.1205

Avldgsnande av kontaminering

a)  En operator skall se till att

1. varje kontaminering som patriffas efter lackage eller skada pa farligt gods avlagsnas

utan drdjsmal, och att

2. ett flygplan som blivit kontaminerat av radioaktivt material omedelbart tas ur tjanst och
inte aterinsitts forrdn stralningsnivéan vid varje dtkomlig yta och den kvarvarande

kontamineringen inte dverstiger de virden som specificeras i Technical Instructions.

OPS 1.1210

Begrinsningar vid lastning

a)  Passagerarkabin och cockpit. En operator skall sékerstilla att farligt gods inte transporteras i
en flygplanskabin som upptas av passagerare eller i cockpit, om inte annat anges 1 Technical

Instructions.

b)  Lastutrymmen. En operatdr skall sikerstilla att farligt gods lastas, avskiljs, stuvas och sikras i

ett flygplan pa sétt som specificeras i Technical Instructions.

c)  Farligt gods avsett for transport endast i fraktluftfartyg. En operator skall sékerstilla att
forpackningar som innehaller farligt gods och som forsetts med etiketten "Cargo Aircraft
Only" transporteras i fraktluftfartyg och lastas pa sitt som specificeras i Technical

Instructions.
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OPS 1.1215

Krav pé information

a)  Information till markpersonal. En operator skall se till att

information ldmnas till markpersonalen, sé att de kan utfora sina arbetsuppgifter med
avseende pa transport av farligt gods, inkluderande de atgarder som skall vidtas i

hindelse av tillbud och olyckor som berér farligt gods, och

den information som det hénvisas till i punkt a.1 ovan i tillimpliga fall ocksa tillstills

marktjénstagenten.

b)  Information till passagerare och andra personer

En operator skall se till att information sprids i enlighet med Technical Instructions, s&
att passagerarna uppmairksammas pé de typer av gods som de dr forbjudna att medfora

ombord pa ett flygplan.

En operator, och i tillampliga fall dennes marktjénstagent, skall se till att meddelanden
med information om transport av farligt gods finns tillgidngliga vid mottagningsstéllena

for gods.

c) Information till besattningsmedlemmarna. Operatoren skall se till att drifthandboken

innehéller information som gor det mojligt for besattningsmedlemmarna att uppfylla sina

skyldigheter vad avser transport av farligt gods och att vidta erforderliga atgarder i

nddsituationer som beror farligt gods.
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d) Information till befdlhavaren. Operatoren skall se till att befdlhavaren forses med skriftlig
information enligt Technical Instructions. (Se tabell 1 1 tilldgg 1 till OPS 1.1065 vad géller

den tid under vilken dokumentationen skall bevaras).

e) Information vid ett tillbud eller haveri med flygplan

1. Operatoren av ett flygplan, som r involverat i ett flygplanstillbud skall p4 anmodan
ldamna all information som krivs for att begrinsa de risker som foranleds av farligt gods

som transporteras.

2. Operatdren av ett flygplan som &r involverat i ett flygplanshaveri skall sa snart som
mojligt underritta vederborlig myndighet i den stat dir flygplanshaveriet intrdffade om

allt farligt gods som transporteras.

OPS 1.1220
Utbildningsprogram

a)  En operator skall uppritta och vidmakthalla av myndigheten godkinda utbildningsprogram

for personalen i enlighet med Technical Instructions.
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b)  Operatdrer som inte innehar ett permanent godkdnnande for transport av farligt gods. En

operatdr skall sikerstilla foljande:

Att personal som skdter allmén gods- och bagagehantering har erhallit utbildning som
gor att de kan utfora sina arbetsuppgifter i samband med farligt gods. Denna utbildning
skall minst omfatta de omraden som anges i kolumn 1 i tabell 1 och vara tillrickligt
ingdende fOr att sékerstdlla att personalen dr medveten om de riskerna i samband med
farligt gods, hur dessa identifieras och vilka krav som géller for att passagerarna skall fa

medfora sddant gods.

Att

i)  besdttningsmedlemmar,

ii)  personal som handhar passagerare, och

iil) av operatoren anstélld personal for luftfartsskydd som skdter sékerhetskontrollen

av passagerare och deras bagage,

har erhallit utbildning, som minst omfattar de omraden som anges i kolumn 2 i tabell 1
och ar tillrackligt ingdende for att sdkerstélla att personalen dr medveten om risker i
samband med farligt gods, vet hur dessa identifieras och kénner till vilka krav som

géller for att passagerarna skall f4 medfora sddant gods.
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Tabell 1

UTBILDNING (OMRADE) 1 2
Allmin filosofi X X
Begréansningar vid transport X
av farligt gods med flyg
Mairkning och etikettering av X X
forpackningar
Farligt gods i passagerares X X
bagage
Forfaranden for X X
nddsituationer

Anm.: "x" anger ett omrade som skall inga.

c)  Operatorer som innehar ett permanent godkdnnande for transport av farligt gods. En operator

skall sdkerstilla foljande:

1. Personal som skdter mottagandet av farligt gods har fatt utbildning och ar kvalificerade
att utfora sina arbetsuppgifter. Utbildningen skall minst omfatta de omraden som anges i
kolumn 1 i tabell 2 och vara tillrdckligt ingdende for att sékerstilla att personalen kan

fatta beslut om att ta emot eller avvisa farligt gods som ldmnas in for flygtransport.

2. Personal som skoter marktjénst, lagerhallning och lastning av farligt gods har fatt
utbildning sa att de kan utfora sina arbetsuppgifter i samband med farligt gods.
Utbildningen skall minst omfatta de omradden som anges i kolumn 2 i tabell 2 och skall
vara tillrdckligt ingdende fOr att sdkerstélla att personalen dr medveten om riskerna i

samband med farligt gods, och vet hur man identifierar, handhar och lastar sadant gods.
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Personal som skdter allmén gods- och bagagehantering har fatt utbildning sa att de kan
att utfora sina arbetsuppgifter i samband med farligt gods. Utbildningen skall minst
omfatta de omrdden som anges i kolumn 3 i tabell 2 och skall vara tillrackligt ingdende
for att sékerstdlla att personalen dr medveten om riskerna i samband med farligt gods,
vet hur man identifierar, handhar och lastar sddant gods samt kénner till vilka krav som

géller for att passagerarna skall f4& medfora sddant gods.

4.  Flygbesattningsmedlemmar har fitt utbildning som minst skall omfatta de omraden som
anges i kolumn 4 i tabell 2. Utbildning skall vara tillridckligt ingdende for att sékerstélla
att flygbeséttningsmedlemmarna 4r medvetna om riskerna i samband med farligt gods
och vet hur det skall transporteras i flygplanet.

5. Att
i)  personal som handhar passagerare,

il)  av operatoren anstélld personal for luftfartsskydd som skoter sikerhetskontrollen
av passagerare och deras bagage, och
iil)  besdttningsmedlemmar som inte ir flygbesittningsmedlemmar har erhallit
utbildning som minst skall omfatta de omrdden som anges i kolumn 5 i tabell 2.
Utbildning skall vara tillrackligt ingdende fOr att sidkerstdlla att denna personal &r
medveten om riskerna i samband med farligt gods och kanner till vilka
bestammelser som géller fOr att passagerarna skall fa medfora sddant gods eller
géller mer generellt for transport av sddant gods i ett flygplan.
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d)  En operator skall se till att alla medlemmar av personalen som far utbildning genomgér ett

prov som bekréftar att de har forstétt sina skyldigheter.

e)  En operatdr skall se till att all personal som behover fa utbildning om farligt gods far

aterkommande utbildning minst vart annat ar.

f)  E operator skall se till att ett register over utbildning om farligt gods fors for all personal som

utbildas i enlighet med punkt d ovan och enligt kraven i Technical Instructions.

g)  Operatoren skall se till att personalen vid foretagets marktjénstagent utbildas i enlighet med

tillamplig kolumn i tabell 1 eller tabell 2.
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Tabell 2

UTBILDNING (OMRADE) 1 2 3 4 5
Allmin filosofi X X X X
Begrinsningar vid transport av farligt X X X X
gods med flyg
Klassificering av farligt gods X
Forteckning 6ver farligt gods X X X
Allménna packningsbestimmelser och X
packningsinstruktioner
Emballage- specifikationer och X
mérkning
Mairkning och etikettering av X X X X X
forpackningar
Dokumentation fran avsidndaren X
Mottagning av farligt gods, inbegripet X
anviandningen av en checklista
Forvarings- och lastningsforfaranden X X X X
Forfaranden for kontroll av skada, X X
lickage eller kontaminering
Information till befdlhavaren X X X
Farligt gods i passagerares bagage X X X X X
Forfaranden for nddsituationer X X X X X

Anm.: "x" anger ett omrade som skall inga.
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OPS 1.1225
Rapporter om tillbud och olyckor med farligt gods

a)  En operator skall rapportera tillbud och olyckor med farligt gods till myndigheten. En forsta
rapport skall limnas inom 72 timmar efter hindelsen om inte sérskilda omstidndigheter

forhindrar detta.

b)  En operator skall d&ven ldmna rapport till myndigheten om odeklarerat eller missvisande
deklarerat farligt gods som upptickts i lasten eller i passagerarnas bagage. En forsta rapport
skall lamnas inom 72 timmar efter upptackten om inte sédrskilda omstédndigheter férhindrar

detta.
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KAPITEL S
LUFTFARTSSKYDD

OPS 1.1235
Bestdmmelser for luftfartsskydd

En operator skall se till att all berord personal dger kinnedom om och iakttar relevanta
bestammelser i de nationella programmen for luftfartsskydd i den stat som utfardat operatorens

drifttillstand.

OPS 1.1240
Utbildningsprogram

En operator skall upprétta, vidmakthalla och genomfora godkénda utbildningsprogram som gor det
mojligt for operatdrens besdttningsmedlemmar att vidta lampliga atgérder for att forebygga olagliga
handlingar sdsom sabotage eller olagligt beslagtagande av flygplan och for att reducera foljderna av
eventuella sddana hiandelser. Utbildningsprogrammet skall vara forenligt med det nationella
programmet for luftfartsskydd. Varje besattningsmedlem skall kénna till och kunna genomfora alla

relevanta moment i utbildningsprogrammet.

OPS 1.1245
Rapportering av olagliga handlingar

Niér en olaglig handling begétts ombord pa ett flygplan skall befdlhavaren, eller i hans eller hennes
franvaro operatdren, utan dr6jsmal ldmna in en rapport om handlingen till vederborlig lokal

myndighet och myndigheten i den stat som utfirdat operatorens drifttillstand.
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OPS1.1250
Checklista for genomsokningsforfarande i flygplan

En operator skall se till att det ombord finns en checklista med forfaranden for sokandet efter en
bomb eller annan springladdning (Improvised Explosive Device, IED) vid misstdnkt sabotage, samt
med forfaranden for genomsokning av flygplanet for att uppticka gomda vapen eller andra farliga
foremal nir det pa goda grunder kan antas att flygplanet kan vara utsatt for en olaglig handling.
Checklistan skall innehélla information om vilka atgérder som skall vidtas om en bomb eller ett
misstinkt foremal patraffas och om den minst riskabla platsen for en bomb 1 det specifika

flygplanet, om innehavaren av typcertifikatet har lamnat uppgift om detta.

OPS 1.1255
Luftfartsskydd i cockpit

a) I samtliga flygplan utrustade med en cockpitdorr skall denna vara mojlig att l1dsa. Angivna
metoder eller faststdllda forfaranden som ar godtagbara for myndigheten skall gora det
mojligt for kabinpersonalen att etablera kontakt med flygbesittningen vid misstankt aktivitet

eller brott mot sdkerheten i kabinen.
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b)  Samtliga passagerarflygplan, vars maximala startmassa overstiger 45 500 kg, eller med
godkind maximal kabinkonfiguration for befordran av fler 4n 60 passagerare, skall vara
utrustade med en godkéind cockpitddrr som kan 1asas och lasas upp fran varje pilotsite.
Dorren skall vara konstruerad sé att den uppfyller kraven i tillimpliga retroaktiva operativa
luftvardighetsnormer. Dorrens konstruktion far inte utgora ett hinder vid nodforfaranden

enligt tillimpliga retroaktiva operativa luftvardighetsnormer.

c) Isamtliga flygplan som ar utrustade med en cockpitdorrdorr i enlighet med punkt b skall

1. denna dorr vara stingd innan motorerna startas for avgédng och nir s erfordras enligt
sdkerhetsrutinerna eller pa befdlhavarens order vara lést till dess att motorerna har
stangts av efter landning, med undantag for nér det enligt det nationella programmet for
luftfartsskydd anses nodvéndigt att behdriga personer kan komma in i och 1dmna

cockpit,

2. det vara mojligt att fran vardera pilotsitet 6vervaka omradet utanfor cockpit i erforderlig
omfattning for att de personer som begér tilltrdde till cockpit skall kunna identifieras

och for att kunna uppticka misstinkt beteende eller ett potentiellt hot."
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