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1. Godkinnande av dagordningen
Radet godkdnde dagordningen enligt dokument 13069/23.

2.  Godkinnande av A-punkter

Icke lagstiftande verksamhet

Dok. 13139/23

Radet antog alla A-punkter i dokumentet ovan, inbegripet alla sprakliga COR- och REV-

dokument som hade lagts fram for antagande.

Uttalanden till dessa punkter aterfinns i addendumet.

Lagstiftningsoverliggningar

(Offentlig overliaggning i enlighet med artikel 16.8 i fordraget om Europeiska unionen)

3. Oversyn av EU:s lagstiftning om formskydd Dok. 12714/23 +

a)  Direktivet om formskydd (omarbetning)

b) Europaparlamentets och riadets forordning om
dndring av radets forordning (EG) nr 6/2002 om
gemenskapsformgivning och om upphivande av
kommissionens forordning (EG) nr 2246/2002

Allmdn riktlinje

Rédet antog en allmén riktlinje, som &terges i ovannimnda dokument.

COR 1

Dok. 12714/23
ADD 1

+ADD 1 COR 1
+ADD 1 COR 2
(1)

+ADD 1 COR 3

(es)

Dok. 12714/23
ADD 2
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4. Forordningen om typgodkinnande av motorfordon och Dok. 13084/23
motorer samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som éir avsedda for sidana fordon, med
avseende pa utsldpp och batteriers hallbarhet (Euro 7)
Allmdn riktlinje

Radet antog en allmin riktlinje, som aterges i ovanndmnda dokument. Uttalanden fran

Danmark, Irland och Italien bifogas detta rddsprotokoll.

Icke lagstiftande verksamhet

5. Uppfoljning av slutsatserna fran Europeiska radets mdten i mars Dok. 12678/23
och juni om den inre marknadens ldngsiktiga konkurrenskraft
och produktivitet, mot bakgrund av kommissionens
meddelanden Inre marknaden 30 dr och EU:s konkurrenskraft
pd lang sikt: konkurrenskraftskontrollernas roll vid utarbetandet
av lagstiftningsforslag
Riktlinjedebatt

Ovriga fragor

6. a) Rapport fran det ibero-amerikanska forumet for Dok. 13181/23
statliga konsumentskyddsorgan
(Madrid den 13-14 september 2023)
Information frdn ordférandeskapet

Rédet noterade informationen fran ordférandeskapet.
b)  Aktuella lagstiftningsforslag o

(Offentlig overldggning 1 enlighet med artikel 16.8 1
fordraget om Europeiska unionen)

i)  Direktivet om mer konsumentmakt i den grona Dok. 7808/22 +

omstillningen genom bittre skydd mot ADD 1
otillborliga affirsmetoder och biittre information
Information frdn ordférandeskapet

Rédet noterade informationen fran ordférandeskapet.
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ii) EU:s liikemedelslagstiftning ur ett industri- och Dok. 13166/23
konkurrenskraftsperspektiv
Information frdn den osterrikiska och den tyska
delegationen

Rédet noterade informationen fran den osterrikiska och den tyska delegationen.

[0 Forsta behandlingen
Punkt som bygger pa ett kommissionsforslag
Offentlig debatt pa forslag av ordforandeskapet (artikel 8.2 i rdets arbetsordning)
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BILAGA

UTTALANDEN TILL B-PUNKTEN OM LAGSTIFTANDE VERKSAMHET I

DOK. 13069/23

Forordningen om typgodkinnande av motorfordon och motorer samt

av system, komponenter och separata tekniska enheter som éir avsedda
Till B-punkt 4: for saidana fordon, med avseende pa utslipp och batteriers hallbarhet

(Euro 7)

Allmdin riktlinje

UTTALANDE FRAN DANMARK

”Danmark anser att det dr av yttersta vikt att forbéttra luftkvaliteten i Europa. Dalig luftkvalitet
minskar den forviantade livslangden for 6ver 300 000 EU-medborgare varje ar. Det sliter pa vara
lungor och forsvagar vart immunsystem. Och utsatta grupper — barn, dldre och ldginkomsttagare —
paverkas mest av alla. Under rusningstid dr trafiken den storsta fororeningskillan pa vara hart
trafikerade gator. Precis diar manga bor, gér i skolan, arbetar och har sitt vardagsliv.

Danmark anser vidare att en balanserad strategi 4r nddvandig for att sékerstélla skyddet av miljon
och alla europeiska medborgares hélsa, samtidigt som den europeiska mobilitetssektorn behaller sin
ledande stéllning i den globala konkurrensen.

Danmark anser att kommissionen i sitt forslag till Euro 7 har uppnatt en sddan balans, vilket skapar
hilso- och miljovinster som skulle uppvéga kostnaderna med en kvot pa néstan 4 till 1. Dessvérre
utgdr den allménna riktlinjen ett betydande steg tillbaka for ambitionerna nér det géller miljo- och
hilsoeffekter jamfort med kommissionens forslag.

Det ér sdrskilt beklagligt att foljande har dndrats i den allménna riktlinjen jamfort med
kommissionens forslag:

. En allmén atergang av griansvirdena for utsldpp och provningskraven till Euro 6-standarden.
Fordon behover inte langre uppfylla utslappsnormen med 1ag nyttolast, kallstart, laga temperaturer
oSsV.

. Strykningen av stridnga gransvérden for dngor som redan anvénds i Kina och USA.

. Uppskjutandet av ikrafttridandedatumen med flera &r. Med tanke pa forslagets nuvarande
ambitionsniva dr det mycket svart att se motiven bakom denna forsening.

Danmark stoder inforandet av utslappsgranser for ddck och bromsar samt minimikrav for batterier.
Ikrafttradandedatumen for ddck har dock faststéllts till 4 och 6 &r med en Gvergangsperiod pa 2,5 ar
och batterikraven baseras pa gardagens marknad. Detta innebér att effekterna av denna del av
forordningen inte kommer att mérkas forrdan 2030.

Danmark &r fast 6vertygat om att den allménna riktlinjen om Euro 7 utgor ett forlorat tillfélle for
lagstiftarna att stiarka den europeiska bilindustrins konkurrenskraft och samtidigt sdkerstilla en
bittre global harmonisering av standarder och avsevért minska fororeningarna fran fossildrivna
fordon 1 artionden framdover.
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Danmark anser ocksa att en vilavvigd kompromiss skulle ha hjilpt medlemsstaterna att uppné den
luftkvalitetsnorm som forvéntas i de kommande luftkvalitetsdirektiven. Kort sagt dr detta en missad
mdjlighet att fa till stdnd en balanserad strategi for utslédppsfri mobilitet.

Mot bakgrund av ovanstdende kan Danmark inte stddja den allméinna riktlinjen.”

UTTALANDE FRAN IRLAND

”Euro 7 &r ett komplext drende med omfattande konsekvenser for bade industrin och EU:s
medborgare. Irland erkdnner ordférandeskapets betydande anstrdngningar och det arbete som
tidigare utforts under det svenska ordférandeskapet for att finna en genomforbar och réttvis 16sning
pa medlemsstaternas skilda behov och intressen. Redan fran borjan har vi betonat vikten av dessa
normer for att forbattra luftkvaliteten och skydda folkhidlsan, och dérfor dr det viktigt att de infors sa
snart som mojligt. Medvetet om valet till Europaparlamentet 2024, och for att paskynda &drendet,
kommer Irland att avsta fran att rosta om den foreslagna allménna riktlinje som lagts fram for radet,
men vi maste konstatera att manga av de frigor som togs upp i arbetsgruppen inte aterspeglas i den
slutliga texten.

Det dr en besvikelse att den rimliga och uppnabara ambitionsnivan i kommissionens ursprungliga
forslag inte har bibehéllits. Tekniken och formagan att infora strdngare grénser finns redan och
anviands i de fordonstillverkande ekonomier som &4r Europas storsta konkurrenter. Irland ar fast
overtygat om att detta dr ett missat tillfélle att gora EU till en marknadsledare vad avser fordon som
ar renare och har lagre utslapp, vilket skulle kunna fa till f6ljd att unionens fordonsindustri blir
betydligt mindre konkurrenskraftig inom négra fa ar.

Aven om vi inte kommer att motsitta oss att drendet fortskrider r vi medvetna om att nigra av vara
kollegor ocksa har tagit upp dessa invindningar och beslutat att rosta emot. Alla medlemsstater
kommer utan tvekan att fortsétta att proaktivt delta i forhandlingar och forespraka en balanserad och
miljovénlig 6verenskommelse mellan rddet och parlamentet nér vi tar nésta steg 1
lagstiftningsprocessen. Det kommer att vara avgdrande att vi tillsammans med parlamentet aterigen
beaktar de viktiga frdgor som tagits upp i arbetsgruppen for att sékerstélla att Euro 7 kommer att
hjdlpa oss att uppna malen i den europeiska grona given, bidra till att géra den luft vi andas fri frén
skadliga fororeningar och att industrin forblir motstdndskraftig och globalt konkurrenskraftig.”

UTTALANDE FRAN ITALIEN

“Italien tackar det spanska ordférandeskapet for det intensiva diplomatiska arbetet. Den
kompromisstext som lagts fram &r otvivelaktigt en framgang jamfort med de forsta stegen i
behandlingen av den foreslagna forordningen.

Justeringen av en rad troskelvérden till dem som faststélls 1 Euro 6-forordningen for
forbranningsmotorer och partikelutsléapp samt forlingningen av tidsfristerna for ikrafttrddandet av
den nya lagstiftningen &r ett avgoérande beslut 1 det politiska, ekonomiska och sociala ansvarets
namn. Italien dr 6vertygat om att EU méste fokusera pa malet om en dubbel gron och digital
omstéllning, och inte aldgga tillverkarna fler bordor och krav. Nya skyldigheter skulle oundvikligen
leda till att industrins uppmérksamhet omdirigeras fran att efterstriva malet om ett tekniskt spring,
vilket skulle forsvaga dess konkurrenskraft och dventyra sysselséttningen i medlemsstaterna.
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Italien betraktar dérfor det senaste forslaget som ett steg i rétt riktning och forvéntar sig att de
punkter som fortfarande &r kritiska kommer att forbéttras under trepartsmotena. Framfor allt anser
Italien att omborddvervakning av utslépp har en stark negativ inverkan pa tillverkarna, sarskilt for
fordon i de lagre prisklasserna. Italien rekommenderar dessutom att kraven pa omborddvervakning
av brinsle- och energiférbrukning inte utvidgas till att omfatta alla typer av framdrivningssystem.

Italien forlitar sig pa att utslappsbestdndigheten kommer att anpassas bade till normerna i den
nuvarande Euro 6-forordningen och till hallbarhetskraven for drivbatterier. For tillverkare med
mindre volymer &r det av grundldggande betydelse att forordningens ikrafttradande senareldggs till
2035, i dverensstimmelse med forordningen om koldioxidutslépp.

Sammanfattningsvis dr det absolut nddvéndigt att bevara och stddja EU:s fordonsindustri, som
allvarligt sitts pd prov av producenter i tredjeldnder som far konkurrensfordelar tack vare generdsa
subventioner och sirskilt gynnsamma regelverk som inte dverensstimmer med EU:s standarder.

I linje med detta dr Italien fast beslutet att fortsétta att arbeta konsekvent och ansvarsfullt for
arbetstagarna, industrin och EU-medborgarna.”
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