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Adocio da ordem do dia
O Conselho adotou a ordem do dia que consta do documento 13069/23.

Aprovacao dos pontos "A"

Lista de pontos nao legislativos 13139/23

O Conselho adotou todos os pontos "A" constantes do documento supra, incluindo todos os

documentos COR e REV linguisticos apresentados para adogao.

As declaragoes referentes a estes pontos constam da adenda.

Deliberacoes legislativas

(Deliberagao publica nos termos do artigo 16.°, n.’ 8, do Tratado da Unido Europeia)

3. Revisao da legislacio da UE em matéria de protecio de 12714/23 + COR 1
desenhos ou modelos
a) Diretiva relativa a protecao legal de desenhos ou 12714/23 ADD 1
modelos (reformulac¢ao) + ADD 1 COR 1
+ ADD 1 COR 2
(3t)
+ ADD 1 COR3
(es)
b) Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho 12714/23 ADD 2
que altera o Regulamento (CE) n.° 6/2002 do Conselho
relativo aos desenhos ou modelos comunitarios e que
revoga o Regulamento (CE) n.” 2246/2002 da Comissao
Orientagdo geral
O Conselho adotou a orientagdo geral constante dos documentos supra.
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4. Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho 13084/23
relativo a homologacao de veiculos a motor e motores e dos
sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a
esses veiculos, no que respeita as suas emissoes e a
durabilidade da bateria (Euro 7)
Orientagdo geral

O Conselho adotou a orientagdo geral constante do documento supra. As declaracdes

da Dinamarca, da Irlanda e da Italia constam do anexo da presente ata do Conselho.

Atividades nao legislativas

5. Seguimento das conclusdes do Conselho Europeu de margo e 12678/23
junho sobre a competitividade e a produtividade a longo prazo
do mercado tnico, a luz das comunicagdes da Comissao
intituladas "30 anos de mercado tnico" e "Competitividade
da UE a longo prazo" — o papel dos testes de competitividade na
formulagdo de propostas legislativas
Debate de orientacdo

Diversos

6. a) Relatorio do Férum Ibero-Americano de agéncias 13181/23
governamentais de defesa do consumidor
(Madrid, 13 e 14 de setembro de 2023)
Informacoes da Presidéncia

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Presidéncia.

b)  Propostas legislativas em curso O
(Deliberacao publica nos termos do artigo 16.°, n.° 8,
do Tratado da Unido Europeia)

i) Diretiva relativa a capacitacio dos consumidores 7808/22 + ADD 1
para a transicao ecologica através de uma melhor
prote¢do contra praticas desleais e de melhor
informacao
Informacoes da Presidéncia

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pela Presidéncia.
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ii) A regulamentacio farmacéutica da UE do ponto 13166/23
de vista industrial e da competitividade
Informacoes das delegacoes austriaca e alemad

O Conselho tomou nota das informagdes prestadas pelas delegacdes austriaca e alema.

Primeira leitura

Ponto baseado numa proposta da Comissao.

H [0 @

Debate publico proposto pela Presidéncia (artigo 8.°, n.° 2, do Regulamento Interno
do Conselho)
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ANEXO

Declaracoes sobre o ponto ""B'" legislativo constante do documento 13069/23

Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a
homologacio de veiculos a motor e motores e dos sistemas, componentes
e unidades técnicas destinados a esses veiculos, no que respeita as suas
emissoes e a durabilidade da bateria (Euro 7)

Orientagdo geral

Ad ponto 4 da lista
de pontos "B":

DECLARACAO DA DINAMARCA

"A Dinamarca considera que ¢ da maior importancia melhorar a qualidade do ar na Europa. A ma
qualidade do ar reduz a esperanga de vida a mais de 300 000 cidadaos europeus anualmente e impde
um esfor¢o adicional aos nossos pulmoes e enfraquece o nosso sistema imunitario. Os mais afetados
sd0 sobretudo os grupos mais vulneraveis — criangas, idosos e pessoas com baixos rendimentos. Nas
horas de ponta, o trafego ¢ a principal fonte de polui¢do nas nossas ruas tdo movimentadas, que €
precisamente onde muitas pessoas moram, vao a escola, trabalham e se ocupam das suas vidas
quotidianas.

Além disso, a Dinamarca considera que ¢ necessaria uma abordagem equilibrada para garantir a
protecao do ambiente e da saude de todos os cidadaos europeus, mantendo simultancamente a
industria europeia da mobilidade na vanguarda da concorréncia mundial.

A Dinamarca considera que a proposta Euro 7 apresentada pela Comissao tinha alcancado esse
equilibrio, ao gerar beneficios para a saide e o ambiente que superariam os seus custos num racio
de quase 4 para 1. Lamentavelmente, comparada com a proposta da Comissao, a orientacdo geral
representa um retrocesso significativo no que diz respeito as ambi¢des em termos de impacto
ambiental e sanitario.

Em especial, ¢ lamentavel que, na orientagdo geral, tenham sido alterados os seguintes aspetos em
comparagdo com a proposta da Comissao:

. A reversao geral dos limites de emissao e dos requisitos de ensaio para os da norma Euro 6.
Os veiculos deixarao de ter de cumprir a norma em matéria de emissdes nos casos em que tém baixa
carga util, durante o arranque a frio, com temperaturas baixas, etc.;

. A supressao de limites rigorosos no respeitante aos vapores, que ja estdo a ser aplicados
na China e nos EUA; e

. O adiamento das datas de entrada em vigor por varios anos. Com o atual nivel de ambigao da
proposta, torna-se muito dificil encontrar justificagdo para este atraso.

A Dinamarca apoia a inclusdo de limites de emissdo para pneus e travdes, bem como de requisitos
minimos para as baterias. Porém, as datas de entrada em vigor no respeitante aos pneus sao fixadas
em 4 e 6 anos, com um periodo de transicao de 2,5 anos, e os requisitos relativos as baterias
baseiam-se em valores de mercado ultrapassados, o que significa que os efeitos desta parte do
regulamento ndo se fardo sentir antes de 2030.

A Dinamarca estd firmemente convicta de que a orientagdo geral relativa ao Euro 7 representa uma
oportunidade perdida para os legisladores reforgarem a competitividade da induastria automovel
europeia e, em simultaneo, assegurarem uma melhor harmonizagao mundial das normas e
reduzirem significativamente nas proximas décadas a poluicao atmosférica causada por veiculos
poluentes movidos a combustiveis fosseis.
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A Dinamarca considera igualmente que um compromisso equilibrado teria ajudado os Estados-
-Membros a alcangar a norma de qualidade do ar prevista nas futuras Diretivas Qualidade do Ar.
Em suma, perdeu-se uma oportunidade para obter uma abordagem equilibrada no sentido de uma
mobilidade com nivel nulo de emissdes.

A luz do que precede, a Dinamarca ndo pode apoiar a orientacao geral."

DECLARACAO DA IRLANDA

"O Euro 7 ¢ um dossié complexo com implicagdes vastas tanto para a indlstria como para os
cidadaos da UE. A Irlanda reconhece os esforcos significativos envidados pela Presidéncia, bem
como os trabalhos anteriores realizados durante a Presidéncia sueca, a fim de encontrar uma solugdo
vidvel e justa para as diferentes necessidades e preocupagdes dos Estados-Membros. Desde o inicio,
salientdmos a importancia destas normas para melhorar a qualidade do ar e proteger a saude
publica, e, nesse sentido, ¢ importante vé-las introduzidas o mais rapidamente possivel. Tendo em
conta o fim da legislatura do Parlamento Europeu em 2024, a Irlanda abster-se-a na votagao da
proposta de orientagdo geral apresentada ao Conselho, no intuito de permitir que se avance com este
dossié, mas temos de reconhecer que muitas das preocupagdes manifestadas ao nivel do grupo de
trabalho nao estao refletidas neste texto final.

Estamos dececionados com o facto de nao ter sido mantida a ambigao razoavel e exequivel da
proposta inicial da Comissdo. Ja dispomos da tecnologia e da capacidade para impor limites mais
rigorosos, € ambas estdo ja a ser utilizadas nas principais economias concorrentes da industria
automovel europeia. A Irlanda esta firmemente convicta de que se perdeu uma oportunidade para
fazer com que a UE seja lider de mercado no que toca a veiculos mais limpos e com emissdes mais
baixas, o que pode tornar a industria automovel da Unido consideravelmente menos competitiva no
espago de poucos anos.

Embora ndo nos oponhamos a progressao do dossi€, reconhecemos que alguns dos nossos colegas
levantaram questdes analogas e decidiram votar contra. Sem sombra de duvida, todos os Estados-
-Membros continuardo a participar proativamente nas negociagoes e a defender que o Conselho e
o Parlamento cheguem a um acordo equilibrado e respeitador do ambiente a medida que
avangarmos na proxima fase do processo legislativo. Sera vital que examinemos novamente com
o Parlamento as questdes importantes levantadas no grupo de trabalho, a fim de assegurar que

o Euro 7 nos ajude a cumprir os objetivos do Pacto Ecologico Europeu, a limpar de poluentes
nocivos o ar que respiramos € a manter a nossa industria resiliente e competitiva a nivel mundial."

DECLARACAO DA ITALIA

"A Italia agradece a Presidéncia espanhola o intenso trabalho diplomaético realizado. O texto de
compromisso apresentado ¢, sem diivida, um €xito em comparagd@o com as primeiras etapas da
proposta de regulamento.

O realinhamento de uma série de limiares pelos limiares estabelecidos pelo Regulamento Euro 6
para os motores de combustao interna e as emissoes de particulas, bem como a prorrogagao dos
prazos de entrada em vigor da nova legisla¢do, constituem uma decisdo crucial, em nome da
responsabilidade politica, econdmica e social. A Itdlia est4 convicta de que a UE tem de manter a
fasquia estavel rumo ao objetivo da dupla transi¢do ecoldgica e digital, abstendo-se de impor novos
encargos e de solicitar esfor¢os adicionais aos fabricantes. A haver novas e eventuais obrigacoes, a
aten¢do da industria seria inevitavelmente desviada do objetivo de dar um salto tecnologico,
enfraquecendo assim a sua competitividade e pondo em risco os niveis de emprego nos Estados-
-Membros.
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Por conseguinte, a Italia considera a proposta mais recente um passo positivo na dire¢do certa e
espera que os pontos ainda criticos sejam aperfeicoados durante os trilogos. Considera, em especial,
que o sistema de monitorizag¢ao a bordo de veiculos tem um forte impacto negativo sobre os
fabricantes, especialmente no que se refere aos veiculos de gama baixa. Além disso, a Italia
recomenda que os requisitos de monitorizacdo do consumo de combustivel e de energia a bordo nao
sejam alargados a todos os tipos de grupos motopropulsores.

A Ttalia conta com o facto de a durabilidade das emissoes ser realinhada pelas normas do atual
Regulamento Euro 6, € 0 mesmo relativamente aos requisitos de durabilidade aplicaveis as baterias
de tracdo. No que diz respeito aos pequenos fabricantes, ¢ fundamental adiar a entrada em vigor do
regulamento para 2035, em consonancia com o regulamento relativo as emissdes de COa.

Em conclusdo, ¢ imperativo preservar e apoiar o setor automoével da UE, que esta a ser seriamente
posto a prova pelos fabricantes de paises terceiros que obtém vantagens competitivas gracas a
subsidios generosos e a quadros regulamentares particularmente favoraveis, que nio estdo em
conformidade com as normas da UE.

A Itélia estd empenhada em continuar a trabalhar de forma coerente e responsavel neste sentido,
em prol dos trabalhadores, da industria e dos cidadaos da UE."
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