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Przyjecie porzadku obrad
Rada przyjeta porzadek obrad zamieszczony w dok. 13069/23.

Zatwierdzenie punktow A

Punkty nieustawodawcze 13139/23

Rada przyjeta wszystkie punkty A wymienione w dokumencie wskazanym powyzej, w tym
wszystkie przediozone do przyjecia dokumenty COR i REV do konkretnych wersji
jezykowych.

Oswiadczenia do tych punktow zamieszczono w addendum.

Obrady ustawodawcze

(Obrady otwarte dla publiczno$ci zgodnie z art. 16 ust. 8 Traktatu o Unii Europejskiej)

3.  Przeglad prawodawstwa UE dotyczacego ochrony wzoréw 12714/23 + COR 1
a) Dyrektywa w sprawie prawnej ochrony wzorow 12714/23 ADD 1
(wersja przeksztalcona) + ADD 1 COR 1
+ ADD 1 COR 2
v
+ ADD 1 COR 3
(es)
b) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady 12714/23 ADD 2
zmieniajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 6/2002
w sprawie wzoréw wspolnotowych i uchylajgce
rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2246/2002
Podejscie ogolne
Rada zatwierdzita podej$cie ogdlne w wersji przedstawionej w wyzej wymienionych
dokumentach.
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4. Rozporzadzenie w sprawie homologacji typu pojazdéw 13084/23
silnikowych i silnikow oraz ukladéw, komponentow
i oddzielnych zespolow technicznych przeznaczonych
do tych pojazdéw w odniesieniu do emisji i trwalo$ci
akumulatora (Euro 7)
Podejscie ogolne

Rada zatwierdzita podej$cie ogolne w wersji przedstawionej w wyzej wymienionym

dokumencie. Do niniejszego protokotu Rady zalaczono o§wiadczenia Danii, Irlandii i Wioch.

Dzialania o charakterze nieustawodawczym

5. Dzialania nastgpcze w zwigzku z konkluzjami Rady 12678/23
Europejskiej z marca i czerwca w sprawie dlugoterminowe;j
konkurencyjnosci i wydajnosci jednolitego rynku, w §wietle
komunikatéw Komisji pt. ,,30-lecie jednolitego rynku”
i ,,Dhugoterminowa konkurencyjno$¢ UE”: rola sprawdzianéw
konkurencyjnos$ci w formutowaniu wnioskéw ustawodawczych
Debata orientacyjna

Sprawy rézne

6. a) Sprawozdanie z Iberoamerykanskiego Forum 13181/23
Rzadowych Agencji Ochrony Konsumentéow
(Madryt, 13—-14 wrzesnia 2023 r.)
Informacje przekazane przez prezydencje

Rada zapoznala si¢ z informacjami przekazanymi przez prezydencje.

b)  Biezgce wnioski ustawodawcze
(Obrady otwarte dla publiczno$ci zgodnie z art. 16 ust. 8
Traktatu o Unii Europejskiej)

(i) Dyrektywa w sprawie wzmocnienia pozycji 7808/22 + ADD 1
konsumentow w procesie transformacji
ekologicznej poprzez lepsze informowanie
i lepsza ochrone przed nieuczciwymi praktykami
Informacje przekazane przez prezydencje

Rada zapoznala si¢ z informacjami przekazanymi przez prezydencje.

13362/23 3
COMPET.1 PL



(ii) Prawodawstwo farmaceutyczne UE 13166/23
z perspektywy przemyshu i konkurencyjnosci
Informacje przekazane przez delegacje Austrii
i Niemiec

Rada przyjeta do wiadomosci informacje przekazane przez delegacje Austrii i Niemiec.

Pierwsze czytanie

Punkt oparty na wniosku Komisji.

§ [A] @

Debata jawna zaproponowana przez prezydencje (art. 8 ust. 2 regulaminu wewngtrznego
Rady)
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ZAYLACZNIK

OSWIADCZENIA DO USTAWODAWCZYCH PUNKTOW B PRZEDSTAWIONYCH

W DOK. 13069/23

Rozporzadzenie w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych
i silnikow oraz ukladow, komponentow i oddzielnych zespolow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw w odniesieniu do
emisji i trwalosci akumulatora (Euro 7)

Podejscie ogolne

Ad pkt 4 w wykazie
punktow B:

OSWIADCZENIE DANII

,Dania uwaza, ze poprawa jakosci powietrza w Europie ma ogromne znaczenie. Zta jako$¢
powietrza zmniejsza $rednig dlugos¢ zycia ponad 300 000 obywateli europejskich rocznie. Stanowi
obcigzenie dla ptuc i ostabia nasz uktad odpornosciowy. Dotyka to przede wszystkim grup
szczegollnie wrazliwych — dzieci, 0sob starszych i 0sob o niskich dochodach. W godzinach szczytu
ruch drogowy jest gldéwnym zrddlem zanieczyszczen na ulicach z duzym ruchem. Doktadnie tam,
gdzie mieszka, chodzi do szkoty, pracuje i ma swoje codzienne zycie wiele 0sob.

Ponadto Dania uwaza, ze konieczne jest zrOwnowazone podejs$cie w celu zapewnienia ochrony
srodowiska i zdrowia wszystkich obywateli europejskich, przy jednoczesnym utrzymaniu
europejskiego przemystu mobilnos$ci na czele S$wiatowej konkurencji.

Dania uwaza, ze we wniosku Komisji dotyczacym Euro 7 osiggnigto taka rOwnowage, tworzac
korzysci dla zdrowia i Srodowiska, ktore przewyzszylyby jego koszty o niemal 4 do 1. Niestety
podejscie ogolne stanowi znaczacy krok wstecz pod wzgledem ambicji w zakresie wptywu na
srodowisko 1 zdrowie w poréwnaniu z wnioskiem Komisji.

W szczegblnosci godny ubolewania jest fakt, ze w podej$ciu ogdélnym w poréwnaniu z wnioskiem
Komisji wprowadzono nastg¢pujace zmiany:

. ogolne odwrocenie dopuszczalnych wielkosci emisji 1 wymogow dotyczacych badan do
normy Euro 6. Pojazdy nie beda juz musiaty spelnia¢ normy emisji przy niskim tadunku
uzytkowym, zimnym rozruchu, niskich temperaturach itp.

. usuniecie rygorystycznych limitow oparow, ktére sa juz stosowane w Chinach 1 USA; oraz

. odroczenie wejScia w zycie o kilka lat. Przy obecnym poziomie ambicji wniosku bardzo
trudno jest dostrzec uzasadnienie tego opdznienia.

Dania popiera wiaczenie wartosci granicznych emisji dla opon 1 hamulcow, a takze minimalnych
wymogow dotyczacych akumulatoréw. Daty wejscia w zycie dla opon ustalono jednak na 4 lata
16 lat z 2,5-letnim okresem przejSciowym, a wymogi dotyczace akumulatoréw opierajg si¢ na
przestarzalych danych rynkowych. Oznacza to, ze skutki tej czgsci rozporzadzenia beda
odczuwalne dopiero w 2030 r.

Dania jest gteboko przekonana, ze w obecnej wersji podejécia ogdlnego w sprawie Euro 7
ustawodawcy nie wykorzystali szansy, by wzmocni¢ konkurencyjnos$¢ europejskiego przemystu
samochodowego, przy jednoczesnym zapewnieniu lepszej §wiatowej harmonizacji norm

1 znacznemu zmniejszeniu w nadchodzacych dziesigcioleciach zanieczyszczen powodowanych
przez napedzane paliwami kopalnymi pojazdy zanieczyszczajace powietrze.
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Dania uwaza roéwniez, ze wywazony kompromis pomogltby panstwom cztonkowskim w osiagnigciu
normy jako$ci powietrza oczekiwanej w przysztych dyrektywach w sprawie jakosci powietrza.
Kroétko mowiace, jest to stracona szansa na wypracowanie zrownowazonego podejscia do mobilnosci
bezemisyjne;.

W $wietle powyzszego Dania nie moze poprze¢ podejs$cia ogodlnego.”

OSWIADCZENIE IRLANDII

,Buro 7 jest ztozonym dossier o dalekosigznych skutkach zarowno dla przemystu, jak i dla
obywateli UE. Irlandia uznaje znaczne wysitki podjete przez prezydencij¢ oraz wezesniejsze prace
przeprowadzone podczas prezydencji szwedzkiej w celu znalezienia wykonalnego i sprawiedliwego
rozwigzania w zakresie rozbieznych potrzeb i obaw panstw cztonkowskich. Od samego poczatku
podkreslaliémy znaczenie tych norm dla poprawy jakosci powietrza i ochrony zdrowia publicznego.
W tym celu wazne jest, aby zostaly one wprowadzone jak najszybciej. Majac swiadomos¢, ze
kadencja Parlamentu Europejskiego zakonczy sie w 2024 r., Irlandia wstrzyma si¢ od gltosu

w sprawie proponowanego podejs$cia ogdlnego przedstawionego Radzie w celu poczynienia
postepow w pracach nad tym dossier, ale musimy przyznaé, ze wiele obaw zgloszonych na forum
grupy roboczej nie znajduje odzwierciedlenia w tym ostatecznym tekscie.

Rozczarowujace jest, ze rozsadny 1 mozliwy do osiggnigcia poziom ambicji pierwotnego wniosku
Komisji nie zostat utrzymany. Technologia i zdolno$¢ do naktadania bardziej rygorystycznych
limitow juz istniejg i sg stosowane w gtéwnych konkurencyjnych europejskich gospodarkach
produkujacych samochody. Irlandia jest gteboko przekonana, ze zaprzepasciliSmy szansg, by

UE stata si¢ liderem na rynku czystszych i mniej zanieczyszczajacych pojazdéw, co moze

w bardzo krotkim okresie znacznie zmniejszy¢ konkurencyjnos$¢ unijnego przemystu
motoryzacyjnego.

Chociaz nie bedziemy sprzeciwiac si¢ postepom nad tym dossier, uznajemy, ze niektorzy z naszych
kolegdéw réwniez poruszyli te kwestie i postanowili glosowac¢ przeciw. Bez watpienia wszystkie
panstwa czlonkowskie bgda nadal aktywnie angazowac si¢ w negocjacje i opowiadac si¢ za
wywazonym, przyjaznym dla srodowiska porozumieniem migdzy Radg a Parlamentem w miare
przechodzenia przez kolejny etap procesu legislacyjnego. Kluczowe znaczenie bgdzie miato
ponowne rozwazenie z Parlamentem waznych kwestii poruszonych na forum grupy roboczej w celu
zapewnienia, aby Euro 7 pomoglo nam osiaggna¢ cele Europejskiego Zielonego tadu, sprawi¢, by
powietrze, ktorym oddychamy, byto wolne od szkodliwych zanieczyszczen, oraz utrzymac
odporno$¢ 1 konkurencyjno$¢ naszego przemystu w skali §wiatowej.”

OSWIADCZENIE WELOCH

,» Wtochy dzigkuja prezydencji hiszpanskiej za intensywne dziatania dyplomatyczne. Przedstawiony
tekst kompromisowy jest niewatpliwie lepszy niz propozycje przedstawione na pierwszych etapach
niniejszego wniosku dotyczacego rozporzadzenia.

Dostosowanie szeregu progow do progdéw ustanowionych w rozporzadzeniu Euro 6 w odniesieniu
do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania i emisji czastek statych, a takze przedluzenie
termindéw wejscia w zycie nowych przepisow maja kluczowe znaczenie w kontekscie
odpowiedzialno$ci politycznej, gospodarczej i spotecznej. Wiochy sa przekonane, ze UE musi
zdecydowanie dazy¢ do osiggniecia celu, jakim jest podwdjna transformacja ekologiczna i cyfrowa,
powstrzymujac si¢ przy tym od naktadania nowych obcigzen na producentéw i wymagania od nich
dodatkowych wysitkow. Nowe ewentualne obowigzki nieuchronnie odwrdcg uwage przemyshu od
realizacji celu, jakim jest skok technologiczny, i tym samym ostabig jego konkurencyjnos¢

1 zagroza poziomowi zatrudnienia w panstwach cztonkowskich.
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Wilochy postrzegaja zatem ostatni wniosek jako dlugo oczekiwany pozytywny krok we wlasciwym
kierunku 1 ufajg, ze kwestie, ktore nadal maja kluczowe znaczenie, zostang poprawione podczas
posiedzen trdjstronnych. W szczegolnosci uwazaja, ze poktadowy system monitorowania pojazdow
ma silny negatywny wptyw na producentow, zwtaszcza w przypadku pojazdoéw niskiej klasy.
Ponadto Wtochy zalecaja, aby nie rozszerza¢ wymogoéw dotyczacych poktadowego monitorowania
zuzycia paliwa 1 energii na wszystkie rodzaje mechanizmoéw napgdowych.

Wiochy wychodzg z zalozenia, ze trwato$¢ emisji zostanie dostosowana do norm obecnego
rozporzadzenia Euro 6, a takze wymogoéw dotyczacych trwatosci akumulatoréw trakcyjnych.
W przypadku drobnych producentdéw zasadnicze znaczenie ma, by dat¢ wejscia w zycie
rozporzadzenia przesuna¢ na 2035 r., co jest spojne z rozporzadzeniem w sprawie emisji CO».

Podsumowujac, konieczne jest zachowanie i wspieranie unijnego sektora motoryzacyjnego,
wystawianego na powazng probe przez producentdéw z panstw trzecich, ktorzy zyskujg przewage
konkurencyjng dzigki hojnym dotacjom i szczegolnie korzystnym ramom regulacyjnym, ktdre nie
sg zgodne z normami UE.

Wiochy sa zdecydowane kontynuowac konsekwentne i odpowiedzialne prace w tym kierunku,
z mysla o pracownikach, przemysle i obywatelach UE.”
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