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gemenskapens flygplatser pa grund av covid-19-pandemin

— Resultatet av Europaparlamentets forsta behandling
(Strasbourg, 3—6 oktober 2022)

I. INLEDNING

Efter Europaparlamentets plenarsammantrade den 4 oktober 2022 godkénde utskottet for transport

och turism (TRAN) begéran om att fa tillimpa artikel 163 (bradskande forfarande), och lade

dérefter fram ett dndringsforslag (dndringsforslag 1). Inga andra &dndringsforslag lades fram.
II. OMROSTNING

Vid omrdstningen 1 plenum den 6 oktober 2022 antogs dndringsforslag 1 till ovanndmnda forslag

till férordning, och vid slutomrdstningen antogs forslaget med denna éndring.
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Det dndrade kommissionsforslaget utgdr parlamentets standpunkt vid forsta behandlingen, vilken

aterges 1 lagstiftningsresolutionen i bilagan!.

Den version av parlamentets stdndpunkt som finns 1 lagstiftningsresolutionen har markerats
for att ange de dndringar som har gjorts genom dndringsforslagen till kommissionens forslag.

Tilldggen till kommissionens text markeras med fetstil och kursivering. Symbolen I ” anger
struken text.
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BILAGA
(6.10.2022)

P9 TA(2022)0348

Regler om utnyttjande av ankomst- och avgangstider vid flygplatser i unionen:
tillfilliga lattnader ***I

Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 6 oktober 2022 om forslaget till
Europaparlamentets och radets forordning om om éindring av radets forordning (EEG) nr
95/93 vad giller tillfilliga littnader fran reglerna om utnyttjande av ankomst- och
avgangstider vid gemenskapens flygplatser pa grund av covid-19-pandemin (COM(2022)0334
— C9-0225/2022 - 2022/0214(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution,

med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och ridet
(COM(2022)0334),

med beaktande av artiklarna 294.2 och 91 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, i
enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet (C9- 0225/2022),

med beaktande av artikel 294.3 i1 fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av den 22
september 20222,

efter att ha hort Regionkommittén,

med beaktande av artiklarna 59 och 163 i arbetsordningen,

1. Europaparlamentet antar nedanstaende stindpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt ligga fram drendet for parlamentet
om den ersétter, vasentligt dndrar eller har for avsikt att viasentligt dndra sitt forslag.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att dversdnda parlamentets stindpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

2 Annu inte offentliggjort i EUT.
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P9_TC1-COD(2022)0214

Europaparlamentets staindpunkt faststilld vid forsta behandlingen den 6 oktober 2022 infor
antagandet av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2022/... om findring av ridets
forordning (EEG) nr 95/93 vad giller tillfilliga littnader fran reglerna om utnyttjande av
ankomst- och avgingstider vid unionens ﬂygplatserl pa grund av en epidemiologisk situation
eller militir aggression

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?®,

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet®, och

3 Yttrande av den 22 september 2022 (dnnu inte offentliggjort i EUT).
Europaparlamentets stindpunkt av den 6 oktober 2022.
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av foljande skal:

(1) Radets forordning (EEG) nr 95/93% har dndrats flera ganger sedan covid-19-krisen
inleddes, eftersom kravet i den férordningen att utnyttja minst 80 % av en serie av
ankomst- och avgéngstider for att behalla rétten till samma serie av ankomst- och
avgangstider under nésta motsvarande tidtabellsperiod blev ohéllbart for lufttrafikforetagen

mot bakgrund av kraftigt minskade flygtrafiknivaer.

(2) Uppgifter som offentliggjorts av Eurocontrol, som &r funktionen for nétverksforvaltning
for flygtrafiknétet inom det gemensamma europeiska luftrummet, visar att flygtrafiken har
aterhamtat sig kraftigt sedan borjan av tidtabellsperioden for sommaren 2022 och att
flygtrafiken i borjan av tidtabellsperioden for vintern 2022/2023 enligt den grundlédggande
prognosen forvintas uppga till cirka 90 % av 2019 ars nivaer. Dessa siffror motiverar en
atergdng till kravet pd 80 % for utnyttjande av ankomst- och avgéngstider som en allmén
regel for tidtabellsperioden for sommaren 2023, kompletterat med sarskilda lattnader i
utnyttjandet av ankomst- och avgéangstider i fall dir det &r motiverat att inte utnyttja

ankomst- och avgangstider.

3) Pé grund av covid-19-krisen ar dock situationen inom luftfartssektorn fortfarande mycket
osdker. Liksom i slutet av 2021 kan nya covid-19-varianter uppsté och orsaka plotsliga
reaktioner fran bade nationella myndigheter och konsumenter som i sin tur kan péverka
flygtrafiken negativt. Dessutom dr vissa langdistansmarknader fortsatt paverkade av

sanitéra atgirder som allvarligt hdmmar trafiken.

4) Rysslands anfallskrig mot Ukraina paverkar ocksé flygtrafiken och lufttrafikforetagens
formaéga att utnyttja sina ankomst- och avgangstider eftersom EU-lufttrafikforetag &r

forhindrade fran att flyga in i Belarus, Rysslands och Ukrainas luftrum.

Radets forordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari 1993 om gemensamma regler for
fordelning av ankomst- och avgangstider vid gemenskapens flygplatser (EGT L 14,
22.1.1993,s. 1).
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)

(6)

(7

®)

Reserestriktioner som infOrs av stater av sanitéra skél och omdjligheten att flyga in i
luftrummet i det som har blivit en krigszon ligger utanfor lufttrafikforetagens kontroll.
Dessa omstiandigheter kan leda till att de frivilligt eller obligatoriskt stéller in sin lufttrafik
eller anpassar tidtabellerna. Frivilligt instélld lufttrafik i synnerhet skyddar
lufttrafikforetagens ekonomi, och gor samtidigt att den negativa miljopaverkan som foljer

av flygningar endast i syfte att behdlla ankomst-och avgangstiderna kan undvikas.

Under dessa omstiandigheter bor lufttrafikforetag som inte anvander sina ankomst- och
avgangstider 1 enlighet med den nyttjandegrad for ankomst- och avgangstider I som anges
i forordning (EEG) nr 95/93 inte automatiskt forlora det foretride avseende de serier av
ankomst- och avgangstider som anges i artiklarna 8.2 och 10.2 i den forordningen som de
annars skulle kunna ha. I den hiir forordningen bér det faststiillas sérskilda reglerl for

detta andamal.

Samtidigt dr det viktigt att pdminna om méilen i forordning (EEG) nr 95/93, namligen att
sdkerstélla en effektiv anvandning av flygplatskapaciteten och att sdkerstélla rattvis
tillgang for alla lufttrafikforetag till begransad flygplatskapacitet och ddrigenom frdmja
konkurrensen. Anpassningen av de ordinarie kraven for nyttjande av ankomst- och
avgangstider genom en ldgre nyttjandegrad eller utokade motiverade undantag for uteblivet
utnyttjande bor vara strikt begrinsad till situationer dér littnader av kraven avseende
ankomst- och avgangstider dr nodvéndiga och bor inte leda till ordttvisa
konkurrensfordelar for de lufttrafikforetag som innehar historiska ankomst- och

avgingstider.

I synnerhet dr det nddvéndigt att sdkerstilla att lufttrafikforetag som ar beredda att
tillhandahalla tjanster far mojlighet att nyttja outnyttjad kapacitet och att de har utsikter att
bibehélla sddana ankomst- och avgangstider pa 14ng sikt. Detta bor ge lufttrafikforetagen
fortsatta incitament att utnyttja flygplatskapaciteten, vilket i sin tur skulle gynna

konsumenternas forbindelsemdjligheter.

13261/22 sa/ma 6
BILAGA GIP.INST SV



9) Det dr déarfor nodvandigt att, i enlighet med dessa principer och for en begrénsad period,
faststdlla pa vilka villkor lufttrafikforetag fortsdtter att ha rétt till serier av ankomst- och
avgangstider enligt artiklarna 8.2 och 10.2 i férordning (EEG) nr 95/93, och att faststilla
krav for berorda lufttrafikforetag att frigéra outnyttjad kapacitet. Perioden bor 16pa fréan
och med den 30 oktober 2022 till och med den 28 oktober 2023 i linje med Eurocontrols

aterhdmtningsprognos.

(10) Under den perioden bor begreppet nytilltradande lufttrafikforetag dven fortséttningsvis
definieras brett for att 0ka antalet lufttrafikforetag som omfattas och dirmed ge fler

lufttrafikforetag mojlighet att etablera och utvidga sin verksamhet.

(11) Fran och med den 30 oktober 2022 till och med den 28 oktober 2023 bér man 1 systemet
for fordelning av ankomst- och avgangstider fortsitta att beakta de insatser som gors av
lufttrafikforetag som har genomfort flygningar med ankomst- och avgangstider som ingar i
en serie som ett annat lufttrafikforetag har rétt till enligt artiklarna 8.2 och 10.2 1
forordning (EEG) nr 95/93, men som har gjorts tillgdngliga for samordnaren av ankomst-
och avgangstider for tillfallig omférdelning. Lufttrafikforetag som har utnyttj atl minst fem
ankomst- och avgangstider i en serie bor déarfor prioriteras vid tilldelningen av denna serie
under ndsta motsvarande tidtabellsperiod, forutsatt att det finns tillgénglig

flygplatskapacitet.

(12) For att hantera effekterna av Rysslands anfallskrig mot Ukraina och for att stodja
aterhdmtningen av forbindelsemdjligheterna mellan unionen och Ukraina ér det nédvéndigt
att forldnga den period under vilken operatdrer kan &beropa det skil som anges 1
artikel 10.4 a 1 forordning (EEG) nr 95/93 fOr att motivera att serien av ankomst- och

avgangstider inte anvinds for flyglinjerna mellan unionen och Ukraina.
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(13) Utan att det padverkar medlemsstaternas skyldighet att f6lja unionsrétten, sarskilt reglerna i
fordragen och i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008%, kan de
negativa konsekvenserna for passagerares forbindelsemdojligheter, orsakade av eventuella
restriktioner som antas av offentliga myndigheter i medlemsstater eller tredjelénder for att
hantera epidemiologiska situationer, naturkatastrofer eller politisk oro, s@som uppror,
upplopp eller allvarliga storningar av den allminna ordningen, inte tillskrivas
lufttrafikforetagen, och bor mildras om dessa atgidrder avsevart paverkar genomforbarheten
1 friga om eller mojligheten till resor eller efterfragan pa de berorda flyglinjerna.
Mildrande atgérder bor sékerstélla att lufttrafikforetag inte bestraffas for underlatenhet att

anvianda ankomst- och avgangstider om detta orsakas av sddana restriktioner.

(14) For att minska risken for snedvridning av konkurrensen och sikerstélla ett effektivt
utnyttjande av flygplatskapaciteten bor sérskilda l4ttnader avseende konsekvenserna av
inforandet av dessa restriktioner ha begrinsad varaktighet och omfattning for att sidkerstélla
att effekten av de mildrande atgirderna begréinsas till den period for vilken de var
motiverade. Ankomst- och avgangstider som omfattas av atgérder for att mildra effekterna

av restriktioner bor anses ha anviints i enlighet med forordning (EEG) nr 95/93.

6 Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008

om gemensamma regler for tillhandahéllande av lufttrafik i gemenskapen (EUT L 293,
31.10.2008, s. 3).
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(15)

(16)

(17)

Det dr nodvéndigt att klargdra att bestimmelserna om motiverade undantag i fraga om
utebliven anvdndning av ankomst- och avgingstider inte &r tillimpliga pa lufttrafikforetag
som &r foremal for restriktiva atgiarder som antagits enligt artikel 29 i fordraget om
Europeiska unionen (EU-fordraget) eller artikel 215 i1 fordraget om Europeiska unionens
funktionssétt (EUF-fordraget), eller pa lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen och som fortecknas i bilaga A eller B till kommissionens
forordning (EG) nr 474/20067. For att sikerstilla en effektiv tillimpning av dessa atgérder
bor dven de lufttrafikforetag som redan ar foremal for sadana restriktiva atgirder som ar i
kraft den dag da denna forordning tréder i kraft undantas fran mojligheten att beropa
bestimmelserna om motiverade undantag i friga om utebliven anvindning av ankomst-

och avgangstider.

Samarbetet mellan samordnarna bor stdrkas for att sékerstélla ett enhetligt genomférande

av forordning (EEG) nr 95/93 i hela unionen.

Samordnarna bor utbyta bésta praxis for genomforandet av forordning (EEG) nr 95/93,
inbegripet genom EUACA (den europeiska sammanslutningen av samordnare {for
flygplatser). EUACA uppmanas att fortsitta utfiirda riktlinjer for att sékerstélla ett
enhetligt genomforande av unionens regler, sarskilt nir det giller bestimmelsen om
atgérder for att mildra restriktionerna. Huruvida begransningen tillimpas eller inte ar
dessutom viktig information for lufttrafikforetagen nér de planerar sina tidtabeller. Darfor

ar det nddvindigt att sikerstilla ppen kommunikation fran samordnarna.

Kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om uppréittande av en
gemenskapsforteckning enligt kapitel 11 1 Europaparlamentets och radets forordning

(EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 14).
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(18)

(19)

Samtidigt som atgédrderna for att mildra restriktionerna bor tolkas strikt, eftersom de utgor
ett undantag fran de normala kraven for anvdandning av ankomst- och avgéangstider, bor det
1 vissa fall vara mgjligt att krdva gemensamma atgarder fran samtliga samordnare for att
sékerstélla lika villkor i hela unionen. Pa vissa villkor och pé grundval av ett enhélligt
beslut bor samordnarna kunna tillimpa den bestimmelsen pa alla ankomst- och

avgangstider som innehas vid samordnade flygplatser.

Precisionen pa trafikprognoser for tidtabellsperioden for vintern 2022/23 paverkas
negativt av osiikerhet kring hur olika kriser utvecklas, siirskilt situationen i Ukraina och
covid-19-krisen. Ddrfor bor lufttrafikforetag, i den utstriickning som krdvs, inte behova
uppfylla kraven pd att utnyttja ankomst- och avgdangstider for att fa behdlla rdtten till
samma ankomst- och avgangstider under ndiista motsvarande tidtabellsperiod. Detta
skulle gora det maojligt for lufttrafikforetagen att tillhandahdalla fler tjiinster ndr
omstindigheterna medger detta, med sikte pd att tillimpa de ordinarie reglerna for
utnyttjande av ankomst- och avgdngstider fidin och med tidtabellsperioden for sommaren
2023, med forbehdll for de anpassningar som kommissionen gor under sdrskilda

omstiindigheter som svar pd vissa utmaningar for lufttransportsektorn.
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(20)

I syfte att hantera effekterna av covid-19-krisen eller av andra epidemiologiska
situationer och de direkta forodande effekterna av Rysslands anfallskrig mot Ukraina pa
flygtrafiken och for att stodja forbindelsemojligheterna till eller fran Ukraina, och 1 syfte
att ddr sa ar strikt nddvandigt och motiverat, reagera flexibelt pa de utmaningar som
lufttransportsektorn star infor till f6ljd av detta, bor befogenheten att anta akter i enlighet
med artikel 290 1 EUF-fordraget delegeras till kommissionen vad géller att inom ett visst
intervall dndra procentvirdena for minimiutnyttjandegraden i linje med Eurocontrols
aterhdmtningsprognos for en tidtabellsperiod som infaller under perioden 30 oktober 2022
— 28 oktober 2023 och vad giller att inom ett visst intervall dndra procentvérdena for
minimiutnyttjandegraden for flyglinjerna mellan unionen och Ukraina for en
tidtabellsperiod som infaller under perioden 30 oktober 2022—-28 oktober 2023. Det ar
sdrskilt viktigt att kommissionen genomfor ldmpliga samrad under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva, och att dessa samrdd genomfors i1 enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning®. For att sidkerstélla
lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhéller Europaparlamentet och
radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges
systematiskt tilltrdde till mdten 1 kommissionens expertgrupper som arbetar med

forberedelse av delegerade akter.

8

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(21) Flygplatser, leverantorer av flygplatstjénster och lufttrafikféretag behdver ha information
om den tillgingliga kapaciteten for att kunna planera pd lampligt sétt. Lufttrafikforetagen
bor fortsétta att, s snart som mdjligt och senast tre veckor fore den planerade driftsdagen,
stdlla ankomst- och avgangstider som de inte tdnker utnyttja till samordnarens férfogande
for eventuell omfordelning till andra lufttrafikforetag. Om lufttrafikforetag upprepade
ginger underléter att uppfylla detta krav bor de inte gynnas av nigra sinkta krav pa

utnyttjandegrader for ankomst- och avgangstider.

(22) Om en samordnare dr forvissad om att ett lufttrafikforetag har upphort med sin verksamhet
pa en flygplats bor samordnaren dra tillbaka ankomst- och avgangstiderna frn

lufttrafikforetaget och placera dem i reserven for omfordelning till andra lufttrafikforetag.

(23) Forbudet for lufttrafikforetag att flyga in i unionens luftrum genom tillimpning av
restriktiva atgérder som antagits 1 enlighet med artikel 29 i EU-fordraget eller artikel 215 i
EUF-fordraget eller ett verksamhetsforbud enligt forordning (EG) nr 474/2006 skulle
kunna leda till omotiverad blockering av ankomst- och avgangstider vid unionens
flygplatser. Aven om ankomst- och avgingstider som tidigare utnyttjats av sidana
lufttrafikforetag kan omfordelas frén fall till fall under tidtabellsperioden ger detta inte
tillracklig uppmuntran till ett effektivt utnyttjande av ankomst- och avgangstider som gor
det mojligt for flygbolagen att 6ka konkurrensen och forbindelsemdojligheterna pa lang sikt,
till forman for konsumenterna. Ankomst- och avgingstiderna bor darfor omedelbart dras

tillbaka fran de berorda lufttrafikforetagen.
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(24) Eftersom malet for denna forordning, ndmligen att faststilla sérskilda regler och lattnader
frén de allminna kraven for utnyttjande av ankomst- och avgéangstider under en begriansad
tidsperiod for att mildra effekterna av en epidemiologisk kris och Rysslands anfallskrig
mot Ukraina pa flygtrafiken, inte 1 tillrdcklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna
utan snarare, pa grund av den foreslagna dtgiirdens omfattning eller verkningar, kan uppnés
béttre pa unionsniva, kan unionen vidta atgédrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 1 fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen 1
samma artikel gar denna forordning inte utdver vad som dr nddvéndigt for att uppné detta

mal.
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(25) Med beaktande av den brddska som foljer av de extraordindra forhallandena i samband
med covid-19-krisen och Rysslands anfallskrig mot Ukraina anses det 1ampligt att &beropa
det undantag fran tidsfristen pa atta veckor som foreskrivs i artikel 4 i protokoll nr 1 om de
nationella parlamentens roll 1 unionen, fogat till fordraget om Europeiska unionen,
fordraget om Europeiska unionens funktionssétt och fordraget om upprittandet av

Europeiska atomenergigemenskapen.

(26 For att de atgarder som foreskrivs i denna forordning ska kunna genomforas sa snart som
mojligt, bor den av bradskande skal trada 1 kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i

Europeiska unionens officiella tidning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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Artikel 1
Forordning (EEG) nr 95/93 ska éndras pa foljande sitt:
1. Artikel 2 ska dndras pa foljande siitt:
a) I led ba ska de inledande orden ersdttas med foljande:

“under perioden 30 oktober 2022-28 oktober 2023 avses med "nytilltradande
lufttrafikforetag’:”.

b) 1led fska led i ersiittas med foljande:

?’lufttrafikforetag’: ett lufttransportforetag som innehar giltig operativ licens eller
motsvarande senast den 31 januari for foljande tidtabellsperiod for sommaren eller
den 31 augusti for foljande tidtabellsperiod for vintern. Vid tillimpningen av
artiklarna 4, 8, 8a, 10 och 10a ska dven flygbolag som bedriver
affirsflygverksamhet betraktas som lufitrafikforetag, om dessa foljer en tidtabell;
vid tillimpningen av artiklarna 7 och 14 ska diven alla civila luftfartygsoperatirer

betraktas som lufttrafikforetag.”
2. Artikel 8 ska @ndras pa foljande sitt:
a) I punkt 2 forsta stycket ska inledningen ersdttas med foljande:

”2. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 7, 8a, 9, 10.1 och 14 ska
punkt 1 1 den hér artikeln inte tilldmpas nér foljande villkor ar uppfyllda:”.
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b)

I punkt 2a ska forsta stycket ersittas med foljande:

”2a. “Under perioden 30 oktober 2022-28 oktober 2023 och forutsatt att flygplatsen

har tillgidnglig kapacitet ska en serie ankomst- och avgangstider som
aterlamnats till ankomst- och avgangstidsreserven i enlighet med punkt 1 1 den
hir artikeln 1 slutet av tidtabellsperioden (referenstidtabellsperioden) pé
begiran for ndsta motsvarande tidtabellsperiod tilldelas ett lufttrafikforetag
som har utnyttjat minst fem ankomst- och avgangstider i serien i fraga efter

tillampning av artikel 10a.7 under referenstidtabellsperioden.”

c)  Punkt 6a ska ersittas med foljande:

”6a. Under den period d& samordningsparametrarna for covid-19 ar tillampliga, och
for att mojliggora en korrekt tillimpning av dessa samordningsparametrar fir
samordnaren, efter att ha hort det berérda lufitrafikforetaget, indra
tidpunkten for begérda eller tilldelade ankomst- och avgéangstider som faller
inom perioden 30 oktober 2022—28 oktober 2023 eller annullera dem. I detta
sammanhang ska samordnaren beakta de ytterligare regler och riktlinjer som
avses 1 punkt 5, pd de villkor som anges dér.”

3. Artikel 10 ska dndras pa foljande sétt:

a)  Punkt 2a ska utga.
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b)  Punkt 4 ska dndras pé foljande sétt:
1)  Forsta stycket ska éndras pa foljande sitt:
— Led d ska ersittas med foljande:

”d) Rittsliga forfaranden om tillimpningen av artikel 9 i denna
forordning pa flyglinjer som i enlighet med artikel 4 i férordning
(EEG) nr 2408/92 ska omfattas av allmén trafikplikt, till foljd av att

trafiken temporért stélls in pa dessa linjer.”
— Led e ska utgé.
i)  Andra, tredje, fjarde och femte styckena ska utga.
iii)  Foljande stycke ska ldggas till:

”Om effekterna av Rysslands anfallskrig mot Ukraina och forstorelsen av
kritisk infrastruktur péverkar formagan att tillhandahalla lufttrafik och
uppritthélla efterfragan pa lufttrafik ska samordnarna tillimpa forsta stycket
led a pa flyglinjerna mellan unionen och Ukraina under den tid som luftrummet
ar stingt eller den tid flygplatsen iir stiingd, beroende pd vad som intriiffar
senast, och en ytterligare I period pa 16 veckor. Samordnaren ska underritta

kommissionen om startdatum och slutdatum f6r 16-veckorsperioden.”
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c)

Foljande punkter ska inforas:

”4a. Under perioden 30 oktober 2022-28 oktober 2023 kan det dessutom &dven vara
motiverat att inte utnyttja en ankomst- eller avgangstid om offentliga
myndigheter infor restriktioner i syfte att hantera en allvarlig epidemiologisk
situation, en naturkatastrof eller politisk oro vid ndgon av dndpunkterna for en
flyglinje vars ankomst- eller avgangstid utnyttjades eller skulle utnyttjas, under
forutséttning att dessa restriktioner avsevirt paverkar mojligheten till eller
efterfrdgan pa resor, och att restriktionerna pa de berorda flyglinjerna leder till

ndgot av foljande:

a)  En partiell eller fullstindig stingning av gransen, flygplatsen eller

luftrummet under en vésentlig del av den relevanta tidtabellsperioden.

b)  Ett allvarligt hinder for passagerarnas mojlighet att resa med nagot
lufttrafikforetag pa denna direktférbindelse under en vésentlig del av den
relevanta tidtabellsperioden, till exempel om hindret dr kopplat till ndgon

av foljande orsaker:

— Reserestriktioner pd grund av nationalitet eller boséttningsort,
forbud mot alla resor som inte &r nddviandiga eller forbud mot

flygningar fréan eller till vissa lander eller geografiska omraden.
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— Begréansningar av rorligheten, eller karantins- eller
isoleringsatgérder, inom det land eller den region dir
destinationsflygplatsen dr beldgen (inklusive mellanliggande
destinationer), savida inte karantin kan undvikas genom ett
negativt test, bevis pa tillfrisknande eller bevis pé vaccinering som

erkinns av unionen.

— Restriktioner pa tillgangen till tjédnster som ar vésentliga for att
direkt stddja tillhandahéllandet av lufttrafik, inklusive stdngning av
besoksnéring och offentliga tjdnster, inbegripet i fraga om
transporter, vilket leder till en allvarlig nedgang i efterfrdgan vid

nagon av flyglinjens dndpunkter.

— Begrinsningar av antalet passagerare per flygning och antalet
flygningar per lufttrafikforetag, vilket leder till en allvarlig nedgang

i efterfrdgan vid nagon av flyglinjens d&ndpunkter.

Begrinsningar av flygbeséttningens rorlighet och som avsevért hindrar
tillhandahdllandet av lufttrafik till eller fran de flygplatser som trafikeras,
inbegripet plotsliga inreseforbud eller att besittningar ovéntat blir
strandade pa grund av karantdnatgarder, savida inte karantdn kan
undvikas genom ett negativt test, bevis pa tillfrisknande eller bevis pé

vaccinering som erkdnns av unionen.
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Denna punkt ska tillimpas for den period da de restriktioner som avses i forsta
stycket tillimpas och for ytterligare maximalt sex veckor, om inte annat foljer
av tredje och fjarde I styckena. Om dessa restriktioner upphor att tillampas
mindre dn sex veckor fore utgangen av en tidtabellsperiod ska dock denna
punkt tillampas pa dterstoden av sexveckorsperioden endast om ankomst- och
avgingstiderna under den efterfoljande tidtabellsperioden utnyttjas for samma

flyglinjer.

Denna punkt ska endast tillaimpas pa ankomst- och avgangstider som utnyttjas
for flyglinjer for vilka de redan utnyttjades fore offentliggérandet av de

restriktioner som avses i forsta stycket.

Denna punkt ska upphdra att tillimpas om det lufttrafikforetag som anvédnder
ankomst- och avgangstiderna i frdga 6verfor dem till en flyglinje som inte

paverkas av de restriktioner som avses i forsta stycket.
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4b.

Niir en majoritet av medlemsstaterna, som foretrider minst 50 % av
unionens befolkning, tillimpar restriktioner som avses i forsta stycket, vilka
avsevirt paverkar majligheten till eller efterfragan pd resor, och leder till
ndgon av de situationer som avses i forsta stycket a-c, far varje samordnare,
till foljd av ett enhiilligt beslut av samordnarna pd alla flygplatser
samordnade pa gemenskapsnivd att inte utnyttja ankomst- eller avgdngstider
ar allmdnt berdittigat, och efter att ha underrdttat kommissionen och
medlemsstaterna, tillampa denna punkt pa alla ankomst- och avgangstider som
innehas vid sddana flygplatser sa linge gillande restriktioner tillimpas och i
ytterligare maximalt sex veckor, forutsatt att dessa restriktioner pdverkar ett
betydande antal flyglinjer till eller frin en flygplats i gemenskapen, och pd sd
vis i stor utstrickning gor flygtrafiken i unionen olonsam eller leder till

ojimlika konkurrensvillkor.

Om det iir motiverat att inte utnyttja en ankomst- eller avgangstid pa grund
av de restriktioner som avses i punkt 4 eller 4a ska samordnarna betrakta
ankomst- eller avgdngstiden som utnyttjad inom den berorda serien av

ankomst- eller avgdngstider.
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4c.

Lufttrafikforetag vars verksamhet hindras av restriktiva atgérder som antagits
enligt artikel 29 i fordraget om Europeiska unionen (EU-fordraget) eller
artikel 215 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget),
inbegripet de som dr i kraft den ...[dag da denna dndringsférordning trader 1
kraft] och lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen
och som fortecknas i bilaga A eller B till kommissionens forordning (EG) nr
474/2006* ska inte vara berdttigade till att aberopa en motivering till att inte
utnyttia ankomst- och avgangstider enligt punkterna 4 och 4a i den hdr

artikeln.

Om sdadana lufitrafikforetag har tillstind att anvinda luftfartyg som hyrts in
med besdittning (wet lease) frdn ett lufitrafikforetag vars verksamhet inte
hindras av sddana restriktiva dtgdrder och som inte omfattas av ett sadant
verksamhetsforbud, fir de dock genom undantag frdn forsta stycket aberopa
en motivering till att inte utnyttja ankomst- och avgdangstider enligt
punkterna 4 och 4a, forutsatt att de sikerhetsbestimmelser som dr

tillimpliga i unionen foljs.
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4d. Samordnarna ska regelbundet utbyta bésta praxis om genomforandet av
punkterna 4 och 4a i syfte att sdkerstélla en enhetlig och konsekvent

tillampning i hela unionen.

Samordnarna ska offentliggéra och regelbundet uppdatera forteckningen over

destinationer for vilka punkterna 4 och 4a ir tillampliga.

* Kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om
upprattande av en gemenskapsforteckning enligt kapitel II 1
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen

(EUT L 84, 23.3.2006, s. 14).”

d)  Punkt 5 ska ersiittas med foljande:

”5.  Pd begiran av en medlemsstat eller pa eget initiativ ska kommissionen
granska hur samordnaren pa en flygplats som omfattas av denna
forordnings tillimpningsomrdde tillimpar punkterna 4 och 4a.”
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Artikel 10a ska éndras pa foljande sétt:
a)  Rubriken ska ersittas med foljande:
”Artikel 10a
Fordelning av ankomst- och avgangstider som svar pa vissa krissituationer”.
b)  Punkterna 1, 2 och 4 ska utga.
¢)  Punkt 3 ska ersiittas med foljande:

”3.  Under perioden 30 oktober 2022-25 mars 2023 och vid tillimpning av
artiklarna 8.2, 10.2, 10.4 och 14.6, forsta stycket, ska det lufttrafikforetag, om
det pd ett for samordnaren tillfredsstillande sitt visar att det har utnyttjat
serien av ankomst- och avgdngstider enligt samordnarens anvisningar minst
75 % av tiden under den tidtabellsperiod for vilken serien beviljades, ha rdtt
till samma serie av ankomst- och avgdangstider for niista motsvarande
tidtabellsperiod.”
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d)  Punkt 5 ska ersittas med foljande:

”5.  Om uppgifter som offentliggjorts av Eurocontrol tydligt visar att den veckovisa
flygtrafiken under en period pd tva pd varandra foljande veckor har sjunkit
till under 80 % av 2019 &rs nivder for motsvarande veckor pa grund av covid-
19-krisen eller andra epidemiologiska situationer eller som en direkt effekt av
Rysslands anfallskrig mot Ukraina, och att minskningen av flygtrafiken
jamfort med nivan under motsvarande period 2019, pa grundval av
Eurocontrols trafikprognoser, sannolikt kommer att kvarsta, ges kommissionen
befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12a for att &ndra de
procentvdrden som anges i artiklarna 8.2, 10.2, 10.4 och artikel 14.6, forsta
stycket, inom ett intervall mellan 0 % och 70 % for en tidtabellsperiod som
infaller mellan den 30 oktober 2022 och den 28 oktober 2023. Det

procentvirde som tillimpas ska std i proportion till nivdan pa Eurocontrols

prognoser om flygtrafik. I

Nér kommissionen antar dessa delegerade akter ska den beakta samtliga

foljande faktorer:

a)  Uppgifter som offentliggjorts av Eurocontrol om trafiknivaer och

trafikprognoser.

b)  Indikatorer rorande efterfragan pa lufttransport av passagerare och gods,
inbegripet trender i fridga om forbokningar, flygbolagens planerade

tidtabeller, flottstorlek, utnyttjande av flottan och beldggningsfaktorer.
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¢) Atgirder som vidtas av offentliga myndigheter i samband med covid-19-
krisen eller andra epidemiologiska situationer och som har en betydande
effekt pa flygtrafiknivaerna till eller fran flygplatser i unionen,
patvingade omdirigeringar pa grund av stdngningar av luftrummet eller
forbud for EU-lufttrafikforetag att flyga in i ett tredjelands luftrum, med
beaktande av rad fran Europeiska unionens byrd for luftfartssdkerhet i

dess informationsbulletin om konfliktzoner.

d)  Uppgifter fran Europeiska centrumet for forebyggande och kontroll av
sjukdomar och Virldshélsoorganisationen om covid-19 eller andra
epidemiologiska situationer som kidnnetecknas av en hog grad av
smittsamhet som sannolikt kommer att orsaka en allvarlig nedgang i

flygtrafiken.

For att lufttrafikforetagen ska kunna utarbeta tidtabeller fore
tidtabellsperioden ska kommissionen striiva efter att anta dessa delegerade
akter enligt denna punkt fore tidtabellsperiodens borjan, for att gora det
maojligt for lufttrafikforetag att planera sina flygtidtabeller. Kommissionen

far anta sddana akter under tidtabellsperioden vid oforutsedda hindelser.”
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e)

Foljande punkt ska inforas:

”5a. Om kommissionen konstaterar att forstorelsen av infrastruktur och inverkan pé

levnadsvillkoren till f6ljd av Rysslands anfallskrig mot Ukraina innebdr att det
gradvisa aterupptagandet av flygtrafiken mellan Ukraina och unionen kraver en
lagre utnyttjandegrad for flyglinjer till och fran Ukraina bemyndigas
kommissionen att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12a for att dndra
de procentvdrden som faststills i artiklarna 8.2, 10.2, 10.4 och 14.6, forsta
stycket, inom ett intervall pd mellan 0 % och 70 % for ankomst- och
avgangstider som utnyttjas pa flyglinjer till eller fran Ukraina for en
tidtabellsperiod som infaller mellan den 30 oktober 2022 och den 28 oktober
2023.

Nér kommissionen antar dessa delegerade akter ska den beakta samtliga

foljande faktorer:

a)  Uppgifter som offentliggjorts av Eurocontrol om trafiknivaer och

trafikprognoser for flyglinjer mellan unionen och Ukraina.

b) Indikatorer rorande efterfragan pé lufttransport av passagerare och gods,
inbegripet trender i frdga om forbokningar och flygbolagens planerade

tidtabeller.

c¢) Pétvingade omdirigeringar pa grund av stdngningar av luftrummet eller
forbud for EU-lufttrafikforetag att flyga in i ett tredjelands luftrum, med
beaktande av rdd fran Europeiska unionens byrd for luftfartssékerhet 1

dess informationsbulletin om konfliktzoner.”
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f)

Punkterna 6 och 7 ska ersittas med foljande:

9’6.

Om covid-19-krisen, andra epidemiologiska situationer eller direkta
konsekvenser av Rysslands anfallskrig mot Ukraina har langvariga effekter
och om det foreligger tvingande skal till skyndsamhet, ska det forfarande som
anges 1 artikel 12b tillimpas pé delegerade akter som antas enligt den hér

artikeln.

Under en period dd littnader fran reglerna om ankomst- och avgangstider
tillimpas enligt punkterna 3, 5 eller 5a i denna artikel ska lufttrafikforetagen
senast tre veckor fore den planerade driftsdagen gora ankomst- och
avgangstider som de inte avser att anvénda tillgéngliga for samordnaren for
omfOrdelning till andra lufttrafikforetag. Utan att det paverkar tillimpningen
av artikel 10.4 och 10.4a ska, om ett lufttrafikforetag underlater att stilla fler
an tre ankomst- och avgéangstider i en serie till samordnarens forfogande i
enlighet med denna punkt, det lufttrafikforetaget ha rétt till hela serien av
ankomst- och avgangstider under nédsta motsvarande tidtabellsperiod endast om
hela serien av ankomst- och avgangstider har utnyttjats, eller om hela serien av
ankomst- och avgdngstider ska anses ha utnyttjats i enlighet med artikel
10.4b, av lufttrafikforetaget under minst 80 % av tiden, oavsett om artikel 8.2
och artikel 10.2 har dndrats genom den delegerade akt som avses i1 den hér

artikeln.”
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5. Artikel 11.1 ska ersdittas med foljande:

"1,

Utan att det paverkar tillimpningen av rdtt att overklaga beslut enligt nationell rdtt
ska klagomal rorande tillimpningen av artiklarna 7.2, 8, 8a, 10, 10a.7, 14.1-14.4
och 14.6 liimnas till samordningskommittén. Kommittén ska behandla drendet
inom en mdnad frdn det att klagomalet limnades in, och om mdjligt ligga fram
forslag for samordnaren om hur problemet kan losas. Om ndgon losning inte star
att finna far den ansvariga medlemsstaten inom ytterligare tva mdanader foreskriva
att en branschorganisation for lufttrafikforetag eller flygplatser eller annan tredje

part medlar i irendet.”

6. Artikel 12a.2 ska ersittas med foljande:

7’2.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artikel 10a ges till

kommissionen till och med den 28 oktober 2023.”

13261/22
BILAGA

sa/ma 29
GIP.INST SV



7. Artikel 14.6 ska erséttas med foljande:

”6.

Om ett lufttrafikforetag inte kan uppna den nyttjandegrad pd 80 % som kriivs
enligt artikel 8.2, och utan att det paverkar tillimpningen av artikel 10.4 och 10.4a,
kan samordnaren, efter att ha hort lufttrafikforetaget, besluta att dra tillbaka den
serie av ankomst- och avgdngstider det iir fraga om under dterstiende

tidtabellsperiod och placera tiderna i reserven.

Om inga ankomst- och avgangstider har nyttjats efter en tid som motsvarar 20 %
av seriens giltighetsperiod, och utan att det paverkar tillimpningen av artikel 10.4
och 10.4a, ska samordnaren, efter att ha hort lufttrafikforetaget, placera serien i

reserven for dterstoden av tidtabellsperioden.

Nér en samordnare, under perioden 30 oktober 2022-28 oktober 2023, pa grundval
av information som samordnaren forfogar over faststiller att ett lufttrafikforetag har
upphort med sin verksamhet vid en flygplats och inte ldngre kan utnyttja de ankomst-
och avgangstider som det har tilldelats, ska samordnaren dra tillbaka serien av
ankomst- och avgangstider 1 fraga frén lufttrafikforetaget under dterstoden av
tidtabellsperioden och placera dem i reserven, efter att ha hort lufttrafikforetaget i

fraga.
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Nér en samordnare, under perioden 30 oktober 2022-28 oktober 2023 och pa
grundval av information som samordnaren har tillgang till, faststiller att ett
lufttrafikforetag som omfattas av restriktiva atgiarder som antagits enligt artikel 29 i
EU-fordraget eller artikel 215 1 EUF-fordraget, inklusive de som é&r i kraft den ...
[dag d& denna dndringsforordning trider i kraft] eller ett lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud i unionen och som fortecknas i bilaga A eller B till
forordning (EG) nr 474/2006 inte kan utnyttja ankomst- och avgangstider under en
betydande del av tidtabellsperioden, ska samordnaren, efter att ha hort det berorda
lufttrafikforetaget, dra tillbaka serien av ankomst- och avgangstider i fraga frén det

lufttrafikforetaget for dterstoden av tidtabellsperioden och placera dem i reserven.

Om ett lufttrafikforetag har belagts med verksamhetsforbud i unionen och dr
fortecknat i bilaga A eller B till forordning (EG) nr 474/2006, och har tillstand att
anviinda luftfartyg som hyrts in med besiittning (wet lease) fran ett
lufttrafikforetag vars verksamhet inte hindras av sddana restriktiva dtgirder och
som inte omfattas av ett sadant verksamhetsforbud, ska fjirde stycket i denna
punkt dock inte tillimpas pa det lufttrafikforetagets ankomst- och avgdngstider,

forutsatt att de sikerhetsregler som giiller i unionen foljs.”
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Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens

officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i ...

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar

Ordférande Ordférande
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