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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

I Europeiska kommissionens politiska riktlinjer for 2024-2029' tillkinnagavs att
kommissionen skulle ldgga fram forslag for att forenkla och konsolidera EU:s lagstiftning. I
meddelandet Simpler och Faster Europe? anges att lagstiftningen maste vara litt att forsta och
genomfora, tydligt formulerad och otvetydig.

Genom detta dndrade forslag till dndringsdirektiv éndras vissa bestimmelser i1 direktiv
1999/62/EG?, som hénvisar till annan EU-lagstiftning, for att gora den tydligare, enklare och
precisare.

Kommissionen antog det ursprungliga forslaget till detta dndringsdirektiv den 4 maj 2023*
(det ursprungliga forslaget). Det ursprungliga forslaget syftade till att faststilla regler for att
inkludera paverka pé koldioxidutslédppen frin slipfordon som ingér i kombinationer av tunga
godsfordon i system med differentierade viagavgifter och végtullar baserade pa fordonens
koldioxidutsldpp. Genom det dndrades vissa bestimmelser 1 direktivet som hénvisar till annan
EU-lagstiftning for att sdkerstilla rattslig klarhet.

I direktiv 1999/62/EG regleras uttag av vigtullar och végavgifter for anvindning av
vaginfrastruktur. Direktivet bygger pd principen att fororenaren betalar och principen att
anvindaren betalar. Principen att fororenaren betalar gor det mdjligt att faststélla vigavgifter
pa grundval av fordonens miljoprestanda, sé att styra fornyelsen av fordonsparken kan styras
pa ett sitt som minskar vagtransporternas negativa miljopaverkan.

Genom direktiv (EU) 2022/362° #ndrades direktiv 1999/62/EG genom att det bland annat
blev tilldtet att infora vidgavgifter baserade pd fordons koldioxidutslapp. Dirmed far
végtransportsektorn mojlighet att bidra till att uppfylla EU:s klimat- och energimaél. Direktivet
innehaller darfor flera hénvisningar till den EU-lagstiftning som reglerar koldioxidutslépp
fran tunga fordon. Denna fraga regleras i EU framfor allt av férordning (EU) 2019/1242 om
faststillande av normer for koldioxidutslipp frin nya tunga fordon® och av kommissionens

1

https://commission.europa.eu/document/download/e6cd4328-673c-4e7a-8683-
f63ffb2cf648 en?filename=Political%20Guidelines%202024-2029 SV.pdf.

2 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén, Ett enklare och snabbare Europa: Meddelande om genomférande och
forenkling (COM(2025) 47 final).

3 Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter for fordon for
anvandningen av véginfrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, s. 42, ELIL
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/2022-03-24).

4 Forslag till EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV om iéindring av
direktiv 1999/62/EG, radets direktiv 1999/37/EG och direktiv (EU) 2019/520 vad giller

koldioxidutsldppsklassen for tunga fordon med slédpfordon.

3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om &ndring av
direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad giller uttag av avgifter pa fordon for anvindningen
av vissa infrastrukturer (EUT L 69, 4.3.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

6 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststdllande av
normer for koldioxidutsldpp frén nya tunga fordon och om &andring av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).
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forordning (EU) 2017/2400 vad giller bestdmning av tunga fordons koldioxidutsldpp och
brinsleforbrukning ’.

Sedan det ursprungliga forslaget antogs har de senaste dndringarna av dessa forordningar
paverkat de bestimmelser i direktiv 1999/62/EG som hénvisar till de forordningarna. Detta
minskade den rittsliga klarheten samt forsvarade genomférandet och gav upphov till fler
administrativa hinder. Genom att dessa forordningar #dndrades blev dessutom vissa
bestimmelser 1 direktiv 1999/62/EG foraldrade.

Genom forordning (EU) 2024/1610% #ndrades forordning (EU) 2019/1242. De viktigaste
andringarna bestod av definitionen av nya minskningsmal for koldioxidutslapp fram till 2040
och utvidgningen av forordningens tillimpningsomrade till nya fordonsgrupper. Dessutom
dndrades dess ursprungliga struktur pa ett sddant sétt att vissa korshdnvisningar till den fran
bade direktiv 1999/62/EG och det ursprungliga forslaget blev fordldrade. Genom
kommissionens forordning (EU) 2022/1379° #ndrades kommissionens férordning (EU)
2017/2400. Andringarna omfattade en #ndring av utformningen av kundinformationsfilen,
som dr det dokument som anger koldioxidutslédppen fran nya fordon.

I det foreliggande &ndrade fOrslaget bibehélls syftena med det ursprungliga forslaget
(ndmligen nér det géller sldpvagnars paverkan pa koldioxidutsldppen). Dessutom skulle det
dndrade forslaget for det forsta anpassa hénvisningarna i direktiv 1999/62/EG till dessa
forordningar for att oka den réttsliga klarheten i de bestimmelserna. For det andra skulle
forslaget sdkerstilla att tillricklig ledtid beviljas for att genomfora de dndringar av forordning
(EU) 2019/1242 som aterspeglas 1 direktiv 1999/62/EG, till exempel utvidgningen till nya
undergrupper av fordon'®. For att uppnd ett harmoniserat tillvigagingssitt i EU skulle
forslaget for det tredje innehdlla riktade bestimmelser for att ange hur vissa fordon som
omfattas av dessa forordningar ska behandlas i fall som skulle kunna leda till en tvetydig
tolkning i1 enlighet med direktiv 1999/62/EG.

Detta forslag ldggs fram ett ar efter antagandet av forordning (EU) 2024/1610 for att
fortydliga hur de é&ndringar som den forordningen medfor bor genomforas i direktiv
1999/62/EG. De icke avsedda dndringarna av kurvan for minskade koldioxidutsldpp, som

avgor tilldelningen av koldioxidutsldppsklasser for fordon, borjar gélla fran och med den 1
juli 2026

Detta forslag forenklar ocksa direktiv 1999/62/EG genom strykning av de bestimmelser som
gor det mojligt att utvidga direktivets tillimpningsomrade till att omfatta fordonsgrupper som

7 Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomfrande av

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 vad géller bestdimning av tunga fordons
koldioxidutsldapp och bransleférbrukning och om éndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG
och  kommissionens  forordning (EU) nr 582/2011 (EUT L 349, 29.12.2017, s.1, ELL
http://data.europa.ceu/eli/reg/2017/2400/0j).
8 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1610 av den 14 maj 2024 om é&ndring av
forordning (EU) 2019/1242 vad géller skédrpning av normerna for koldioxidutslédpp fran nya tunga fordon och
inforande av rapporteringsskyldigheter och om &ndring av forordning (EU) 2018/858 samt om upphédvande av
forordnlng (EU) 2018/956 (EUT L, 2024/1610, 6.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).
Kommissionens forordning (EU) 2022/1379 av den 5 juli 2022 om &ndring av férordning (EU)
2017/2400 vad giller bestimning av medeltunga och tunga lastbilars och tunga bussars koldioxidutslédpp och
bransleforbrukning och inférande av elfordon och annan ny teknik (EUT L 212, 12.8.2022, s. 1, ELIL
http://data.europa.ceu/eli/reg/2022/1379/0j).
10 Se skdl 29 i direktiv (EU) 2022/362.
1 Se den detaljerade forklaringen nedan till artikel 2.1.37.
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redan omfattas av férordning (EU) 2017/2400, men dnnu inte av forordning (EU) 2019/1242.
De tva forordningarna hade ursprungligen olika tillimpningsomrédden. Genom forordning
(EU) 2024/1610 utvidgades dock tillampningsomradet for forordning (EU) 2019/1242 sé att
det nu Overensstimmer med tillimpningsomradet for forordning (EU) 2017/2400. De
bestimmelser 1 direktiv 1999/62/EG som gjorde det mojligt att dverbrygga klyftan mellan
tillimpningsomradena for dessa tva forordningar blev dérigenom foréldrade och kan darfor
strykas.

Av samma skél planerar kommissionen att upphéva kommissionens genomforandebeslut (EU)
2023/2698!% nir referensvirdena for koldioxidutslidpp for undergrupperna av fordon 1, 2, 3,
11, 12 och 16 kommer att offentliggéras i genomforandeakter som antas i enlighet med
artikel 11.1 1 forordning (EU) 2019/1242. De undergrupper av fordon som omfattas av detta
genomforandebeslut omfattas nu av forordning (EU) 2019/1242, och det planeras att
referensvdardena for koldioxidutslédpp for dessa undergrupper av fordon ska offentliggoras i
enlighet med den forordningen. I direktiv 1999/62/EG anges det redan att nér referensvirden
for koldioxidutsldpp har offentliggjorts i enlighet med forordning (EU) 2019/1242 bor dessa
varden anvindas, och inte de virden som offentliggjorts i enlighet med direktiv 1999/62/EG.

Detta forslag bidrar till att uppnd malet att uppritthélla en konsekvent EU-lagstiftning av hog
kvalitet. Genom forslaget sdkerstélls battre réttslig klarhet och forutsebarhet, vilket gor det
mojligt for nationella forvaltningar och foretag att pa ett béttre sétt forstd sina réttigheter och
skyldigheter.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom politikomradet

Detta forslag syftar till att anpassa de bestimmelser i1 direktiv 1999/62/EG som innehéller
hénvisningar till vissa férordningar som blev oklara efter dndringen av dessa forordningar,
och till att stryka vissa andra bestimmelser som blivit fordldrade. De foreslagna dndringarna
ar (tillsammans med dem som ingick i det ursprungliga forslaget) forenliga med innehallet 1
de atgirder som antagits i enlighet med direktiv (EU) 2022/362.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omréaden

Detta forslag ror hdnvisningar fran direktiv 1999/62/EG till forordning (EU) 2019/1242 och
till kommissionens forordning (EU) 2022/1379. Det méste sdkerstéllas att korshdnvisningarna
ar konsekventa, med beaktande av tidigare och (sé langt det dr mojligt) framtida dndringar av
dessa forordningar.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Riittslig grund

Den rittsliga grunden for direktiv 1999/62/EG ér artiklarna 91 och 113 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget). Det foreliggande forslaget avser
inforandet av végavgifter och vigtullar for fordon, vilket dr ett omrdde som omfattas av
artikel 91.1 1 EUF-fordraget. Den rittsliga grunden for detta forslag dr dérfor artikel 91.1 1
EUF-fordraget.

12 Kommissionens genomforandebeslut (EU) 2023/2698 av den 4 december 2023 om faststillande av

referensvérden for koldioxidutsldapp for grupper av tunga fordon som inte omfattas av Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG (EUT L,
2023/2698, 6.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2023/2698/0j).
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. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

EU har delad befogenhet med medlemsstaterna i friga om reglering pa transportomradet
enligt artikel 4.2 g i EUF-fordraget. Det dr dock bara EU som kan anpassa befintliga EU-
regler. Detta dr fallet ndr det giller anpassningen av hianvisningarna i direktiv 1999/62/EG till
annan EU-lagstiftning.

. Proportionalitetsprincipen

Genom det foreliggande forslaget skulle inkonsekvenser mellan EU-rdttsakter korrigeras. Det
skulle darfor inte g utover vad som dr nddvéndigt for att uppna malen i fordragen.

o Val av instrument

Eftersom den rittsakt som ska dndras &r ett direktiv bor dndringsakten ha samma form.

3. RESULTAT AV  EFTERHANDSUTVARDERINGAR,SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av fndamaélsenligheten med befintlig
lagstiftning

Detta forslag forbéttrar lagtexten 1 en EU-rdttsakt samtidigt som réttsaktens ursprungliga
innebdrd bibehalls. Nagon efterhandsutvirdering dr darfor inte nédvéndig.

. Samrid med berorda parter

Kommissionen har regelbunden kontakt med avgiftsupptagare och leverantorer av
vigtulltjanster 1 medlemsstaterna. De felaktiga korshidnvisningarna leder till konkreta
svarigheter som for ndrvarande diskuteras med dessa berdrda parter. Kommissionen har
bistétt dessa parter 1 genomforandet av direktivet.

. Insamling och anvéindning av sakkunnigutlatanden
Kommissionens analys vid utarbetandet av detta fOrslag tar hdnsyn till information fran
berdrda parter och nationella experter.

. Konsekvensbedomning

Detta forslag skulle forbéttra lagtexten 1 en EU-réttsakt och dess samstimmighet med andra
EU-rittsakter, men skulle inte dndra det politiska innehallet. Ndgon konsekvensbeddmning ar
darfor inte nodviandig.

. Lagstiftningens indamadlsenlighet och forenkling

Detta forslag skulle bidra till att uppnd malen om lagstiftningens d&ndamalsenlighet, eftersom
det skulle forenkla texten i direktivet och forbattra dess réttsliga klarhet. Detta skulle gynna
vagtransportforetag (som framst utgérs av mikroféretag samt sma och medelstora foretag)
genom att det klargors vilka fordon som &r berittigade till formanligare végtullar och nér de ér
det.

. Grundliggande rittigheter

Forslaget dr forenligt med de grundliggande réttigheter och de principer som erkédnns i
Europeiska unionens stadga om de grundlidggande réttigheterna.
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4. BUDGETKONSEKVENSER

Detta forslag skulle forbéttra lagtexten i en EU-réttsakt utan att ndgra politiska fordndringar
kravs. Forslaget paverkar déarfor inte EU:s budget.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt atgirder for overvakning, utvidrdering och
rapportering

Direktiv 1999/62/EG innehaller sérskilda rapporteringskrav for medlemsstaterna nar det géller
differentieringen av infrastrukturavgifter och vigavgifter beroende pd fordonens
miljoprestanda.

Det éndrade forslaget forbéttrar lagtexten i en EU-rdttsakt for att géra den enklare, tydligare
och exaktare. Darfor ar det inte nddvandigt med nagon genomforandeplan, 6vervakning eller
utvérdering.

En ny bestimmelse foreslds for att gora det mojligt for tillverkare att faststilla
koldioxidutsldppen fran dubbelbrinslefordon om fordonen tillverkades innan den tekniken
omfattades av forordning (EU) 2017/2400. Ett nytt rapporteringsarrangemang infors for att
overvaka anvéndningen av det simuleringsverktyg som foreskrivs i forordning (EU)
2017/2400 for andra &ndamal &n de som anges i1 den forordningen, eftersom
simuleringsverktyget har 6ppen killkod och skulle kunna anvéndas olagligt.

. Forklarande dokument (for direktiv)

Medlemsstaterna maste inforliva de anpassade réttsliga hdnvisningarna i den utstrackning som
dessa hinvisningar &4r inforlivade i deras nationella lagstiftning'>. Anmilningar av
inforlivandeatgirder méste atfoljas av ett eller flera dokument som forklarar forhéllandet
mellan de dndrade delarna 1 direktiv 1999/62/EG och motsvarande delar i den nationella
lagstiftningen.

. Ingiende redogorelse for de specifika bestiimmelserna i forslaget

Andringarna av det ursprungliga forslaget forklaras nedan.

Artikel 1.1: Artikel 2 — Definitioner

Artikel 2.1.28: Definition av "koldioxidutsldipp”

Den réttsliga klarheten i denna definition bor forbéttras eftersom hénvisningen till férordning
(EU) 2017/2400 ar felaktig. I det ursprungliga forslaget é@ndrades inte definitionen.

I forordning (EU) 2017/2400 faststdlls strukturen pa kundinformationsfilen, som é&r det
dokument som tillverkaren tar fram och som anger koldioxidutslédppen fran nya fordon.
Ursprungligen rapporterades ett fordons specifika koldioxidutslipp 1 punkt 2.3 1
kundinformationsfilen. Efter antagandet av férordning (EU) 2022/1379 sker rapporteringen 1
punkt 2.6 i kundinformationsfilen. Kundinformationsfilens nya struktur anses vara stabil med
tanke pd framtida &dndringar.

13 Vissa medlemsstater uppfyllde inforlivandeskyldigheterna genom att inforliva hinvisningar till EU-

ratten i sin nationella lagstiftning. Det dr darfor mojligt att dessa medlemsstater inte behdver anpassa sin
nationella inforlivandelagstiftning. De bor dock underritta kommissionen om det blir nddvéandigt.
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Dessutom kommer direktiv 1999/62/EG att aterspegla utvidgningen av tillimpningsomradet
for forordning (EU) 2019/1242 till bussar och turistbussar, efter antagandet av forordning
(EU) 2024/1610. I definitionen bor det darfor fortydligas att specifika koldioxidutslapp for
tunga fordon (angivet som gCO»/t-km) rapporteras i punkt 2.6.1 i kundinformationsfilen
medan de specifika koldioxidutsldppen for bussar och turistbussar (som anges i gCO»/p-km)
rapporteras i punkt 2.6.4 1 kundinformationsfilen.

Definitionen av koldioxidutslapp fran ett tungt fordon justeras darfor s att det hanvisas till de
korrekta félten i kundinformationsfilen.

Artikel 2.1.30: Definition av "utsldippssnalt fordon™

Det ursprungliga forslaget innehdll en éndring av denna definition, men det forslaget blev
foraldrat efter antagandet av forordning (EU) 2024/1610.

Definitionen bor darfor forenklas. Foljande forklaring ar relevant for foljande bestimmelser i
direktivet: Artikel 2.1.30 b och artikel 2.1.38 b, artikel 7ga.1 tredje stycket och artikel 7ga.7. I
den detaljerade forklaringen till dessa bestimmelser kommer det att hénvisas till detta avsnitt.

Direktiv 1999/62/EG innehéller bestimmelser om att utvidga dess tillimpningsomrade till att
omfatta nya fordonsgrupper som dnnu inte omfattades av forordning (EU) 2019/1242, men
som redan omfattades av forordning (EU) 2017/2400. Férordning (EU) 2019/1242 omfattade
ursprungligen endast en undergrupp av de fordonsgrupper som omfattas av forordning (EU)
2017/2400™,

Direktiv 1999/62/EG gjorde det mdjligt att inkludera de aterstdende fordonsgrupperna i
tillimpningsomridet sd snart uppgifter om koldioxidutsléppen frdn de fordon som tillhor
dessa fordonsgrupper blev tillgingliga'®. Skiilet till detta &r att nir forordning (EU) 2019/1242
antogs, visste man inte nir dess tillimpningsomrade skulle utvidgas till att omfatta de
aterstdende fordonsgrupperna.

Genom forordning (EU) 2024/1610 &ndrades forordning (EU) 2019/1242 till att omfatta alla
fordonsgrupper som omfattas av forordning (EU) 2017/2400. De bestimmelser 1 direktiv
1999/62/EG som gor det mojligt att utvidga dess tillimpningsomrade for att Gverbrygga
klyftan mellan tillimpningsomradena for dessa tva forordningar har darfor blivit foraldrade.
Dessa bestimmelser bor utgd for att forenkla och fortydliga texten 1 direktivet.

Led b i definitionen av "utslappssnélt fordon™ ska déarfor utga.

14 Den ursprungliga undergrupp av fordon som omfattas av forordning (EU) 2019/1242 (undergrupperna

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD och 10-LH) stér for omkring 73 % av koldioxidutslédppen
fran tunga fordon. De fordonsgrupper som omfattas av forordning (EU) 2017/2400 star for 98 % av
koldioxidutsldppen fran tunga fordon. Fordon som stir for aterstdende 2 % kan inte tas med i
tillimpningsomradet for forordning (EU) 2017/2400. Se i detta avseende avsnitt 17.3 i bilaga 8 till del 2 i SWD
(2023) 88, som &r den konsekvensbedomning som &tféljer det forslag som ledde till antagandet av férordning
(EU) 2024/1610.

5 For att utvidga tillimpningsomradet for direktiv 1999/62/EG bor en genomforandeakt offentliggoras pa
grundval av artikel 7ga.7. Nér direktivet antagits foreskrivs i dess artikel 7ga.l tredje stycket att fordon som
tillhor de relevanta fordonsgrupperna kan hédnforas till koldioxidutslappsklass 4 (utsldppssnéla fordon). Dessa
fordon kunde dock inte hénforas till klasserna 2 och 3 eftersom ett fordon hanfors till ndgon av dessa klasser
baserat pa en kurva for utsldppsminskningar for de undergrupper av fordon dér det dr nddvéndigt att
koldioxidutslappsminskningsmalen for dessa fordonsgrupper faststélls i forordning (EU) 2019/1242.
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Artikel 2.1.35: Definition av "fordonsgrupp”

Den rittsliga klarheten hos denna definition bor forbéttras. I det ursprungliga forslaget
dndrades inte denna definition, men den ska nu dndras eftersom hinvisningen till tabell 1 i
bilaga I till forordning (EU) 2017/2400 &r felaktig.

I tabell 1 1 bilaga I till férordning (EU) 2017/2400 definieras fordonsgrupperna for tunga
lastbilar. Tillimpningsomradet for forordning (EU) 2019/1242 utvidgades dock till att d&ven
omfatta de undergrupper av fordon som definieras i tabellerna 2—6 1 bilaga I till férordning
(EU) 2017/2400 (t.ex. medeltunga lastbilar samt bussar och turistbussar). I forordning (EU)
2017/2400 definieras dessutom fordonsgrupperna i artikel 4 forsta stycket, som hanvisar till
dessa tabeller och som dven omfattar framtida &dndringar i bilagorna till den forordningen.

Definitionen av “fordonsgrupp” anpassas dérfor sa att den hinvisar till artikel 4 forsta stycket
i forordning (EU) 2017/2400.

Artikel 2.1.37: Definition av "kurva for minskade koldioxidutslipp”

Den rittsliga klarheten i denna definition bor forbittras och dess ursprungliga innebord bor
bevaras. Det ursprungliga forslaget innehdll en dndring av denna definition, men tog inte upp
alla &ndringar som infordes genom forordning (EU) 2024/1610. Definitionen &ndras pa
foljande sitt:

— Den sista meningen dr en sjdlvstindig normativ bestimmelse som ror eventuella
justeringar av referensvérdet for koldioxidutsldpp. S&dana justeringar grundar sig pa
akter som antagits i enlighet med artikel 11.2 i forordning (EU) 2019/2142. Denna
normativa bestimmelse bor inte ingd 1 en definition och flyttas darfor till
artikel 7ga.1'®,

— Definitionen innehaller en matematisk formel och dr dérfor svar att forstd utan
ingdende kunskaper om forordning (EU) 2019/1242 och dess bilagor. Nér forordning
(EU) 2024/1610 antogs infordes samma formel i1 punkt 5.1.2.1 1 bilaga I till
forordning (EU) 2019/1242. Dessutom omfattar denna formel de kurvor for
minskade koldioxidutsldpp for bussar och turistbussar som inte behandlas av den
nuvarande definitionen 1 direktiv = 1999/62/EG, &dven om  direktivets
tillimpningsomradde kommer att utvidgas till att omfatta sédana fordon. Formeln i
bilaga I till férordning (EU) 2019/1242 anses vara stabil med tanke pa framtida
andringar av den forordningen. Dérfor hinvisar definitionen nu till den formeln.

— Formen pa kurvan for minskade koldioxidutsldpp dndrades i och med antagandet av
forordning (EU) 2024/1610 till foljd av hdnvisningarna i definitionen till forordning
(EU) 2019/1242 och utan ett uttryckligt beslut baserat pa politiska dverviganden.
Foljaktligen har troskelvérdena for koldioxidutslédppsklasserna 2 och 3 skérpts och ett
lagre antal konventionella fordon kommer att kunna omfattas av dessa klasser.

Forst forklaras syftet med kurvan for minskade koldioxidutsldpp. Kurvan f{or
minskade koldioxidutsldpp anger troskelvdrdena for klassificering av fordon 1
koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3, sd att utslippen minskar med tiden. Syftet med
koldioxidutslappsklasserna 2 och 3 &r att uppmuntra till att géra konventionella
fordon som drivs med fossila drivmedel effektivare. Formen pd kurvan for minskade

Se dven nedanstaende forklaring till artikel 7ga.1.
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koldioxidutslapp som antogs genom direktiv (EU) 2022/362 for undergrupperna 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD och 10-LH (de ursprungliga
undergrupperna av fordon) éterges nedan. Nar det géller aren fram till 2030 avser
definitionen av kurvan for minskade koldioxidutslédpp faktorn avseende minskade
arliga koldioxidutsldpp (R-ETy) som anges i forordning (EU) 2019/1242. R-ETy i
sin tur beror pad malen for minskade koldioxidutslapp for aren 2015 och 2030 som
anges 1 den forordningen. I fraga om ar 2031 och f6ljande &r dr definitionen av
kurvan for minskade koldioxidutslépp linjdr pa en nivd som motsvarar ett mal for
minskade koldioxidutslédpp pd 30 %. Denna linearitet motsvarar de forbéttringar av
koldioxidutsldpp som kan uppnés med konventionella fordon.

Genom forordning (EU) 2024/1610 skérptes malen for minskade koldioxidutslépp
till &r 2030 fran 30 % till 40 %. Skérpningen innebér att tillverkare maste dka antalet
utslédppsfria fordon. Samma mél paverkar dock ocksd kurvan for minskade
koldioxidutsldpp 1 detta direktiv. och motsvarande troskelvirden  for
koldioxidutsldappsklasserna 2 och 3, som &r avsedda enbart for konventionella fordon.

Den nya formen pa kurvan for minskade koldioxidutslapp, 1 géllande version, har en
brantare lutning, vilket innebir strangare troskelvarden for
koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3 fram till och med 2030. I frdga om ar 2031 och
foljande ar forblir kurvan for minskade koldioxidutslédpp linjir pd en nivd som
motsvarar ett mal for minskade koldioxidutslépp pa 30 %.

For de ursprungliga undergrupperna av fordon pdverkas kurvan for
rapporteringsperioderna 20262030, vilket visas nedan. Fordelningen av fordon som
tillhor dessa undergrupper av fordon kommer dérfor att paverkas fran och med
starten fOr rapporteringsperioden 2026, som &r den 1 juli 2026.

For undergrupperna av fordon med referensperioden 2021 (dvs. undergrupperna 1, 2,
3, 11, 12 och 16) paverkas kurvan fran sin start till 2030, sdsom visas i figuren
nedan!’. Férdelningen av fordon som tillhér dessa undergrupper av fordon paverkas
déarfor frdn och med den tidpunkt da tillimpningsomradet for direktiv 1999/62/EG
utvidgas till att omfatta dessa undergrupper av fordon'®,

17 Den nya formen pa kurvan fér minskade koldioxidutsldpp for undergrupperna 1, 2, 3, 11, 12 och 16

skiljer sig fran formen pé kurvan fér minskade koldioxidutslédpp for de ursprungliga undergrupperna av fordon
pa grund av det mellanliggande mélet for minskade koldioxidutslapp for 2025 for de undergrupperna.
18 Se forklaringen nedan till artikel 7ga.1 om tidpunkten for utvidgningen av tillimpningsomradet.
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Definitionen dndras saledes for att aterinfora den ursprungliga kurvan for minskade
koldioxidutsldpp, sdsom den aterges i den forsta figuren ovan, genom att tydliggdra
bade maélet for minskade koldioxidutslapp for 2030 och kurvans linjaritet efter 2030.

Artikel 2.1.38: Definition av “referensvirden for koldioxidutsldpp for en fordonsgrupp”

Denna definition kan forenklas och den rittsliga klarheten bor forbéttras. Det ursprungliga
forslaget innehdll en dndring av denna definition, men det forslaget blev fordldrat efter
antagandet av forordning (EU) 2024/1610. Definitionen av ’referensviarden for
koldioxidutsldpp for en fordonsgrupp” ska dndras pa foljande sétt.

For det forsta forenklas artikel 2.1.38 a genom en hénvisning till definitionen av referensvirde
for koldioxidutslapp i artikel 3.1 i forordning (EU) 2019/1242. De tva definitionerna &r
likvirdiga eftersom bada hanvisar till punkt 3 1 bilaga I till forordning (EU) nr 2019/1242.
Genom é&ndringen anpassas ordalydelsen i denna definition till ordalydelsen i alla andra
definitioner 1 direktiv 1999/62/EG som hénvisar till férordning (EU) 2019/1242.

For det andra blev artikel 2.1.38 b fordldrad av de skdl som anges i forklaringen till
definitionen av "utsldppssnélt fordon” ovan. Led b i definitionen stryks darfor for att forenkla
den bestimmelsen.

Artikel 1.2: Artikel 7ga — Differentierade avgifter for tunga fordon

Artikel 7ga.l, andra till fjdrde styckena: skyldighet att differentiera avgifter mot bakgrund av
koldioxidutsldpp

Denna bestimmelse bor forenklas sé att det blir tydligt for nationella forvaltningar och foretag
vilka réttigheter och skyldigheter de har. Dessutom bor det faststdllas en tillrackligt 14ng
period for dess genomforande. Det ursprungliga forslaget inneh6ll en dndring for att forenkla
denna definition, men det faststdlldes ingen tydlig tidsram for nir nationella forvaltningar och
foretag skulle genomfora de dndringar som inférdes genom forordning (EU) 2024/1610.

Strukturen 1 nuvarande artikel 7ga.1, andra till fjarde stycket, bor forst forst fortydligas, sa att
detta avsnitt blir lattare att forsta:

— Artikel 7ga.l andra stycket ror undergrupper av fordon som omfattas av forordning
(EU) 2019/1242.

— Artikel 7ga.1 tredje stycket ror utvidgningen av tillimpningsomrédet for direktiv
1999/62/EG till att omfatta fordonsgrupper som redan omfattades av forordning (EU)
2017/2400, men dnnu inte av forordning (EU) 2019/1242.

— Artikel 7ga.1 fjarde stycket giller utvidgningen av tillimpningsomradet for direktiv
1999/62/EG till att omfatta nya undergrupper av fordon efter det att dessa grupper
inkluderats 1 tillimpningsomradet for forordning (EU) 2019/1242.

Skaélen till att &ndra artikel 7ga.1 andra till fjarde styckena &r foljande:
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— Alla tre styckena innehaller hidnvisningar till artikel 2.1 1 férordning (EU) 2019/1242
for att identifiera de undergrupper av fordon som omfattas av den forordningen.
Genom forordning (EU) nr 1242/1610 dndrades dock den forordningens struktur pa sa
sdtt att de undergrupper av fordon som omfattas inte lingre anges i dess artikel 2.1,
utan i bilaga I punkt 1. Hanvisningarna till artikel 2.1 i den forordningen ar darfor
felaktiga.

— Artikel 7ga.1 tredje stycket blev foraldrad av de skdl som anges i ovanstdende
forklaring till definitionen av utsldppssnalt fordon”.

— Artikel 7ga.1 omfattar inte justeringar av referensvdrden for koldioxidutslédpp i
enlighet med artikel 11.2 i férordning (EU) 2019/2142, utan virdena omfattas i stéllet
av sista meningen i definitionen av kurvan for minskade koldioxidutsldpp. Som
forklaras ovan i avsnittet om definitionen av “kurva for minskade koldioxidutslapp” ér
den bestammelsen emellertid en sjdlvstindig normativ bestdmmelse och inte en
definition, varfor den bor placeras i artikel 7ga.l.

— Dessutom é&r tidsperioden for att genomfOra justeringarna av referensvirdena for
koldioxidutsldpp for knapp. Justeringarna géller enligt direktiv 1999/62/EG for “de
rapporteringsperioder som inleds efter respektive tillimpningsdatum for dessa
delegerade akter”. Ingen genomforandetid planeras dock om dessa réttsakter antas
strax fore rapporteringsperiodens bdrjan.

— Artikel 7ga.1 fjarde stycket ar felaktigt pd grund av hénvisningen till den tidpunkt da
tillimpningsomrédet for forordning (EU) 2019/1242 utvidgas till att omfatta nya
undergrupper av fordon. I denna bestimmelse anges sérskilt att differentieringen av
vigavgifter ska tillimpas pa nya undergrupper av fordon nér kurvor for minskade
koldioxidutsldpp for grupper av fordon som @nnu inte omfattas av forordning (EU)
2019/1242 trider 1 kraft, 1 enlighet med vad som faststélls 1 en EU-réttsakt. Det finns
dock ingen EU-rittsakt som skulle kunna trdda i kraft och faststdlla viardena for
kurvorna for minskade utslipp for en fordonsgrupp. I stillet berdknas kurvan for
minskade utsldpp for en fordonsgrupp pa grundval av de formler som redan anges i
definitionen 1 artikel 2.1.37 i direktivet. Kurvan for minskade koldioxidutslépp for en
undergrupp av fordon dr produkten av malen for minskade koldioxidutslapp for den
undergruppen av fordon (enligt artikel 3a och punkt 4.3 1 bilaga I till férordning (EU)
2019/1242) och referensvirdena for koldioxidutslipp for en undergrupp av fordon
(enligt offentliggorande i1 en akt i enlighet med artikel 11.1 1 forordning (EU)
2019/1242 under aret efter referensperioden for den undergruppen av fordon)'.
Kurvan for minskade koldioxidutsldpp for en undergrupp av fordon kan dérfor
berdknas nir referensvirdena for koldioxidutslédppen for den undergruppen av fordon
har offentliggjorts. Den tidpunkt som faststélls 1 artikel 7ga.1 fjarde stycket for
utvidgningen till nya undergrupper av fordon dr dirfor kopplad till offentliggérandet
av referensvérden for koldioxidutslapp for dessa undergrupper av fordon i en akt i
enlighet med artikel 11.1 1 forordning (EU) 2019/1242.

— I samma stycke faststills ingen tidsfrist for genomforandet av utvidgningen av
tillampningsomradet for direktiv 1999/62/EG till nya undergrupper av fordon. Akter

19 Tidpunkten for offentliggdrandet av den akten beror i sin tur pa referensperioden for en grupp, i

enlighet med punkt 3.2 i bilaga I till férordning (EU) 2019/1242. Referensperioden fér de undergrupper av
fordon som ursprungligen omfattades av den forordningen (undergrupperna 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-
RD, 9-LH, 10-RD och 10-LH) var 2019. Referensperioden for undergrupperna 1, 2, 3, 11, 12 och 16 &r 2021.
Referensperioden for alla 6vriga undergrupper ar 2025.
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som antas i enlighet med artikel 11.1 1 férordning (EU) 2019/1242 far verkan samma
dag som adressaterna delges. Klassificeringen av fordon, som tillhor dessa
undergrupper av fordon, i koldioxidutsldppsklasser krdver dock arbete med it-
systemen for drift av vdgtullsystem, samordning mellan nationella myndigheter och
leverantorer av vagtulltjanster samt information till viganvandare om deras rattigheter.
Detta arbete tar cirka sex ménader.

Av dessa skal ska artikel 7ga.1 styckena tva, tre och fyra édndras pé foljande sitt.
— Styckena forenklas genom foljande:

. Korrigering av hénvisningarna till férordning (EU) 2019/1242. 1 stillet for
hénvisningen till artikel 2.1 a—d i férordning (EU) 2019/1242” anvénds orden
“undergrupper av fordon som omfattas av forordning (EU) 2019/1242”.

. Strykning av tredje stycket, som nu dr fordldrat. Av samma skil ska dven det
stycke 1 det wursprungliga forslaget som ror differentieringen av
koldioxidutsldppsklasserna 1, 4 och 5 utga.

o Sammanslagning av det nuvarande andra stycket med det fjarde, eftersom bada
ror hur undergrupper av fordon som omfattas av férordning (EU) 2019/1242
inkluderas 1 differentieringen av infrastrukturavgifter enligt artikel 7ga.

— Ett nytt stycke laggs till for att flytta bestimmelsen om justeringar av referensvéirdena
for koldioxidutslapp fran definitionen av kurvan fér minskade koldioxidutslépp till den
hir artikeln.

— Fo6ljande dndringar infors for att fortydliga tidpunkten for genomforandet av dndringar
av direktiv 1999/62/EG i enlighet med forordning (EU) 2019/1242:

o Tidpunkten for utvidgningen till nya undergrupper av fordon (som &terspeglar
utvidgningen av tillimpningsomradet for forordning (EU) 2019/1242) bor
fortydligas. Denna utvidgning géller alla undergrupper av fordon vars
referensperiod inte dr 2019 (se fotnot 19). Hinvisningarna till "ikrafttridande
av kurvorna for minskade koldioxidutsldapp” tas bort. Sdsom anges ovan ér den
tidpunkt frdn vilken en differentiering bor tillimpas kopplad till
offentliggérandet av referensutsldpp av koldioxid for denna undergrupp av
fordon som antagits i enlighet med artikel 11.1 i férordning (EU) 2019/1242. 1
artikel 7ga.1 hinvisas séledes dven till offentliggdrandet av dessa réttsakter.

J En genomforandeperiod pd sex ménader foreskrivs efter dagen for
offentliggdrandet av referensvirdena for koldioxidutsldpp som har antagits i
enlighet med artikel 11.1 1 férordning (EU) 2019/1242. Referensviardena for
koldioxidutsldpp for de ursprungliga undergrupperna av fordon har redan
offentliggjorts, vilket innebér att tillampningsdatumet for dessa undergrupper,
dvs. den 13 maj 2023, uttryckligen faststills®°.

20 Detta datum inf6ll tva ar efter ikrafttrddandet av kommissionens genomforandebeslut (EU) 2021/781 av
den 10 maj 2021 om offentliggbrande av en forteckning Over vissa koldioxidvdarden per tillverkare samt
genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp fran alla nya tunga fordon som registrerats i unionen och
referensvérden for koldioxidutslépp i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242
avseende rapporteringsperioden for ar 2019 (EUT L 167, 12.5.2021, s. 47, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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J En genomfGrandeperiod pa sex manader foreskrivs om det krévs justeringar av
referensvérdena for koldioxidutslédpp pa grundval av artikel 11.2 i férordning
(EU) 2019/1242. Tillimpningsdatumet for dessa justeringar anges som “’den
forsta dagen i1 den sjitte manaden efter deras offentliggérande” for att
sdkerstdlla att liknande fordon behandlas pa samma sétt over granserna och for
att undvika snedvridning av konkurrensen mellan transportforetag som dger
liknande fordon.

Eftersom en rittsakt i enlighet med artikel 11.2 i1 forordning (EU) 2019/1242
forvintas antas och kommer att tillimpas fran och med rapporteringsperioden
2025 for de ursprungliga undergrupperna av fordon, och eftersom det &r
mojligt att sexmanadersperioden l6per ut runt tidpunkten for antagandet av
detta forslag, kan tillimpningsdatumet for dessa undergrupper av fordon
komma for tidigt eller vara for otydligt. For att sdkerstdlla att datumet for
tillimpning av justeringarna for dessa undergrupper av fordon dr otvetydigt,
och att tillracklig genomforandetid ges, bor denna justering tillimpas frén och
med den 1 juli 2026 enligt direktivet?!.

Artikel 7ga.2: Klassificering av fordon till koldioxidutsldippsklasser

I det ursprungliga forslaget édndrades inte denna bestimmelse. Det blev dock nddvandigt att
dndra den till foljd av de &ndringar som inférdes genom forordningarna (EU) 2024/1610 och
(EU) 2022/1379. For att fa till stdnd ett harmoniserat tillvdgagidngssitt i EU bor bestimmelsen
andras sé att det framgar hur fordon ska klassificeras i specifika fall som skulle kunna leda till
en tvetydig tolkning 1 enlighet med direktiv 1999/62/EG.

I denna punkt anges hur man

(a) omklassificerar fordon pa grundval av den kurva for minskade koldioxidutslapp som
ursprungligen faststilldes 1 direktiv (EU) 2022/362,

(b) klassificerar fordon som atfoljs av en kundinformationsfil och som registrerats innan
kurvan for minskade koldioxidutslépp startar,

(©) klassificerar arbetsfordon,

(d) klassificerar konverterade utslédppsfria fordon, och

(e) klassificerar dubbelbrinslefordon.

Om det 1 unionsritten anges hur dessa fall ska behandlas skapas rattslig klarhet vid
genomforandet av direktivet.

— Omklassificering av fordon pad grundval av den ursprungliga definitionen av kurvan
for minskade koldioxidutsldpp. Detta forslag syftar till att aterinféra den ursprungliga
formen och innebdrden av definitionen av kurvan for minskade koldioxidutslipp?2.
Fordon som har tilldelats en koldioxidutsldppsklass innan detta forslag antas kan
dock tilldelas en ogynnsam klass.

2z Detta ligger i linje med den nuvarande versionen av den sista meningen i definitionen av kurvan for

minskade koldioxidutslapp. I den bestimmelsen anges ndmligen att de justerade virdena ska tillimpas fran och
med den rapporteringsperiod som borjar efter den dag da den rittsakten borjar tillampas, dvs. den 1 juli 2026.
2 Se den detaljerade forklaringen ovan till artikel 2.1.37.
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For att sédkerstdlla lika villkor mellan fordon som hénforts till en
koldioxidutsldppsklass efter antagandet av detta beslut och fordon som hinforts till
en koldioxidutsldppsklass pé basis av ett mal for minskade koldioxidutslépp pa 43 %
till 2030, maste medlemsstaterna omfordela dessa fordon inom tva manader efter det
att detta forslag tritt 1 kraft.

Denna bestimmelse dr nodvindig endast om forslaget trdder i kraft efter en av
foljande tva tidpunkter: efter den 1 juli 2026 (péverkar fordon som tillhor
ursprungliga undergrupper av fordon), eller efter det att tillimpningsomradet for
direktiv 1999/62/EG har utvidgats till att omfatta undergrupperna 1, 2, 3, 11, 12 och
16%°. Denna bestimmelse #r inte nddvindig om detta forslag trider i kraft fore bada
dessa héndelser.

— Fordon som dtféljs av en kundinformationsfil och som registrerats innan kurvan for
minskade koldioxidutslipp startar. Direktiv 1999/62/EG reglerar inte hur fordon som
registrerats fore starten av kurvan for minskade koldioxidutslédpp for motsvarande
undergrupp av fordon ska klassificeras 1 koldioxidutsldppsklasser, men for vilka
dgarna kan styrka koldioxidutsldppen pa grundval av kundinformationsfilen.

For undergrupperna av fordon med referensperioden 2021 eller 2025 finns det en
avvikelse mellan det ar dd kurvan for minskade koldioxidutsldpp startar, och
tidsfristerna for tillverkarna att se till att nya fordon ska atfoljas av
kundinformationsfilen?*. Tidsfristen for tillverkarna att gora detta foregar startret for
kurvan for minskade koldioxidutslépp.

I artikel 7ga.2a klargdrs att fordon med intyg om koldioxidutslépp far kategoriseras i
en koldioxidutsldppsklass, baserat pa viardena for forsta aret av kurvan for minskade
koldioxidutsldpp for den undergruppen. Detta forslag skulle sékerstilla en
harmoniserad strategi 1 EU.

— Arbetsfordon. Forordning (EU) 2019/1242 skiljer mellan arbetsfordon (t.ex. fordon
som anviinds for sophdmtning eller vid byggverksamhet*) och andra typer av fordon
genom att definiera arbetsundergrupper. Detta beror pa att anvindningsmonstret for
arbetsfordon skiljer sig fran anvindningsmonstret for fordon som anvénds for varu-
eller persontransporter. Arbetsfordon star for omkring 2 % av utsldppen fran sektorn
for tunga fordon och anvinds frimst i stider?S.

Tillverkarna ar inte skyldiga att ange att ett fordon &r avsett att vara ett arbetsfordon,
eftersom det slutliga anvdndningsomradet for fordonet kan vara oként vid tidpunkten

23
24

Se forklaringen nedan till artikel 7ga.1 om tidpunkten for utvidgningen av tillimpningsomradet.

Kurvan for minskade koldioxidutslépp startar under referensperioden for en undergrupp av fordon (sa
som anges i punkt 3.2 i bilaga I till forordning (EU) 2019/1242), men tidsfristerna for tillverkare faststills i
artiklarna 9 och 24 i kommissionens forordning (EU) 2017/2400 och beror péa fordonsgruppen. I fraga om de
ursprungliga undergrupperna av fordon sammanfoll de tva datumen: kurvan for minskade koldioxidutslapp
startade den 1 juli 2019 eftersom referensperioden (enligt definitionen i férordning (EU) 2019/1242 {6r dessa
undergrupper av fordon) var 2019. Tidsfristerna for tillverkarna att se till att nya fordon atf6ljs av en
kundinformationsfil var ocksa den 1 juli 2019 (i enlighet med artikel 24.1 a i férordning (EU) 2017/2400).

2 En fullstdndig forteckning dver typer av arbetsfordon finns i punkt 1.2 i bilaga I till forordning (EU)
2019/1242 jamford med tilligg 2 till bilaga I till forordning (EU) 2018/858 om godkénnande av och
marknadskontroll 6ver motorfordon och slédpfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som dr avsedda for sadana fordon (EUT L 15114.6.2018, s.1, ELL
http://data.europa.cu/eli/reg/2018/858).

26 Se skil 33 i forordning (EU) 2024/1610.
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for tillverkningen. Arbetsfordon erkénns i stdllet som sadana efter fordonens forsta
registrering 1 enlighet med forordning (EU) 2019/1242. 1 den kundinformationsfil
som kunden far anges foljaktligen inte huruvida fordonet dr ett arbetsfordon eller
inte. Dessa fordon kan dérfor inte behandlas som en separat undergrupp av fordon
enligt direktiv 1999/62/EG i dess nuvarande form.

Att erkdnna undergrupper av arbetsfordon enligt direktiv 1999/62/EG skulle innebéra
att man anvinder ytterligare handlingar som utfardats efter fordonsregistreringen for
att identifiera fordonens yrkesméssiga karaktir. Den administrativa bordan skulle bli
oproportionerlig 1 forhallande till den laga andelen utsldpp fran arbetsfordon och det
laga antal kilometer som tillryggaldggs pa de vdgar som omfattas av artikel 7ga i
direktivet (dvs. motorviagar och TEN-T-vdgar). Dessutom finns det en risk for att
medlemsstaterna tillimpar fragmenterade metoder om direktivet inte anger
forfarandet for att anvdnda andra handlingar 4n kundinformationsfilen. Dessa
objektiva skdl motiverar att undergrupper av arbetsfordon behandlas annorlunda dn
andra undergrupper av fordon.

I artikel 7ga.2 faststélls dérfor att arbetsfordon ska anses tillhdra motsvarande
undergrupp av fordon som inte dr arbetsfordon. Denna information finns i samtliga
fordons kundinformationsfiler. Detta forslag skulle fortydliga hur de nuvarande
bestimmelserna i direktivet bor tillimpas pa arbetsfordon.

— Utsldppsfria fordon som har konverterats for att forlinga deras rdickvidd. De
utsléppsfria fordonens rickvidd innebér att de dr fortsatt missgynnade jamfort med
konventionella fordon. For att 6ka fordonets rickvidd ar det mgjligt att konvertera
utslippsfria fordon genom att ersitta ett batteripaket med en briinslegenerator?’. En
sadan konvertering innebdr att fordonen blir hybridfordon.

Aven om de anviinder en brinslegenerator skulle konverterade utslidppsfria fordon
fortfarande klassificeras 1 koldioxidutsldppsklass 5 enligt direktiv 1999/62/EG,
eftersom klassificeringen baseras pd fordonshandlingarna vid tidpunkten {or
fordonens forsta registrering.

Att behandla dessa fordon som om de skulle tillhéra koldioxidutsldppsklass 5
snedvrider marknaden for godstransporter pa vig, vilket missgynnar transportforetag
som anvinder utsldppsfria fordon som inte konverterats. Denna klassificering
aterspeglar inte heller de faktiska utsldppen under fordonens livslangd i enlighet med
forordning (EU) 2019/1242.

Dessutom kan tillverkarna berdkna dessa fordons specifika koldioxidutslapp med
hjélp av simuleringsverktyget Vecto enligt forordning (EU) 2017/2400 innan de
sldpps ut p4 marknaden.

Det foreslas darfor att utslédppsfria fordon som konverterats for att fa langre rackvidd
inte ska anses tillhora koldioxidutsldppsklass 5, utan koldioxidutsldppsklass 1. Denna
andring gor att fordon hénfors till en viss koldioxidutslédppsklass pd grundval av
resultaten fran anvindning av simuleringsverktyget Vecto.

27 Se https://www.scania.com/group/en/home/newsroom/press-releases/press-release-detail-
page.html/4993330-scania-and-dhl-to-test-electric-truck-with-fuel-powered-range-extender och
https://group.dhl.com/en/media-relations/press-releases/2025/dhl-and-scania-to-test-electric-truck-with-fuel-
powered-range-extender.html
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— Dubbelbrdnslefordon som tillverkats innan de omfattas av forordning (EU)
2017/2400. Dubbelbrinslefordon som tillverkats innan denna teknik upptogs i
tillimpningsomradet for forordning (EU) 2017/2400 genom forordning (EU)
2022/1379 éar inte berittigade till formanligare vigtullar, eftersom det saknas en
kundinformationsfil. Dessa fordon kan sdledes drabbas av en konkurrensnackdel
jamfort med liknande fordon som registrerats efter detta datum. En ny simulering for
att faststdlla koldioxidutsldppen fran dessa fordon skulle kunna genomforas med
beaktande av de senaste kraven i forordning (EU) 2017/2400, dven i frdga om redan
registrerade fordon. Den typen av simulering kan genomforas av tillverkare som
tillverkade dubbelbrinslefordon innan de omfattades av forordning (EU) 2017/2400.

Medlemsstaterna bor déarfor godta resultatet av dessa simuleringar nér det gors for att
klassificera ett dubbelbrinslefordon 1 en koldioxidutslédppsklass. Eftersom
simuleringsverktyget har oppen killkod och skulle kunna anvidndas pa ett olagligt
sitt, bor kommissionen §vervaka anvéndningen. Nir en tillverkare har for avsikt att
anvianda simuleringsverktyget, bor darfor denna avsikt anmélas till kommissionen.
For att forhindra anvidndning av olagliga simuleringsfiler bor medlemsstaterna endast
godta en ny simuleringsfil om 1) den mottas direkt frdn en tillverkare, ii) filen &r i
digitalt format, och iii) tillverkaren fatt ett positivt kommissionsbeslut.

Artikel 7ga.7 — Offentliggorande av referensvdrden for koldioxidutsldpp

Denna bestimmelse fanns inte med i det ursprungliga forslaget. I denna punkt behandlas
offentliggdrande av referensvirden for koldioxidutslédpp fran fordonsgrupper som omfattas av
forordning (EU) 2017/2400, men dnnu inte av forordning (EU) 2019/1242. Som forklarats
ovan dr denna bestimmelse nu foraldrad och stryks darfor for att forenkla direktivet.

Artikel 7gc.7 — Slipfordons pdverkan pa faststillandet av en nedsdttning av vdgavgifterna
och vigtullarna

Det ursprungliga forslaget dndras for att fortydliga vilka slapfordon som uppfyller kraven for
slapvagnsklass 3 genom att det hinvisas till den nya definitionen av utslappsfria sldpvagnar i
artikel 3.11 c 1 forordning (EU) 2019/1242, 1 dess lydelse enligt forordning (EU) 2024/1610.

Artikel 8.3 — Tillimpningsdatum for artikel 7ga for medlemsstater med ett gemensamt system
for vigavgifter

I det ursprungliga forslaget ingick inte denna bestimmelse, men dndringen dr nddvéindig for
att anpassa den till de foreslagna dndringarna av artikel 7ga.l. Artikel 8.3 innehaller en
hénvisning till artikel 7ga.1 andra och tredje styckena, som berors av detta forslag.

Artikel 7ga.1 andra stycket omfattar nu bade ursprungliga undergrupper av fordon och nya
undergrupper av fordon. Forldngningen av tidsfristen for medlemsstater med ett gemensamt
system for vigavgifter giller det forsta genomforandet av differentieringen av avgifterna for
de ursprungliga undergrupperna av fordon. Detta tillimpningsdatum for de ursprungliga
undergrupperna av fordon anges darfor nu uttryckligen, pé ett liknande sétt som detta forslag
dndrar artikel 7ga.1.
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2023/0134 (COD)
Andrat forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om idndring av direktiv 1999/62/EG, radets direktiv 1999/37/EG och direktiv
(EU) 2019/520 vad giller koldioxidutslappsklassen for tunga fordon med sliipfordon och
fortydligande och forenkling av vissa bestimmelser

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1) Antagandet av Europaparlamentets och ridets direktiv (EU)2022/362° stirkte
principerna “fororenaren betalar” och “anviéndaren betalar” genom infGrandet av
obligatoriska avgifter baserade pé koldioxidutsldpp, antingen genom en differentiering
av infrastrukturavgifterna och vigavgifterna beroende pa fordonens koldioxidutslapp
eller genom tillampning av en avgift for externa kostnader for koldioxidutsléapp. For
ndrvarande differentieras vdgavgifterna och végtullarna for fordonskombinationer
bestdende av ett motorfordon och ett slipfordon beroende p& motorfordonets
koldioxidutsldpp, oberoende av egenskaperna hos det kopplade slipfordonet, sérskilt
nér det géller dess paverkan pa fordonskombinationens koldioxidutslapp.

2) Aven om ett slipfordon i sig inte kriver ndgon energi behover det energi frin
dragfordonet for att kunna forflyttas. Om man optimerar sldpfordonens
energieffektivitet, minskar koldioxidutsldppen fran konventionella fordon och
fordonens autonomi Okar. Detta kan uppnas genom forbéttringar av slapfordonens
aerodynamiska prestanda, rullmotstdnd och vikt. Energieffektivitetspotentialen &r
omkring 7,5 % for sldpvagnar med dragstdng och 15 % for pdhidngsvagnar jamfort
med ett referenssldpfordon frdn 2020. Slapfordon kan darfor spela en viktig roll 1
utfasningen av fossila brénslen inom végtransportsektorn. Marknaden for mer

! EUT C/2023/874, 8.12.2023, s- ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/874/0j.

2 EUTC,,s..

3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om é&ndring av
direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad géller uttag av avgifter pa fordon fér anvindningen
av vissa infrastrukturer (EUT L 69, 4.3.2022, s. 1, ELI:_http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).
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3)

(4)

S)

(6)

effektiva sldpfordon begrinsas emellertid av deras hogre inkdpspriser och av det
faktum att kopare av sldpfordon hittills inte har kunnat jamfora olika sldpfordon
utifran deras energieffektivitet. Detta gor att tillgangen till energieffektiva slipfordon
pa marknaden &r begrinsad. Aerodynamiska anordningar finns redan tillgéngliga pé
marknaden och kommer att bli littare att fa tag pa i framtiden, men de anvinds inte
allmént 1 unionens befintliga sldpfordonsbestand.

I kommissionens genomforandeférordning (EU) 2022/1362* faststilldes lagenligt
certifierade virden for sldpfordons paverkan pa koldioxidutslédppen frdn kombinationer
av tunga godsfordon. For att ytterligare minska driftskostnaden for effektivare
slapfordon bor regler faststéllas sa att sldpfordonens paverkan pa koldioxidutslédppen
frin kombinationer av tunga godsfordon inkluderas i systemen for védgavgifter och
végtullar pa grundval av olika koldioxidklasser. Eftersom motorfordon kan kopplas till
olika sldpfordon bor inkluderingen av sldpfordon i1 systemen for végavgifter och
végtullar pd grundval av olika koldioxidklasser baseras pé det slipfordon som faktiskt
anvinds.

Utvidgningen av avgifter som baseras pa koldioxidutsldpp sa att de dven giller for
slapfordon bor gélla sldpfordon som omfattas av genomforandeférordning
(EU) 2022/1362. Slépfordonens prestanda kan variera beroende pa deras tekniska
parametrar. For att utvdrdera sldpfordonens energieffektivitetsprestanda och
potentialen att minska koldioxidutsldppen jamfors prestanda hos ett specifikt
slipfordon med prestanda hos ett referenssldpfordon med motsvarande
axelkonfiguration, hogsta tillitna axeltryck och chassikonfiguration. Forhéllandet
mellan vérdet for det specifika sldpfordonet och vérdet for referenssliapfordonet
definieras i genomforandeforordning (EU) 2022/1362 som effektivitetsforhallande.
Effektivare sldpfordon har ett effektivitetsforhdllande vars vérde ar ligre &n 1.

Berdkningen av effektivitetsforhdllandet kan baseras pd kilometer, ton-kilometer eller
m?>-kilometer. Ett effektivitetsforhallande baserat pa ton-kilometer bor anvindas for
alla sldpfordon, utom for sddana som &r volymanpassade. Volymanpassade slapfordon
ar huvudsakligen konstruerade for transport av volymgods. Ett effektivitetsforhdllande
baserat pa ton-kilometer kan inte anvindas for volymanpassade sliapfordon, eftersom
dessa sldpfordon har hogre rullmotstind och hogre massa 4n sina traditionella
motsvarigheter.  For  volymanpassade  sldpfordon  bor 1 stéllet  ett
effektivitetsforhallande baserat pA m*-kilometer anvindas.

Koldioxidutsldppsklassen for en fordonskombination med ett effektivare slapfordon
bor vara hogre dn koldioxidutslédppsklassen for sjdlva motorfordonet, och dérfor ge
mojlighet till en storre nedséttning av végavgifterna och végtullarna. Den paverkan
som ett slapfordons potential for minskning av koldioxidutsldppen har pa
koldioxidutsldppsklassen for en fordonskombination bor baseras pa jamforelsen
mellan det specifika slédpfordonets effektivitetsforhallande och de troskelvéirden for
effektivitetsforhdllandet som avses 1 detta direktiv. Olika troskelvdrden foreskrivs for
pahédngsvagnar och for andra sldpfordon, eftersom de har olika potential att minska
koldioxidutsldppen pa ett kostnadseffektivt sitt.

4

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2022/1362 av den 1 augusti 2022 om genomforande av

Europaparlamentets och radets genomforandeforordning (EG) nr 595/2009 vad giller tunga sldpfordons

prestanda med avseende pa deras paverkan pa motorfordons koldioxidutsldpp, bréansleforbrukning,

energiforbrukning och korstracka med nollutsldpp och om dndring av genomforandeforordning (EU) 2020/683
(EUT L 205, 5.8.2022, s. 145, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg impl/2022/1362/0j).
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7)

8)

9)

10)

Om medlemsstaten inkluderar sldpfordons paverkan pa koldioxidutsldppen fran
kombinationer av tunga godsfordon i systemen for vdgavgifter och végtullar pd sitt
territorium, och infor sirskilda avgifter for fordonskombinationer som avviker fran de
hogsta tillatna vikter och/eller de storsta tillaitna dimensioner som faststélls 1 radets
direktiv 96/53/EG> bér medlemsstaten ha ritt att tillimpa nedséttningen av vigavgifter
och végtullar pd fordonskombinationer som har minst ett mer effektivt slapfordon.

Kommissionen bor ges befogenhet att, genom delegerade akter, dndra bilaga VIII till
direktiv  1999/62/EG for att faststilla eller anpassa de troskelviarden for
effektivitetsforhallandet som anges i1 bilagan och for att faststilla en metod for
tilldelningen av slidpfordonsklasser till slipfordon som konverterats, sdrskilt de som
inte har tilldelats ett effektivitetsforhallande i1 enlighet med genomférandeforordning
(EU) 2022/1362. Troskelvdrdena for effektivitetsforhallandet bor faststdllas s snart
uppgifter om sldpfordonens effektivitet har inhdmtats under minst ett ar i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EU)2018/956%. Troskelvirdena for
effektivitetsforhallandet bor baseras pd sldpfordonsbestdndets genomsnittliga
effektivitet nir referensvérden for fordonens koldioxidutslédpp har offentliggjorts, och
pa slidpfordonens potential att generera effektivitetsforbdttringar. Darefter bor de
justeras for att aterspegla den tekniska utvecklingen och den dkande anvdndningen av
nya typer av teknik, till exempel sldpvagnar med drivande axlar. Faststillandet av en
metod for slapfordon med eftermonterad utrustning bor utgd fran monteringen av
utrustning som forbéttrar deras energieffektivitet, ddribland aerodynamiska
anordningar, som kan kontrolleras 1 samband med den periodiska
trafiksékerhetsprovningen och som bor rapporteras pa trafiksdkerhetsintyget, sd som
avses i Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU”.

For att sdkerstélla att forare pd ett korrekt sétt anger prestanda hos det sldpfordon som
ar kopplat till motorfordonet nir de utnyttjar nedsittningen av avgifter pa grundval av
koldioxidutsldpp maste kontrolltjinstemédnnen, pd begiran, fa tillgdng till bevis pé
fordonskombinationens utsldappsklass, inklusive bevis som styrker sldpfordonets
prestanda. Om sadana bevis inte 1dmnas, har medlemsstaten rétt att tillimpa avgifter
enbart pa grundval av motorfordonets utslappsklass.

For att sdkerstdlla att differentieringen av végavgifter och végtullar beroende pa
koldioxidutsldpp tillimpas pa ett enhetligt sitt dr det nodvéandigt att dndra ridets
direktiv 1999/37/EG® for att kriva att slipfordonens effektivitetsforhallande anges pa
deras registreringsbevis, om utsldppen framgar av deras intyg om Overensstimmelse
eller intyget om enskilt fordonsgodkénnande. Det &r viktigt att sdkerstélla att uppgifter
om sldpfordonens effektivitet finns tillgédngliga for utbytet av information mellan

5

Radets direktiv 96/53/EG av den 25juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och

internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vdgfordon som framférs inom

gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1996/53/0j).

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om &vervakning och

rapportering av nya tunga fordons koldioxidutsldpp och brénsleforbrukning (EUT L 173, 9.7.2018, s. 1, ELI:

http://data.europa.eu/eli/reg/2018/956/0j).

7

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av

motorfordons och tillhdérande slédpvagnars trafiksikerhet (EUT L 127, 29.4.2014, s.51, ELI:

http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).

8

Rédets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (EGT L 138,

1.6.1999, s. 57, ELI: ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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medlemsstaterna, sa som faststdlls 1 Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/520°.

11) Det ér limpligt att fortydliga och forenkla vissa bestimmelser i direktiv
1999/62/EG for att dterspegla hur dndringar av Europaparlamentets och ridets
forordning  (EU) 2024/1610 '' indrade Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242 2, samt hur findringar av kommissionens forordning
(EU) 2022/1379 1 indrade kommissionens forordning (EU) 2017/2400 . De
foreslagna fndringarna ror_definitionerna av_koldioxidutslipp, utslippssnila
fordon, utslippssnila tunga fordon, fordonsgrupp, kurvan for minskade

9 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet
mellan elektroniska végtullsystem och underldttande av grénsdverskridande informationsutbyte om
underlatenhet  att  betala  védgavgifter 1 unionen (EUT L91, 29.3.2019, .45, ELI:

http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).
T TSI - '

H apa -"“‘ H aae

1 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1610 av den 14 maj 2024 om é&ndring av

forordning (EU) 2019/1242 vad géller skédrpning av normerna for koldioxidutsldpp fran nya tunga fordon och
inforande av rapporteringsskyldigheter och om dndring av forordning (EU) 2018/858 samt om upphédvande av
forordning (EU) 2018/956 (EUT L, 2024/1610, 6.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).

12 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststdllande av
normer for koldioxidutsldpp frén nya tunga fordon och om é&ndring av Europaparlamentets och réadets
forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202,
ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2019/1242/0j.

13 Kommissionens forordning (EU) 2022/1379 av den 5 juli 2022 om é&ndring av férordning (EU)
2017/2400 vad giller bestimning av medeltunga och tunga lastbilars och tunga bussars koldioxidutslédpp och
bréansleforbrukning och inférande av elfordon och annan ny teknik (EUT L 212, 12.8.2022, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).

14 Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomfdrande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 vad géller bestdimning av tunga fordons
koldioxidutslépp och brinsleforbrukning och om éndring av Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG
och  kommissionens  forordning (EU) nr582/2011 (EUT L 349, 29.12.2017, s.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).
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koldioxidutslapp och referensvirden for koldioxidutslipp, samt av artikel 7ga

och artikel 8.3, utan att deras ursprungliga mening indras.

Detta direktiv bor fortydlica fran och med vilken tidpunkt det forelisger en

skvldighet att differentiera vigavgifter pa srundval av Koldioxidutslipp for en
undergrupp av_ fordon. Dirfor hanvisar det till offentliggéorandet av
referensvirden for koldioxidutslapp for en undergrupp av fordon som antagits i
enlighet med artikel 11.1 i forordning (EU) 2019/1242. Detta direktiv bor ocksa
ge nationella myndigheter och leverantorer av vigtulltjinster tillrickligt med tid
for genomforandet for att klassificera fordonen i dessa undergrupper av fordon i
koldioxidutslippsklasser. Efter offentliggorandet av referensviardena for
koldioxidutslipp foljer en sexminaders genomforandeperiod. Néir det giller de
undergrupper av fordon som ursprungligen omfattades av den forordningen har
skvldigheten att differentiera vigavgifter tillimpats sedan den 13 maj 2023,
vilket var tvd ar efter datumet for offentlisgorandet av kommissionens
genomforandebeslut (EU) 2021/781"°.

Detta direktiv_bor faststilla tillimpningsdatumet for de justeringar av
referensvirdena for koldioxidutslipp som antagits i enlighet med artikel 11.2 i
forordning (EU) 2019/1242. En sexméinadersperiod ér limplig for genomforandet
av_denna indring. Datumet bor vara detsamma i alla medlemsstater for att
sikerstilla likabehandling av transportforetag som fger liknande fordon som
registrerades for forsta gingen pa samma dag, men som ir etablerade i olika
medlemsstater. Kommissionens genomforandebeslut (EU).../... om anpassning av
de referensvirden for Kkoldioxidutslipp som anges i kommissionens
genomforandebeslut (EU) 2021/781 och specificering av metoden for att definiera
representativa [ldgg till referens ndr den iir kiind] justerade referensvirden for
Kkoldioxidutslapp for _ fordon med __tillAimpning fran och med
rapporteringsperioden 2025 for undergrupperna 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH,
9-RD, 9-LH, 10-RD och 10-LH. I den nuvarande versionen av definitionen av
kurvan for minskade koldioxidutslipp foreskrivs att de justerade virdena ska
tillimpas fran och med den rapporteringsperiod som inleds efter den dag da den
akten borjar tillimpas. Dessa virden bor dirfor tilliimpas frin och med den 1
juli 2026. For att undvika att genomférandeperioden pa sex manader loper ut

alltfor snart efter antagandet av detta direktiv, och att gsenomforandeperioden
blir alltfor kort, bibehalls uttryckligen tillimpningsdatumet den 1 juli 2026.

Detta direktiv bor behilla inneborden av definitionen av kurvan for minskade
Kkoldioxidutslapp i direktiv 1999/62/EG, i dess lvdelse enligt direktiv (EU)
2022/362. Genom forordning (EU) 2024/1610 indrades forordning (EU)
2019/1242 genom inférande av ett mal for minskade koldioxidutslipp pa 43% till
2030. Denna #dndring péaverkar gradienten for den Kurva for minskade
koldioxidutsliipp som faststiills i direktiv 1999/62/EG for dren fram till och med
2030. Vissa troskelviarden for koldioxidutsléippsklasser fram till och med 2030 &r
déirfor stringare an for 2031 och foljande dr. Den resulterande formen pa kurvan
for minskade koldioxidutslipp var inte en avsedd foljd av antagandet av

15

Kommissionens genomforandebeslut (EU) 2021/781 av den 10 maj 2021 om offentliggérande av en

forteckning 6ver vissa koldioxidvérden per tillverkare samt genomsnittliga specifika koldioxidutslépp fran alla
nya tunga fordon som registrerats i unionen och referensvirden for koldioxidutsldpp i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 avseende rapporteringsperioden for ar 2019
(EUT L 167, 12.5.2021, s. 47, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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forordning (EU) 2024/1610. Den ursprungliga formen pa kurvan for minskade
koldioxidutsliipp bor dirfor aterinforas genom att det i direktiv 1999/62/EG
anges ett mal for minskade koldioxidutslipp pa 30 % till 2023. Tills denna
andring borjar tillimpas kan det forekomma att vissa fordon hinfors till en viss
koldioxidutslappsklass med en kurva for minskade koldioxidutsléipp som baseras
pa ett mal for minskade koldioxidutsliipp pa 43 % till 2030. For att sikerstiilla
likabehandling med fordon som hinfors till en viss koldioxidutslippsklass efter
antagandet av det hir direkivet, bor medlemsstaterna inom tvi manader efter
det hir direktivets ikrafttridande omklassificera sidana fordon med hjilp av en
kurva for minskade koldioxidutslipp som baseras pa ett mil for minskade
koldioxidutslipp pa 30 % till 2030.

Detta direktiv bor fortydliga hur fordon som atfoljs av en kundinformationsfil
och som registreras for forsta gingen innan Kkurvan for minskade
Kkoldioxidutslipp startar, ska hinforas till en Kkoldioxidutslippsklass. For
undergrupper _av fordon med referensperioden 2021 eller 2025, i enlighet med
forordning (EU) 2019/1242, finns det en avvikelse mellan startdatumet for deras
kurvor for minskade koldioxidutslapp och tidsfristen for tillverkarna att forse
nya fordon med en kundinformationsfil som har utfirdats i enlighet med
artikel 9 i kommissionens forordning (EU) 2017/2400. Startdatumet for kurvan
for minskade koldioxidutslapp for en undergrupp av fordon ar den forsta dagen i
referensperioden for den undergruppen av fordon, enligt punkt 3.2 i bilaga I till
forordning (EU) 2019/1242. Tidsfristen for tillverkare att forse nva fordon i en
undergrupp av_fordon med Kkundinformationsfilen faststills i artikel 24 i
kommissionens forordning (EU) 2017/2400. For dessa undergrupper _av _fordon
infaller tidsfristen for tillverkare tidigare &in startdatumet for kurvan for
minskade koldioxidutsléipp. I direktiv 1999/62/EG anges inte hur Kklassificering i
koldioxidutslappsklasser av fordon med en forsta registrering fore starten av
kurvan for minskade koldioxidutslipp ska ske. Medlemsstaterna bor i en
koldioxidutslappsklass klassificera de fordon for vilka dgaren kanuppvisa intyg
pa fordonets koldioxidutslipp i en kundinformationsfil. Troéskelvirdena for
koldioxidutslappsklasser innan kurvan for minskade koldioxidutslipp startar ar
desamma som for forsta aret for kurvan for minskade koldioxidutslipp.

Det  hir direktivet bor  fortydliga hur arbetsfordon  hénfors till
koldioxidutsléippsklasser. Forordning (EU) 2019/1242 skiljer mellan arbetsfordon
(t.ex. fordon som anvénds for sophdmtning eller vid byggverksamhet) och andra typer
av fordon genom att definiera undergrupper for arbetsfordon. Sddana fordon star for
omkring 2 % av utslippen fran sektorn for tunga fordon och anvinds frimst i
stiider. Som ett resultat av antagandet av forordning (EU) 2024/160 identifieras
arbetsfordon som sidana forst efter det att de registrerats for forsta gingen.
Kundinformationsfilen for ett nytt fordon innehéaller siledes ingen information
om fordonets yrkesmiéissiga karaktir. Arbetsfordon kan dirfor inte anses tillhora
en undergrupp for arbetsfordon nir de Klassificeras i en koldioxidutslippsklass.
Av objektiva och praktiska skiil bor arbetsfordon anses tillhora motsvarande
undergrupp av fordon som inte ir arbetsfordon i den mening som avses i direktiv
1999/62/EG.

Detta direktiv bor fortydliga hur konverterade dubbelbrinslefordon hinfors till
en_viss koldioxidutsliippsklass. 1 forordning (EU) 2019/1242 anges mal for hur
mycket tillverkare ska minska koldioxidutslippen frin nva tunga fordon. Den
forordningen innebir att tillverkarna gynnas sirskilt av_att slippa ut
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utslippsfria fordon pa marknaden. Genom direktiv 1999/62/EG uppmuntras

efterfragan pa sidana fordon eftersom de far nedsatta avgifter i enlishet med

koldioxidutslappsklass 5. En nackdel med utslippsfria fordon éir att de har

Kkortare rickvidd in konventionella fordon. For att 6ka fordonets rickvidd ar det

mojligt att konvertera utslippsfria fordon genom att ersitta ett batteripaket med

en brinslegenerator. En siddan konvertering innebir att fordonen blir

hvbridfordon. Enligt direktiv 1999/62/EG Klassificeras fordon i koldioxidutslipps

enligt den fordonsdokumentation som tillverkarna har tagit fram fore fordonets

forsta registrering. Detta innebér att inom ramen for dagens rittslica ramverk

skulle sidana konverterade fordon idven fortsittningsvis gynnas av nedsatta

avgifter i enlischet med koldioxidutslappsklass 5, dven om de ar forsedda med en

brianslegenerator. Denna behandling snedvrider dock marknaden for

oodstransporter pa viag, vilket missgynnar transportforetag som anvinder

utslippsfria fordon som inte konverterats, och dterspeglar inte de faktiska

utslappsminskningarna under fordonens livsléiingd vid tillimpningen

avforordning (EU) 2019/1242. For att sikerstilla att alla fordon héinforts till en

koldioxidutsléiippsklass pa basis av resultaten fran anvindning av Vecto-

simuleringsverktyget, bor utslippssnidla fordon som konverterats med en

bransledriven motor diarfor behandlas inom ramen for direktiv 1999/62/EG som

om de tillhorde koldioxidutsléippsklass 1.

Detta direktiv_bor fortydliga hur dubbelbrinslefordon hinfors till en viss
koldioxidutslippsklass. Enligt artikel 24.2 ¢ i kommissionens forordning (EU)
2017/2400 ska tillverkarna utfarda en kundinformationsfil for
dubbelbriinslefordon frain och med den 1 januari 2024. Vissa
dubbelbriinslefordon registrerades dock  fore detta datum __ utan
kundinformationsfil. Fordon som registrerades for forsta gingen fore detta
datum kan inte fa tilledng till formanligare vigtullar och kan missgynnas ur
Kkonkurrenssyunpunkt jimfort med liknande fordon som registrerades vid en
senare tidpunkt. Tillverkare kan faststiilla Koldioxidutslippen fran ett fordon
som redan har registrerats genom en ny simulering som uppfyvller de senaste
kraven i forordning (EU) 2017/2400. Medlemsstaterna bor godta resultaten av
sadana simuleringar som bevis pa fordonets koldioxidutsliipp. Kommissionen bor
forhindra anvindning av olagliga simuleringsresultat genom att overvaka
tillverkarnas anvindning av denna metod. En tillverkare som beslutar att
anvinda den metoden bor dirfor anmila det till kommissionen. Medlemsstaterna
bor endast godta detta dokument om det mottas direkt frin en tillverkare, om
dokumentet éir i digitalt format, eftersom det {ir mindre sirbart for bedrigeri,
och om positivt kommissionsbeslut har riktats till den tillverkaren.

Genom detta direktiv bor vissa bestimmelser som blivit foraldrade utga. Direktiv
1999/62/EG innehaller bestimmelser om att utvidga dess tillimpningsomrade till
att omfatta undergrupper av fordon som omfattas av forordning (EU) 2017/2400,
men dnnu inte av forordning (EU) 2019/1242. De berorda bestimmelserna i
direktiv_1999/62/EG ér artikel 2.1.30 b, artikel 2.1.38 b, artikel 7ga.l tredje
stycket och artikel 7ga.7. Genom forordning (EU) 2024/1610 utvidgades dock
tillimpningsomridet for forordning (EU) 2019/1242 si att det nu
overensstimmer med tilliimpningsomridet for forordning (EU) 2017/2400. De
relevanta bestimmelserna i direktiv 1999/62/EG har dirfor blivit foraldrade och
bor utga for att forenkla texten i det direktivet.
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(#220) Direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 bor darfor édndras i enlighet
med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 1999/62/EG

Direktiv 1999/62/EG ska dndras pa foljande satt:
1) Artikel 2.1 ska éndras pa foljande sitt:

(a)

Punkt 28 ska ersiattas med foljande:

(ab)

be)

d)

(ee)

»28. koldioxidutslipp fran ett tungt fordon: de specifika koldioxidutslipp
(2CO2/t-km) frin ett tungt fordon som anges i punkt 2.6.1 i dess
kundinformationsfil
, eller frin en buss eller turistbuss som anges i punkt 2.6.4 i dess
kundinformationsfil, enligt del II i bilaga IV till kommissionens forordning
(EU) 2017/2400 (*).’

* Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av _den 12 december
2017 om genomférande av Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr595/2009 vad giller bestimning av__ tunga fordons
koldioxidutslapp och  brinsleforbrukning och om indring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG _och kommissionens
forordning  (EU) nr 582/2011 (EUT L 349, 29.12.2017, s.1,
ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2017/2400/0j).:

I punkt 29 ska led a ersdttas med foljande:

“a) ett tungt motorfordon som avses 1 artikel 3.11a ech eller b 1
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 (**), eller”

wx Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den
20 juni 2019 om faststillande av normer for koldioxidutslipp fran nvya
tunga fordon och om iindring av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv
96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).;

+punkt30-bPunkt 30 ska ersittas med foljande:
»30. ett utslippssnalt tungt fordon: ett utslippssnalt tungt fordon enligt

definitionen i artikel 3.12 i forordning (EU) 2019/1242.”

Punkt 35 ska ersattas med foljande:

**35. fordonsgrupp: en fordonsgrupp enligt definitionen i artikel 4 forsta
stycket i forordning (EU) 2017/2400.”

Punkt 37 ska erséttas med foljande:
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(éf)

(e2)

»37. kurva for minskade koldioxidutslipp for en undergrupp av fordon
(sg): en kurva for minskade Koldioxidutslipp for tunga fordon (E7s..y)
eller for bussar (E7Tp,..v) faststilld i enlichet med punkt 5.1.2.1 i bilaga I
till forordning (EU) 2019/1242 och justerad enligt foljande:

(a) For aren Y < 2030 iar malet for minskade koldioxidutslapp for 2030
(rfse.v eller rfpse.v. dir Y=2030) 30 %. och

(b) For dren Y > 2030 ir malfaktorn (RET, yeller RETp;.y) 0.7.”
237, wrvafor-minskade—koldioxidutsldpp—med-avseende pa-—en

Punkt 38 ska erséttas med foljande:

»38. referensvirden for koldioxidutslipp: referensvirden for
koldioxidutsliapp enligt definitionen i artikel 2.1 i forordning
(EU) 2019/1242.”

»3g : srdenforkoldioxidutsling.:

Foljande punkter ska ldggas till:

”42.  sldapfordon: ett slipfordon som uppfyller definitionen 1 artikel 3.17 1
forordning (EU) 2018/858 och som omfattas av tillimpningsomridet for
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1362 (***)

43. pahdngsvagn: en pahdngsvagn som uppfyller definitionen av en
pahéngsvagn i artikel 3.33 i forordning (EU) 2018/858 och som omfattas av
tillimpningsomradet for kommissionens genomforandeforordning
(EU) 2022/1362.”

*** Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1362 av den
1 augusti 2022 om genomforande av Europaparlamentets och ridets
genomforandeforordning (EG) nr 595/2009 vad giller tunga sldpfordons
prestanda med avseende pd deras pdverkan pa motorfordons koldioxidutslapp,
brinsleforbrukning, energiférbrukning och korstracka med nollutsldpp och om
indring av genomforandeférordning (EU) 2020/683 (EUT L 205, 5.8.2022,
s. 145, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg impl/2022/1362/0j)”.
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2)

Artikel 7ga ska dndras pa foljande sitt:

a)

I punkt 1 ska andra, tredje och fjiarde styckena ersittas med foljande:

”Medlemsstaterna ska tilldimpa den differentieringen pa de undergrupper av
fordon som omfattas av forordning (EU) 2019/1242 senast sex minader efter
offentliggorandet av pa—basis—av— referensviardena for koldioxidutslapp for
dessa undergrupper av fordoneffentliggjord i enlighet med artikel 11.1 i den
forordningen. For undergrupperna 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD och 10-LH ska medlemsstaterna emellertid tillimpa den
differentieringen senast den 13 maj 2023.

Medlemsstaterna ska tillimpa Om referensvirden for koldioxidutsldpp are
justerade 1 enlighet med artikel 11.2 1 forordning (EU) 2019/1242 fran_och
med den forsta dagen i den sjitte minaden efter deras offentligcgéranden. I
fraga om undergrupperna 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH,
10-RD och 10-LH, ska medlemsstaterna tillimpa referensvirdena for
koldioxidutslapp justerade i enlighet med Kkommissionens
genomforandeforordning (EU) .../... [ldgg till hinvisning ndr den dr kind)

fran och med den 1 juli 2026. —de&sa—referetwden—fer—keld&e*td&ts%app—sk&

I punkt 2 ska foljande stycken liggas till:

”Medlemsstaterna ska omklassificera de fordon som Klassificerats i
koldioxidutslappsklass 2 eller 3 med en Kkurva for minskade
koldioxidutsliipp baserad pa ett mal for minskade koldioxidutslipp pa 43
% till 2030 genom att i stillet anvinda en kurva for minskade
koldioxidutslipp baserad pa ett mal for minskade koldioxidutslipp pa 30
% senast den [datum for detta direktivs ikrafttridande + tvd manader].

Medlemsstaterna ska anse att klassificering i en koldioxidutslippsklass ar
mojlic for alla fordon for vilka viganvindaren Kkan styrka
koldioxidutslappen i en kundinformationsfil utfirdad i enlighet med
artikel 9 i forordning (EU) 2017/2400. Om datumet for den forsta
registreringen av_ett fordon infaller fore startdatumet for kurvan for
minskade koldioxidutskipp for den undergrupp av fordon som fordonet
tillhor, ska virdena for det forsta dret av Kkurvan for minskade
koldioxidutsléipp for den undergruppen tillimpas.
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Medlemsstaterna ska behandla arbetsfordon, enligt definitionen i
artikel 3.9 i forordning (EU) 2019/1242, som fordon som tillhor
motsvarande undergrupp av icke-arbetsfordon.

Medlemsstaterna far inte tillimpa nedsatta avgifter i enlighet med
koldioxidutslippsklass 5 pa utsléippsfria fordon som har konverterats med
en brinsledriven motor som genererar elektrisk energi eller som bidrar
till framdrivningen av fordonet. Medlemsstaterna ska i stillet tillimpa
avgifterna i enlighet med koldioxidutslippsklass 1.

Fordonstillverkare fir anvinda det simuleringsverktyg som foreskrivs i
artikel 5 i forordning (EU) 2017/2400 for att faststilla koldioxidutslippen
fran ett dubbelbriinslefordon, enligt definitionen i artikel 3.21 i forordning
(EU) 2017/2400, efter tillverkningsdatumet om fordonets
tillverkningsdatum infaller fore den 1 januari 2024. En tillverkare som
avser _att utnvttja denna mojlighet ska underriitta kommissionen om sin
avsikt som i sin tur ska besluta om tillverkaren fir anvinda
simuleringsverktyget for det findamil som anges i denna punkt. Vid
klassificering av _ett fordon i en Kkoldioxidutslippsklass ska
medlemsstaterna godta den simulering som medlemsstaten presenterar
som_bevis for ett fordons koldioxidutslipp, under forutsittning att
tillverkaren skickar in resultaten fran simuleringen direkt i digital form
tillsammans med det kommissionsbeslut som &dr riktat till den
tillverkaren.”

be) Punkt 7 ska utgd. Fpunkt7-skaforstastyeketersittasmed-foljande:

Foljande artikel ska inforas:

“Artikel 7gc

1. Till och med den 30 juni 2030 far medlemsstaterna ta hansyn till sldpfordons
paverkan pa koldioxidutsldppen frdn en kombination med ett motorfordon vid
tillimpning av artikel 7ga. Frdn och med den 1 juli 2030 ska de ta hénsyn till den
paverkan.

Om en medlemsstat tillimpar forsta stycket ska fordonskombinationens
koldioxidutsldppsklass som avses 1 artikel 7ga.2 pdverkas av det tillkopplade
slapfordonets slapfordonsklass i enlighet med bilaga VIII.

2. Om en medlemsstat tillimpar forsta stycket och, 1 enlighet med artikel 9.1 a, infor
sarskilda avgifter for fordonskombinationer som avviker fran de hogsta tillatna vikter
och/eller de storsta tilldtna dimensioner som faststélls 1 bilaga I till radets direktiv
96/53/EG*, 1 enlighet med artikel 4.4 1 det direktivet, fir medlemsstaten tillimpa en
nedsittning av vigavgifterna och végtullarna for sddana fordonskombinationer som
bestdr av minst ett slapfordon som har tilldelats en slédpfordonsklass 1 enlighet med
bilaga VIII till det hér direktivet.

Beloppet for nedsittningen av végavgiften eller vigtullen fir motsvara den
nedséttning som beviljats for fordonskombinationer som inte avviker frin de hogsta
tilldtna vikterna och/eller de storsta tilldtna dimensionerna.
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3. Kommissionen har befogenhet att anta en delegerad akt i enlighet med artikel 9d
for att dndra bilaga VIII 1 syfte att bestimma de troskelvirden for
effektivitetsforhallande som faststélls 1 den bilagan eller for att anpassa dem till den
tekniska  utvecklingen. Den  forsta  bestimningen ska  baseras  pa
slapfordonsbestandets genomsnittliga effektivitet nir referensviarden for fordonens
koldioxidutsldpp har offentliggjorts och pa sldpfordonens potential att generera
effektivitetsforbattringar, med beaktande av skillnaderna i1 potential mellan
pahéngsvagnar och andra slédpfordon.

For sldpfordonsklasserna 1 och 2 som anges 1 tabellen i bilaga VIII ska
kommissionen anta en delegerad akt som faststiller troskelvirdena for
effektivitetsforhallandet senast ett ar efter offentliggérandet av referensvéirden for
koldioxidutslipp for slapfordon enligt artikel 11.1 i forordning (EU) 2019/1242.

Slipfordonsklass 3 Hraga—emslipferdent, 1 enlighet med tabellen 1 bilaga VIII,
ska tillimpas pa utsliippssnala slipfordon enligt definitionen i artikel 3.11 ¢ i

forordning (EU) 2019/1242 som uppfvller troskelvirdet for
effektivitetsforhillanden for slipfordonsklass. tiHamplis—pa—slipforden—som

Iy

g—keldioxidAcWh; Kommissionen ska anta e delegerad akt som faststiller
troskelviardena for effektivitetsforhallandet nir lagenligt certifierade viarden for dessa
slapfordon finns tillgdngliga.

Kommissionen har befogenhet att anta en delegerad akt i enlighet med artikel 9d for
att dndra bilaga VIII i syfte att faststélla en metod for att bestimma tilldelningen av
en slédpfordonsklass till sldpfordon som har eftermonterad utrustning som forbéttrar
deras energieffektivitet, sirskild de som registrerats, sélts eller tagits 1 bruk fore den
dag d& genomforandeforordning (EU) 2022/1362 borjade tillampas.

4. Vid registrering av den utrustning som avses i punkt 3 fjirde stycket ska
medlemsstaterna tillimpa punkt 10 (6vriga uppgifter) 1 bilaga II till direktiv
2014/45/EU**,

%

Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell och

internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som framfors
inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).

ksk

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk

provning av motorfordons och tillhérande sldpvagnars trafiksdkerhet (EUT L 127, 29.4.2014, s. 51).”

4)

5)

I artikel 7j.2a ska forsta stycket erséttas med foljande:

”Om en forare eller, 1 tillimpliga fall, transportdren eller leverantéren av det
europeiska systemet for elektroniska végtulltjanster (EETS) inte kan styrka fordonets
utsldppsklass vid tillampning av artikel 7g.2, artikel 7ga och artikel 7gb far
medlemsstaterna tillimpa végtullar eller végavgifter upp till den hogsta tilldtna
nivdn. Om en forare eller, 1 tilldmpliga fall, transportoren eller leverantdren av det
europeiska systemet for elektroniska végtulltjinster (EETS) inte kan styrka
fordonskombinationens  utsldppsklass vid tillimpning av artikel 7gc  far
medlemsstaterna tillimpa végtullar eller vigavgifter pd grundval av motorfordonets
utsldppsklass.”

I artikel 8 ska punkt 3 ersiattas med foljande:
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3. Nar det giller ett gemensamt system for vigavgifter som avses i punkt 1 i denna

artikel ska sista tillimpningsdag for de édndringar som avses i artikel 7ga.l1 for

undergrupperna 4-UD, 4-RD. 4-LH, 5-RD, 5-LH. 9-RD, 9-LH. 10-RD och 10-LH vara

den 25 mars 2025.”

(36)

(67)

#8)

I artikel 9d ska forsta stycket ersittas med foljande:

”Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 9e for
att dndra detta direktiv vad géller bilaga 0, formlerna 1 punkterna 4.1 och 4.2 i bilaga
II1a, beloppen i tabellerna i bilagorna IIIb och Illc i syfte att anpassa dem till den
vetenskapliga  och  tekniska  utvecklingen  samt  troskelvirdena  for
effektivitetsforhallandet i tabellen i bilaga VIII for att bestimma dem eller anpassa
dem till den tekniska utvecklingen.”

I artikel 11 ska led ¢ erséttas med foljande:

’c) Infrastrukturavgifternas eller vigavgifternas differentiering beroende pa fordons
miljoprestanda, enligt artikel 7g, 7ga, 7gb eller 7gc.”

Texten 1 bilagan till det hir direktivet ska laggas till som bilaga VIII.

Artikel 2
Andring av direktiv (EU) 2019/520

I bilaga I till direktiv (EU) 2019/520 ska del I erséttas med foljande:

”Del I Uppgifter om fordon

Typ av uppgift 0/VY [Anmirkningar
Registreringsnummer M

Chassinummer/fordonets identifieringsnummer (VIN) M

Registreringsmedlemsstat M

Mirke M (D.1?9) t.ex. Ford, Opel, Renault
Fordonets modell M (D.3) t.ex. Focus, Astra, Megane
EU-kategorikod M (J) t.ex. mopeder, motorcyklar,

bilar

Euro-utsldappsklass

t.ex. Euro 4, Euro 6

Koldioxidutslappsklass

Tillampligt pa tunga fordon

Datum for omklassificering

Tillampligt pa tunga fordon

Koldioxid uttryckt i g/tkm

Tillampligt pa tunga fordon

Volymanpassning: ja/nej

Tillampligt pa sldpfordon

Effektivitetsforhallande — baserat pa ton-kilometer (-) ...

olololol0o =2

Tillampligt pa slépfordon
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Effektivitetsforhallande — baserat pa m*-kilometer (-) ... O Tillampligt pa slapfordon

Fordonets hogsta tekniskt tilldtna lastade vikt M
1))
O = obligatorisk nér den finns i ett nationellt register, V = valfti.
2)

Harmoniserad unionskod, se direktiv 1999/37/EG.

Artikel 3
Andring av direktiv 1999/37/EG

I bilaga I till direktiv 1999/37/EG, i punkt V) om avgasutslépp, ska foljande punkter liggas till:

V.11) Effektivitetsforhallande:

For icke-volymanpassade sldpfordon: effektivitetsforhallande — ton-kilometer om
detta anges i punkt 49.11.2 i intyget om Gverensstimmelse som definieras i tilldgget
till bilaga VIII till kommissionens genomfoérandeforordning (EU) 2020/683* eller i
punkt 49.11.2 1 intyget om enskilt fordonsgodkédnnande som definieras 1 tilldgg 1 till
bilaga III till den forordningen.

For volymanpassade slipfordon: effektivitetsforhdllande — m3-kilometer om detta
anges 1 punkt 49.11.3 i intyget om Overensstimmelse som definieras i tilldgget till
bilaga VIII till kommissionens genomforandeforordning (EU) 2020/683 eller i punkt
49.11.3 1 intyget om enskilt fordonsgodkidnnande som definieras i tilldgg 1 till bilaga
IIT till den forordningen.

Volymanpassningen anges i punkt 49.10 i intyget om 6verensstimmelse for tunga sldpfordon
som definieras i tilligget till bilaga VIII till kommissionens genomforandeférordning
(EU) 2020/683 eller i punkt 49.10 i intyget om enskilt fordonsgodkidnnande som definieras i
tillagg 1 till bilaga III till den férordningen.

V.12) Slépfordonsklass som faststéllts i enlighet med artikel 7gc i Europaparlamentets och
rddets direktiv 1999/62/EG.

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om
genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 vad giller
de administrativa kraven for godkdnnande och marknadskontroll av motorfordon och
slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter som dr avsedda for sadana fordon (EUT L 163, 26.5.2020, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg impl/2020/683/0j)”.

Artikel 4

Medlemsstaterna ska senast den [ett ar efter det att detta direktiv har tritt 1 kraft] sitta
1 kraft de lagar och andra forfattningar som dr nodvéndiga for att f6lja detta direktiv.
De ska genast 6verldmna texten till dessa bestimmelser till kommissionen.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hénvisning till
detta direktiv eller &tfoljas av en sddan hanvisning nir de offentliggdrs. Néarmare
foreskrifter om hur hdnvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjélv utférda.

29

SV



SV

2. Medlemsstaterna ska underriatta kommissionen om texten till de centrala
bestaimmelser 1 nationell ritt som de antar inom det omriade som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 5

Detta direktiv trdder 1 kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 6
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utférdat 1 Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordférande Ordférande
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