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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

V politickych usmerneniach pre Eurdpsku komisiu na roky 2024 — 2029' sa uvadza, ze
Komisia vyda navrhy na zjednodusenie a konsolidaciu pravnych predpisov Eurépskej unie. V
oznameni Jednoduchsia a rychlejsia Europa” sa uvadza, Ze pravne predpisy musia byt I'ahko
zrozumiteI'né a vykonatel'né, jasne sformulované a jednoznacné.

Tymto zmenenym navrhom pozmeiiujucej smernice sa upravia urcité ustanovenia smernice
1999/62/ES* odkazujiice na iné pravne predpisy EU tak, aby boli jasnejsie, jednoduchsie a
presnejsie.

Komisia prijala povodny navrh tejto pozmefiujucej smernice 4. mdaja 2023* (dalej len
,»povodny navrh®). Cielom poévodného névrhu bolo stanovit' pravidla na zahrnutie vplyvu
pripojnych vozidiel na emisie CO2 zjazdnych suprav taZzkych nakladnych vozidiel do
rezimov spoplatiiovania ciest, v ktorych sa diferencuju cestné poplatky na zaklade emisii CO»
z vozidiel. Takisto by sa nim upravili ur¢ité ustanovenia smernice odkazujiice na iné¢ pravne
predpisy EU, aby sa zabezpe¢ila ich pravna zrozumitel'nost’

Smernicou 1999/62/ES sa upravuje vyberanie myta a uZivatel'skych poplatkov za pouZivanie
cestnej infrastruktiry. Smernica je zalozena na zasade ,,zneCistovatel’ plati“ a ,,uzivatel’ plati®.
Zasada ,zneCistovatel plati umoziuje stanovit cestné poplatky na zdklade
environmentalnych vlastnosti vozidiel s cielom riadit’ obnovu vozového parku spoésobom,
ktory zmieriiuje negativne vplyvy cestnej dopravy na zivotné prostredie.

re¢

Smernicou (EU) 2022/362° sa zmenila smernica 1999/62/ES tak, e sa okrem inych zmien
umoznilo spoplatiiovanie ciest na zéklade emisii CO2 z vozidiel. Tento systém umoziiuje
odvetviu cestnej dopravy prispievat’ k dosahovaniu cielov EU v oblasti klimy a energetiky.
Smernica preto obsahuje niekol’ko odkazov na préavne predplsy EU upravujice emisie CO> z
tazkych Gzitkovych vozidiel. Konkrétne tito oblast je v EU upravena nariadenim (EU)
2019/1242, ktorym sa stanovujii emisné normy CO> pre nové tazké Gzitkové vozidl4®,

https://commission.europa.eu/document/download/e6cd4328-673c-4¢7a-8683-
f63ffb2cf648_sk?filename=Political%20Guidelines%202024-2029_SK.pdf.

Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru
a Vyboru regionov — Jednoduchsia a rychlejSia Eurdpa: ozndmenie o vykonavani a zjednoduseni,
COM(2025) 47 final.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17.jina 1999 o poplatkoch za pouzivanie
cestnej infrastruktury vozidlami (U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/2022-03-24).

4 Néavrh SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES,
smernica Rady 1999/37/ES a smernica (EU) 2019/520, pokial’ ide o triedu emisii CO, tazkych
uzitkovych vozidiel s pripojnymi vozidlami.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/362 z 24. februara 2022, ktorou sa menia smernice
1999/62/ES, 1999/37/ES a (EU) 2019/520, pokial' ide o poplatky za pouZivanie uréitej dopravnej
infrastruktury vozidlami (U. v.EUL 69, 4.3.2022, s. 1, ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

6 ** Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. jina 2019, ktorym sa stanovuju
emisné normy CO, pre nové tazké 0zitkové vozidla a menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) &. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U.v.EU L 198, 25.7.2019, s. 202,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).
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nariadenim Komisie (EU) 2017/2400, pokial’ ide o uréovanie emisii CO, a spotreby paliva
tazkych uzitkovych vozidiel .

Od prijatia povodného névrhu mali neddvne zmeny uvedenych nariadeni vplyv na
ustanovenia smernice 1999/62/ES, ktoré odkazuju na dané nariadenia. Tym sa znizila pravna
zrozumitel'nost’ a pribudli vykonavacie a administrativne prekazky. Okrem toho po zmene
uvedenych nariadeni sa niektoré ustanovenia smernice 1999/62/ES stali zastaranymi.

Nariadenim (EU) 2024/1610% bolo zmenené nariadenie (EU) 2019/1242. Hlavné zmeny
zahfnali vymedzenie novych cielov znizenia emisii CO2 do roku 2040 a rozsirenie jeho
rozsahu posobnosti na nové skupiny vozidiel. Povodna Struktara tohto nariadenia sa okrem
toho zmenila tak, ze niektoré krizové odkazy na toto nariadenie zo smernice 1999/62/ES a
povodného navrhu sa stali zastaranymi. Nariadenim Komisie (EU) 2022/1379° sa zmenilo
nariadeniec Komisie (EU) 2017/2400. Zmeny zahfiiali zmenu Struktiry informacnej
dokumentécie pre zakaznika, ktora je dokumentom Specifikujucim emisie CO2 novych
vozidiel.

V predkladanom zmenenom névrhu sa zachovévaji ciele povodného navrhu (konkrétne
pokial’ ide o vplyv pripojnych vozidiel). Okrem toho by sa nim najprv upravili odkazy
smernice 1999/62/ES na uvedené nariadenia, aby sa zvySila pravna zrozumitelnost’ danych
ustanoveni. Po druhé by sa tym zabezpec€il dostatoCny pripravny ¢as na vykonanie zmien
nariadenia (EU) 2019/1242, ktoré st zohl'adnené v smernici 1999/62/ES, ako je rozsirenie na
podskupiny novych vozidiel'°. Po tretie by ndvrh obsahoval cielené ustanovenia, v ktorych by
sa uvadzalo, ako zaobchadzat’ s ur¢itymi vozidlami, na ktoré¢ sa vzt'ahuji uvedené nariadenia,
v pripadoch, ktoré by mohli viest’ k nejednozna¢nému vykladu podl'a smernice 1999/62/ES, s
cielom zabezpegit’ harmonizovany pristup v celej EU.

Predmetny navrh sa predklada rok po prijati nariadenia (EU) 2024/1610 s cielom objasnit,
ako by sa zmeny vyplyvajuce z uvedeného nariadenia mali implementovat do smernice
1999/62/ES. Nezamysl'ané zmeny trajektorie znizovania emisii, ktorou sa urcuje pridel'ovanie
tried emisii CO» vozidlam, za¢inaju nadobudat’ u¢innost’ od 1. jila 2026

Tymto navrhom sa takisto zjednodusuje smernica 1999/62/ES vypustenim ustanoveni, ktoré
umoznuju rozsirit’ rozsah pdsobnosti smernice na skupiny vozidiel, na ktoré sa uz vztahuje
nariadenie (EU) 2017/2400, ale eite sa na ne nevztahuje nariadenie (EU) 2019/1242. Rozsah
pdsobnosti tychto dvoch nariadeni bol povodne odlisny. Nariadenim (EU) 2024/1610 sa viak

7 * Nariadenie Komisie (EU)2017/2400 z 12.decembra 2017, ktorym sa vykondva nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokial’ ide o uréovanie emisii CO, a spotreby paliva
tazkych uzitkovych vozidiel a ktorym sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES
a nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 (U. v. EU L 349, 29.12.2017, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1610 zo 14. méaja 2024, ktorym sa meni

nariadenie (EU) 2019/1242, pokial’ ide o sprisnenie emisnych noriem CO, pre nové tazké Gzitkové

vozidla a zavedenie povinnosti nahlasovania, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2018/858 a ktorym sa
zruduje nariadenie (EU) 2018/956 (U. v. EU L, 2024/1610, 6.6.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).

o Nariadenie Komisie (EU) 2022/1379 z 5. jula 2022, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2017/2400, pokial
ide o urcovanie emisii CO; a spotreby paliva stredne tazkych a tazkych nakladnych vozidiel a tazkych
autobusov a s cielom zaviest’ elektrické vozidla a iné nové technologie (U.v. EU L 212, 12.8.2022,
s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2022/1379/0j).

10 Pozri odévodnenie 29 smernice (EU) 2022/362.

Pozri podrobné vysvetlenie k ¢lanku 2 ods. 1 bodu 37.
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roz§iril rozsah pdsobnosti nariadenia (EU) 2019/1242 tak, Ze odteraz zodpoveda rozsahu
posobnosti nariadenia (EU) 2017/2400. Ustanovenia smernice 1999/62/ES, ktoré umoznili
preklenut medzeru medzi rozsahom pdsobnosti tychto dvoch nariadeni, sa preto stali
zastaranymi a mozno ich vypustit’.

Z rovnakého dovodu Komisia planuje zru$it vykonavacie rozhodnutie Komisie (EU)
2023/2698'2, ked’ sa referen¢né emisie CO, pre podskupiny vozidiel 1, 2, 3, 11, 12 a 16
uverejnia vo vykonavacich aktoch prijatych v stlade s ¢lankom 11 ods. 1 nariadenia (EU)
2019/1242. Na podskupiny vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto vykonavacie rozhodnutie, sa v
stcasnosti vztahuje nariadenie (EU) 2019/1242 a planuje sa uverejnenie referenénych emisii
CO; pre tieto podskupiny vozidiel podl'a uvedeného nariadenia. V smernici 1999/62/ES sa uz
uvadza, e po uverejneni referenénych emisii CO2 podl'a nariadenia (EU) 2019/1242 by sa
mali pouzit’ tieto hodnoty, nie hodnoty uverejnené podl'a smernice 1999/62/ES.

Tento néavrh prispieva k dosiahnutiu ciel'a zachovania vysokokvalitnych a konzistentnych
pravnych predpisov EU. Poskytuje vacSiu pravnu zrozumitelnost' a istotu, ¢im umoziuje
vnutro$tatnym spravnym organom a podnikom jasnejSie pochopit’ ich prava a povinnosti.

. Sulad s existujicimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Cielom tohto navrhu je upravit' ustanovenia smernice 1999/62/ES obsahujuce odkazy na
niektoré nariadenia, ktoré sa po zmene tychto nariadeni stali nejasnymi, a odstranit’ niektoré
d’al$ie ustanovenia, ktoré sa stali zastaranymi. Navrhované zmeny (spolu s tymi, ktoré boli
zahrnuté do poévodného navrhu) su v stlade s podstatou opatreni prijatych podl'a smernice
(EU) 2022/362.

. Siilad s ostatnymi politikami Unie

Tento navrh sa tyka odkazov zo smernice 1999/62/ES na nariadenie (EU) 2019/1242 a na
nariadenie Komisie (EU) 2022/1379. Je potrebné zabezpecit' konzistentnost’ krizovych
odkazov s prihliadnutim na minulé a (pokial’ je to mozné) budiice zmeny danych nariadeni.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zakladom smernice 1999/62/ES je €lanok 91 a c¢lanok 113 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie (ZFEU). Predmetny navrh sa tyka zavedenia cestnych poplatkov pre vozidla,
&o je oblast, na ktora sa vztahuje ¢lanok 91 ods. 1 ZFEU. Pravnym zakladom tohto navrhu je
teda ¢lanok 91 ods. 1 ZFEU.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Podl'a ¢lanku 4 ods.2 pism. g) ZFEU ma EU, pokial’ ide oregulacm v oblasti dopravy,
spoloénti pravomoc s ¢lenskymi $tatmi. Existujuce pravidla EU vsak méze upravit len EU.
Tyka sa to uprav odkazov uvedenych v smernici 1999/62/ES na iné pravne predpisy EU.

Vykonavacie rozhodnutie Komisie (EU) 2023/2698 zo 4. decembra 2023 o $pecifikacii referenénych
emisii CO, skupin tazkych uzitkovych vozidiel, na ktoré sa nevztahuje nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES (U. v.
EU L, 2023/2698, 6.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2023/2698/0j).
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. Proporcionalita

Tymto navrhom by sa napravili nezrovnalosti medzi aktmi EU. Preto by neprekro¢il ramec
toho, ¢o je nevyhnutné na dosiahnutie ciel'ov zmluav.

. Vyber nastroja

Pravnym aktom, ktory sa ma zmenit’, je smernica, takZze pozmenujuci akt by mal mat’ rovnaku
podobu.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Tymto navrhom sa zlepuje pravny text aktu EU, pri¢om sa zachovava jeho povodny vyznam.
Hodnotenie ex post preto nie je potrebné.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Komisia je pravidelne v kontakte s mytnymi Uradmi a poskytovateI'mi mytnych sluzieb v
¢lenskych statoch. Nepresné krizové odkazy maju za nasledok konkrétne tazkosti, o ktorych
sa diskutuje s tymito zainteresovanymi stranami. Komisia podporuje zainteresované strany pri
vykondvani smernice.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

V analyze Komisie na pripravu tohto ndvrhu sa zohladnuji informacie ziskané od
zainteresovanych stran a narodnych expertov.

. Posudenie vplyvu

Tymto navrhom sa zlep$i pravny text legislativneho aktu EU a jeho stlad s inymi
legislativnymi aktmi EU, ale nezmeni sa nim politika. Posudenie vplyvu preto nie je potrebné.
. Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

Tento navrh pomo6ze dosiahnut’ ciele regula¢nej vhodnosti, pretoze sa nim zjednodusi znenie
smernice a zvysi sa jej pravna zrozumitelnost. Predstavuje to prinos pre podniky cestnej
dopravy (vacsinou ide o mikropodniky a mal¢é a stredné podniky) tym, Ze sa objasni, kedy a
ktoré vozidla maju narok na vyhodnejsie sadzby myta.

. Zakladné prava

V névrhu sa reSpektuju zakladné prava a zdsady uznané predovSetkym v Charte zakladnych
prav Eurdpskej Unie.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Tento navrh zlepsi pravny text aktu EU bez zmeny politiky. Preto nema ziadny vplyv na
rozpoéet EU. Navrh nema Ziadny vplyv na rozpocet EU.
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5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, sp6sob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Smernica 1999/62/ES obsahuje osobitné poziadavky na ¢lenské Staty tykajace sa podavania
sprav, a to v suvislosti s diferenciaciou poplatkov za infrastrukturu ¢i uzivatel'skych poplatkov
podla environmentalnych vlastnosti vozidiel.

Zmenenym navrhom sa zlepSuje pravny text aktu EU, aby bol jednoduchsi, jasnejsi a
presnejsi. Preto nie je potrebny plan vykondvania, monitorovanie ani hodnotenie.

Navrhuje sa nové ustanovenie s cielom umoznit’ vyrobcom urcit’ emisie CO> dvojpalivovych
vozidiel, ak boli vozidla vyrobené pred tym, ako sa nariadenie (EU) 2017/2400 vzt'ahovalo na
dant technologiu. Zavadza sa novy mechanizmus podadvania sprav s cielom dohliadat’ na
pouZivanie simulaéného néstroja stanoveného v nariadeni (EU) 2017/2400 na iné ucely, nez
su ucely stanovené v uvedenom nariadeni, ked’ze simula¢ny nastroj ma otvoreny zdrojovy
kod a mohol by sa pouzivat’ nezakonne.

. Vysvetlujice dokumenty (v pripade smernic)

Clenské $taty musia transponovat upravené pravne odkazy v rozsahu, v akom si tieto odkazy
uz za¢lenené do ich vnitrostatneho prava'. K oznameniam ¢lenskych $tatov o transpozi¢nych
opatreniach sa musi pripojit’ jeden alebo viacero dokumentov vysvetlujucich vzt'ah medzi
zmenenymi Castami smernice 1999/62/ES a zodpovedajucimi c¢astami vnutroStatnych
pravnych predpisov.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Zmeny pdvodného navrhu su vysvetlené nizsie.

Clanok 1 ods. 1: Clanok 2 — Vymedzenie pojmov

Cldnok 2 ods. 1 bod 28: vymedzenie pojmu ,,emisie CO>*

Pravna zrozumitelnost’ tohto vymedzenia pojmu by sa mala zlepsit, pretoze odkaz na
nariadenie (EU) 2017/2400 je nepresny. V pdvodnom navrhu sa toto vymedzenie nezmenilo.

V nariadeni (EU) 2017/2400 sa $pecifikuje Struktara informa¢nej dokumentacie pre
zakaznika, ¢o je dokument vypracovany vyrobcami, ktory preukazuje emisie CO2 z novych
vozidiel. Povodne sa Specifické emisie CO> vozidla nahlasovali v bode 2.3 informacnej
dokumentacie pre zakaznika. Po prijati nariadenia (EU) 2022/1379 sa tieto informacie odteraz
uvadzaju v bode 2.6 informacnej dokumentécie pre zdkaznika. Nova Struktara informacne;j
dokumentécie pre zédkaznika sa s ohl'adom na buduce zmeny povaZzuje za stabilnu.

Okrem toho v nadviznosti na prijatie nariadenia (EU) 2024/1610 sa v smernici 1999/62/ES
zohl'adni rozsirenie rozsahu posobnosti nariadenia (EU) 2019/1242 na autobusy a autokary.
Vo vymedzeni by sa preto malo objasnit, ze Specifické emisie CO> pre tazké ndkladné
vozidla (v gCOy/t-km) sa nahlasuji v bode 2.6.1 informacnej dokumentacie pre zakaznika,
zatial’ Co Specifické emisie CO; pre autobusy a autokary (v gCO»/p-km) sa uvadzaji v bode
2.6.4 informacnej dokumentécie pre zédkaznika.

Niektoré Clenské Staty splnili transpozicné povinnosti tym, ze do svojich vnutroStatnych pravnych
predpisov zaclenili odkazy na pravo EU. Preto je mozné, Ze tieto ¢lenské $taty nebudu musiet’ upravit’
svoje vnutroStatne transpozi¢né pravne predpisy. Mali by vsak informovat’ Komisiu, ak je to skutocne
tak.
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Vymedzenie pojmu ,,emisie COy* tazkého uzitkového vozidla sa preto upravuje tak, aby
odkazovalo na spravne polia informac¢nej dokumentacie pre zakaznika.

Cldanok 2 ods. 1 bod 30: vymedzenie pojmu ,,vozidlo s nizkymi emisiami “

Povodny navrh obsahoval zmenu tohto vymedzenia pojmu, ale po prijati nariadenia (EU)
2024/1610 sa tento navrh stal neaktualny.

Toto vymedzenie by sa malo zjednodusit. Toto vysvetlenie je relevantné pre nasledujuce
ustanovenia smernice: Clanok 2 ods. 1 bod 30 pism. b) a bod 38 pism. b), ¢lanok 7ga ods. 1
treti pododsek a ¢lanok 7ga ods. 7. Podrobné vysvetlenie tychto ustanoveni bude odkazovat’
na tento oddiel.

Smernica 1999/62/ES obsahuje ustanovenia na rozsirenie jej rozsahu pdsobnosti na nové
skupiny vozidiel, na ktoré sa nariadenie (EU) 2019/1242 este nevztahovalo, ale na ktoré sa uz
vztahovalo nariadenie (EU) 2017/2400. Nariadenie (EU) 2019/1242 sa totiz pdvodne
vztahovalo len na podskupinu skupin vozidiel, na ktoré sa vztahuje nariadenie (EU)
2017/2400™,

Smernica 1999/62/ES umoziiovala zahrnut' do rozsahu pdsobnosti zostavajuce skupiny
vozidiel hned’, ako budu k dispozicii idaje o emisidch CO; vozidiel patriacich do tychto
skupin vozidiel’®>. Dovodom je, Ze v ¢ase prijatia nariadenia (EU) 2019/1242 nebolo zname,
kedy by sa jeho rozsah pdsobnosti rozsiril na zostavajice skupiny vozidiel.

Nariadenim (EU) 2024/1610 sa zmenilo nariadenie (EU) 2019/1242 tak, aby zahfalo vietky
skupiny vozidiel, na ktoré sa vztahuje nariadenie (EU) 2017/2400. Ustanovenia smernice
1999/62/ES, ktoré umoziluju rozsirenie jej pdsobnosti s cielom preklenit’ medzeru medzi
posobnostou tychto dvoch nariadeni, preto zastarali. Tieto ustanovenia by sa mali vypustit,
aby sa zjednodusilo a objasnilo znenie smernice.

Pismeno b) vo vymedzeni pojmu ,,vozidlo s nizkymi emisiami* sa preto vypusta.
Clanok 2 ods. 1 bod 35: vymedzenie pojmu ,, skupina vozidiel

Mala by sa zlepSit’ pravna zrozumitel'nost’ tohto vymedzenia. P6vodnym navrhom sa toto
vymedzenie nezmenilo, ale predmetnym navrhom sa mé zmenit, pretoze odkaz na tabulku 1
prilohy I k nariadeniu (EU) 2017/2400 je nepresny.

Povodna podskupina vozidiel, na ktort sa vztahuje nariadenie (EU) 2019/1242 (podskupiny vozidiel 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD a 10-LH) je zodpovedna za priblizne 73 % emisii
CO, z tazkych uzitkovych vozidiel. Skupiny vozidiel, na ktoré sa vztahuje nariadenie (EU) 2017/2400,
su zodpovedné za 98 % emisii CO; z tazkych tzitkovych vozidiel. Vozidla zodpovedajuce zvySnym 2
% nemozno zahrnut' do rozsahu pdsobnosti nariadenia (EU) 2017/2400. V tejto savislosti pozri Gast’ 2
oddiel 17.3 prilohy 8 k dokumentu SWD(2023)88, ktory je posudenim vplyvu pripojenym k navrhu,
ktory viedol k prijatiu nariadenia (EU) 2024/1610.

S cielom rozsirit’ rozsah posobnosti smernice 1999/62/ES by sa mal uverejnit’ vykonavaci akt na
zaklade ¢lanku 7ga ods. 7. Po prijati ¢lanku 7ga ods. 1 tretiecho pododseku sa stanovuje, ze vozidla
patriace do prislusnych skupin vozidiel by mohli byt zaradené do triedy emisii CO, 4 (vozidla s
nizkymi emisiami). Tieto vozidla vSak nebolo mozné zaradit’ do tried 2 a 3, pretoze pridelenie do tychto
tried je zalozené na trajektorii znizovania emisii pre uvedené podskupiny vozidiel, ktora si vyzaduje,
aby sa cielové hodnoty zniZenia emisii CO, pre tieto skupiny vozidiel stanovili v nariadeni (EU)
2019/1242.
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V tabul’ke 1 prilohy I k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa vymedzuju skupiny vozidiel pre tazké
nakladné vozidla. Rozsah pdsobnosti nariadenia (EU) 2019/1242 sa viak rozsiril tak, aby
zahtnal aj podskupiny vozidiel, ktoré st vymedzené v tabul’kach 2 az 6 prilohy I k nariadeniu
(EU) 2017/2400 (napr. stredne t'azké nakladné vozidla a autobusy a autokary). Okrem toho sa
v nariadeni (EU) 2017/2400 vymedzuj skupiny vozidiel v ¢lanku 4 prvom pododseku, v
ktorom sa odkazuje na uvedené tabulky a v ktorom sa zohladiiujii aj buduce zmeny v
prilohach k uvedenému nariadeniu.

Vymedzenie pojmu ,,skupina vozidiel sa preto upravuje tak, aby odkazovalo na clanok 4
prvy pododsek nariadenia (EU) 2017/2400.

Cldanok 2 ods. 1 bod 37: vymedzenie pojmu ,, trajektéria znizovania emisii**

Mala by sa zlepsit’ pravna zrozumitel'nost’ tohto vymedzenia a jeho povodny vyznam by sa
mal zachovat. Povodny navrh obsahoval zmenu tohto vymedzenia, ale nezaoberal sa
vietkymi zmenami zavedenymi nariadenim (EU) 2024/1610. Toto vymedzenie sa meni a
dopina takto:

— Poslednd veta je autondmnym normativnym ustanovenim, ktoré sa tyka moZznych
uprav referennych emisii CO». Takéto Upravy vychadzaji z aktov prijatych podla
¢lanku 11 ods. 2 nariadenia (EU) 2019/2142. Toto normativne ustanovenie by
nemalo byt su¢astou vymedzenia pojmu, a preto sa prestiva do ¢lanku 7ga ods. 1'°.

— Vo vymedzeni pojmu sa opisuje matematicky vzorec, a preto je tazké pochopit’ ho
bez podrobnej znalosti nariadenia (EU) 2019/1242 a jeho priloh. V &ase prijatia
nariadenia (EU) 2024/1610 sa v bode 5.1.2.1 prilohy I k nariadeniu (EU) 2019/1242
zaviedol rovnaky vzorec. Okrem toho sa tento vzorec vztahuje na trajektorie
zniZovania emisii autobusov a autokarov, ktoré nie s uvedené v platnom vymedzeni
v smernici 1999/62/ES, hoci rozsah pdsobnosti smernice sa rozsiri na tieto vozidla.
Vzorec v prilohe I k nariadeniu (EU) 2019/1242 sa s ohladom na buduce zmeny
uvedeného nariadenia povazuje za stabilny. Vymedzenie teda odteraz odkazuje na
uvedeny vzorec.

— Struktdra trajektorie znizovania emisii sa zmenila prijatim nariadenia (EU)
2024/1610 v dosledku odkazov vo vymedzeni pojmu na nariadenie (EU) 2019/1242
a bez vyslovného rozhodnutia zalozené¢ho na politickych uvahéach. V désledku toho
sa prahové hodnoty tried emisii COz 2 a 3 sprisnili a pre tieto triedy bude opravneny
niZ8i pocet konvencnych vozidiel.

Najprv je vysvetleny ucel trajektorie zniZovania emisii. Trajektoria zniZovania emisii
urcuje prahové hodnoty pre klasifikdciu vozidiel do tried emisii CO> 2 a 3 tak, aby sa
casom znizovali. Triedy emisii CO2 2 a 3 maju stimulovat zvySovanie ucinnosti
konvenénych vozidiel pohananych fosilnymi palivami. Struktira trajektorie
znizovania emisii prijatej v smernici (EU) 2022/362 pre podskupiny vozidiel 4- UD,
4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD a 10-LH (dalej len ,,pdvodné
podskupiny vozidiel”) je opisanad dalej v texte. Pokial’ ide o roky do roku 2030,
vymedzenie trajektorie zniZzovania emisii sa vztahuje na faktor zniZenia emisii CO2
(R-ETy) stanoveny v nariadeni (EU) 2019/1242. Faktor R-ETy zase zavisi od ciel'ov
zniZenia emisii COz na roky 2015 a 2030, ktoré su stanovené v uvedenom nariadeni.
Na rok 2031 a nasledujtce roky je vymedzenie trajektdrie zniZovania emisii linedrne

Pozri aj vysvetlenie k ¢lanku 7ga ods. 1. d’alej.
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na urovni, ktora zodpoveda cielu zniZenia emisii CO2 o 30 %. V tejto linearite sa
odraza zvySenie uCinnosti emisii COz, ktoré mozno dosiahnut konvenénymi
vozidlami.

Nariadenim (EU) 2024/1610 sa zvysil ciel’ znizenia emisii CO> do roku 2030 z 30 %
na 43 %. Tato zmena si vyzaduje, aby vyrobcovia zvysili zavddzanie vozidiel s
nulovymi emisiami. Ten isty ciel’ v§ak ovplyviluje aj trajektdriu zniZovania emisii
podrla tejto smernice a zodpovedajuce prahové hodnoty pre triedy emisii CO2 2 a 3,
ktoré su uréené vylucne pre konvenéné vozidla.

Nova Struktara trajektorie znizovania emisii, ako je G€innd v sucasnosti, ma prudsi
gradient, a teda prisnejSie prahové hodnoty pre emisné triedy CO2 2 a 3 do roku 2030
(vratane). V roku 2031 a v nasledujucich rokoch zostava trajektoria zniZovania
emisii linearna na urovni, ktord zodpoveda ciel'u znizenia emisii CO2 o 30 %.

V pripade pdvodnych podskupin vozidiel je trajektéria ovplyvnend medzi
nahlasovacimi obdobiami 2026 az 2030 vratane, ako je uvedené d’alej. Pridelovanie
vozidiel patriacich do tychto podskupin vozidiel bude preto ovplyvnené od zaciatku
nahlasovacieho obdobia 2026, t. j. 1. jula 2026.

V pripade podskupin vozidiel s referenénym obdobim 2021 (t. j. podskupin vozidiel 1,
2, 3, 11, 12 a 16) je trajektoria ovplyvnend od jej zaciatku do roku 2030, ako je
znizornené na nasledujucom obrazku!’. Pridelovanie vozidiel patriacich do tychto
podskupin vozidiel je preto ovplyvnené od okamihu, ked sa rozsah posobnosti
smernice 1999/62/ES rozsiri na tieto podskupiny vozidiel'®,

Nova Struktura trajektorie znizovania emisii podskupin vozidiel 1, 2, 3, 11, 12 a 16 sa 1isi od Struktury
trajektérie znizovania emisii povodnych podskupin vozidiel v doésledku priebezného ciela znizenia
emisii CO; na rok 2025 pre povodné podskupiny vozidiel.

Pozri vysvetlenie k ¢lanku 7ga ods. 1 d’alej v texte o Case rozsirenia rozsahu pdsobnosti.
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Vymedzenie pojmu sa preto meni s cielom obnovit’ podvodna Strukturu trajektorie
znizovania emisii, ako je zndzornené na prvom obrazku vyssie, a to tak, Ze sa vyslovne
uvedie ciel’ zniZzenia emisii CO2 do roku 2030, ako aj linearita trajektorie po roku
2030.

Clanok 2 ods. 1 bod 38: vymedzenie pojmu ,, referencné emisie CO; skupiny vozidiel

Toto vymedzenie sa moze zjednodusit a jeho pravna zrozumitel'nost’ by sa mala zlepsit.
Povodny navrh obsahoval zmenu tohto vymedzenia pojmu, ale po prijati nariadenia (EU)
2024/1610 sa tento navrh stal zastaranym. Vymedzenie pojmu ,referencné emisie CO>
skupiny vozidiel* sa meni takto:

Po prvé, clanok 2 ods. 1 bod 38 pism. a) sa zjednoduSilo odkazom na vymedzenie
referenénych emisii CO; stanovené v ¢lanku 3 ods. 1 nariadenia (EU) 219/1242. Uvedené dve
vymedzenia sG rovnocenné, pretoze sa obe odkazujii na bod 3 prilohy I k nariadeniu (EU)
219/1242. Touto zmenou sa zosuladuje znenie tohto vymedzenia so znenim vSetkych
ostatnych vymedzeni pojmov smernice 1999/62/ES, ktoré sa odkazuji na nariadenie (EU)
2019/1242.

Po druhé, ¢lanok 2 ods. 1 bod 38 pism. b) sa stal zastaranym z dovodov uvedenych vo
vysvetleni vymedzenia pojmu ,,vozidlo s nizkymi emisiami“. Pismeno b) vymedzenia pojmu
sa preto vypusta s cielom zjednodusit’ toto ustanovenie.

Clanok 1 ods. 2: Clanok 7ga — Diferencidcia poplatkov pre tazké Gizitkové vozidla

Clanok 7ga ods. 1, druhy az stvrty pododsek: povinnost diferencovat poplatky na zdklade
emisii CO>

Toto ustanovenie by sa malo zjednodusit’, aby vnutrostatne spravne organy a podniky jasne
pochopili svoje prava a povinnosti. Okrem toho by sa malo stanovit’ dostatocné obdobie na
jeho vykonavanie. P6vodny névrh obsahoval zmenu s cielom zjednodusit’ toto vymedzenie,
ale neposkytoval vnltroStaitnym sprdvnym orgdnom a podnikom jasny casovy ramec na
vykonanie zmien zavedenych nariadenim (EU) 2024/1610.

Na pochopenie tohto oddielu by sa mala najprv objasnit’ si¢asna Struktira sucasného ¢lanku
7ga ods. 1 od druhého do $tvrtého pododseku:

— clanok 7ga ods. 1 druhy pododsek sa tyka podskupin vozidiel, na ktoré sa vzt'ahuje
nariadenie (EU) 2019/1242,

— clanok 7ga ods. 1 treti pododsek sa tyka rozSirenia rozsahu posobnosti smernice
1999/62/ES na skupiny vozidiel, na ktor¢ sa uz vztahovalo nariadenie (EU)
2017/2400, ale este sa na ne nevzt'ahovalo nariadenie (EU) 2019/1242 a

— ¢lanok 7ga ods. 1 Stvrty pododsek sa tyka rozSirenia rozsahu pdsobnosti smernice
1999/62/ES na nove podskupiny vozidiel po ich zahrnuti do rozsahu pdsobnosti
nariadenia (EU) 2019/1242.

Dévody na zmenu ¢lanku 7ga ods. 1 druhého az Stvrtého pododseku st tieto:

— Vsetky tri pododseky obsahuju odkazy na &lanok 2 ods. 1 nariadenia (EU) 2019/1242
s cielom identifikovat’ podskupiny vozidiel, na ktoré sa vztahuje uvedené nariadenie.
Nariadenim (EU) 1242/1610 sa v$ak zmenila $truktira uvedeného nariadenia, takze
podskupiny vozidiel, na ktoré sa nariadenie vzt'ahuje, uz nie sit uvedené v jeho ¢lanku
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2 ods. 1, ale v bode 1 prilohy I k uvedenému nariadeniu. Odkazy na ¢lanok 2 ods. 1
uvedeného nariadenia su preto nepresné.

Clanok 7ga ods. 1 treti pododsek sa stal zastaranym z dovodov uvedenych v
uvedenom vysvetleni vymedzenia pojmu ,,vozidlo s nizkymi emisiami®.

Clanok 7ga ods. 1 sa nevzt'ahuje na upravy referenénych emisii CO2 podla ¢lanku 11
ods. 2 nariadenia (EU) 2019/2142, na ktoré sa namiesto toho vztahuje posledna veta
vymedzenia trajektorie znizovania emisii. Ako vSak uz bolo vysvetlené v oddiele
tykajicom sa vymedzenia pojmu ,.trajektoria znizovania emisii“, dané ustanovenie je
autondmnym normativnym ustanovenim, a nie vymedzenim pojmu, a preto by sa malo
zaradit’ do ¢lanku 7ga ods. 1.

Okrem toho je as na vykonanie uprav referenénych emisii CO, nedostatoény. Upravy
sa uplatiiujii podla smernice 1999/62/ES ,za nahlasovacie obdobia zacinajiice po
prislusnych datumoch zacatia uplatnovania uvedenych delegovanych aktov;*. Ak sa
vSak tento akt prijme kratko pred zaciatkom nahlasovacieho obdobia, nepredpoklada
sa ziadny ¢as na jeho vykonanie.

Clanok 7ga ods. 1 §tvrty pododsek je nepresny, ked’ odkazuje na okamih rozsirenia
rozsahu pésobnosti nariadenia (EU) 2019/1242 na podskupiny novych vozidiel.
Konkrétne sa v tomto ustanoveni uvadza, ze diferencidcia cestnych poplatkov sa na
nové podskupiny vozidiel uplatiiuje od nadobudnutia G¢innosti trajektorii znizovania
emisii pre podskupiny vozidiel, na ktoré sa ete nevztahuje nariadenie (EU)
2019/1242, ako sa stanovuje v legislativnom akte EU. Neexistuje viak ziadny akt EU,
ktory by nadobudol ucinnost a stanovil by hodnoty trajektérii zniZzovania emisii
skupiny vozidiel. Namiesto toho sa trajektoria zniZzovania emisii skupiny vozidiel
vypocitava na zaklade vzorcov uz uvedenych vo vymedzeni uvedenom v ¢lanku 2 ods.
1 bode 37 smernice. Trajektoria znizovania emisii podskupin vozidiel je sucinom
cielovych hodndét znizenia emisii CO; pre danu podskupinu vozidiel [ako sa stanovuje
v ¢lanku 3a a bode 4.3 prilohy I k nariadeniu (EU) 2019/1242] a referenénych emisii
CO; podskupiny vozidiel [uverejnenych v akte podla ¢lanku 11 ods. 1 nariadenia (EU)
2019/1242 v roku nasledujicom po referenénom obdobi danej podskupiny vozidiel]'.
Trajektériu  znizovania emisii podskupiny vozidiel preto mozno vypoclitat’ po
uverejneni referenénych emisii CO> tejto podskupiny vozidiel. Cas na rozirenie na
nové podskupiny vozidiel stanoveny v ¢lanku 7ga ods. 1 Stvrtom pododseku je preto
spojeny s uverejnenim referen¢nych emisii CO; pre tieto podskupiny vozidiel v akte
podPa ¢lanku 11 ods. 1 nariadenia (EU) 2019/1242.

V tom istom pododseku sa nestanovuje lehota na vykonanie rozSirenia rozsahu
posobnosti smernice 1999/62/ES na nové podskupiny vozidiel. Akty prijaté podla
&lanku 11 ods. 1 nariadenia (EU) 2019/1242 nadobudaji u¢innost’ diiom oznamenia na
prislusné adresy. Klasifikacia vozidiel patriacich do tychto podskupin vozidiel do
emisnych tried COz si v§ak vyZaduje pracu na informacnych systémoch pre prevadzku
mytnych systémov, koordinaciu medzi vnutroStitnymi organmi a poskytovatelmi
mytnych sluzieb a komunikaciu s ucastnikmi cestnej premavky o ich pravach. Tato
praca si vyzaduje priblizne Sest’ mesiacov.

Nacasovanie uverejnenia uvedeného aktu zase zavisi od referenéného obdobia skupiny, ako sa
stanovuje v bode 3.2 prilohy I k nariadeniu (EU) 2019/1242. Referenénym obdobim pre podskupiny
vozidiel, na ktoré sa povodne vzt'ahovalo dané nariadenie (podskupiny vozidiel 4- UD, 4-RD, 4-LH, 5-
RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD a 10-LH) bol rok 2019. Referenénym obdobim podskupin vozidiel 1, 2,
3,11, 12 a 16 je rok 2021. Referenénym obdobim vSetkych ostatnych podskupin je rok 2025.
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Z tychto dovodov sa ¢lanok 7ga ods. 1 druhy az Stvrty pododsek meni takto:

Tieto tri pododseky sa zjednodusuju:

o opravou odkazov na nariadenie (EU) 2019/1242: namiesto odkazu na ,,¢lanok 2
ods. 1 pism. a) az d) nariadenia (EU) 2019/1242% sa pouziva znenie
,,podskupiny vozidiel, na ktoré sa vztahuje nariadenie (EU) 2019/1242*,

. vypustenim treticho pododseku, ktory je v sucasnosti zastarany. Z rovnakého
dovodu sa vypusta aj pododsek pdvodného navrhu tykajuci sa zmeny
emisnych tried CO2 1,4 a5,

. zlucenim sucasného druhého a stvrtého pododseku, pretoze oba sa tykaju toho,
ako s podskupiny vozidiel, na ktoré sa vztahuje nariadenie (EU) 2019/1242,
zahrnuté do diferenciacie poplatkov za infrastrukturu, ako je upravené v ¢lanku
7ga;

Doplna sa novy pododsek s cielom presunut’ ustanovenie o upravach referenénych
emisii CO2 z vymedzenia trajektdrie znizovania emisii do tohto ¢lanku.

S cielom objasnit’ na¢asovanie vykonavania zmien podl'a nariadenia (EU) 2019/1242
v smernici 1999/62/ES sa zavadzaju tieto zmeny:

o mal by sa objasnit’ okamih rozsirenia na nové podskupiny vozidiel [odrazajtci
rozsirenie rozsahu posobnosti nariadenia (EU) 2019/1242]. Toto rozirenie sa
tyka vSetkych podskupin vozidiel, ktorych referenénym obdobim nie je rok
2019 (pozri poznamku pod Cciarou ¢&.19). Vypustaji sa odkazy na
,hadobudnutie ucinnosti trajektorii znizovania emisii*“. Ako uz bolo uvedené,
okamih, od ktorého by sa mala uplatilovat’ diferenciacia, suvisi s uverejnenim
referenénych emisii CO; danej podskupiny vozidiel prijatych v sulade s
¢lankom 11 ods. 1 nariadenia (EU) 2019/1242. Clanok 7ga ods. 1 teda takisto
odkazuje na uverejnenie uvedenych aktov.

. Po datume uverejnenia referenénych emisii CO», ktoré boli prijaté v sulade s
¢lankom 11 ods. 1 nariadenia (EU) 2019/1242, sa poskytuje $estmesaéné
obdobie na vykonanie. Referenéné emisie CO> pre pdvodné podskupiny
vozidiel uz boli uverejnené, takze datum uplatiovania pre tieto podskupiny 13.
méja 2023 je vyslovne stanoveny?’.,

. V pripade, Ze je potrebné upravit’ referen¢né emisie CO> na zéklade ¢lanku 11
ods. 2 nariadenia (EU) 2019/1242, poskytne sa Sestmesatné obdobie na
vykonanie. D4tum uplatiiovania tychto Uprav sa uvadza ako ,,prvy den Siesteho
mesiaca po ich uverejneni s cielom zabezpecit, aby sa s podobnymi
vozidlami zaobchadzalo cezhrani¢ne rovnako a aby sa zabranilo naruSeniu
hospodarskej sut'aze medzi prevadzkovatemi dopravy, ktori vlastnia podobné
vozidla.

20

Tato datum uplynul dva roky po datume nadobudnutia G¢innosti vykonavacieho rozhodnutia Komisie
(EU) 2021/781 z10. maja 2021 o uverejneni zoznamu uvadzajiceho uréité hodnoty emisii CO,
jednotlivych vyrobcov, ako aj priemerné Specifické emisie CO, vsetkych novych tazkych tzitkovych
vozidiel zaevidovanych v Unii a referenéné emisie CO, podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) 2019/1242 za nahlasovacie obdobie roku 2019 (U.v. EU L 167, 12.5.2021, s. 47, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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Ked?e sa odakava prijatie aktu podla &lanku 11 ods. 2 nariadenia (EU)
2019/1242, ktory sa bude uplatiiovat’ od nahlasovacieho obdobia roku 2025 na
povodné podskupiny vozidiel, a kedze je mozné, Ze Sestmesacné obdobie
uplynie priblizne v Case prijatia tohto navrhu, datum uplatiiovania pre tieto
podskupiny vozidiel moéze byt priliS kratky alebo nejasny. S cielom
zabezpeCit, aby bol datum uplatiiovania uprav pre uvedené¢ podskupiny
vozidiel jasny a aby sa poskytol dostato¢ny Cas na vykonanie, by sa tato uprava
mala uplatiiovat’ podl'a smernice od 1. jila 20262,

Clanok 7ga ods. 2: klasifikacia vozidiel podla emisnych tried CO:

Povodnym navrhom sa toto ustanovenie nezmenilo. Vzhladom na zmeny zavedené
nariadeniami (EU) 2024/1610 a (EU) 2022/1379 ho vsak bolo potrebné zmenit. Malo by sa
zmenit tak, aby sa v ilom uvadzalo, ako klasifikovat’ vozidla v osobitnych pripadoch, ktoré¢ by
sa mohli vykladat nejednoznacne podla smernice 1999/62/ES, aby sa zabezpecil
harmonizovany pristup v celej EU.

V tomto odseku sa uvadza, ako:

a)

b)

©)
d)

e)

preklasifikovat’ vozidla na zaklade trajektorie zniZovania emisii, ako sa povodne
vymedzuje v smernici (EU) 2022/362;

klasifikovat' vozidla sprevadzané informacnou dokumentaciou pre zdkaznika a
zaevidované pred zacCiatkom trajektdrie znizovania emisii;

klasifikovat’ profesionalne vozidla;
klasifikovat’ modernizované vozidla s nulovymi emisiami a

klasifikovat’ dvojpalivové vozidla.

Stanovenie sposobu, akym sa maji tieto pripady riesit, v prave EU poskytuje pravnu istotu
pri vykonévani smernice.

Preklasifikovanie vozidiel na zdklade povodného vymedzenia trajektorie zniZovania
emisii. Cielom tohto navrhu je obnovit povodnu Struktiru a vyznam vymedzenia
trajektorie znizovania emisii*>. Vozidla, ktoré st pred prijatim tohto navrhu zaradené
do triedy emisii CO2, v§ak m6zu byt’ zaradené do nepriaznivej triedy.

S cielom zabezpecit podmienky medzi vozidlami zaradenymi do triedy emisii CO2
po prijati tohto navrhu a vozidlami pridelenymi na zaklade ciel’a znizenia emisii CO2
do roku 2030 o 43 % clenské Staty musia tieto vozidla opdtovne pridelit’ do dvoch
mesiacov od nadobudnutia Gi€innosti tohto navrhu.

Toto ustanovenie je potrebné len vtedy, ak navrh nadobudne uc¢innost’ po jednom z
tychto dvoch okamihov: po 1. juli 2026 (tyka sa vozidiel patriacich do povodnych
podskupin vozidiel) alebo po rozsireni rozsahu pdsobnosti smernice 1999/62/ES na
podskupiny vozidiel 1, 2, 3, 11, 12 a 16?. Toto ustanovenie by nebolo potrebné,
keby tento navrh nadobudol u€innost’ pred oboma uvedenymi udalostami.
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Je to v stlade so sucasnou verziou poslednej vety vymedzenia trajektorie zniZzovania emisii. V tomto
ustanoveni sa totiz uvadza, ze upravené hodnoty sa uplatiiuji od nahlasovacieho obdobia zacinajiiceho
po datume zacatia uplatiiovania uvedeného aktu, ktorym by bol 1. jul 2026.

Pozri vysvetlenie k ¢lanku 2 ods. 1 bodu 37 vyssie.

Pozri vysvetlenie k ¢lanku 7ga ods. 1 d’alej v texte o Case rozsirenia rozsahu posobnosti.
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Vozidla sprevadzané informacnou dokumentdciou pre zakaznika a zaevidované pred
zaciatkom trajektorie zmiZovania emisii. Smernicou 1999/62/ES sa neupravuje
sposob klasifikacie do emisnych tried CO» pri tych vozidlach, ktoré boli zaevidované
pred zaciatkom trajektorie znizovania emisii prislusnej podskupiny vozidiel, ale pri
ktorych moézu ich vlastnici poskytnut’ dokaz o emisiach CO; na zaklade informacne;j
dokumentécie pre zdkaznika.

V pripade podskupin vozidiel s referencnym obdobim roku 2021 alebo 2025 existuje
nestlad medzi rokom, v ktorom sa zacina trajektoria znizovania emisii, a lehotami, v
ktorych maju vyrobcovia pripojit’ k novym vozidlam informa¢nt dokumentaciu pre
zdkaznika®*. Konkrétne lehota pre vyrobcov na tento ticel predchiadza roku, v ktorom
sa zaCina trajektdria zniZzovania emisii.

V ¢lanku 7ga ods. 2a sa objasnuje, ze vozidla, pri ktorych mozno predlozit’ dokaz o
emisiach CO, st opravnené na zaradenie do triedy emisii CO> na zaklade hodnot
prvého roka trajektorie znizovania emisii pre danti podskupinu. Tymto navrhom by
sa zabezpe¢il harmonizovany pristup v EU.

Profesiondlne vozidld. V nariadeni (EU) 2019/1242 sa profesionalne vozidla [ako su
vozidla pouzivané na zber odpadu alebo stavebné prace*] odlisuju od inych typov
vozidiel vymedzenim podskupin pre profesiondlne vozidla. Dévodom je, ze sposob
pouzivania profesionalnych vozidiel sa liSi od spdsobu pouZzivania vozidiel, ktoré
prepravuju tovar alebo osoby. Profesionalne vozidla su zodpovedné za priblizne 2 %
emisii v odvetvi tazkych Gzitkovych vozidiel a prevadzkuji sa najmé v mestach?S.

Od vyrobcov sa nevyzaduje, aby identifikovali profesiondlnu povahu tazkého
uzitkového vozidla, pretoze konecné pouzitie vozidla mdze byt v Case vyroby stale
nejasné. Profesiondlne vozidla sa naopak oznalia ako profesionalne po prvej
registracii na ucely nariadenia (EU) 2019/1242. V informac¢nej dokumentéacii pre
zékaznika, ktoru majitelia vozidiel dostdvaji, sa preto neuvadza, ¢i ide o
profesiondlne vozidlo alebo nie. Tieto vozidld teda nemoZno povaZovat za
samostatnll podskupinu vozidiel podl'a smernice 1999/62/ES v jej stiasnej podobe.

Uznanie podskupin profesiondlnych vozidiel podla smernice 1999/62/ES by
znamenalo pouzitie dodato¢nych dokumentov vydanych po registracii vozidla na
identifikaciu profesiondlnej povahy vozidiel. Administrativne zataZenie by bolo
neprimerané v porovnani s nizkym podielom emisii sposobenych profesionalnymi
vozidlami a nizkym poctom najazdenych kilometrov na cestach, na ktoré sa vzt'ahuje

24
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26

Trajektoria znizovania emisii sa za¢ina v referenénom obdobi podskupiny vozidiel [ako sa stanovuje v
bode 3.2 prilohy I k nariadeniu (EU) 2019/1242], ale lehoty pre vyrobcov su stanovené v &lankoch 9 a
24 nariadenia Komisie (EU) 2017/2400 a zavisia od skupiny vozidiel. V pripade pévodnych podskupin
vozidiel sa tieto dva datumy zhoduju: trajektéria znizovania emisii sa zaCala 1. jula 2019, pretoze
referenénym obdobim [ako sa vymedzuje v nariadeni (EU) 2019/1242 pre uvedené podskupiny
vozidiel] bol rok 2019. Lehota pre vyrobcov na prilozenie informacnej dokumentacie pre zakaznika k
novym vozidlam bola takisto 1. jiila 2019 [ako sa stanovuje v Elanku 24 ods. 1 pism. a) nariadenia (EU)
2017/2400].

Uplny zoznam typov profesionalnych vozidiel sa nachadza v bode 1.2 prilohy I k nariadeniu (EU)
2019/1242 v spojeni s dodatkom 2 k prilohe I k nariadeniu (EU) 2018/858 o schvalovani motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek uréenych pre takéto vozidla a o dohlade nad trhom s nimi (U. v. EU L 151, 14.6.2018, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858).

Pozri odévodnenie 33 nariadenia (EU) 2024/1610.
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¢lanok 7ga smernice (t. j. dialnice a cesty TEN-T). Okrem toho existuje riziko, Ze
Clenské Staty budu uplatiiovat’ roztrieStené pristupy, ak sa v smernici nevymedzuje
postup pouzivania inych dokumentov, nez je informa¢na dokumentacia pre
zékaznika. Tieto objektivne dovody opraviuju odlisny pristup k podskupindm
profesionalnych vozidiel nez k ostatnym podskupinam vozidiel.

V ¢lanku 7ga ods. 2 sa preto vyzaduje, aby sa profesiondlne vozidla povazovali za
vozidla patriace do prislusnej podskupiny vozidiel, ktoré neslizia na profesionalne
ucely. Tieto informdcie sa uvadzaji v informacnej dokumentacii pre zdkaznika
tykajucej sa kazdého vozidla. Tymto navrhom by sa objasnilo, ako by sa sucasné
ustanovenia smernice mali uplatiiovat’ na profesionalne vozidla.

Vozidld s nulovymi emisiami, ktoré sii modernizované na prediZenie svojho dojazdu.
Prevadzkovy dojazd vozidiel s nulovymi emisiami ich nad’alej znevyhodnuje v
porovnani s konvenénymi vozidlami. S cielom zvysit prevadzkovy dojazd vozidla je
mozné modernizovat vozidla s nulovymi emisiami nahradenim sady batérii
palivovym generatorom?’. Takéto modernizované vozidld sa stavaji hybridnymi
vozidlami.

Modernizované vozidla s nulovymi emisiami, ktoré pouzivaji palivovy generator, by
aj tak zostali zaradené do triedy emisii CO2 5 podl'a smernice 1999/62/ES, pretoze
klasifikacia vozidiel vychddza z dokumenticie vozidla v case prvej evidencie
vozidiel.

Zaradenie tychto vozidiel do triedy emisii CO2 5 naruSa trh cestnej nakladnej
dopravy v neprospech prevadzkovatelov, ktori pouzivaji vozidla s nulovymi
emisiami, ktoré nie si modernizované. Tato klasifikdcia neodraza ani skuto¢né
emisie podas Zivotnosti vozidiel na t&ely nariadenia (EU) 2019/1242.

Okrem toho vyrobcovia mdézu vypocitat’ Specifické emisie CO> tychto vozidiel pred
ich uvedenim na trh v simulacnom nastroji VECTO stanovenom v nariadeni (EU)
2017/2400.

Preto sa navrhuje, aby sa vozidla s nulovymi emisiami, ktoré¢ st modernizované na
predizenie svojho dojazdu, nepovazovali za vozidla patriace do triedy emisii CO2 5,
ale skor za vozidla patriace do triedy emisii CO2 1. Touto zmenou sa zabezpeci, Ze
vozidla budi zaradené¢ do tried emisii CO; na zaklade vysledkov simulaéného
nastroja VECTO.

Dvojpalivové vozidld vyrobené pred ich zaclenenim do nariadenia (EU) 2017/2400.
Dvojpalivové vozidla vyrobené pred tym, nez bola tato technologia zaclenena do
rozsahu pdsobnosti nariadenia (EU) 2022/1379 nariadenim (EU) 2017/2400, nie st
opravnené¢ na vyhodnejSie sadzby myta z dovodu chybajiucej informacnej
dokumentécie pre zékaznika. Tieto vozidla teda mézu byt v hospodarskej sut'azi
znevyhodnené v porovnani s podobnymi vozidlami, ktoré boli prihlasené do
evidencie po tomto datume. Na urcenie emisii CO: tychto vozidiel by sa mohla
vykonat’ nova simulacia s prihliadnutim na najnovsie poziadavky nariadenia (EU)
2017/2400 vratane vozidiel, ktoré uz boli zaevidované. Tuto simulaciu moézu

27

Pozri  https://www.scania.com/group/en/home/newsroom/press-releases/press-release-detail-
page.html/4993330-scania-and-dhl-to-test-electric-truck-with-fuel-powered-range-extender a
https://group.dhl.com/en/media-relations/press-releases/2025/dhl-and-scania-to-test-electric-truck-with-
fuel-powered-range-extender.html.
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vykonat” vyrobcovia, ktori vyrabali dvojpalivoveé vozidla pred tym, ako sa na tieto
vozidla zacalo vzt'ahovat’ nariadenie (EU) 2017/2400.

Clenské §taty by preto mali akceptovat’ vysledok tychto simulacii na wlely
klasifikacie dvojpalivového vozidla do tried emisii CO,. Ked'Zze ide o simulacny
nastroj s otvorenym zdrojovym kédom a mohol by sa pouzivat’ nezakonne, Komisia
by mala dohliadat’ na vyuzivanie tejto moznosti. Ak sa teda vyrobca rozhodne vyuzit
tuto moznost’, mal by svoj zamer ozndmit’ Komisii. S cielom zabranit' pouZzivaniu
nezakonnych simula¢nych stborov by clenské Staty mali novy simulacny subor
akceptovat’ len vtedy, ak 1) bol ziskany priamo od vyrobcu; ii) simula¢ny subor je v
digitdlnom formate a iii) kladné rozhodnutie Komisie bolo adresované danému
vyrobcovi.

Clanok 7ga ods. 7 — Uverejnenie referencnych emisii CO

Povodny navrh toto ustanovenie neobsahoval. Tento odsek sa tyka uverejnenia referenénych
emisii COa skupin vozidiel, na ktoré sa vztahuje nariadenie (EU) 2017/2400, ale eite sa na ne
nevztahuje nariadenie (EU) 2019/1242. Ako uZ bolo vysvetlené, toto ustanovenie je v
sucasnosti zastarané, a preto sa vypusta s cielom zjednodusit’ smernicu.

Clanok 7gc ods. 7 — Vplyv pripojnych vozidiel na urcenie znizenia cestnych poplatkov

Povodny névrh sa meni s cielom objasnit’ pripojné vozidla oprdvnené na triedu pripojnych
vozidiel 3 odkazom na nové vymedzenie pripojnych vozidiel s nulovymi emisiami stanovené
v &lanku 3 bode 11 pism. c) nariadenia (EU) 2019/1242 zmeneného nariadenim (EU)
2024/1610.

Cldanok 8 ods. 3 — Datum uplatiiovania ¢lanku 7ga pre clenské staty so spolocnym systémom
uzivatel'skych poplatkov

P6vodny navrh toto ustanovenie neobsahoval, ale jeho zmena je nutna na tcel zosuladenia s
navrhovanymi zmenami ¢lanku 7ga ods. 1. Clanok 8 ods. 3 uz obsahuje odkaz na ¢lanok 7ga
ods. 1 druhy a treti pododsek, ktorych sa tento navrh tyka.

Clanok 7ga ods. 1 druhy pododsek sa odteraz vztahuje na povodné podskupiny vozidiel, ako
aj na nové podskupiny vozidiel. PrediZenie lehoty pre &lenské $taty so spoloénym systémom
uzivatel'skych poplatkov je zamyslané pre prvé zavedenie diferenciacie poplatkov pre
povodné podskupiny vozidiel. Tento datum uplatiiovania pre pdvodné podskupiny vozidiel je
preto teraz vyslovne stanoveny podobnym sposobom, akym sa tymto ndvrhom meni ¢lanok
7ga ods. 1.
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2023/0134 (COD)
Zmeneny navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 1999/62/ES, smernica Rady 1999/37/ES a smernica (EU)
2019/520, pokial’ ide o triedu emisii CO, tazkych uzitkovych vozidiel s pripojnymi
vozidlami a ktorou sa objasnuju a zjednoduSuju niektoré ustanovenia

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

SO
SO
po
SO

SO

zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej unie, a najma na jej ¢lanok 91 ods. 1,
zretel'om na navrh Eurdpskej komisie,

postipeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,

zretelom na stanovisko Vyboru regionov?,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,
kedze:

(D

2)

Prijatim smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/362° sa posilnili zasady
»znecistovatel’ plati“ a ,,pouzivatel’ plati“ zavedenim povinného spoplatiiovania na
zéklade emisii CO;, ato bud diferenciaciou poplatkov =za infraStruktiaru
a uzivatel'skych poplatkov podla emisii CO; vozidiel, alebo uplatnenim poplatku za
externé naklady v dosledku emisii CO». V stcasnosti sa cestné poplatky za jazdné
stipravy pozostavajliice z motorového a pripojného vozidla liSia na zéklade emisii CO>
motorového vozidla bez ohl'adu na vlastnosti pripojeného vozidla, najmi na jeho

vplyv na emisie CO; jazdnej stipravy.

Hoci pripojné vozidlo samo osebe nespotrebuva energiu, na svoj pohyb potrebuje
energiu ztazného motorového vozidla. Optimalizicia energetickej UCinnosti
pripojnych vozidiel vedie k znizeniu emisii CO2 konvencnych vozidiel a k zvySeniu
autonomie vozidiel. Takato optimalizacia pripojnych vozidiel vyplyva zo zlepSeni
aerodynamickych vlastnosti, valivého odporu a hmotnosti pripojnych vozidiel.
Potencidl energetickej ucinnosti je priblizne 7,5 % v pripade ojovych privesov a 15 %
v pripade navesov v porovnani s referenénym pripojnym vozidlom zroku 2020.
Pripojné vozidla by preto mohli zohravat’ déleziti ulohu pri dekarbonizacii odvetvia
cestne] nakladnej dopravy. Uvadzanie ucinnejSich pripojnych vozidiel na trh vSak

Q. V. E[:J C/2023/874, 8.12.2023, s- ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/874/0j.
U.v.EU,,s..

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/362 z 24. februara 2022, ktorou sa menia smernice
1999/62/ES, 1999/37/ES a (EU) 2019/520, pokial' ide o poplatky za pouzivanie urcitej dopravnej

infrastruktiry vozidlami (U. v. EU L 69, 4.3.2022, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).
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3)

(4)

©)

(6)

brzdia ich vysSie ceny a skuto¢nost’, ze kupujuci pripojnych vozidiel doteraz nemali
moznost porovnat rozne pripojné vozidla z hl'adiska ich energetickej ucinnosti.
Vysledkom toho je obmedzend dostupnost’ energeticky ucinnych pripojnych vozidiel
na trhu. Aerodynamické zariadenia su uz dostupné na trhu a v buducnosti sa stant
dostupnej$imi, v siéasnom vozovom parku Unie sa viak bezne nepouZivaju.

Vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2022/1362* sa stanovili zakonom
certifikované hodnoty vplyvu pripojnych vozidiel na emisie CO» z jazdnych staprav
tazkych nakladnych vozidiel. V zdujme d’alSicho znizenia ndkladov na prevadzku
ucinnejsich pripojnych vozidiel by sa mali stanovit’ pravidld na zahrnutie vplyvu
pripojnych vozidiel na emisie CO2 z jazdnych stprav tazkych nakladnych vozidiel do
rezimov spoplatiiovania ciest na zaklade diferenciacii podl'a emisii CO,. KedZze
k motorovym vozidlam mozno pripojit’ rézne pripojné vozidla, zahrnutie pripojnych
vozidiel do rezimov spoplatiiovania ciest zalozenych na diferenciacii podl'a emisii CO>
by malo vychadzat’ zo skuto¢ne pouzitého pripojného vozidla.

Rozsirenie spoplatiiovania na zdklade emisii CO2 na pripojné vozidla by sa malo
uplatiiovat’ na pripojné vozidla, na ktoré sa vztahuje vykonavacie nariadenie (EU)
2022/1362. Vlastnosti pripojnych vozidiel sa moézu liSit v zavislosti od ich
technickych parametrov. Na vyhodnotenie vlastnosti pripojnych vozidiel z hl'adiska
energetickej G€innosti sa porovndvaja vlastnosti z hl'adiska potencidlu znizenia CO>
konkrétneho pripojného vozidla s vlastnostami referencného pripojného vozidla, ktoré
je podobné z hladiska konfigurdcie naprav, maximdlneho pripustného zataZenia
napravy a konfiguracie podvozku. Pomer medzi hodnotou konkrétneho pripojného
vozidla a hodnotou referenéného pripojného vozidla je vymedzeny vo vykondvacom
nariadeni (EU) 2022/1362 ako pomer u&innosti. U¢innejsie pripojné vozidld maja
hodnotu pomeru G¢innosti nizsiu ako 1.

Zakladom pre vypodet pomeru G¢innosti mozu byt kilometre, tonokilometre alebo m*-
kilometre. V pripade vSetkych pripojnych vozidiel okrem velkoobjemovych vozidiel
by sa mal pouzivat pomer ucinnosti na zaklade tonokilometrov. Velkoobjemové
pripojné vozidla st pripojné vozidla, ktoré si primarne uréené na prepravu objemného
tovaru. Pomer UCinnosti na zaklade tonokilometrov nemoZno v pripade
vel'koobjemovych pripojnych vozidiel pouzit, pretoZe tieto pripojné vozidld maji
vys§i valivy odpor ahmotnost ako ich tradicné ekvivalenty. V pripade
vel'koobjemovych pripojnych vozidiel by sa namiesto toho mal pouzivat pomer
ucinnosti na zaklade m3-kilometrov.

Trieda emisii CO2 jazdnej stpravy s ucinnejSim pripojnym vozidlom by mala byt
vysSia ako trieda emisii CO2 samotného motorového vozidla, ¢im by sa poskytol
pristup k vySSiemu zniZeniu cestnych poplatkov. Vplyv potencidlu zniZenia emisii
COz pripojného vozidla na triedu emisii CO; jazdnej stipravy by mal byt’ zaloZeny na
porovnani pomeru ucinnosti konkrétneho pripojného vozidla s prahovymi hodnotami
pomeru ucinnosti uvedenymi v tejto smernici. V pripade navesov a inych pripojnych
vozidiel sa predpokladajii odlisné prahové hodnoty, ked’ze ich potencidl zniZenia
emisii CO; nakladovo efektivnym sposobom je odlisny.

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2022/1362 z 1. augusta 2022, ktorym sa vykonava nariadenie
Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.595/2009, pokial ide o vlastnosti tazkych uzitkovych
pripojnych vozidiel z hl'adiska ich vplyvu na emisie CO2, spotrebu paliva, spotrebu energie a dojazd
s nulovymi emisiami motorovych vozidiel, a ktorym sa meni vykonavacie nariadenie (EU) 2020/683
(U. v. EU L 205, 5.8.2022, s. 145, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1362/0j).
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(7)

(8)

)

(10)

Ak clensky stat zahrnie vplyv pripojnych vozidiel na emisie CO2 z jazdnych stprav
tazkych nakladnych vozidiel do reZimov spoplatiiovania ciest na svojom uzemi a ulozi
Specifické poplatky za jazdné supravy, ktoré sa odchyl'uju od maximalnych hmotnosti
a/alebo rozmerov stanovenych v smernici Rady 96/53/ES°, tento ¢lensky $tat by mal
mat’ moznost’ uplatnit’ znizenie cestnych poplatkov na také jazdné supravy, ktorych
sucast’'ou je aspoi jedno ucinnejsie pripojné vozidlo.

Komisia by mala byt splnomocnena zmenit’ prilohu VIII k smernici 1999/62/ES
prostrednictvom delegovanych aktov scielom vymedzit alebo upravit prahové
hodnoty pomeru ucCinnosti, ktoré su vnej stanovené, avymedzit metodiku
pridel'ovania pripojnych vozidiel, ktoré presli procesom modernizacie, do tried
pripojnych vozidiel, a to najmé tych vozidiel, ktorym nebol priradeny pomer ti€innosti
v sulade s vykondvacim nariadenim (EU) 2022/1362. Prahové hodnoty pomeru
ucinnosti by sa mali vymedzit' hned’, ako sa ziskaji udaje o Gc¢innosti pripojnych
vozidiel aspoii za jeden rok podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/956°%. Prahové hodnoty pomeru uéinnosti by mali byt zaloZené na priemerne;
ucinnosti vozového parku pripojnych vozidiel, ak st referencné emisie CO; pre takéto
vozidld uverejnené, a na potenciali, ktory tieto pripojné vozidla maji na zvySenie
ucinnosti. Nasledne by sa mali upravovat, aby odrazali technicky pokrok a Coraz
vicsie rozsirenie novych technoldgii, ako st pripojné vozidla s hnacimi napravami. Vo
vymedzeni metodiky v pripade modernizovanych pripojnych vozidiel by sa malo
zohl'adnit’ namontovanie vybavenia zlepSujuceho ich energetické vlastnosti, ako st
aerodynamické zariadenia, ktoré mozno overit’ pocas pravidelnej kontroly technického
stavu a ktoré by sa mali uviest v protokole o kontrole technického stavu, ako sa
uvadza v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU”.

S cielom zabezpecit, aby vodi¢i spravne deklarovali vlastnosti pripojného vozidla
pripojeného k motorovému vozidlu pri uplatneni znizenia poplatkov na zaklade emisii
COz, je nutné, aby bol tiradnikom zodpovednym za presadzovanie prava na poziadanie
poskytnuty doklad o emisnej triede jazdnej stpravy vratane dokladu potvrdzujiceho
vlastnosti pripojného vozidla. Ak by takyto doklad nebol poskytnuty, ¢lensky Stat by
bol opravneny vyberat’ poplatky len na zédklade emisnej triedy motorového vozidla.

S cielom zabezpecit' jednotné uplatiiovanie diferenciacie cestnych poplatkov podla
emisii CO; treba zmenit’ smernicu Rady 1999/37/ES?® tak, aby sa podl'a dostupnosti na
osvedceni o zhode alebo na osved€eni o schvéleni jednotlivého vozidla vyZadovalo
uvadzanie pomeru u¢innosti pripojnych vozidiel v ramci ich osvedcenia o evidencii. Je
dolezité zabezpecit, aby boli k dispozicii Udaje tykajuce sa ucinnosti pripojnych

Smernica Rady 96/53/ES z 25.jala 1996, ktorou sa v SpoloCenstve stanovuji najvicsie pripustné
rozmery niektorych vozidiel vo vnutrostatnej a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolena
hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1996/53/0j).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)2018/956 z28.jina 2018 o monitorovani
anahlasovani emisii CO, a spotreby paliva novych tazkych Gzitkovych vozidiel (U.v.EU L 173,
9.7.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/956/0j).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z3.aprila 2014 o pravidelnej kontrole
technického stavu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel (U.v. EU L 127, 29.4.2014, s. 51,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).

Smernica Rady 1999/37/ES z 29. aprila 1999 o registraénych dokumentoch pre vozidla (U. v. ES L 138,
1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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vozidiel na vymenu informécii medzi ¢lenskymi §tatmi, ako sa stanovuje v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520°.

a ' A > Q

Je vhodné objasnit’ a zjednoduSit’ urdité ustanovenia smernice 1999/62/ES'! s

ciePom zohladnit’ zmeny nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2024/1610 tykajiice sa nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/1242'2, ako aj zmeny nariadenia Komisie (EU) 2022/1379"° tykajilice sa
nariadenia Komisie (EU) 2017/2400'*. Navrhované zmeny sa tykaji vymedzenia
pojmov_emisie CO2, vozidlo s nulovymi emisiami, tazké uzitkové vozidlo s
nizkymi _emisiami, skupina vozidiel, trajektéria zniZovania emisii a referenc¢né

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 z19.marca 2019 o interoperabilite
elektronickych cestnych mytnych systémov a ul'ahéeni cezhrani¢nej vymeny informacii o neuhradenom
cestnom myte v Unii U. v. EU L 91, 29.3.2019, 5. 45, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1610 zo 14. maja 2024, ktorym sa meni
nariadenie (EU) 2019/1242, pokial’ ide o sprisnenie emisnych noriem CO; pre nové tazké uzitkové
vozidla a zavedenie povinnosti nahlasovania, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2018/858 a ktorym sa
zruduje nariadenie (EU) 2018/956 (U. v. EU L, 2024/1610, 6.6.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).

** Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. jina 2019, ktorym sa stanovuju
emisné normy CO, pre nové tazké uzitkové vozidla a menia nariadenia Europskeho parlamentu a Rady
(ES) &. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U. v. EU L 198, 25.7.2019, s. 202, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).

Nariadenie Komisie (EU) 2022/1379 z 5. jula 2022, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2017/2400, pokial
ide o urcovanie emisii CO; a spotreby paliva stredne tazkych a tazkych nakladnych vozidiel a tazkych
autobusov a s cielom zaviest' elektrické vozidld a iné nové technologie (U.v. EU L 212, 12.8.2022,
s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2022/1379/0j).

* Nariadenie Komisie (EU)2017/2400 z 12.decembra 2017, ktorym sa vykonidva nariadenie
Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009, pokial’ ide o ur€ovanie emisii CO; a spotreby paliva
tazkych uzitkovych vozidiel a ktorym sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES
a nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 (U. v. EU L 349, 29.12.2017, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/07).
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emisie CO2, ako aj ¢lanku 7ga a ¢lanku 8 ods. 3, priCom sa zachovava ich
povodny vyznam.

V tejto smernici by sa mal objasnit’ okamih, od ktorého sa uplatiiuje povinnost’

a3

diferencovat’ cestné poplatky na zaklade emisii CO2 pre podskupinu vozidiel.
Odkazuje preto na uverejnenie referenc¢nvch emisii CO:z podskupiny vozidiel
prijatych v silade s ¢ldnkom 11 ods. 1 nariadenia (EU) 2019/1242. Touto
smernicou by sa takisto mal vnutroStatnym organom a poskytovate’om mytnych
sluZzieb poskytnut’ dostatoény ¢as na Klasifikaciu vozidiel tychto podskupin
vozidiel do tried emisii CO2. Po uverejneni referenénych emisii CO:2 sa stanovi
Sest'mesacné obdobie na vvkonanie. Pokial’ ide o podskupiny vozidiel, na Ktoré sa
povodne vzt’ahovalo uvedené nariadenie, povinnost® diferencovat’ cestné poplatky
sa_uplatiiuje od 13. maja 2023, ¢o bolo dva roky po datume uverejnenia
vykondvacieho rozhodnutia Komisie (EU) 2021/781".

V tejto smernici by sa mal objasnit’ datum., od ktorého sa uplatiiuju upravy

(14)

referenénych emisii CQO2 prijatych podla &lanku 11 ods. 2 nariadenia (EU)
2019/1242. Na _vykonanie tejto zmeny je vhodné Sest'mesa¢né obdobie. Tento
datum by mal byt rovnaky vo vSetkvch ¢lenskych Statoch, aby sa zabezpedilo
rovnaké zaobchadzanie s prevadzKkovate’mi dopravy. Ktori vlastnia podobné
vozidla prvvkrat zaevidované v ten istv den, ale Ktori su usadeni v roéznych
dlenskych §tatoch. Okrem toho sa vykonidvacim rozhodnutim Komisie (EU)
.../..., Ktorvm sa upravuju referenc¢né emisie CO2 uvedené vo vykonavacom
rozhodnuti Komisie (EU) 2021/781 a $pecifikuje sa metodika vymedzenia
reprezentativnych vozidiel [dopliite odkaz, ked’ bude znamy], upravili referenéné
emisie CO2 s uplatiiovanim od nahlasovacieho obdobia roku 2025 pre podskupiny
vozidiel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD a 10-LH. V sucasnej
verzii vymedzenia trajektorie zniZovania emisii sa stanovuje, Ze upravené
hodnoty sa uplatiiuju od nahlasovacieho obdobia, ktoré sa zacina po datume
zacCatia uplatiiovania uvedeného aktu. Preto by sa mali uplatiovat’ od 1. jula
2026. S ciePom predist’ tomu, aby Sestmesacné obdobie vykonavania uplynulo
prili§ skoro po prijati tejto smernice a obdobie na vykonavanie by zostalo
nedostato¢né, sa vyslovne zachovava datum zacatia uplatiiovania 1. jula 2026.

Touto smernicou by sa mal zachovat’ vvznam vymedzenia trajektorie zniZovania

emisii_podPa smernice 1999/62/ES zmenenej smernicou (EU) 2022/362.
Nariadenim (EU) 2024/1610 sa zmenilo nariadenie (EU) 2019/1242 zavedenim
ciel’a zniZenia emisii CO2 na rok 2030 o 43 %. Touto zmenou je ovplyvneny
gradient trajektorie zniZovania emisii vymedzenej v smernici 1999/62/ES na roky
do roku 2030 (vratane). Urcité prahové hodnoty pre triedy emisii CO2 do roku
2030 (vratane) su preto prisnejSie ako v _roku 2031 a nasledujucich rokoch.
Vysledna podoba trajektorie zniZovania emisii nebola zamy§Panvm doésledkom
prijatia nariadenia (EU) 2024/1610. Povodna §truktira trajektérie zniZovania
emisii by sa preto mala obnovit’ stanovenim ciel’a zniZenia emisii CO2 0 30 % do
roku 2030 v smernici 1999/62/ES. Kvmm sa tato zmena nezacne uplatiiovat’, je
mozné, Ze urcité vozidla mozu byt zaradené do triedy emisii CO2 s trajektériou

Vykonavacie rozhodnutie Komisie (EU) 2021/781 z 10. maja 2021 o uverejneni zoznamu uvadzajiceho
ur¢ité hodnoty emisii CO, jednotlivych vyrobcov, ako aj priemerné Specifické emisie CO, vSetkych
novych tazkych tzitkovych vozidiel zaevidovanych v Unii a referenéné emisie CO, podla nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 za nahlasovacie obdobie roku 2019 (U. v. EU L 167,
12.5.2021, s. 47, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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zniZzovania emisii na zaklade ciel’a zniZenia emisii CO2 do roku 2030 o 43 %. S
cielom zabezpecit’ rovnaké zaobchadzanie s vozidlami, ktoré su zaradené do
triedy emisii CO2 po prijati tejto smernice, by ¢lenské Staty mali tieto vozidla do
dvoch mesiacov_od nadobudnutia ucdinnosti tejto smernice preklasifikovat’
pouzitim trajektorie zniZovania emisii na zaklade ciel’a zniZenia emisii CO2 o 30
% do roku 2030.

V tejto smernici by sa malo objasnit’, ako pridelit’ emisnvm triedam CO:2 vozidla,

(16)

ku ktorvm je priloZzena informacéna dokumentacia pre zakaznika a Kktoré su
prvykrat zaevidované pred zaciatkom trajektorie zniZzovania emisii. V pripade
podskupin vozidiel s referenénym obdobim roku 2021 alebo 2025, ako sa
stanovuje v nariadeni (EU) 2019/1242, existuje nesiilad medzi ditumom zadiatku
ich trajektorii zniZovania emisii a lehotou, do Ktorej maju vvrobcovia poskytnat’
Kk novym vozidlam informacnu dokumentaciu pre zakaznika vydanu v sulade s
&lankom 9 nariadenia Komisie (EU) 2017/2400. Ditumom zadliatku trajektorie
zniZzovania emisii podskupiny vozidiel je prvy den referenéného obdobia pre danu
podskupinu vozidiel, ako sa stanovuje v _bode 3.2 prilohy I k nariadeniu (EU)
2019/1242. Lehota, do Ktorej maju vvrobcovia poskytnut® k novym vozidlam
podskupiny vozidiel informacéni dokumentaciu pre zikaznika, je stanovena v
dlanku 24 nariadenia Komisie (EU) 2017/2400. V_pripade tychto podskupin
vozidiel lehota pre vvrobcov predchadza datumu zaciatku trajektorie zniZovania
emisii. V smernici 1999/62/ES sa neuvadza, ako zaradit’ do emisnych tried CO:
vozidla, ktoré boli prvvkrat zaevidované pred zacdiatkom trajektorie zniZovania
emisii. Clenské §tity by mali do triedy emisii CO2 Klasifikovat’ tie vozidld, pri
ktorvch moze ich vlastnik predlozit’ dokaz o emisiach CO: danvch vozidiel v
informacnej dokumentacii pre zakaznika. Prahové hodnoty tried emisii CO:2 pred
zaCiatkom trajektorie zniZovania emisii s prahové hodnoty prvého roka
trajektorie zniZzovania emisii.

V tejto smernici by sa malo objasnit’, ako zaradit’ profesionalne vozidla do tried

an

emisii CO;. V nariadeni (EU) 2019/1242 sa profesionilne vozidl4, ako si vozidla
pouzivané na zber odpadu alebo stavebné prace, odliSuju od inych typov vozidiel
vymedzenim podskupin pre profesionilne vozidla. Tieto vozidla su zodpovedné
za pribliZzne 2 % emisii v odvetvi t'azkych azitkovych vozidiel a prevadzkuja sa
najmi v _mestich. Po prijati nariadenia (EU) 2024/160 sa profesionalne vozidla
ako také identifikuju az po prvej registracii. V informacénej dokumentacii pre
zakaznika tvkajucej sa nového vozidla sa preto neuvadzaju informacie o
profesionalnej povahe vozidla. Profesionalne vozidla preto nemoZzno povazovat’
za vozidla patriace do podskupiny pre profesionalne vozidla, ked’ su zaradené do
triedv emisii CO2. Z objektivhych a praktickvch dovodov by sa profesionalne
vozidla mali na ucely smernice 1999/62/ES povaZovat’ za vozidla patriace do
prisluSnej podskupiny vozidiel, ktoré neslizia na profesionalne pouZitie.

V tejto smernici by sa malo objasnit’, ako zaradit® modernizované vozidla s

nulovymi emisiami do tried emisii COz. V nariadeni (EU) 2019/1242 sa stanovuijii
ciele pre vyrobcov na zniZenie emisii CO2 z novych tazkych uzitkovych vozidiel.
Podla uvedeného nariadenia maju vvrobcovia prospech najmi z uvadzania
vozidiel s nulovymi emisiami na trh. Smernicou 1999/62/ES sa stimuluje dopyt po
tvchto vozidlach udelenim zniZenych poplatkov v sulade s emisnou triedou CO:z 5.
Existujica nevvhoda vozidiel s nulovymi emisiami spociva v tom, Ze majua Kkratsi
prevadzkovy dojazd ako konven&né vozidli. S ciePom prediZit' prevadzkovy
dojazd vozidla je mozné vozidla s nulovymi emisiami modernizovat’ nahradenim
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a8

sady batérii palivovym generatorom. Takéto modernizované vozidla sa stavaju
hybridnymi vozidlami. Podl’a smernice 1999/62/ES sa vozidla Klasifikuju do
emisnvch tried CO2 podl’a dokumentacie o vozidle, ktora vvrobcovia vypracovali
pred prvou registraciou vozidla. To znamena, ze podl’a suc¢asného legislativnheho
ramca by takéto modernizované vozidla nad’alej vyuzivali zniZzené poplatky v
siulade s emisnou triedou CO2 5, hoci pouzZivaju palivovy generator. Takvto
postup _vSak mnaruSa trh cestnej nakladnej dopravy v __ neprospech
prevadzkovatelov pouzivajucich vozidla s nulovymi emisiami, ktoré nie su
modernizované, a neodraza skutoCné zniZenie emisii pocas Zivotnosti vozidiel na
icely nariadenia (EU) 2019/1242. S ciePom zabezpetit', aby vietky vozidla patrili
do _tried emisii CO: na zaklade vysledkov simula¢ného nastroja VECTO, by sa
preto vozidla s nulovymi emisiami, Ktoré si modernizované palivovym motorom,
mali podla smernice 1999/62/ES povazovat’ za vozidla patriace do triedy emisii
CO. 1.

V tejto smernici by sa malo objasnit’, ako zaradit’ dvojpalivové vozidla do tried

a9

emisii CO2. V &anku 24 ods. 2 pism. g) nariadenia Komisie (EU) 2017/2400 sa
vyrobcom uklada povinnost’ vydavat’ informaénu dokumentaciu pre zakaznika
pre dvojpalivové vozidla od 1. januara 2024. Niektoré dvojpalivové vozidla vSak
boli pred tvmto datumom zaevidované bez informac¢nej dokumentacie pre
zakaznika. Vozidla, ktoré boli prvvkrat zaevidované pred tymto datumom,
nemaju _pristup kK vvhodnejSim myvtnym sadzbam a moézu byt vystavené
konkurenénej nevvhode v porovnani s podobnvmi vozidlami, ktoré boli
zaevidované neskor. Vyrobcovia moézu uréit’ emisie CO2 vozidla, ktoré uz bolo
zaevidované, vyvkonanim novej simulacie, v_Kktorej sa zohladnia najnovSie
poZiadavky nariadenia (EU) 2017/2400. Clenské 3taty by mali akceptovat’
vysledok tvchto simulacii ako dokaz emisii CO:2 vozidla. Komisia by mala
zabranit’ vvuzivaniu nezakonnvch vysledkov simulacie tak, Ze bude dohliadat’ na
vyuzivanie tejto moznosti vyrobcami. Vyrobca, ktory sa rozhodne vyuzit’ tito
moZnost’, by preto mal v tejto veci informovat’ Komisiu. Clenské §taty by tento
dokument mali akceptovat’ len vtedy, ked’ ho dostanii priamo od vyrobcu, ak je
dokument v digitalnom formate, pretoze je menej nachylny na podvod, a ak
tomuto vyrobcovi bolo adresované kladné rozhodnutie Komisie.

Touto smernicou by sa mali vypustit® urcéité ustanovenia, ktoré sa stali

zastaranymi. V smernici 1999/62/ES sa stanovuje rozSirenie jej rozsahu
posobnosti tak, aby zahrial podskupiny vozidiel, na ktoré sa vzt’ahuje nariadenie
(EU) 2017/2400, ale eSte sa na ne nevztahuje nariadenie (EU) 2019/1242.
Relevantnymi ustanoveniami_smernice 1999/62/ES su ¢lanok 2 ods. 1 bod 30
pism. b), ¢lanok 2 ods. 1 bod 38 pism. b), ¢lanok 7ga ods. 1 treti pododsek a
danok 7ga ods. 7. Nariadenim (EU) 2024/1610 sa rozsiril rozsah pésobnosti
nariadenia (EU) 2019/1242 tak, aby zodpovedal rozsahu pdsobnosti nariadenia
(EU) 2017/2400. Prislu§né ustanovenia smernice 1999/62/ES sa preto stali
zastaranvmi a mali by sa vypustit’, aby sa zjednoduSilo znenie uvedenej smernice.

(4220) Smernice 1999/62/ES, 1999/37/ES a (EU) 2019/520 by sa preto mali zodpovedajiucim

sposobom zmenit’,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1
Zmeny smernice 1999/62/ES
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Smernica 1999/62/ES sa meni takto:

1.

Clanok 2 ods. 1 sa meni takto:

»28. .emisie CO2“ tazkého uzitkového vozidla su Specifické emisie CO2
(gCO2/t-km) uvedené v bode 2.6.1 informacnej dokumentacie pre
zakaznika daného vozidla, ak ide o t’azké nakladné vozidlo, alebo jeho
Specifické emisie CO:z (gCO2/p-km) uvedené v bode 2.6.4 informacnej
dokumentacie pre zakaznika daného vozidla, ak ide o autokar alebo
autobus, ako su vymedzené v casti Il prilohy IV Kk nariadeniu Komisie

* Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017, ktorym sa
vykonava nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009,
pokial’ ide o urcovanie emisii CO:2_a spotreby paliva fazkych uzitkovych
vozidiel a ktorvm sa meni smernica __Europskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES a nariadenie Komisie (EU) & 582/2011 (U. v. EU L 349,
29.12.2017, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).;

,»a) tazké uzitkové motorové vozidlo uvedené v ¢lanku 3 bode 11 pism. a)
aalebo b) nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 (*¥*)

** Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. jina
2019, ktorvm sa stanovuju _emisné normy CO:2 pre nové t’azké uzitkové
vozidla a menia nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢
595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U.v.EU L 198,
25.7.2019, s. 202, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).;

Vbede30-sapismeno-b)Bod 30 sa nahradza takto:
».30. ..tCazké uzitkové vozidlo s nizkvmi emisiami* je tazké wuzitkové
vozidlo s nizkymi emisiami v zmysle ¢lanku 3 bodu 12 nariadenia (EU)

..33. ..skupina vozidiel* je skupina vozidiel vvmedzena v ¢lanku 4 prvom

a) Bod 28 sa nahradza takto:
(EU) 2017/2400 (*);
ab) V bode 29 sa pismeno a) nahradza takto:
alebo*
be)
2019/1242;%;
d) Bod 35 sa nahradza takto:
pododseku nariadenia (EU) 2017/2400;%;
ee) Bod 37 sa nahradza takto:

w37. trajektoria zniZovania emisii® podskupiny vozidiel (sg) je
trajektéria zniZovania emisii tazkych nakladnych vozidiel (ET,y) alebo
autobusov a autokarov (E7ps.y) urcena v sulade s bodom 5.1.2.1 prilohy I
k nariadeniu (EU) 2019/1242 a upraven4 takto:

a)  preroky Y <2030, ciel’ zniZzenia CO2 do roku 2030 (rfs v alebo rfpse.v
kde Y =2030) je 30 % a
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df)

eg)

b)  pre roky Y > 2030 je cielovy faktor (RET,sy alebo RETps.y) 0.7:%;

Bod 38 sa nahradza takto:

»38. .referenéné emisie CO2%¢ su refere;néné emisie CO2 v zmysle
vymedzenia v ¢lanku 3 bode 1 nariadenia (EU) 2019/1242:%:

38 v 7 . . 6
2 M 2

Dopiiiaju sa tieto body:

~42. ,pripojné vozidlo® je pripojné vozidlo v zmysle ¢lanku3 bodu 17
nariadenia (EU) 2018/858, ktoré patri do rozsahu posobnosti vykonavacieho
nariadenia Komisie (EU) 2022/1362 (***);

43. ,naves® je pripojné vozidlo, ktoré napiiia podstatu vymedzenia pojmu
naves v ¢lanku 3 bode 33 nariadenia (EU) 2018/858 a ktoré patri do rozsahu
posobnosti vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2022/1362.*

*#*% Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2022/1362 z 1. augusta 2022, ktorym sa
vykonava nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009, pokial’ ide
o vlastnosti tazkych uzitkovych pripojnych vozidiel z hl'adiska ich vplyvu na emisie
CO; , spotrebu paliva, spotrebu energie a dojazd s nulovymi emisiami motorovych
vozidiel, a ktorym sa meni vykonéavacie nariadenie (EU) 2020/683 (U. v. EU L 205,
5.8.2022, s. 145, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg impl/2022/1362/0j).

2. Clanok 7ga sa meni takto:

a)

V odseku 1 sa druhy, treti a Stvrty pododsek nahradzaju takto:

,Clenské $taty uplatiuju uvedent diferenciaciu na podskupiny vozidiel, na
ktoré sa vztahuje nariadenie (EU) 2019/1242 najneskér Sest’ mesiacov_po
uverejneni na—zalklade referencnych emisii CO, uvedenych podskupin
vozidiel prijatychuverejnenyeh v sulade s ¢lankom 11 ods. 1 uveden¢ho
nariadenia. V pripade podskupin vozidiel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-
RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH vsak ¢lenské Staty uplatiuju uvedenu diferenciaciu
najneskor 13. maja 2023.
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Clenské §taty uplatiiuja  Ak—sareferenéné emisie CO,,__ako _su
upravenéupravia podla ¢lanku 11 ods. 2 nariadenia (EU) 2019/1242 od
prvého dia Siesteho mesiaca po _ich uverejneni. V _pripade podskupin
vozidiel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD. 9-LH, 10-RD a 10-LH vsak
¢lenské Staty uplatiuju referenéné emisie COz v zmysle uprav na zaklade

vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) ....... [dopliite odkaz, ked’ bude
znamy| od 1. jula 2026.-tieto-referencné-emisie-CO--sauplatinj-od-zaciatkn

nasledujticcho nahlasovacicho obdobia

V odseku 2 sa dopliiiaji tieto pododseky:

,Clenské §taty preklasifikuji vozidla, ktoré boli zaradené do triedy emisii
CO2 2 alebo 3 s trajektoriou znizovania emisii na zaklade ciel’a znizenia
emisii CO2 do roku 2030 o 43 %, a to tak, Ze namiesto tejto trajektorie
pouziju trajektoriu znizovania emisii zaloZenu na cieli zniZenia emisii CO2
do roku 2030 o0 30 %, a to najneskor do [datum nadobudnutia ucéinnosti
tejto smernice + dva mesiace].

Clenské §tity povaZuji za opriavnené na klasifikdciu do triedy emisii CO:
vSetky vozidla, pri ktorych moze ucastnik cestnej premavky poskytnut’
dokaz o emisiach CO:2 v informac¢nej dokumentacii pre zakaznika vydanej
v salade s &ldnkom 9 nariadenia (EU) 2017/2400. Ak je datum prvej
evidencie vozidla pred zaciatkom trajektorie zniZovania _emisii
podskupiny vozidiel, do ktorej vozidlo patri, uplatiiuju sa hodnoty prvého
roka trajektorie zniZovania emisii pre tito podskupinu.

Clenské §taty povaZuju profesionilne vozidla vymedzené v &lanku 3 bode
9 nariadenia (EU) 2019/1242 za vozidla patriace do prisluSnej podskupiny
vozidiel, ktoré nesluzia na profesionalne pouZitie.

Clenské §tity neuplatiiujt zniené poplatky v silade s triedou emisii CO:
5 na vozidla s nulovymi emisiami, ktoré boli modernizované palivovym
motorom, Ktorv generuje elektricku energiu alebo prispieva kK pohonu
vozidla. Clenské $tity namiesto toho uplatiiuji poplatky v silade s
emisnou triedou CO21.

Vyrobcovia vozidiel moZu pouzit’ simula¢nv nastroj stanoveny v ¢lanku 5
nariadenia (EU) 2017/2400 na ur&enie emisii CO2 dvojpalivového vozidla v
zmysle vymedzenia v &lanku 3 bode 21 nariadenia (EU) 2017/2400 po
ditume jeho vyroby, ak je datum vvroby daného vozidla pred 1. januirom
2024. Vyrobca, ktorv ma v umysle vyuzit® tato moznost’, informuje
Komisiu o svojom zamere a Komisia rozhodne, ¢i vyrobca méze pouzit’
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simulacny nastroj na ucely stanovené v tomto odseku. Na tucely
klasifikacie vozidla do emisnej triedy CO:_ c¢lenské Staty akceptuju
simulaciu_vypracovanu vvrobcami ako dokaz emisii CO: vozidla za
predpokladu, Ze im vyrobca zaSle vysledky simulacie priamo a v digitalnej
podobe spolu s rozhodnutim Komisie uréenvym danému vvrobcovi.*;

be) Odsek 7 sa vypust’a. V-edsela7saprvy-pododseknahradzatakto:

Vklad3 sa tento ¢lanok:

., Cldnok 7gc

1. Clenské §taty moézu pri uplatiiovani ¢lanku 7ga zohladiiovat’ vplyv pripojnych
vozidiel na emisie CO> zich jazdnej supravy s motorovym vozidlom do 30. jina
2030. Od 1. jula 2030 tento vplyv musia zohl'adiiovat'.

Ak clensky §tat uplatni prvy pododsek, trieda emisii CO2 jazdnej supravy uvedena
v ¢lanku 7ga ods. 2 je ovplyvnena triedou pripojnych vozidiel tahaného pripojného
vozidla v sulade s prilohou VIII.

2. Ak clensky stat uplatni odsek 1 avstlade s c¢ldnkom 9 ods. 1 pism. a) ulozi
Specifické poplatky za jazdné stpravy, ktoré sa odchyluju od maximalnych
hmotnosti a/alebo rozmerov stanovenych v prilohe I k smernici Rady 96/53/ES*,
v sulade s ¢lankom 4 ods. 4 uvedenej smernice mdze uplatnit’ zniZenie cestnych
poplatkov na také jazdné supravy, ktorych sucast'ou je aspon jedno pripojné vozidlo,
ktorému je priradena trieda pripojnych vozidiel v sulade s prilohou VIII k tejto
smernici.

Vyska znizenia cestného poplatku moéze zodpovedat zniZeniu poskytnutému
jazdnym supravam, ktoré sa neodchyluji od maximalnych hmotnosti a/alebo
r0ZMmerov.

3. Komisia je splnomocnend prijat’ delegovany akt v stulade s ¢lankom 9d s cielom
zmenit’ prilohu VIII na urcenie prahovych hodnot pomeru ucinnosti, ktoré su v nej
stanovené, alebo na ich upravu v zdujme zohl'adnenia technického pokroku. Ich prvé
urcenie vychadza z priemernej G¢innosti vozového parku pripojnych vozidiel, ak su
referencné emisie CO; pre tieto vozidla uverejnené, a z potencidlu, ktory tieto
pripojné vozidla maji na zvySenie UCinnosti, pricom sa zohladiuje rozdielny
potencial navesov a inych pripojnych vozidiel.

V pripade tried pripojnych vozidiel 1 a2 uvedenych v tabulke v prilohe VIII
Komisia prijme delegovany akt, v ktorom ur¢i prahové hodnoty pomeru uc¢innosti,
najneskor jeden rok od uverejnenia referencnych emisii CO2 pripojnych vozidiel
podrla &lanku 11 ods. 1 nariadenia (EU) 2019/1242.

Pripojné vozidlo V-pripade-triedypripojnyeh-vozidiel triedy 3, uvedenej v tabulke v

prilohe VIII, sa vztahuje na pripojné vozidld s nulovymi emisiami vymedzené v
¢lanku 3 bode 11 pism. ¢) nariadenia (EU) 2019/1242, ktoré splnalu prahovu

hodnotu pomeru ucmnostl pre trledu prlpomvch vozidiel 3. ktefa—sa—V%Pahujm

tKom1s1a prijme delegovany akt v ktorom urci prahove hodnoty pomeru ucinnosti
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po spristupneni zdkonom certifikovanych hodnoét tykajacich sa tychto pripojnych
vozidiel.

Komisia je splnomocnena prijat’ delegovany akt v stlade s ¢lankom 9d s cielom
zmenit' prilohu VIII na stanovenie metodiky urcenia pridelovania pripojnych
vozidiel modernizovanych pomocou vybavenia zlepSujiceho ich energeticku
ucinnost’ do triedy pripojnych vozidiel, najmi tych vozidiel, ktoré boli zaevidované,
predané alebo ktoré¢ maju byt uvedené¢ do prevadzky pred datumom zacatia
uplatiiovania vykonavacieho nariadenia (EU) 2022/1362.

4. Na ucely vytvorenia zdznamu o vybaveni uvedenom v odseku3 Stvrtom
pododseku €lenske Staty vyuziju poloZzku 10 (d'alSie informacie) prilohy II k smernici
2014/45/EU**,

* Smernica Rady 96/53/ES z 25. jula 1996, ktorou sa v SpoloCenstve stanovuju najvécsie pripustné
rozmery niektorych vozidiel vo vnutrostatnej a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolena
hmotnost’ v medzindrodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59).

** Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprila 2014 o pravidelnej kontrole
technického stavu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel (U. v. EU L 127, 29.4.2014, s. 51).°

4. V ¢lanku 7j ods. 2a sa prvy pododsek nahradza takto:

,»Ak vodi¢ alebo pripadne dopravca, alebo poskytovatel Europskej sluzby
elektronického vyberu myta (EETS) nemdze predlozit doklad o emisnej triede
vozidla na ucely ¢lanku 7g ods. 2, ¢lanku 7ga a ¢lanku 7gb, clenské Staty mozu
uplatnit’ myto alebo uzivatel'ské poplatky az do maximalnej moznej vysky. Ak vodic
alebo pripadne dopravca, alebo poskytovatel Eurdpskej sluzby -elektronického
vyberu myta (EETS) nemdZze predloZit’ doklad o emisnej triede jazdnej stipravy na
ucely ¢lanku 7gc, Clenské Staty mozu uplatnit’ myto alebo uzivatel'ské poplatky na
zaklade emisnej triedy motorového vozidla.*

5. V ¢lanku 8 sa odsek 3 nahradza takto:

»3. V pripade spolo¢ného systému uZivatel’skych poplatkov uvedeného v odseku 1 tohto
¢lanku je koneénym datumom uplatiiovania diferenciacii uvedenych v élanku 7ga ods. 1
pre podskupiny vozidiel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD a 10-LH
25. marec 2025.%;

36. V ¢lanku 9d sa prvy pododsek nahradza takto:

,Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 9e s cielom
zmenit’ tito smernicu, pokial’ ide o prilohu 0, vzorce v prilohe Illa bodoch 4.1 a 4.2,
sumy uvedené v tabulkdch v prilohdchIIlb alllc scielom prisposobit’ ich
vedeckému a technickému pokroku a o prahové hodnoty pomeru tc¢innosti uvedené
v tabul’ke v prilohe VIII s cielom ur€it’ ich alebo ich upravit’ v zauyme zohl'adnenia
technického pokroku.*

67. V ¢lanku 11 sa pismeno c) nahradza takto:

,C) diferenciacii poplatkov za infrastruktiru alebo uzivatel'skych poplatkov na
zéklade environmentalnych vlastnosti vozidiel podl'a ¢lanku 7g, 7ga, 7gb alebo 7gc;*

78. Text v prilohe k tejto smernici sa dopliia ako priloha VIII.

Clanok 2
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Zmena smernice (EU) 2019/520
V prilohe Ik smernici (EU) 2019/520 sa &ast’ I nahradza takto:

,,Cast’ | I'Jdaje o vozidlach

Polozka P/N O [PoznamKky

Evidencné ¢islo P

Cislo $asi/identifika¢né ¢&islo vozidla (VIN) P

Clensky 3tat evidencie P

Znacka P (D.1?®) napr. Ford, Opel, Renault

Modelovy typ vozidla P (D.3) napr. Focus, Astra, Megane

K 6d kategorie EU P (J) napr. mopedy, motocykle,
automobily

Emisna trieda Euro P napr. Euro 4, Euro 6

Trieda emisii CO, IN uplatnitelnd na tazké uzitkové
vozidla

Datum preklasifikovania N uplatnitelna na tazké uzitkové
vozidla

CO, v g/tkm IN uplatnitelnd na tazké tuzitkové
vozidla

Velkoobjemové zameranie: ano/nie N uplatnitelné na pripojné vozidla

Pomer uc¢innosti — na zaklade tonokilometrov (-)... IN uplatnitel'ny na pripojné vozidla

Pomer uc¢innosti — na zdklade m?*-kilometrov (-)... IN uplatnitel'ny na pripojné vozidla

INajvyssia technicky pripustnd hmotnost’ nalozeného vozidla [P

1.

2.

P = povinné, ak je dostupné vo vnutrostatnej evidencii, N = nepovinné.

Harmonizovany kod Unie, pozri smernicu 1999/37/ES.

(13

Clanok 3

Zmena smernice 1999/37/ES
V prilohe Ik smernici 1999/37/ES sa v bode (V) vyfukové emisie dopliiaju tieto body:

»(V.11) pomer G¢innosti:

— V pripade inych ako velkoobjemovych pripojnych vozidiel pomer uc¢innosti na

zaklade tonokilometrov, ak

sa uvadza vbode49.11.2 osvedCenia o zhode

vymedzenom v doplnku k prilohe VIII k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU)
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2020/683* alebo v bode49.11.2 osvedcenia o schvéleni jednotlivého vozidla
vymedzenom v doplnku 1 k prilohe III k uvedenému nariadeniu.

— V pripade velkoobjemovych pripojnych vozidiel pomer G¢innosti na zaklade m?’-

kilometrov, ak sa uvadza v bode 49.11.3 osvedc¢enia o zhode vymedzenom v doplnku
k prilohe VIII  k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683 alebo
vbode 49.11.3 osvedCenia o schvaleni jednotlivého vozidla vymedzenom
v doplnku 1 k prilohe III k uvedenému nariadeniu.

Velkoobjemové zameranie sa uvadza v bode 49.10 osvedcenia o zhode tazkych uzitkovych
pripojnych vozidiel vymedzenom v doplnku k prilohe VIII k vykonavaciemu nariadeniu
Komisie (EU) 2020/683 alebo v bode 49.10 osvedéenia o schvaleni jednotlivého vozidla
vymedzenom v doplnku 1 k prilohe III k uvedenému nariadeniu,

(V.12) trieda pripojnych vozidiel urCend v stilade s ¢ldnkom 7gc smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 1999/62/ES;

* Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/683 z 15. aprila 2020, ktorym sa vykonava
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokial’ ide o spravne poziadavky
na schvalovanie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek urc¢enych pre takéto vozidla a na dohl'ad
nad  tthom  snimi  (U.v. EU L 163, 26.5.2020, s.1).,___ ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg impl/2020/683/0j).«

Cldnok 4
1. Clenské $taty uveda do uéinnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia
potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou najneskor do [jedného roka odo
diia nadobudnutia Gc¢innosti tejto smernice]. Znenie tychto ustanoveni bezodkladne
oznamia Komisii.
Clenské §taty uvedu priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich uradnom
uverejneni odkaz na tuto smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenske Staty.

2. Clenské Staty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutroStatneho prava,
ktoré priyjmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

Clanok 5

Tato smernica nadobuda ucinnost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Clanok 6
Této smernica je urend ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predsednicka predseda/predsednicka
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