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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

Orientdrile politice pentru Comisia Europeand pentru perioada 2024-2029' au anuntat ci
Comisia va formula propuneri de simplificare si consolidare a legislatiei Uniunii Europene.
Comunicarea ,,O Europd mai simpli si mai rapida”? afirmi ci legislatia trebuie si fie usor de
inteles si de pus in aplicare, redactata in mod clar si lipsitd de ambiguitate.

Prezenta propunere modificatd de directivd de modificare ar urma sa modifice anumite
dispozitii ale Directivei 1999/62/CE?, care se referi la alte acte legislative ale UE, pentru a le
face mai clare, mai simple si mai precise.

Comisia a adoptat propunerea initiald pentru aceastd directivd de modificare la 4 mai 2023*
(denumita 1n continuare ,,propunerea initiala”). Obiectivul propunerii initiale era de a stabili
norme care sd includa efectul remorcilor asupra emisiilor de CO> ale ansamblelor de vehicule
grele de marfa in sistemele de taxare rutierd care diferentiaza taxele rutiere in functie de
emisiile de CO> ale vehiculelor. De asemenea, aceasta ar fi modificat anumite dispozitii ale
directivei referitoare la alte acte legislative ale UE pentru a asigura claritatea juridica a
acestora.

Directiva 1999/62/CE reglementeaza impunerea taxelor de trecere si a taxelor de utilizare
pentru utilizarea infrastructurii rutiere. Directiva se bazeaza pe principiul ,,poluatorul plateste”
si pe principiul ,utilizatorul plateste”. Principiul ,,poluatorul plateste” permite stabilirea
taxelor rutiere pe baza performantei de mediu a vehiculelor, pentru a orienta reinnoirea
parcului de vehicule intr-un mod care sd atenueze impactul negativ al transportului rutier
asupra mediului.

Directiva (UE) 2022/362° a modificat Directiva 1999/62/CE, permitand, printre alte
modificari, taxarea rutierd pe baza emisiilor de CO2 ale vehiculelor. Acest sistem ofera
sectorului transportului rutier posibilitatea de a contribui la indeplinirea obiectivelor UE in
materie de clima si energie. Prin urmare, directiva contine mai multe referiri la legislatia UE
care reglementeaza performanta in materie de emisii de CO2 a vehiculelor grele (VG). Mai
precis, acest aspect este reglementat in UE de Regulamentul (UE) 2019/1242 de stabilire a

! https://commission.europa.eu/document/download/e6¢d4328-673c-4e7a-8683-

f63ftb2cf648_ro?filename=Political%20Guidelines%202024-2029 RO.pdf.

2 Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European
si Comitetul Regiunilor — O Europa mai simpla si mai rapida: comunicare privind punerea in aplicare si
simplificarea, COM(2025) 47 final.

3 Directiva 1999/62/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 1999 privind taxarea
vehiculelor  pentru  utilizarea  infrastructurilor  rutiere  (JOL 187, 20.7.1999, p.42, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/2022-03-24).

4 Propunere de DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI de modificare a
Directivei 1999/62/CE, a Directivei 1999/37/CE a Consiliului si a Directivei (UE) 2019/520 in ceea ce priveste
clasa de emisii de CO, a vehiculelor grele cu remorci.

5 Directiva (UE) 2022/362 a Parlamentului European si a Consiliului din 24 februarie 2022 de modificare
a Directivelor 1999/62/CE, 1999/37/CE si (UE) 2019/520, in ceea ce priveste taxarea vehiculelor pentru
utilizarea anumitor infrastructuri (JO L 69, 4.3.2022, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).
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standardelor de performantd privind emisiile de CO> pentru vehiculele grele noi® si de
Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei in ceea ce priveste determinarea emisiilor de CO»
si a consumului de combustibil ale vehiculelor grele’.

De la adoptarea propunerii initiale, modificérile recente aduse regulamentelor mentionate au
afectat dispozitiile Directivei 1999/62/CE care se referd la regulamentele respective. Acest
lucru a redus claritatea juridicd si a sporit obstacolele administrative si de punere in aplicare.
In plus, unele dispozitii ale Directivei 1999/62/CE au devenit caduce in urma modificarii
regulamentelor respective.

Regulamentul (UE) 2024/1610% a modificat Regulamentul (UE) 2019/1242. Principalele
modificari au inclus definirea unor noi obiective de reducere a emisiilor de CO> pana in 2040
si extinderea domeniului sdu de aplicare la noi grupuri de vehicule. In plus, structura initiala a
acestui regulament a fost modificata, astfel incat unele referinte Incrucisate la acesta, atat din
Directiva 1999/62/CE, cét si din propunerea initiald, au devenit caduce. Regulamentul (UE)
2022/1379° al Comisiei a modificat Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei. Modificirile
au inclus schimbarea structurii dosarului cu informatii pentru client, care este documentul care
specifica emisiile de CO> ale vehiculelor noi.

Prezenta propunere modificatd pastreaza obiectivele propunerii initiale (si anume 1n ceea ce
priveste efectul remorcilor). In plus, aceasta ar adapta in primul rand referirile din Directiva
1999/62/CE la regulamentele mentionate pentru a spori claritatea juridica a dispozitiilor
respective. In al doilea rand, ea ar asigura acordarea unui interval de timp suficient pentru
punerea in aplicare a modificarilor Regulamentului (UE) 2019/1242 care se reflectd in
Directiva 1999/62/CE, cum ar fi extinderea la noi subgrupuri de vehicule'®. In al treilea rand,
aceasta ar include dispozitii specifice care sd indice tratamentul care trebuie aplicat anumitor
vehicule care intra sub incidenta regulamentelor respective in cazurile care ar putea conduce
la o interpretare ambigua a Directivei 1999/62/CE, pentru a se asigura o abordare armonizata
in Intreaga UE.

Prezenta propunere este prezentata la un an de la adoptarea Regulamentului (UE) 2024/1610
pentru a clarifica modul in care modificarile aduse de regulamentul respectiv ar trebui
introduse in Directiva 1999/62/CE. Modificarile neintentionate ale traiectoriei de reducere a

6 Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de
stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi si de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a
Directivei 96/53/CE a Consiliului (JO L 198, 25.7.2019, p. 202, ELI: http://data.curopa.cu/eli/reg/2019/1242/0j).
7 Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste determinarea
emisiilor de CO> si a consumului de combustibil ale vehiculelor grele si de modificare a Directivei 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului si a Regulamentului (UE) nr. 582/2011 al Comisiei (JO L 349,
29.12.2017, p. 1, ELI: http://data.europa.ev/eli/reg/2017/2400/0j).
8 Regulamentul (UE) 2024/1610 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 mai 2024 de
modificare a Regulamentului (UE) 2019/1242 in ceea ce priveste consolidarea standardelor de performanta
privind emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi si integrarea obligatiilor de raportare, de modificare a
Regulamentului (UE) 2018/858 si de abrogare a Regulamentului (UE) 2018/956 (JO L, 2024/1610, 6.6.2024,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).
0 Regulamentul (UE) 2022/1379 al Comisiei din 5 iulie 2022 de modificare a Regulamentului (UE)
2017/2400 1n ceea ce priveste determinarea emisiilor de CO; si a consumului de combustibil ale camioanelor
medii si grele si ale autobuzelor grele, precum si cu privire la introducerea vehiculelor electrice si a altor
tehnologn noi (JO L 212, 12.8.2022, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).

A se vedea considerentul 29 din Directiva (UE) 2022/362.
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emisiilor, care determina alocarea vehiculelor in clasele de emisii de CO», incep sa produca
efecte de la 1 iulie 2026'!.

De asemenea, prezenta propunere simplificd Directiva 1999/62/CE prin eliminarea
dispozitiilor care permit extinderea domeniului de aplicare al directivei la grupele de vehicule
care intrd deja sub incidenta Regulamentului (UE) 2017/2400, dar care nu intrda Incd sub
incidenta Regulamentului (UE) 2019/1242. Domeniile de aplicare ale celor doud regulamente
erau initial diferite. Insi Regulamentul (UE) 2024/1610 a extins domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE) 2019/1242, astfel incat acesta corespunde acum domeniului de aplicare
al Regulamentului (UE) 2017/2400. Prin urmare, dispozitiile Directivei 1999/62/CE care
permiteau eliminarea diferentei dintre domeniile de aplicare ale acestor doud regulamente au
devenit caduce si pot fi eliminate.

Din acelasi motiv, Comisia intentioneaza sa abroge decizia de punere in aplicare (UE)
2023/2698 a Comisiei'? atunci cind nivelul de referinti al emisiilor de CO, pentru
subgrupurile de vehicule 1, 2, 3, 11, 12 si 16 va fi publicat in acte de punere in aplicare
adoptate in conformitate cu articolul 11 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2019/1242. Intr-
adevar, subgrupurile de vehicule vizate de prezenta decizie de punere in aplicare intrd acum
sub incidenta Regulamentului (UE) 2019/1242 si se preconizeaza publicarea nivelului de
referintd al emisiilor de CO: pentru subgrupurile de vehicule respective in temeiul
regulamentului respectiv. Directiva 1999/62/CE prevede deja ca, dupd publicarea nivelului de
referintd al emisiilor de CO; in temeiul Regulamentului (UE) 2019/1242, ar trebui utilizate
valorile respective, si nu cele publicate in temeiul Directivei 1999/62/CE.

Prezenta propunere contribuie la atingerea obiectivului de mentinere a unei legislatii coerente
si de nalta calitate a UE. Aceasta ofera mai multd claritate si securitate juridica, dand astfel
posibilitatea administratiilor nationale si intreprinderilor sd 1si inteleagd mai clar drepturile si
obligatiile.

. Coerenta cu dispozitiile de politica deja existente in domeniul de politica vizat

Prezenta propunere vizeazd adaptarea dispozitiilor Directivei 1999/62/CE care contin referiri
la unele regulamente care au devenit neclare dupa modificarea regulamentelor respective si
eliminarea altor dispozitii care au devenit caduce. Modificarile propuse (impreuna cu cele
incluse in propunerea initiald) sunt coerente cu fondul masurilor adoptate in temeiul
Directivei (UE) 2022/362.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Prezenta propunere vizeaza referirile din Directiva 1999/62/CE la Regulamentul (UE)
2019/1242 si la Regulamentul (UE) 2022/1379 al Comisiei. Trebuie asiguratd coerenta
referintelor incrucisate, luand 1n considerare modificarile anterioare si (pe cat posibil) viitoare
ale regulamentelor respective.

11
12

A se vedea explicatia detaliatd de mai jos cu privire la articolul 2 alineatul (1) punctul 37.

Decizia de punere in aplicare (UE) 2023/2698 a Comisiei din 4 decembrie 2023 privind specificarea
nivelului de referintd al emisiilor de CO, pentru grupele de vehicule grele care nu intrd sub incidenta
Regulamentului (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului in temeiul Directivei 1999/62/CE a
Parlamentului European si a Consiliului Jo L, 2023/2698, 6.12.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2023/2698/0j).
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2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE
. Temeiul juridic

Temeiul juridic al Directivei 1999/62/CE 1l constituie articolele 91 si 113 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene (TFUE). Prezenta propunere se referd la impunerea de taxe
rutiere pentru vehicule, domeniu in care se aplicd articolul 91 alineatul (1) din TFUE. Prin
urmare, temeiul juridic al prezentei propuneri este articolul 91 alineatul (1) din TFUE.

. Subsidiaritatea (in cazul competentelor neexclusive)

UE 1mparte cu statele membre competenta de reglementare in domeniul transporturilor, in
temeiul articolului 4 alineatul (2) litera (g) din TFUE. Totusi, numai UE poate adapta normele
UE existente. Acesta este si cazul adaptarii referirilor cuprinse in Directiva 1999/62/CE la alte
acte legislative ale UE.

. Proportionalitatea

Prezenta propunere ar corecta neconcordante dintre actele UE. Prin urmare, ea nu ar depasi
ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivelor tratatelor.

. Alegerea instrumentului

Actul juridic al Uniunii care trebuie modificat este o directivd, prin urmare actul de
modificare ar trebui sa fie tot o directiva.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI
. Evaluarile ex post/verificarile adecvarii legislatiei existente

Prezenta propunere imbundtateste textul juridic al unui act al UE, pastrandu-i in acelasi timp
sensul initial. Prin urmare, nu este necesara o evaluare ex post.

. Consultarile cu partile interesate

Comisia este in contact periodic cu entitatile care percep taxele de trecere si cu furnizorii de
astfel de servicii din statele membre. Referintele incrucisate inexacte genereaza dificultati
concrete, care sunt discutate cu partile interesate respective. Comisia a sprijinit partile
interesate in punerea in aplicare a directivei.

. Obtinerea si utilizarea cunostintelor de specialitate

Analiza Comisiei 1n vederea pregdtirii prezentei propuneri ia In considerare informatiile
primite de la partile interesate si de la expertii nationali.

. Evaluarea impactului

Prezenta propunere ar imbunatati textul juridic al unui act legislativ al UE si coerenta acestuia
cu alte acte legislative ale UE, dar nu ar aduce o modificare de politica. Prin urmare, nu este
necesard o evaluare a impactului.

. Adecvarea reglementarilor si simplificarea

Prezenta propunere ar contribui la atingerea obiectivelor privind adecvarea reglementarilor,
deoarece ar simplifica textul directivei si i-ar spori claritatea juridicd. Acest lucru ar fi in
beneficiul intreprinderilor de transport rutier (care sunt in principal microintreprinderi si
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intreprinderi mici si mijlocii), clarificand cand si ce vehicule sunt eligibile pentru taxe de
trecere mai avantajoase.

. Drepturile fundamentale

Propunerea respectd drepturile fundamentale si principiile recunoscute in special de Carta
drepturilor fundamentale a Uniunii Europene.

4. IMPLICATII BUGETARE

Prezenta propunere ar imbunatati textul juridic al unui act al UE fara a modifica politica. Prin
urmare, ea nu are implicatii bugetare pentru bugetul UE.

S. ALTE ELEMENTE
. Planurile de punere in aplicare si masurile de monitorizare, evaluare si
raportare

Directiva 1999/62/CE include cerinte specifice de raportare pentru statele membre in ceea ce
priveste variatia taxelor de utilizare a infrastructurii sau a taxelor de utilizare in functie de
performanta de mediu a vehiculelor.

Propunerea modificatd imbunatateste textul juridic al unui act al UE pentru a-1 face mai
simplu, mai clar si mai precis. Prin urmare, nu este nevoie de un plan de punere in aplicare, de
monitorizare sau de evaluare.

Se propune o noud dispozitie care s permita producatorilor sa determine emisiile de CO; ale
vehiculelor cu dubla alimentare daca vehiculele au fost produse 1nainte ca Regulamentul (UE)
2017/2400 sa acopere tehnologia respectivd. Se introduce un nou mecanism de raportare
pentru a supraveghea utilizarea simulatorului prevazut in Regulamentul (UE) 2017/2400 in
alte scopuri decat cele prevazute in regulamentul respectiv, Intrucat simulatorul este cu sursa
deschisa si ar putea fi utilizat in mod nelegitim.

. Documentele explicative (in cazul directivelor)

Statele membre trebuie sa transpuna referintele juridice adaptate in masura in care aceste
referinte sunt deja incorporate in legislatia lor nationald!’. Notificirile misurilor de
transpunere trebuie sa fie Insotite de unul sau mai multe documente care sd explice relatia
dintre partile modificate ale Directivei 1999/62/CE si partile corespunzatoare din legislatia
nationala.

. Explicarea detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii

Modificarile la propunerea initiala sunt explicate mai jos.

13 Unele state membre au respectat obligatiile de transpunere prin includerea in legislatia lor nationala a

unor referiri la dreptul UE. Prin urmare, este posibil ca statele membre respective sd nu fie nevoite sa fsi
adapteze legislatia nationala de transpunere. Totusi, ele ar trebui sa notifice Comisia daca se afla intr-adevar in
aceasta situatie.
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Articolul 1 alineatul (1): Articolul 2 — Definitii

Articolul 2 alineatul (1) punctul 28: definitia ,, emisiilor de CO;”

Claritatea juridica a acestei definitii ar trebui imbunatatita, deoarece referirea la Regulamentul
(UE) 2017/2400 este inexactd. Propunerea initiald nu a modificat aceasta definitie.

Regulamentul (UE) 2017/2400 precizeaza structura dosarului cu informatii pentru client, care
este documentul elaborat de producatori care dovedeste emisiile de CO» ale vehiculelor noi.
Initial, emisiile specifice de CO; ale unui vehicul erau raportate la punctul 2.3 din dosarul cu
informatii pentru client. In urma adoptirii Regulamentului (UE) 2022/1379, aceste informatii
sunt raportate acum la punctul 2.6 din dosarul cu informatii pentru client. Noua structura a
dosarului cu informatii pentru client este considerata stabild din perspectiva unor modificari
viitoare.

In plus, Directiva 1999/62/CE va reflecta extinderea domeniului de aplicare al
Regulamentului (UE) 2019/1242 la autobuze si autocare, In urma adoptarii Regulamentului
(UE) 2024/1610. Prin urmare, definitia ar trebui sa clarifice faptul ca emisiile specifice de
CO; pentru vehiculele grele de marfa (exprimate in gCO»/t-km) sunt raportate la punctul 2.6.1
din dosarul cu informatii pentru client, in timp ce emisiile specifice de CO» pentru autobuze si
autocare (exprimate in gCO»/p-km) sunt raportate la punctul 2.6.4 din dosarul cu informatii
pentru client.

Prin urmare, se adapteaza definitia ,,emisiilor de CO2” ale unui vehicul greu pentru a face
referire la rubricile corecte din dosarul cu informatii pentru client.

Articolul 2 alineatul (1) punctul 30: definitia ,, vehiculului cu emisii scazute”

Propunerea initiald includea o modificare a acestei definitii, dar propunerea respectiva a
devenit caduca in urma adoptarii Regulamentului (UE) 2024/1610.

Aceastd definitie ar trebui simplificatd. Urmatoarea explicatie este relevantd pentru
urmatoarele dispozitii ale directivei: articolul 2 alineatul (1) punctul 30 litera (b) si punctul 38
litera (b), articolul 7ga alineatul (1) al treilea paragraf si articolul 7ga alineatul (7). Explicatia
detaliata a acestor dispozitii va face referire la prezenta sectiune.

Directiva 1999/62/CE contine dispozitii de extindere a domeniului sau de aplicare pentru a
include noi grupe de vehicule care nu intrau incd sub incidenta Regulamentului (UE)
2019/1242, dar care intrau deja sub incidenta Regulamentului (UE) 2017/2400. intr-adevar,
Regulamentul (UE) 2019/1242 acoperea initial doar un subset de grupe de vehicule care
intrau sub incidenta Regulamentului (UE) 2017/2400'*,

Directiva 1999/62/CE permitea includerea in domeniul sdu de aplicare a celorlalte grupe de
vehicule de indata ce deveneau disponibile date privind emisiile de CO» ale vehiculelor

14 Subgrupul initial de vehicule care intra sub incidenta Regulamentului (UE) 2019/1242 (subgrupurile de

vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD si 10-LH) este responsabil pentru aproximativ
73 % din emisiile de CO; ale vehiculelor grele. Grupele de vehicule care intrd sub incidenta Regulamentului
(UE) 2017/2400 sunt responsabile pentru 98 % din emisiile de CO, ale vehiculelor grele. Vehiculele care
corespund restului de 2 % nu pot fi incluse in domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) 2017/2400. In acest
sens, a se vedea sectiunea 17.3 din anexa 8 la partea 2 a SWD(2023) 88, care este evaluarea impactului care
insoteste propunerea care a condus la adoptarea Regulamentului (UE) 2024/1610.
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apartinand grupelor respective!®. Motivul consti in faptul c4, la data adoptirii Regulamentului
(UE) 2019/1242, nu se cunostea momentul in care domeniul sdu de aplicare urma sa fie extins
la celelalte grupe de vehicule.

Regulamentul (UE) 2024/1610 a modificat Regulamentul (UE) 2019/1242 pentru a include
toate grupele de vehicule care intrd sub incidenta Regulamentului (UE) 2017/2400. Prin
urmare, dispozitiile Directivei 1999/62/CE care permit extinderea domeniului sau de aplicare
pentru a elimina diferenta dintre domeniile de aplicare ale acestor doua regulamente au
devenit caduce. Aceste dispozitii ar trebui eliminate pentru a simplifica si a clarifica textul
directivei.

Prin urmare, litera (b) din definitia ,,vehiculului cu emisii scazute” se elimina.
Articolul 2 alineatul (1) punctul 35: definitia ,, grupei de vehicule”

Ar trebui imbunatatita claritatea juridica a acestei definitii. Propunerea initiala nu a modificat
aceasta definitie, dar ea trebuie sd fie modificatd acum, deoarece referirea la tabelul 1 din
anexa [ la Regulamentul (UE) 2017/2400 este inexacta.

Tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (UE) 2017/2400 defineste grupele de vehicule pentru
camioane grele. Insia domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) 2019/1242 a fost extins
pentru a include si subgrupurile de vehicule care sunt definite in tabelele 2-6 din anexa I la
Regulamentul (UE) 2017/2400 (de exemplu, camioanele medii, autobuzele si autocarele). In
plus, Regulamentul (UE) 2017/2400 defineste grupele de vehicule la articolul 4 primul
paragraf, care se referd la tabelele respective si care tine cont si de modificarile viitoare ale
anexelor la regulamentul respectiv.

Prin urmare, se adapteaza definitia ,,grupei de vehicule” pentru a face referire la articolul 4
primul paragraf din Regulamentul (UE) 2017/2400.

Articolul 2 alineatul (1) punctul 37: definitia ,, traiectoriei de reducere a emisiilor”

Ar trebui imbunatatita claritatea juridica a acestei definitii si ar trebui pastrat sensul sau initial.
Propunerea initiala includea o modificare a acestei definitii, dar nu aborda toate modificarile
introduse prin Regulamentul (UE) 2024/1610. Aceastd definitie se modifici dupd cum
urmeaza:

— Ultima teza este o dispozitie normativa autonoma care se refera la posibile ajustari
ale nivelului de referinta al emisiilor de CO.. Ajustarile respective se bazeaza pe acte
adoptate in temeiul articolului 11 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2019/2142.
Aceastd dispozitie normativa nu ar trebui sd facd parte dintr-o definitie, prin urmare
este mutati la articolul 7ga alineatul (1),

5 Pentru a extinde domeniul de aplicare al Directivei 1999/62/CE, ar trebui publicat un act de punere in

aplicare 1n temeiul articolului 7ga alineatul (7). Odata adoptat, articolul 7ga alineatul (1) al treilea paragraf
prevede cd vehiculele care apartin grupelor de vehicule relevante ar putea fi incadrate in clasa 4 de emisii de CO;
(vehicule cu emisii scazute). Cu toate acestea, vehiculele respective nu au putut fi incadrate in clasele 2 si 3,
deoarece Incadrarea in aceste clase se bazeaza, pentru subgrupurile de vehicule mentionate, pe o traiectorie de
reducere a emisiilor care necesitd ca obiectivele de reducere a emisiilor de CO; pentru respectivele grupe de
vehicule sa fie stabilite Tn Regulamentul (UE) 2019/1242.

16 A se vedea si explicatia de la articolul 7ga alineatul (1) de mai jos.
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Definitia descrie o formuld matematica, prin urmare este dificil de inteles fara o
cunoastere detaliatd a Regulamentului (UE) 2019/1242 si a anexelor la acesta. La
momentul adoptarii Regulamentului (UE) 2024/1610, aceeasi formuld a fost
introdusd la punctul 5.1.2.1 din anexa I la Regulamentul (UE) 2019/1242. in plus,
aceastda formuld acoperd traiectoriile de reducere a emisiilor autobuzelor si
autocarelor care nu sunt avute in vedere in definitia actuald a Directivei 1999/62/CE,
desi domeniul de aplicare al directivei va fi extins la aceste vehicule. Formula din
anexa [ la Regulamentul (UE) 2019/1242 este considerata stabila din perspectiva
unor modificdri viitoare ale regulamentului respectiv. Prin urmare, definitia se refera
acum la aceastd formula.

Forma traiectoriei de reducere a emisiilor s-a modificat odatd cu adoptarea
Regulamentului (UE) 2024/1610 ca urmare a referirilor din definitie la Regulamentul
(UE) 2019/1242 si fara o decizie explicitd bazati pe consideratii de politica. In
consecintd, pragurile pentru clasele 2 si 3 de emisii de CO; au devenit mai stricte si
mai putine vehicule conventionale vor fi eligibile pentru aceste clase.

Mai intai este explicat scopul traiectoriei de reducere a emisiilor. Traiectoria de
reducere a emisiilor determind pragurile pentru clasificarea vehiculelor in clasele 2 si
3 de emisii de CO», astfel incat acestea sa scadad in timp. Clasele 2 si 3 de emisii de
CO: sunt menite sa stimuleze Tmbunatdtirea eficientei vehiculelor conventionale
alimentate cu combustibili fosili. Forma traiectoriei de reducere a emisiilor, astfel
cum a fost adoptata in Directiva (UE) 2022/362 pentru subgrupurile de vehicule 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD si 10-LH (denumite in
continuare ,,subgrupurile de vehicule initiale) este descrisa mai jos. Pentru anii pana
in 2030, definitia traiectoriei de reducere a emisiilor se referd la factorul de reducere
a emisiilor de CO; (R-ETy) prevazut in Regulamentul (UE) 2019/1242. La randul
sau, R-ETy depinde de obiectivele de reducere a emisiilor de CO> pentru 2015 si
2030 stabilite in regulamentul respectiv. Pentru 2031 si anii urmadtori, definirea
traiectoriei de reducere a emisiilor este liniarda la un nivel care corespunde unui
obiectiv de reducere a emisiillor de COz cu 30 %. Aceasta liniaritate reflecta
imbunatatirea eficientei emisiilor de CO> care poate fi realizatda de vehiculele
conventionale.

Regulamentul (UE) 2024/1610 a majorat obiectivul de reducere a emisiilor de CO>
pentru 2030 de la 30 % la 43 %. Aceastd modificare impune producdtorilor sa
intensifice introducerea vehiculelor cu emisii zero. Acelasi obiectiv afecteaza insa si
traiectoria de reducere a emisiilor din prezenta directiva si pragurile corespunzatoare
claselor 2 si 3 de emisii de CO», care sunt destinate exclusiv vehiculelor
conventionale.

Noua formd a traiectoriei de reducere a emisiilor, astfel cum este in vigoare in
prezent, prezintd o pantad mai abruptd si, prin urmare, praguri mai stricte pentru
clasele 2 si 3 de emisii de CO2 pand in 2030 inclusiv. Pentru 2031 si pentru anii
urmatori, traiectoria de reducere a emisiilor ramane liniara la un nivel care
corespunde unui obiectiv de reducere a emisiilor de CO2 cu 30 %.
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Pentru subgrupurile de vehicule initiale, traiectoria este afectatd intre perioadele de
raportare 2026 si 2030 inclusiv, astfel cum se descrie mai jos. Prin urmare,
incadrarea vehiculelor care apartin acestor subgrupuri de vehicule va fi afectata de la
inceputul perioadei de raportare 2026, la 1 iulie 2026.

Pentru subgrupurile de vehicule cu perioada de referinta 2021 (si anume subgrupurile
de vehicule 1, 2, 3, 11, 12 si 16), traiectoria este afectatd de la inceputul acesteia pana
in 2030, astfel cum se aratd in figura de mai jos'’. Prin urmare, incadrarea vehiculelor
care apartin acestor subgrupuri de vehicule este afectatd din momentul in care
domeniul de aplicare al Directivei 1999/62/CE va fi extins la subgrupurile de vehicule
respective!'®,

Prin urmare, definitia se modifica pentru a se reintroduce forma initiald a traiectoriei
de reducere a emisiilor, astfel cum este descrisa in prima figurd de mai sus, prin
explicitarea atat a obiectivului de reducere a emisiilor de CO> pentru 2030, cat si a
liniaritatii traiectoriei dupa 2030.

Articolul 2 alineatul (1) punctul 38: definitia ,, nivelului de referinta al emisiilor de CO: ale
unei grupe de vehicule”

Aceastd definitie poate fi simplificatd, iar claritatea sa juridicd ar trebui imbunatatita.
Propunerea initiald includea o modificare a acestei definitii, dar propunerea respectiva a
devenit caducd odatd cu adoptarea Regulamentului (UE) 2024/1610. Definitia ,,nivelului de
referinta al emisiilor de CO; ale unei grupe de vehicule” se modifica dupa cum urmeaza:

In primul rand, articolul 2 alineatul (1) punctul 38 litera (a) este simplificat prin referire la
definitia nivelului de referinta al emisiilor de CO; prevazuta la articolul 3 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) 2019/1242. Cele doua definitii sunt echivalente, deoarece ambele se
referd la punctul 3 din anexa I la Regulamentul (UE) 2019/1242. Modificarea respectiva
aliniaza formularea acestei definitii cu formularea tuturor celorlalte definitii din Directiva
1999/62/CE care fac referire la Regulamentul (UE) 2019/1242.

17 Noua forma a traiectoriei de reducere a emisiilor pentru subgrupurile de vehicule 1, 2, 3, 11, 12 si 16

este diferitd de forma traiectoriei de reducere a emisiilor a subgrupurilor de vehicule initiale din cauza

obiectivului intermediar de reducere a emisiilor de CO; pentru 2025 pentru subgrupurile de vehicule initiale.

18 A se vedea explicatia de mai jos de la articolul 7ga alineatul (1) cu privire la momentul extinderii
domeniului de aplicare.

RO



RO

In al doilea rand, dispozitia de la articolul 2 alineatul (1) punctul 38 litera (b) a devenit caduci
din motivele prezentate in explicatia de mai sus pentru definitia ,,vehiculului cu emisii
scazute”. Prin urmare, se elimina litera (b) din definitie pentru a simplifica aceastd dispozitie.

Articolul 1 alineatul (2): Articolul 7ga — Variatia taxelor pentru vehiculele grele

Articolul 7ga alineatul (1) al doilea si al patrulea paragraf: obligatia de a varia taxele pe
baza emisiilor de CO:

Aceasta dispozitie ar trebui simplificata pentru ca administratiile nationale si intreprinderile sa
isi inteleagd in mod clar drepturile si obligatiile. In plus, ar trebui si se stabileasc o perioada
suficienta pentru punerea sa in aplicare. Propunerea initiala includea o modificare menitd sa
simplifice aceasta definitie, dar nu prevedea un calendar clar pentru punerea in aplicare de
catre administratiile nationale si Intreprinderi a modificarilor introduse prin Regulamentul
(UE) 2024/1610.

Pentru a 1intelege aceastd sectiune, ar trebui mai intai clarificatd structura actualda a
articolului 7ga alineatul (1), de la al doilea la al patrulea paragraf:

— articolul 7ga alineatul (1) al doilea paragraf se refera la subgrupurile de vehicule care
intrd sub incidenta Regulamentului (UE) 2019/1242;

— articolul 7ga alineatul (1) al treilea paragraf se refera la extinderea domeniului de
aplicare al Directivei 1999/62/CE la grupele de vehicule care intrau deja sub
incidenta Regulamentului (UE) 2017/2400, dar care nu intrau incd sub incidenta
Regulamentului (UE) 2019/1242 si

— articolul 7ga alineatul (1) al patrulea paragraf se referd la extinderea domeniului de
aplicare al Directivei 1999/62/CE la subgrupurile de vehicule noi in urma includerii
acestora in domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) 2019/1242.

Motivele pentru modificarea articolului 7ga alineatul (1) de la al doilea la al patrulea paragraf
sunt urmatoarele:

— Toate cele trei paragrafe contin referiri la articolul 2 alineatul (1) din Regulamentul
(UE) 2019/1242 avand ca scop identificarea subgrupurilor de vehicule vizate de
regulamentul respectiv. Insi Regulamentul (UE) 1242/1610 a modificat structura
regulamentului respectiv, astfel incat subgrupurile de vehicule vizate nu mai sunt
prevazute la articolul 2 alineatul (1), ci la punctul 1 din anexa 1. Prin urmare, referirile
la articolul 2 alineatul (1) din regulamentul respectiv sunt inexacte.

— Articolul 7ga alineatul (1) al treilea paragraf a devenit caduc din motivele prezentate in
explicatia de mai sus privind definitia ,,vehiculului cu emisii scdzute”.

— Articolul 7ga alineatul (1) nu acoperd ajustdrile nivelului de referinta al emisiilor de
CO> in temeiul articolului 11 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2019/2142, care
sunt acoperite in schimb de ultima tezd din definitia traiectoriei de reducere a
emisiilor. Totusi, astfel cum s-a explicat mai sus in sectiunea privind definitia
»traiectoriei de reducere a emisiilor”, dispozitia respectiva este o dispozitie normativa
autonoma, nu o definitie, prin urmare ar trebui inclusa la articolul 7ga alineatul (1).

— In plus, timpul necesar pentru punerea in aplicare a ajustarilor la nivelul de referinti al
emisiilor de COz este insuficient. Conform Directivei 1999/62/CE, ajustarile se aplica
Lpentru perioadele de raportare care incep dupa datele respective de aplicare a
actelor delegate mentionate”. Cu toate acestea, nu este prevazut niciun termen de
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punere in aplicare in cazul in care actele respective sunt adoptate cu putin timp Inainte
de inceputul unei perioade de raportare.

— Articolul 7ga alineatul (1) al patrulea paragraf este inexact atunci cand se refera la
momentul in care domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) 2019/1242 este extins
la subgrupurile de vehicule noi. Mai precis, aceastd dispozitie prevede cd variatia
taxelor rutiere se aplicd pentru subgrupurile de vehicule noi atunci cand intrd in
vigoare traiectoriile de reducere a emisiilor pentru subgrupurile de vehicule care nu
intrda incd sub incidenta Regulamentului (UE) 2019/1242, stabilite printr-un act
legislativ al UE. Totusi, nu existd niciun act al UE care sd intre in vigoare si sa
stabileasci valorile traiectoriilor de reducere a emisiilor pentru o grupa de vehicule. in
schimb, traiectoria de reducere a emisiilor unei grupe de vehicule se calculeaza pe
baza formulelor deja specificate in definitia prevazutd la articolul 2 alineatul (1)
punctul 37 din directiva. Traiectoria de reducere a emisiilor a unui subgrup de vehicule
este rezultatul obiectivelor de reducere a emisiilor de CO> pentru subgrupul de
vehicule respectiv [prevazute la articolul 3a si la punctul 4.3 din anexa I la
Regulamentul (UE) 2019/1242] si al nivelului de referintd al emisiilor de CO> pentru
un subgrup de vehicule [publicat intr-un act in temeiul articolului 11 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) 2019/1242 in anul urmator perioadei de referinta a subgrupului de
vehicule respectiv]'®. Prin urmare, traiectoria de reducere a emisiilor a unui subgrup de
vehicule poate fi calculatd atunci cand se publica nivelul de referintd al emisiilor de
CO> pentru subgrupul de vehicule respectiv. Momentul prevazut la articolul 7ga
alineatul (1) al patrulea paragraf pentru extinderea la subgrupurile de vehicule noi este,
prin urmare, legat de publicarea nivelului de referintd al emisiilor de CO> pentru
subgrupurile de vehicule respective intr-un act in temeiul articolului 11 alineatul (1)
din Regulamentul (UE) 2019/1242.

— Acelasi paragraf nu stabileste o perioadd pentru punerea in aplicare a extinderii
domeniului de aplicare al Directivei 1999/62/CE la subgrupurile de vehicule noi.
Actele adoptate in temeiul articolului 11 alineatul (1) din Regulamentul (UE)
2019/1242 intra in vigoare la data notificirii catre destinatari. Insi clasificarea
vehiculelor care apartin acestor subgrupuri de vehicule in clase de emisii de CO2
necesitd lucrari la sistemele informatice de operare a sistemelor de taxe de trecere,
coordonarea intre autoritdtile nationale si furnizorii de servicii de taxe de trecere si
comunicarea cu utilizatorii drumurilor cu privire la drepturile lor. Pentru aceste lucrari
este nevoie de aproximativ sase luni.

Din aceste motive, articolul 7ga alineatul (1) de la al doilea la al patrulea paragraf se modifica
dupa cum urmeaza:

— Se simplifica cele trei paragrafe prin:

. corectarea referirilor la Regulamentul (UE) 2019/1242: in locul referirii la
»articolul 2 alineatul (1) literele (a)-(d) din Regulamentul (UE) 2019/1242” se
utilizeaza textul ,subgrupurile de vehicule care intrd sub incidenta
Regulamentului (UE) 2019/1242”;

19 Momentul publicarii actului respectiv depinde, la rdndul sau, de perioada de referintd a unei grupe,

prevazuta la punctul 3.2 din anexa I la Regulamentul (UE) 2019/1242. Perioada de referintd pentru subgrupurile
de vehicule care intrau initial sub incidenta acestui regulament (subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-
RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD si 10-LH) era anul 2019. Perioada de referinta pentru subgrupurile de vehicule 1,
2,3, 11, 12 si 16 este anul 2021. Perioada de referintd pentru toate celelalte subgrupuri este anul 2025.
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J eliminarea celui de al treilea paragraf, care este in prezent caduc. Din acelasi
motiv, se elimind si paragraful din propunerea initiala privind variatia pentru
clasele 1, 4 si 5 de emisii de CO;

. fuzionarea actualului al doilea paragraf cu cel de al patrulea, deoarece ambele
se referd la modul in care subgrupurile de vehicule vizate de Regulamentul
(UE) 2019/1242 sunt incluse in variatia taxelor de utilizare a infrastructurii
reglementatd la articolul 7ga.

— Se adauga un nou paragraf pentru a trece dispozitia privind ajustarile nivelului de
referintd al emisiilor de CO; de la definitia traiectoriei de reducere a emisiilor la acest
articol.

— In Directiva 1999/62/CE se introduc urmitoarele modificari pentru clarificarea
calendarului pentru punerea in aplicare a modificarilor in temeiul Regulamentului
(UE) 2019/1242:

o Ar trebui clarificat momentul extinderii la subgrupuri de vehicule noi
[reflectind extinderea domeniului de aplicare al Regulamentului (UE)
2019/1242]. Aceasta extindere se refera la toate subgrupurile de vehicule a
caror perioadd de referintd nu este 2019 (a se vedea nota de subsol 19). Se
elimind referirile la ,intrarea in vigoare a traiectoriilor de reducere a
emisiilor”. Astfel cum s-a subliniat mai sus, momentul de la care ar trebui sa se
aplice o variatie este legat de publicarea nivelului de referinta al emisiilor de
CO; pentru subgrupul de vehicule respectiv, adoptat in conformitate cu
articolul 11 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2019/1242. Prin urmare,
articolul 7ga alineatul (1) se referd, de asemenea, la publicarea acestor acte.

. Se prevede o perioada de punere in aplicare de sase luni de la data publicarii
nivelului de referintd al emisiilor de CO: care a fost adoptat in conformitate cu
articolul 11 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2019/1242. Nivelul de
referinta al emisiilor de CO; pentru subgrupurile de vehicule initiale a fost deja
publicat, astfel Incat data aplicarii pentru subgrupurile respective este stabilitd
in mod explicit, aceasta fiind 13 mai 2023%°.

. Se prevede o perioada de punere in aplicare de sase luni in cazul in care sunt
necesare ajustari ale nivelului de referinta al emisiilor de CO: in temeiul
articolului 11 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2019/1242. Data aplicarii
acestor ajustari este specificatd ca fiind ,,prima zi a celei de a sasea luni de la
publicarea lor”, pentru a se asigura cd vehiculele similare sunt tratate in acelasi
mod la nivel transfrontalier si pentru a se evita denaturarea concurentei Intre
operatorii de transport care detin vehicule similare.

Intrucat se preconizeaza ci un act in temeiul articolului 11 alineatul (2) din
Regulamentul (UE) 2019/1242 va fi adoptat si se va aplica incepand cu
perioada de raportare 2025 pentru subgrupurile de vehicule initiale si intrucat
este posibil ca perioada de sase luni sa expire in jurul momentului adoptarii

20 Aceasta datd a fost la doi ani de la data intrarii in vigoare a Deciziei de punere in aplicare (UE)

2021/781 a Comisiei din 10 mai 2021 privind publicarea unei liste cuprinzand anumite valori ale emisiilor de
CO; per producator, precum si a mediei emisiilor specifice de CO» pentru toate vehiculele grele noi inmatriculate
in Uniune si a nivelului de referintd al emisiilor de CO> in temeiul Regulamentului (UE) 2019/1242 al
Parlamentului European si al Consiliului pentru perioada de raportare a anului 2019 (JO L 167, 12.5.2021, p. 47,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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prezentei propuneri, data aplicarii pentru subgrupurile de vehicule respective
poate fi prea scurtd sau neclara. Pentru a se asigura ca data aplicarii ajustarilor
pentru subgrupurile de vehicule respective este clard si ca se acordd suficient
timp de punere in aplicare, ajustarea ar trebui sa se aplice de la 1 iulie 2026 1n
temeiul directivei®!.

Articolul 7ga alineatul (2): clasificarea vehiculelor in clase de emisii de CO:

Propunerea initiald nu a modificat aceasta dispozitie. Totusi, a devenit necesara modificarea
sa In urma modificdrilor introduse prin Regulamentele (UE) 2024/1610 si (UE) 2022/1379.
Aceasta ar trebui modificatd pentru a indica modul de clasificare a vehiculelor in cazuri
specifice care ar putea fi interpretate in mod ambiguu in temeiul Directivei 1999/62/CE,
pentru a se asigura o abordare armonizata in intreaga UE.

Acest alineat precizeazd modul 1n care:

(a) trebuie reclasificate vehiculele pe baza traiectoriei de reducere a emisiilor definita
initial in Directiva (UE) 2022/362;

(b) trebuie clasificate vehiculele insotite de un dosar cu informatii pentru client si
inmatriculate inainte de Inceperea traiectoriei de reducere a emisiilor;

(©) trebuie clasificate vehiculele de uz specific;

(d) trebuie clasificate vehiculele cu emisii zero care au fost supuse unui proces de

postechipare si
(e) trebuie clasificate vehiculele cu dubla alimentare.

Stabilirea in legislatia UE a modului de tratare a acestor cazuri ofera securitate juridica pentru
punerea in aplicare a directivei.

— Reclasificarea vehiculelor pe baza definitiei initiale a traiectoriei de reducere a
emisiilor. Prezenta propunere urmareste sa reintroducd forma initiald si sensul
definitiei traiectoriei de reducere a emisiilor*?. Totusi, vehiculele care sunt incadrate
intr-o clasa de emisii de CO; inainte de adoptarea prezentei propuneri pot fi incadrate
intr-o clasa nefavorabila.

In vederea asigurarii unor conditii uniforme intre vehiculele incadrate intr-o clasa de
emisii de CO2 dupd adoptarea prezentei propuneri si vehiculele incadrate pe baza
unui obiectiv de reducere a emisiilor de CO2 cu 43 % pana in 2030, statele membre
trebuie sa reincadreze vehiculele respective in termen de doud luni de la intrarea in
vigoare a prezentei propuneri.

Aceastd dispozitie este necesard numai in cazul In care prezenta propunere intrd in
vigoare dupa unul dintre urmatoarele doua momente: dupa 1 iulie 2026 (caz in care
sunt afectate vehiculele apartindnd subgrupurilor de vehicule initiale) sau dupa ce
domeniul de aplicare al Directivei 1999/62/CE este extins pentru a include

2z Acest lucru este in conformitate cu versiunea actuala a ultimei teze din definitia traiectoriei de reducere

a emisiilor. Intr-adevar, aceastd dispozitie prevede ci valorile ajustate se aplici incepand cu perioada de
raportare care incepe dupa data aplicarii actului respectiv, si anume 1 iulie 2026.
2 A se vedea explicatia de la articolul 2 alineatul (1) punctul 37 de mai sus.
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subgrupurile de vehicule 1, 2, 3, 11, 12 si 16%. Aceasti dispozitie nu ar fi necesari
daca prezenta propunere intrd In vigoare inainte de ambele evenimente.

— Vehiculele insotite de un dosar cu informatii pentru client si inmatriculate inainte de
inceperea traiectoriei de reducere a emisiilor. Directiva 1999/62/CE nu
reglementeazd modul de clasificare in clase de emisii de CO; a vehiculelor care au
fost inmatriculate inainte de inceperea traiectoriei de reducere a emisiilor pentru
subgrupul de vehicule corespunzator, dar pentru care proprietarii pot furniza dovezi
ale emisiilor de CO; pe baza dosarului cu informatii pentru client.

Pentru subgrupurile de vehicule cu perioada de referintd 2021 sau 2025, existd o
discrepantd intre anul in care incepe traiectoria de reducere a emisiilor si termenele
pana la care producatorii trebuie sa insoteascad vehiculele noi cu dosarul cu informatii
pentru client?*. Mai precis, termenul pani la care producitorii trebuie si facd acest
lucru preceda anul de Incepere a traiectoriei de reducere a emisiilor.

Articolul 7ga alineatul (2a) clarifica faptul ca vehiculele pentru care pot fi furnizate
dovezi ale emisiilor de CO> sunt eligibile pentru a fi clasificate intr-o clasa de emisii
de CO; pe baza valorilor din primul an al traiectoriei de reducere a emisiilor pentru
subgrupul respectiv. Prezenta propunere ar asigura o abordare armonizata in UE.

— Vehiculele de uz specific. Regulamentul (UE) 2019/1242 face distinctie intre
vehiculele de uz specific (cum sunt vehiculele utilizate pentru colectarea gunoiului
sau pentru lucriri de constructii®®) si alte tipuri de vehicule prin definirea unor
subgrupuri de uz specific. Motivul constd in faptul cd modelul de utilizare al
vehiculelor de uz specific este diferit de modelul de utilizare al vehiculelor care
transportd marfuri sau persoane. Vehiculele de uz specific sunt responsabile pentru
aproximativ 2 % din emisiile din sectorul vehiculelor grele si sunt folosite in

principal in orage?®.

Producitorii nu sunt obligati sa identifice natura specificd a unui vehicul greu,
deoarece utilizarea finala a vehiculului poate fi inca neclara la momentul productiei.
In schimb, vehiculele de uz specific sunt recunoscute ca atare dupd prima
inmatriculare in sensul Regulamentului (UE) 2019/1242. in consecinti, dosarul cu
informatii pentru client pe care il primesc proprietarii de vehicule nu precizeaza daca
vehiculul este de uz specific sau nu. Prin urmare, aceste vehicule nu pot fi tratate ca
un subgrup separat de vehicule in temeiul Directivei 1999/62/CE in forma sa actuala.

B A se vedea explicatia de mai jos de la articolul 7ga alineatul (1) cu privire la momentul extinderii

domeniului de aplicare.

Traiectoria de reducere a emisiilor incepe in perioada de referintd a unui subgrup de vehicule [prevazuta
la punctul 3.2 din anexa I la Regulamentul (UE) 2019/1242], dar termenele pentru producatori sunt stabilite la
articolele 9 si 24 din Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei si depind de grupa de vehicule. Pentru
subgrupurile de vehicule initiale, cele doud date coincideau: traiectoria de reducere a emisiilor incepea la 1 iulie
2019, deoarece perioada de referinta [definitad in Regulamentul (UE) 2019/1242 pentru subgrupurile de vehicule
respective] era 2019. Termenul pand la care producatorii trebuiau sa Insoteasca vehiculele noi cu dosarul cu
informatii pentru client era, de asemenea, 1 iulie 2019 [astfel cum se prevede la articolul 24 alineatul (1) litera
(a) din Regulamentul (UE) 2017/2400].

2 Lista completd a tipurilor de vehicule de uz specific se gaseste la punctul 1.2 din anexa I la
Regulamentul (UE) 2019/1242, coroborat cu apendicele 2 la anexa I la Regulamentul (UE) 2018/858 privind
omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (JO L 151, 14.6.2018, p. 1, ELL
http://data.europa.cu/eli/reg/2018/858).

26 A se vedea considerentul 33 din Regulamentul (UE) 2024/1610.
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Recunoasterea subgrupurilor de vehicule de uz specific in temeiul Directivei
1999/62/CE ar insemna sa se utilizeze documente suplimentare eliberate dupa
inmatricularea vehiculelor pentru a identifica natura specificd a acestora. Sarcina
administrativa ar fi disproportionatd in comparatie cu ponderea scazuta a emisiilor
generate de vehiculele de uz specific si cu numarul redus de kilometri parcursi pe
drumurile care intra sub incidenta articolului 7ga din directiva (adica autostrazile si
drumurile TEN-T). In plus, existd riscul ca statele membre si aplice abordari
fragmentate, daca directiva nu defineste procedura de utilizare a altor documente
decat dosarul cu informatii pentru client. Aceste motive obiective justificd
tratamentul diferit al subgrupurilor de vehicule de uz specific fata de alte subgrupuri
de vehicule.

Prin urmare, articolul 7ga alineatul (2) impune ca vehiculele de uz specific sa fie
considerate ca apartinand subgrupului corespunzator de vehicule nespecifice. Aceste
informatii sunt furnizate in toate dosarele cu informatii pentru clienti ale vehiculelor.
Prezenta propunere ar clarifica modul in care dispozitiile actuale ale directivei ar
trebui sd se aplice vehiculelor de uz specific.

— Vehiculele cu emisii zero care au fost supuse unui proces de postechipare pentru a
extinderea autonomiei. Autonomia de functionare a vehiculelor cu emisii zero
continud sd le dezavantajeze fatd de vehiculele conventionale. Pentru a mari
autonomia de functionare a vehiculului, este posibild postechiparea vehiculelor cu
emisii zero prin inlocuirea unui ansamblu de baterii cu un generator pe baza de
combustibil?’. Vehiculele supuse acestui proces de postechipare devin astfel vehicule
hibride.

Desi utilizeaza un generator pe baza de combustibil, vehiculele cu emisii zero care au
fost supuse unui proces de postechipare ar ramane clasificate in clasa 5 de emisii de
CO> 1in temeiul Directivei 1999/62/CE, deoarece clasificarea vehiculelor se bazeaza
pe documentatia vehiculului la momentul primei sale inmatriculari.

Tratarea acestor vehicule ca apartinand clasei 5 de emisii de CO; denatureaza piata
transportului rutier de marfuri in dezavantajul operatorilor care utilizeaza vehicule cu
emisii zero care nu au fost supuse unui proces de postechipare. De asemenea, aceasta
clasificare nu reflectd emisiile reale pe durata de viatd a vehiculelor in sensul
Regulamentului (UE) 2019/1242.

In plus, producitorii pot calcula emisiile specifice de CO; ale vehiculelor respective
in simulatorul VECTO prevazut in Regulamentul (UE) 2017/2400, inainte ca acestea
sa fie introduse pe piata.

Prin urmare, se propune ca vehiculele cu emisii zero care au fost supuse unui proces
de postechipare pentru extinderea autonomiei sa nu fie tratate ca apartindnd clasei 5
de emisii de COz, ci ca apartinand clasei 1 de emisii de CO,. Aceasta modificare
asigura faptul ca vehiculele sunt incadrate in clasele de emisii de CO> pe baza
rezultatelor simulatorului VECTO.

27

A se vedea https:/www.scania.com/group/en/home/newsroom/press-releases/press-release-detail-
page.html/4993330-scania-and-dhl-to-test-electric-truck-with-fuel-powered-range-extender sl
https://group.dhl.com/en/media-relations/press-releases/2025/dhl-and-scania-to-test-electric-truck-with-fuel-
powered-range-extender.html.
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— Vehiculele cu dubla alimentare produse inainte de includerea lor in Regulamentul
(UE) 2017/2400. Vehiculele cu dublda alimentare produse inainte ca aceastd
tehnologie sa fi fost inclusa in domeniul de aplicare al Regulamentului (UE)
2017/2400 prin Regulamentul (UE) 2022/1379 nu sunt eligibile pentru taxe de
trecere mai avantajoase din cauza lipsei dosarului cu informatii pentru client. Prin
urmare, aceste vehicule pot suferi un dezavantaj concurential fatd de vehiculele
similare care au fost inmatriculate dupa data respectiva. Ar putea fi efectuata o noua
simulare pentru determinarea emisiilor de CO» ale vehiculelor respective, tinind
seama de cele mai recente cerinte ale Regulamentului (UE) 2017/2400, inclusiv ale
vehiculelor care au fost deja inmatriculate. Producatorii care au fabricat vehicule cu
dubld alimentare 1inainte ca vehiculele respective sa intre sub incidenta
Regulamentului (UE) 2017/2400 pot efectua aceasta simulare.

Prin urmare, statele membre ar trebui sa accepte rezultatul acestor simulari pentru
clasificarea unui vehicul cu dubli alimentare in clasele de emisii de CO,. Intrucat
simulatorul este cu sursd deschisa si ar putea fi utilizat in mod nelegitim, Comisia ar
trebui sd supravegheze utilizarea acestei optiuni. Prin urmare, atunci cand un
producator decide sa utilizeze aceastd optiune, ar trebui sd notifice intentia sa
Comisiei. Pentru a preveni utilizarea unor dosare de simulare nelegitime, statele
membre ar trebui sa accepte un nou dosar de simulare numai daca (i) acesta este
primit direct de la un producator; (ii) dosarul de simulare este in format digital si (iii)
producatorului respectiv i-a fost adresata o decizie pozitiva a Comisiei.

Articolul 7ga alineatul (7) — Publicarea nivelului de referinta al emisiilor de CO>

Propunerea initiald nu includea aceasta dispozitie. Prezentul alineat se referd la publicarea
nivelului de referintd al emisiilor de CO; pentru grupele de vehicule care intrd sub incidenta
Regulamentului (UE) 2017/2400, dar care nu intrd incd sub incidenta Regulamentului (UE)
2019/1242. Astfel cum s-a explicat mai sus, aceasta dispozitie este in prezent caduca, prin
urmare este eliminatd pentru a simplifica directiva.

Articolul 7gc alineatul (7) — Efectul remorcilor asupra stabilirii reducerii taxelor rutiere

Se modifica propunerea initiald pentru a clarifica remorcile eligibile pentru clasa de remorci 3
prin referire la noua definitie a remorcilor cu emisii zero prevazuta la articolul 3 punctul 11
litera (c¢) din Regulamentul (UE) 2019/1242, astfel cum a fost modificat prin Regulamentul
(UE) 2024/1610.

Articolul 8 alineatul (3) — Data aplicarii articolului 7ga pentru statele membre cu un sistem
comun de taxe de utilizare

Propunerea initiald nu includea aceasta dispozitie, dar modificarea sa este necesara pentru a o
alinia la modificarile propuse la articolul 7ga alineatul (1). Intr-adevar, articolul 8 alineatul (3)
contine o referire la articolul 7ga alineatul (1) al doilea si al treilea paragraf, care sunt afectate
de prezenta propunere.

Articolul 7ga alineatul (1) al doilea paragraf acoperda acum atat subgrupurile de vehicule
initiale, cat si subgrupurile de vehicule noi. Prelungirea termenului pentru statele membre cu
un sistem comun de taxe de utilizare este destinatd primei puneri in aplicare a variatiei taxelor
pentru subgrupurile de vehicule initiale. Prin urmare, aceastd datd de aplicare pentru
subgrupurile de vehicule initiale este acum stabilitd in mod explicit, intr-un mod similar cu cel
in care prezenta propunere modifica articolul 7ga alineatul (1).
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2023/0134 (COD)
Propunere modificata de
DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 1999/62/CE, a Directivei 1999/37/CE a Consiliului si a
Directivei (UE) 2019/520 in ceea ce priveste clasa de emisii de CO: a vehiculelor grele cu
remoreci si de clarificare si simplificare a anumitor dispozitii

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91
alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1) Adoptarea Directivei (UE) 2022/362 a Parlamentului European si a Consiliului® a
consolidat principiile ,,poluatorul plateste” si ,,utilizatorul plateste” prin introducerea
taxdrii obligatorii in functie de emisiile de CO, fie prin modificarea taxelor de
utilizare a infrastructurii si a taxelor de utilizare in functie de emisiile de CO: ale
vehiculelor, fie prin aplicarea unei taxe bazate pe costurile externe pentru emisiile de
COs. In prezent, taxele rutiere ale ansamblelor de vehicule care cuprind un autovehicul
si 0 remorca variaza in functie de emisiile de CO» ale autovehiculului, indiferent de
caracteristicile remorcii legate de acesta, In special in functie de efectul sau asupra
emisiilor de COz ale ansamblului de vehicule.

(2) Desi o remorcd nu consumd singura energie, ea are nevoie de energie de la
autovehiculul tractor pentru a fi deplasatd. Optimizarea eficientei energetice a
remorcilor duce la reducerea emisiilor de CO: ale vehiculelor conventionale si la
cresterea autonomiei vehiculelor. O astfel de optimizare a remorcilor rezultd din
imbunatatirea performantelor aerodinamice, a rezistentei la rulare si a greutatii
remorcilor. Potentialul de eficientd energeticd este de aproximativ 7,5 % pentru
remorcile cu protap si de 15 % pentru semiremorci, in comparatie cu o remorca de
referintd din anul 2020. Prin urmare, remorcile ar putea juca un rol important in

! JO C/2023/874, 8.12.2023, »- ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/874/0j.

2 JoC,,p..

3 Directiva (UE) 2022/362 a Parlamentului European si a Consiliului din 24 februarie 2022 de modificare
a Directivelor 1999/62/CE, 1999/37/CE si (UE) 2019/520, in ceea ce priveste taxarea vehiculelor pentru
utilizarea anumitor infrastructuri (JO L 69, 4.3.2022, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).
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(4)

©)

(6)

decarbonizarea sectorului transportului rutier de marfuri. Cu toate acestea,
introducerea pe piatd a remorcilor mai eficiente este ingreunatd de preturile mai
ridicate ale acestora si de faptul ca, pana in prezent, cumpdaratorii de remorci nu au
avut posibilitatea de a compara diferite remorci In ceea ce priveste eficienta lor
energetica. Acest lucru duce la o disponibilitate limitata pe piata a remorcilor eficiente
din punct de vedere energetic. Dispozitivele aerodinamice sunt deja disponibile pe
piata si vor deveni mai disponibile in viitor, dar nu sunt utilizate in mod obisnuit in
parcul actual de vehicule al Uniunii.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei* a stabilit valori
certificate legal pentru efectul remorcilor asupra emisiilor de CO> ale ansamblelor de
vehicule grele de marfa. Pentru a reduce si mai mult costurile de exploatare ale
remorcilor mai eficiente, ar trebui stabilite normele de includere a efectului remorcilor
asupra emisiilor de CO; ale ansamblelor de vehicule grele de marfa in sistemele de
taxare rutierd bazate pe diferentierea in functie de emisiile de COa. Intrucat
autovehiculele pot fi legate la diferite remorci, includerea remorcilor in sistemele de
taxare rutierd bazate pe diferentierea in functie de emisiile de CO; ar trebui sd se
bazeze pe remorca utilizata efectiv.

Extinderea taxarii in functie de emisiile de CO; la remorci ar trebui sa se aplice
remorcilor carora li se aplicd Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362.
Performantele remorcilor pot varia in functie de parametrii lor tehnici. Pentru a evalua
performanta remorcilor in ceea ce priveste eficienta energetica, performanta in ceea ce
priveste potentialul de reducere a emisiilor de CO; al unei anumite remorci este
comparatd cu performanta unei remorci de referintd, care este similard in ceea ce
priveste configuratia axelor, sarcina maxima admisd pe osii si configuratia sasiului.
Raportul dintre valoarea remorcii specifice si cea a remorcii de referinta este definit in
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 ca rata de eficientd. Remorcile
mai eficiente au o valoare a ratei de eficientd mai mica de 1.

Calculul ratei de eficientd poate fi in functie de kilometri, tone-kilometri sau m3-
kilometri. Pentru toate remorcile, cu exceptia celor destinate transportului de marfuri
voluminoase, ar trebui sd se utilizeze rata de eficienta in functie de tone-kilometri.
Remorcile destinate transportului de marfuri voluminoase sunt cele proiectate in
principal pentru transportul de marfuri voluminoase. Rata de eficienta in functie de
tone-kilometri nu poate fi utilizata pentru remorcile destinate transportului de marfuri
voluminoase, deoarece aceste remorci au o rezistentd la rulare si o masd mai mari
decit cele ale remorcilor traditionale. In cazul remorcilor destinate transportului de
marfuri voluminoase, ar trebui sa se utilizeze, in schimb, rata de eficienta in functie de
m3-kilometri.

Clasa de emisii de CO; a unui ansamblu de vehicule cu o remorca mai eficienta ar
trebui sa fie mai mare decéat clasa de emisii de COz a autovehiculului, permitand astfel
accesul la o reducere mai mare a taxelor rutiere. Efectul potentialului de reducere a
emisiilor de CO; al unei remorci asupra clasei de emisii de CO2 a unui ansamblu de
vehicule ar trebui sd se bazeze pe comparatia dintre rata de eficientd a remorcii

4

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei din 1 august 2022 de punere in

aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind performanta
remorcilor grele In ceea ce priveste influenta acestora asupra emisiilor de CO,, a consumului de combustibil, a
consumului de energie si a autonomiei in modul cu emisii zero ale autovehiculelor si de modificare a
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/683 (JO L 205, 5.8.2022, p.145, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg impl/2022/1362/0j).
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respective si pragurile ratei de eficientd mentionate in prezenta directiva. Sunt
prevazute praguri diferite pentru semiremorci si pentru alte remorci, deoarece
potentialul acestora de a reduce emisiile de CO; intr-un mod eficient din punctul de
vedere al costurilor este diferit.

(7) In cazul in care statul membru include efectul remorcilor asupra emisiilor de CO> ale
ansamblelor de vehicule grele de marfa in sistemele de taxare rutiera de pe teritoriul
sau si impune taxe specifice ansamblelor de vehicule care se abat de la greutatile si/sau
dimensiunile maxime stabilite in Directiva 96/53/CE a Consiliului®, statului membru
respectiv ar trebui sd 1 se permitd sa aplice reducerea taxelor rutiere unor astfel de
ansamble de vehicule care utilizeaza cel putin o remorca mai eficienta.

(8) Comisia ar trebui sa fie imputernicita sa modifice anexa VIII la Directiva 1999/62/CE,
prin intermediul unor acte delegate, pentru a defini sau a ajusta pragurile ratei de
eficientd stabilite in aceasta si pentru a defini o metodologie de alocare in clase de
remorci a remorcilor care au fost supuse unui proces de postechipare, in special a celor
carora nu li s-a atribuit o ratd de eficientd in conformitate cu Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2022/1362. Definirea pragurilor ratei de eficientd ar trebui sa se
realizeze imediat ce datele privind eficienta remorcilor sunt colectate timp de cel putin
un an in temeiul Regulamentului (UE) 2018/956 al Parlamentului European si al
Consiliului®. Pragurlle ratei de eficientd ar trebui sd se bazeze pe eficienta medie a
parcului de remorci atunci cand se publicd nivelul de referintd al emisiilor de CO»
pentru astfel de vehicule si pe potentialul pe care il au remorcile de a genera
imbunatatiri ale eficientei. Acestea ar trebui sd fie apoi ajustate pentru a reflecta
progresul tehnic si o patrundere tot mai mare a noilor tehnologii, cum ar fi remorcile
cu axe motoare. Definirea unei metodologii pentru remorcile care au fost supuse unui
proces de postechipare ar trebui sa ia in considerare instalarea de echipamente care
imbunatatesc energia acestora, cum ar fi dispozitivele aerodinamice, care pot fi
verificate In timpul inspectiei tehnice periodice si care ar trebui sd fie raportate in
certificatul de inspectie tehnica, astfel cum se mentioneaza in Directiva 2014/45/UE a
Parlamentului European si a Consiliului’.

9) Pentru a se asigura cd conducatorii auto declara in mod corect performanta remorcii
atasate la autovehicul atunci cand utilizeaza reducerea taxelor in functie de emisiile de
COa», este necesar ca agentii de control sa primeasca, la cerere, dovezi privind clasa de
emisii a ansamblului de vehicule, inclusiv dovezi care sa ateste performanta remorcii.
In cazul in care nu se furnizeaza astfel de dovezi, un stat membru ar avea dreptul sa
aplice taxe numai in functie de clasa de emisii a autovehiculului.

(10) Pentru a se asigura aplicarea coerenta a variatiei taxelor rutiere in functie de emisiile
de CO», este necesar sa se modifice Directiva 1999/37/CE a Consiliului® astfel incat sa

5 Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care

circuld in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a
greutatii maxime autorizate in traficul international (JO L 235, 17.9.1996, p.59, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1996/53/0j).

6 Regulamentul (UE) 2018/956 al Parlamentului European si al Consiliului din 28 iunie 2018 privind
monitorizarea si raportarea emisiilor de CO; si a consumului de combustibil al vehiculelor grele noi (JO L 173,
9 7.2018, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/956/0j).

Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia
tehnica periodicd a autovehiculelor si a remorcilor acestora (JO L 127, 29.4.2014, p.51, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).

8 Directiva 1999/37/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind documentele de inmatriculare pentru
vehicule (JO L 138, 1.6.1999, p. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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se introduca obligatia ca rata de eficienta a remorcilor sa fie indicata in certificatul de
inmatriculare al acestora, in cazul in care rata de eficientd respectiva este disponibild
pe certificatul lor de conformitate sau pe certificatul de omologare individuala a
vehiculului. Este important sd se asigure ca datele referitoare la eficienta remorcilor
sunt disponibile pentru schimbul de informatii intre statele membre, astfel cum se
prevede in Directiva (UE) 2019/520 a Parlamentului European si a Consiliului’.

(11) Este oportun sa se clarifice si sa se simplifice anumite dispozitii ale Directivei
1999/62/CE pentru a reflecta modificarile aduse de Regulamentul (UE) 2024/1610
al Parlamentului European si al Consiliului'' la Regulamentul (UE) 2019/1242 al
Parlamentului European si al Consiliului'’>, precum si_modificiirile aduse de
Regulamentul (UE) 2022/1379 al Comisiei'®> la Regulamentul (UE) 2017/2400 al

o Directiva (UE) 2019/520 a Parlamentului European si a Consiliului din 19 martie 2019 privind

interoperabilitatea sistemelor de taxare rutierd electronica si facilitarea schimbului transfrontalier de informatii
cu privire la neplata taxelor rutiere 1n cadrul Uniunii (JOL91, 29.3.2019, p.45, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).

10 € a—a€Ppy ap

i Regulamentul (UE) 2024/1610 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 mai 2024 de
modificare a Regulamentului (UE) 2019/1242 in ceea ce priveste consolidarea standardelor de performanta
privind emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi si integrarea obligatiilor de raportare, de modificare a
Regulamentului (UE) 2018/858 si de abrogare a Regulamentului (UE) 2018/956 (JO L, 2024/1610, 6.6.2024,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).

12 Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de
stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO; pentru vehiculele grele noi si de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a
Directivei 96/53/CE a Consiliului (JO L 198, 25.7.2019, p. 202, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).
13 Regulamentul (UE) 2022/1379 al Comisiei din 5 iulie 2022 de modificare a Regulamentului (UE)
2017/2400 1n ceea ce priveste determinarea emisiilor de CO; si a consumului de combustibil ale camioanelor
medii si grele si ale autobuzelor grele, precum si cu privire la introducerea vehiculelor electrice si a altor
tehnologii noi (JO L 212, 12.8.2022, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).
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Comisiei'*. Modificirile propuse se referi la definitia emisiilor de CO;, a

vehiculului_cu emisii_zero, a vehiculului greu cu emisii_scizute, a grupei de
vehicule, a traiectoriei de reducere a emisiilor si a nivelului de referinta al
emisiilor de CO:2, precum si la articolul 7ga si la articolul 8 alineatul (3),
pastrandu-le in acelasi timp sensul initial.

(12) Prezenta directiva ar trebui sa clarifice momentul de la care se aplica obligatia de

a varia taxele rutiere in functie de emisiile de CO2 pentru un subgrup de vehicule.
Prin urmare, aceasta se refera la publicarea nivelului de referinta al emisiilor de
CO:2_pentru un _subgrup de vehicule adoptat in conformitate cu articolul 11
alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2019/1242. De asemenea, prezenta directiva
ar trebui sa acorde suficient timp de punere in aplicare autorititilor nationale si
furnizorilor de servicii de taxe de trecere pentru a clasifica vehiculele din
subgrupurile respective in clase de emisii de CQO2. Se prevede o perioadia de
punere in aplicare de sase luni de la data publicarii nivelului de referinta al
emisiilor de CO:. In ceea ce priveste subgrupurile de vehicule care intrau initial
sub_incidenta regulamentului respectiv, obligatia de a varia taxele rutiere se
aplica incepiand cu 13 mai 2023, adica la doi ani de la data publicarii Deciziei de
punere in aplicare (UE) 2021/781 a Comisiei'’.

(13) Prezenta directiva ar trebui sa clarifice data de la care se aplica ajustarile

nivelului_de referinta al emisiilor de CO:_ adoptate in temeiul articolului 11
alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2019/1242. O perioada de sase luni este
adecvatia pentru punerea in aplicare a acestei modificiri. Aceasti data ar trebui
sa_fie aceeasi in toate statele membre pentru a asigura tratamentul egal al
operatorilor de transport care detin vehicule similare inmatriculate pentru prima
dati la aceeasi dati, dar care sunt stabiliti in state membre diferite. in plus,
Decizia de punere in aplicare (UE).../... a Comisiei de ajustare a nivelului de
referintia al emisiilor de CO, indicat in Decizia de punere in aplicare (UE)
2021/781 a Comisiei si de specificare a metodologiei de definire a vehiculelor
reprezentative [a se adduga trimiterea odata ce aceasta va fi cunoscutd] a ajustat
nivelul de referinta al emisiilor de CO: cu aplicare din perioada de raportare
2025 pentru subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD si 10-LH. Versiunea actuala a definitiei traiectoriei de reducere a
emisiilor prevede ca valorile ajustate se aplica incepind cu perioada de raportare
care incepe dupia data aplicirii actului respectiv. Prin urmare, acestea ar trebui
sa se aplice de la 1 iulie 2026. Pentru a evita ca perioada de punere in aplicare de
sase luni sa expire prea devreme dupi adoptarea prezentei directive, lasind o
perioadi insuficienta de punere in aplicare, data de 1 iulie 2026 este mentinuti in

mod explicit.

14 Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste determinarea
emisiilor de CO; si a consumului de combustibil ale vehiculelor grele si de modificare a Directivei 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului si a Regulamentului (UE) nr. 582/2011 al Comisiei (JO L 349,
29.12.2017, p. 1, ELI: http://data.curopa.cu/eli/reg/2017/2400/0j).

5 Decizia de punere in aplicare (UE) 2021/781 a Comisiei din 10 mai 2021 privind publicarea unei liste
cuprinzand anumite valori ale emisiilor de CO, per producator, precum si a mediei emisiilor specifice de CO»
pentru toate vehiculele grele noi inmatriculate in Uniune si a nivelului de referinta al emisiilor de CO; 1n temeiul
Regulamentului (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului pentru perioada de raportare a
anului 2019 (JO L 167, 12.5.2021, p. 47, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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a4)

Prezenta directiva ar trebui sa pastreze sensul definitiei traiectoriei de reducere a

as)

emisiilor din Directiva 1999/62/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva
(UE) 2022/362. Regulamentul (UE) 2024/1610 a modificat Regulamentul (UE)
2019/1242 prin_introducerea unui_obiectiv_de reducere a emisiilor de CO: cu
43 % pana in 2030. Aceasta modificare afecteaza panta traiectoriei de reducere a
emisiilor definita in Directiva 1999/62/CE pentru anii pina in 2030 inclusiv. Prin
urmare, anumite praguri pentru clasele de emisii de CO2 pani in 2030 inclusiv
sunt mai stricte decit pentru 2031 si anii urmétori. Forma rezultata a traiectoriei
de reducere a emisiilor nu a fost o consecintd intentionatid a adoptarii
Regulamentului (UE) 2024/1610. Prin urmare, in Directiva 1999/62/CE ar trebui
reintrodusa forma initiala a traiectoriei de reducere a emisiilor prin stabilirea
unui_obiectiv_de reducere a emisiilor de CO2 cu 30 % pana in 2030. Pina la
aplicarea acestei modificari, este posibil ca anumite vehicule sa poata fi incadrate
intr-o clasa de emisii de CO:2 cu o traiectorie de reducere a emisiilor bazata pe un
obiectiv_de reducere a emisiilor de CO2 cu 43 % pani in 2030. in vederea
asigurarii egalitatii de tratament cu vehiculele care sunt incadrate intr-o clasa de
emisii de CO2 dupa adoptarea prezentei directive, statele membre ar trebui sa
reclasifice vehiculele respective utilizind o traiectorie de reducere a emisiilor
bazati pe un obiectiv de reducere a emisiilor de CO2 cu 30 % pana in 2030, in
termen de doui luni de la intrarea in vigoare a prezentei directive.

Prezenta directiva ar trebui sia clarifice modul de alocare in clasele de emisii de

(16)

CO2 a vehiculelor insotite de un dosar cu informatii pentru client si inmatriculate
pentru prima datia inainte de inceperea traiectoriei de reducere a emisiilor.
Pentru subgrupurile de vehicule cu perioada de referinta 2021 sau 2025, astfel
cum _sunt stabilite in Regulamentul (UE) 2019/1242, existid o discrepanti intre
data la care incep traiectoriile lor de reducere a emisiilor si termenul pina la care
producatorii trebuie sa insoteasca vehiculele noi cu un dosar cu informatii pentru
client care a fost emis in conformitate cu articolul 9 din Regulamentul (UE)
2017/2400 al Comisiei. Data de incepere a traiectoriei de reducere a emisiilor
unui subgrup de vehicule este prima zi a perioadei de referinta pentru subgrupul
de vehicule respectiv, prevazuta la punctul 3.2 din anexa I la Regulamentul (UE)
2019/1242. Termenul pina la care producitorii trebuie s insoteasca vehiculele
noi_dintr-un_subgrup de vehicule cu dosarul cu informatii pentru client este
prevazut la articolul 24 din Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei. Pentru
aceste subgrupuri de vehicule, termenul pentru producatori preceda data de
incepere a traiectoriei de reducere a emisiilor. Directiva 1999/62/CE nu indica
modul de clasificare in clase de emisii de CO:2: a vehiculelor care au fost
inmatriculate pentru prima dati inainte de inceperea traiectoriei de reducere a
emisiilor. Statele membre ar trebui si clasifice intr-o clasa de emisii de CO2
vehiculele pentru care proprietarul poate furniza dovezi ale emisiilor de CO:2
intr-un_dosar cu informatii pentru client. Pragurile claselor de emisii de CO:2
inainte de inceperea traiectoriei de reducere a emisiilor sunt cele din primul an al
traiectoriei de reducere a emisiilor.

Prezenta directiva ar trebui sa clarifice modul de alocare a vehiculelor de uz

specific in _clase de emisii de CO2. Regulamentul (UE) 2019/1242 face distinctie
intre vehiculele de uz specific, cum sunt vehiculele utilizate pentru colectarea
gunoiului_sau pentru lucrari _de constructii, si alte tipuri de vehicule prin
definirea unor subgrupuri de vehicule de uz specific. Aceste vehicule de uz
specific_sunt responsabile pentru aproximativ 2 % din emisiile din sectorul
vehiculelor orele si sunt folosite in principal in orase. In urma adoptirii
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Regulamentului (UE) 2024/160, vehiculele de uz specific sunt identificate ca atare
numai dupi prima lor inmatriculare. Prin urmare, dosarul cu informatii pentru
client al unui vehicul nou nu furnizeaza informatii cu privire la natura specifica a
vehiculului. Prin urmare, vehiculele de uz specific nu pot fi recunoscute ca
apartinind unui subgrup de uz specific atunci cind sunt clasificate intr-o clasa de
emisii de COz. Din motive obiective si practice, vehiculele de uz specific ar trebui
sa fie tratate ca apartinind subgrupului corespunzitor de vehicule nespecifice in
sensul Directivei 1999/62/CE.

Prezenta directiva ar trebui sa clarifice modul de alocare a vehiculelor cu emisii

(18)

zero supuse unui proces de postechipare in clase de emisii de CO2. Regulamentul
(UE) 2019/1242 stabileste obiective pentru producitori de reducere a emisiilor de
CO:_ale vehiculelor grele noi. Iin temeiul acestui regulament, producitorii
beneficiaza in mod special de introducerea pe piati a vehiculelor cu emisii zero.
Directiva 1999/62/CE _stimuleaza cererea pentru aceste vehicule acordiand
reduceri de taxe in conformitate cu clasa 5 de emisii de CO:. Un dezavantaj
actual al vehiculelor cu emisii zero este faptul ci acestea au o _autonomie de
functionare mai mica decit vehiculele conventionale. Pentru a mari autonomia de
functionare a vehiculului, este posibila postechiparea vehiculelor cu emisii zero
prin inlocuirea unui ansamblu de baterii cu un generator pe baza de combustibil.
Vehiculele supuse acestui proces de postechipare devin astfel vehicule hibride. in
temeiul Directivei 1999/62/CE, vehiculele sunt clasificate in clase de emisii de CO2
conform documentatiei vehiculului care este furnizata de producitori inainte de
prima inmatriculare a vehiculului. Aceasta inseamna ca, in temeiul cadrului
legislativ__actual, astfel de vehicule care au fost supuse unui proces de
postechipare ar continua sa beneficieze de taxe reduse in conformitate cu clasa 5
de emisii de CO2, desi utilizeazi un generator pe bazii de combustibil. insi acest
tratament denatureazi piata transportului rutier de marfuri in dezavantajul
operatorilor care utilizeaza vehicule cu emisii zero care nu au fost supuse unui
proces de postechipare si nu reflectd reducerile efective de emisii pe durata de
viatid a vehiculelor in sensul Regulamentului (UE) 2019/1242. Prin urmare,
pentru a se asigura ca toate vehiculele sunt incadrate in clase de emisii de CO2 pe
baza rezultatelor simulatorului VECTO, vehiculele cu emisii zero care au fost
supuse unui proces de postechipare cu un motor alimentat cu combustibil ar
trebui sa fie tratate in temeiul Directivei 1999/62/CE ca apartinind clasei 1 de
emisii de COa.

Prezenta directiva ar trebui sa clarifice modul de alocare a vehiculelor cu dubla

alimentare in clase de emisii de CQOz. Articolul 24 alineatul (2) litera (g) din
Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei obliga producatorii sa emita un dosar
cu_informatii pentru client pentru vehiculele cu dubli alimentare incepind cu 1
ianuarie 2024. Insi unele vehicule cu dubli alimentare au fost inmatriculate
inainte de aceastd dati fara un dosar cu informatii pentru client. Vehiculele care
au fost inmatriculate pentru prima oari inainte de aceasta data nu pot avea acces
la taxe de trecere mai avantajoase si pot suferi un dezavantaj concurential fata de
vehicule similare care au fost inmatriculate ulterior. Este posibil ca producatorii
si_determine emisiile de COz ale unui vehicul care a fost deja inmatriculat
efectuand o noua simulare care sa tinid seama de cele mai recente cerinte ale
Regulamentului (UE) 2017/2400. Statele membre ar trebui sa accepte rezultatul
acestor simuliri ca dovada a emisiilor de CO2 ale vehiculului. Comisia ar trebui
si _impiedice utilizarea rezultatelor nelegitime ale simularii supraveghind
utilizarea acestei optiuni de catre producatori. Prin urmare, un producator care
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a9

decide sa utilizeze aceasta optiune ar trebui sa notifice acest lucru Comisiei.
Statele membre ar trebui sa accepte acest document numai daca este primit
direct de la un producator, daca este in format digital, deoarece este mai putin
vulnerabil la frauda, si daca producatorului respectiv i-a fost adresata o decizie
pozitiva a Comisiei.

Prezenta directiva ar trebui sa elimine anumite dispozitii care au devenit caduce.

Directiva 1999/62/CE prevede extinderea domeniului siu de aplicare pentru a
include subgrupurile de vehicule care intra sub incidenta Regulamentului (UE)
2017/2400, dar care nu intra inca sub incidenta Regulamentului (UE) 2019/1242.
Dispozitiile relevante ale Directivei 1999/62/CE_sunt articolul 2 alineatul (1)
punctul 30 litera (b): articolul 2 alineatul (1) punctul 38 litera (b); articolul 7ga
alineatul (1) al treilea paragraf si articolul 7ga alineatul (7). Regulamentul (UE)
2024/1610 a extins domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) 2019/1242
pentru a corespunde domeniului de aplicare al Regulamentului (UE) 2017/2400.
Prin urmare, dispozitiile relevante ale Directivei 1999/62/CE au devenit caduce si
ar trebui eliminate pentru a simplifica textul acesteia.

(#220) Prin urmare, Directivele 1999/62/CE, 1999/37/CE si (UE) 2019/520 ar trebui sa fie

modificate in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Modificarea Directivei 1999/62/CE

Directiva 1999/62/CE se modifica dupa cum urmeaza:

1.

Articolul 2 alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:

(a) punctul 28 se inlocuieste cu urmaitorul text:

»28. «emisii de CO2» ale unui vehicul greu Inseamna emisiile specifice de
CO2_ale acestuia (gCO2/t-km) prevazute la punctul 2.6.1 din dosarul sau
cu informatii pentru client, daca este un vehicul greu de marfa, sau
emisiile specifice de CO; ale acestuia (gCO2/p-km) furnizate la punctul
2.6.4 din dosarul sau cu informatii pentru client, daca este un autocar sau
un_autobuz, conform definitiei din partea II a anexei IV la Regulamentul

(UE) 2017/2400 al Comisiei (*);”

* Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de
punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului in ceea ce priveste determinarea emisiilor de
CO: si a consumului de combustibil ale vehiculelor grele si de modificare a
Directivei 2007/46/CE _a Parlamentului European si a Consiliului si a
Regulamentului (UE) nr. 582/2011 al Comisiei (JO L 349, 29.12.2017, p. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).;

(ab) la punctul 29, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(a) un autovehicul greu mentionat la articolul 3 punctul 11 literele (a) st sau
(b) din Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al
Consiliului (**) sau”

** Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 iunie 2019 de stabilire a standardelor de performanta
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(be)

(ee)

(éf)

privind emisiile de CO2 pentru vehiculele grele noi si de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Directivei 96/53/CE _a Consiliului (JO
L 198, 25.7.2019, p. 202, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).;

Eapunetal 30litera-(b)punctul 30 se inlocuieste cu urmatorul text:

..30. «vehicul greu cu emisii scizute» inseamnd un vehicul greu cu emisii
scazute, astfel cum este definit la articolul 3 punctul 12 din Regulamentul
(UE) 2019/1242:”;

punctul 35 se inlocuieste cu urmatorul text:

»35. «grup de vehicule» inseamnia un grup de vehicule, astfel cum este
definit la articolul 4 primul paragraf din Regulamentul (UE) 2017/2400:”:

punctul 37 se inlocuieste cu urmatorul text:

»37. «traiectorie de reducere a emisiilor» unui subgrup de vehicule (sg)
inseamna o _traiectorie de reducere a emisiilor pentru vehiculele grele de
marfid (E7y) sau pentru autobuze si autocare (E7p;.y), determinati in
conformitate _cu punctul 5.1.2.1 din_anexa I la Regulamentul (UE)
2019/1242 si ajustatd dupa cum urmeaza:

(a) pentru anii Y < 2030, obiectivul de reducere a emisiilor de CO:2
pentru 2030 (rfsq ysau rfpse. v, unde Y=2030) este de 30 % si

(b) pentru anii Y > 2030, factorul pentru obiectiv (RET, vy sau RETps,.v)

este de 0,7:7;

punctul 38 se inlocuieste cu urmatorul text:

.38. «nivel de referintd al emisiilor de CO2» inseamna nivelul de
referinta al emisiilor de COa2, astfel cum este definit la articolul 3 punctul 1
din Regulamentul (UE) 2019/1242:>;
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(eg)

se adaugd urmatoarele puncte:

,,42. «remorcd» Inseamnd o remorca astfel cum este definitd la articolul 3
punctul 17 din Regulamentul (UE) 2018/858, care intra in domeniul de aplicare
al Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei(***);

43. «semiremorcd» Inseamnd o remorcd ce corespunde definitiei unei
semiremorci de la articolul 3 punctul 33 din Regulamentul (UE) 2018/858 si
care intrd in domeniul de aplicare al Regulamentului de punere in aplicare (UE)
2022/1362 al Comisiei.”

***Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei din 1 august
2022 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului privind performanta remorcilor grele in ceea ce priveste
influenta acestora asupra emisiilor de COz, a consumului de combustibil, a
consumului de energie si a autonomiei in modul cu emisii zero ale autovehiculelor si
de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/683 (JO L 205,
5.8.2022, p. 145, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1362/0j)”.

2. Articolul 7ga se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

la alineatul (1), al doilea, al treilea si al patrulea paragraf se inlocuiesc cu
urmatorul text:

»Statele membre aplica variatia respectiva subgrupurilor de vehicule care intra
sub incidenta Regulamentului (UE) 2019/1242 cel tarziu la sase luni de la
data publicarii, pe-baza—nivelului de referintd al emisiilor de CO> pentru
subgrupurile de vehicule respective, adoptatpublieat in conformitate cu
articolul 11 alineatul (1) din regulamentul mentionat. Cu toate acestea, pentru
subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-
RD, 10-LH, statele membre aplica variatia respectiva cel tarziu la 13 mai 2023.

Statele membre aplica, #-eazul-in-eare-nivelul de referinta al emisiilor de CO2
este ajustat in temeiul articolului 11 alineatul (2) din Regulamentul (UE)
2019/1242 incepand cu prima zi a celei de a sasea luni de la publicarea lor.
Cu toate acestea, pentru subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-
RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD si 10-L.H, statele membre aplica nivelul de
referinti al emisiilor de CO2 ajustat in temeiul Regulamentului de punere
in aplicare (UE) .../ ... al Comisiei [a se adauga trimiterea odata ce aceasta va

fi cunoscutal 1ncepand cu 1 1u11e 2026—fespeetwel%mvelaﬂ—d%refem&ta—ale
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(be)

la alineatul (2) se adauga urmatoarele paragrafe:

»Statele membre reclasifica vehiculele care au fost clasificate in clasa 2 sau
3 de emisii de CO2 cu o traiectorie de reducere a emisiilor bazata pe un
obiectiv de reducere a emisiilor de COz cu 43 % pana in 2030, utilizind in
schimb o traiectorie de reducere a emisiilor bazati pe un obiectiv_de
reducere a emisiilor de COz cu 30 % péana in 2030, cel tirziu pana la [data
intrarii in vigoare a prezentei directive + doua luni].

Statele membre considera eligibile pentru clasificarea intr-o clasa de
emisii de CO:2 toate vehiculele pentru care utilizatorul rutier poate furniza
dovezi ale emisiilor de CO2 intr-un dosar cu informatii pentru client emis
in_conformitate cu articolul 9 din Regulamentul (UE) 2017/2400. in cazul
in_care data primei inmatriculari a unui vehicul este anterioara inceperii
traiectoriei de reducere a emisiilor a subgrupului de vehicule din care face
parte vehiculul, pentru subgrupul respectiv se aplica valorile din primul
an al traiectoriei de reducere a emisiilor.

Statele membre trateaza vehiculele de uz specific, astfel cum sunt definite
la articolul 3 punctul 9 din Regulamentul (UE) 2019/1242. ca vehicule care
apartin subgrupului corespunzator de vehicule nespecifice.

Statele membre nu aplici taxe reduse in conformitate cu clasa 5 de emisii
de CO:2_vehiculelor cu emisii zero care au fost supuse unui proces de
postechipare cu un motor alimentat cu combustibil care genereaza energie
electrici sau care contribuie la propulsia vehiculului. in schimb, statele
membre aplica taxele in conformitate cu clasa 1 de emisii de COa.

Producitorii de vehicule pot utiliza simulatorul prevazut la articolul 5 din
Regulamentul (UE) 2017/2400 pentru a determina emisiile de CO2 ale unui
vehicul cu dubla alimentare, astfel cum este definit la articolul 3 punctul
21 din Regulamentul (UE) 2017/2400, dupa data de productie a acestuia,
in _cazul in care data de productie a vehiculului respectiv este anterioari
datei de 1 ianuarie 2024. Un producator care intentioneaza sa utilizeze
aceasta posibilitate notificaA Comisiei intentia sa de a face acest lucru, iar
Comisia decide daca producitorul respectiv_poate utiliza simulatorul in
scopul previzut la prezentul alineat. Pentru clasificarea unui vehicul intr-
0 clasa de emisii de CQO:, statele membre accepta simularea furnizata de
producitori ca dovada a emisiilor de CO2 ale unui vehicul, cu conditia ca
producatorul sa le transmita direct si in format digital rezultatele
simulirii, impreuni cu decizia Comisiei adresata producatorului

respectiv.”;
alineatul (7) se elimina. la—sahlneatal(F;—primulparagraf-se—inlocuieste—eu

urmatorul text:
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Se introduce urmatorul articol:
LArticolul 7gc

(1) Pana la 30 iunie 2030, statele membre pot lua in considerare, atunci cand aplica
articolul 7ga, efectul remorcilor asupra emisiilor de CO> ale ansamblului compus din
acestea si un autovehicul. De la 1 iulie 2030, statele membre iau in considerare acest
efect.

In cazul in care un stat membru aplica primul paragraf, clasa de emisii de CO a
ansamblului de vehicule mentionata la articolul 7ga alineatul (2) este afectata de
clasa de remorci a remorcii tractate, in conformitate cu anexa VIIIL.

(2) In cazul in care un stat membru aplica primul alineat si, in conformitate cu
articolul 9 alineatul (1) litera (a), impune taxe specifice ansamblelor de vehicule care
se abat de la greutatile si/sau dimensiunile maxime stabilite in anexa I la Directiva
96/53/CE a Consiliului*, in conformitate cu articolul 4 alineatul (4) din directiva
respectiva, statul membru respectiv poate aplica o reducere a taxelor rutiere pentru
ansamblele de vehicule care utilizeaza cel putin o remorca careia i se atribuie o clasa
de remorci in conformitate cu anexa VIII la prezenta directiva.

Valoarea reducerii taxei rutiere poate corespunde reducerii acordate ansamblelor de
vehicule care nu se abat de la greutatile si/sau dimensiunile maxime.

(3) Comisia este Tmputernicitd sa adopte un act delegat in conformitate cu
articolul 9d pentru a modifica anexa VIII cu scopul de a stabili pragurile ratei de
eficientd prevazute in aceasta sau de a le ajusta astfel incat sa reflecte progresul
tehnic. Prima stabilire a acestor praguri se bazeaza pe eficienta medie a parcului de
remorci atunci cand se publica nivelul de referintd al emisiilor de CO pentru aceste
vehicule si pe potentialul pe care il au remorcile de a genera imbunatatiri ale
eficientei, ludnd 1n considerare potentialul diferit al semiremorcilor si al altor
remorci.

Pentru clasele 1 si 2 de remorci, astfel cum sunt identificate in tabelul din anexa VIII,
Comisia adopta un act delegat care stabileste pragurile ratei de eficientd cel tarziu la
un an de la publicarea nivelului de referinta al emisiilor de CO> pentru remorci, in
conformitate cu articolul 11 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2019/1242.

Clasa 3 Pentra—elasa—3 de remorci, astfel cum este identificata in tabelul din
anexa VIII, se aplicA remorcilor cu emisii zero, astfel cum sunt definite la
articolul 3 punctul 11 litera (¢) din Regulamentul (UE) 2019/1242 si care

corespund unul prag al ratel de eﬁc1enta pentru clasa 3 de remorc1 ap-lieabﬂa

p%&d%g@@%%—Comlsla adopta un act delegat care stablleste pragurlle ratei de
eficientd dupa ce sunt disponibile valori certificate legal pentru remorcile respective.

Comisia este imputernicita sa adopte un act delegat in conformitate cu articolul 9d
pentru a modifica anexa VIII In vederea stabilirii unei metodologii de stabilire a
alocarii intr-o clasa de remorci a remorcilor care au fost supuse unui proces de
postechipare cu echipamente care le Imbunatatesc eficienta energeticd, in special cele
care au fost inmatriculate, vandute sau puse in functiune inainte de data aplicarii
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2022/1362.
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(4) In scopul inregistrarii echipamentelor mentionate la alineatul (3) al patrulea
paragraf, statele membre utilizeazd rubrica 10 (alte informatii) din anexa Il la
Directiva 2014/45/UE**.

* Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care
circuld 1n interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international
si a greutdtii maxime autorizate in traficul international (JO L 235, 17.9.1996, p. 59).

** Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind
inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora (JO L 127, 29.4.2014, p. 51).”.

4. La articolul 7j alineatul (2a), primul paragraf se inlocuieste cu urméatorul text:

,.in cazul in care un conducitor auto sau, dupi caz, operatorul de transport sau
furnizorul serviciului european de taxare rutiera electronicd (SETRE) nu este in
masura sa furnizeze dovezi privind clasa de emisii a vehiculului in scopul articolului
7g alineatul (2), al articolului 7ga si al articolului 7gb, statele membre pot aplica taxe
de trecere sau de utilizare pani la cel mai ridicat nivel posibil. In cazul in care un
conducator auto sau, dupa caz, operatorul de transport sau furnizorul serviciului
european de taxare rutiera electronicad (SETRE) nu este in masura sa furnizeze dovezi
privind clasa de emisii a ansamblului de vehicule in scopul articolului 7gc, statele
membre pot aplica taxe de trecere sau de utilizare in functie de clasa de emisii a
autovehiculului.”

5. La articolul 8, alineatul (3) se inlocuieste cu urmitorul text:

»(3) In cazul unui sistem comun de taxe de utilizare mentionat la alineatul (1) de la
prezentul articol, data finala de aplicare a variatiilor mentionate la articolul 7ga
alineatul (1) pentru subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD si 10-LH este 25 martie 2025.”;

36. La articolul 9d, primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Comisia este Tmputernicita sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 9e
pentru a modifica prezenta directiva cu privire la anexa 0, formulele de la punctele
4.1 si 4.2 din anexa Illa, valorile indicate in tabelele din anexele IIIb si Illc, in
vederea adaptarii acestora la progresul stiintific si tehnic, precum si pragurile ratei de
eficientd indicate in tabelul din anexa VIII, pentru a le stabili sau a le ajusta astfel
incat sa reflecte progresul tehnic.”

67. La articolul 11, litera (c) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(€) variatia taxelor de utilizare a infrastructurii sau a taxelor de utilizare in functie de
performanta de mediu a vehiculelor, in temeiul articolelor 7g, 7ga, 7gb sau 7gc;”.

78. Textul din anexa la prezenta directiva se adauga ca anexa VIII.

Articolul 2
Modificarea Directivei (UE) 2019/520
In anexa I la Directiva (UE) 2019/520, partea I se inlocuieste cu urmatorul text:

»Partea L. Date privind vehiculele

Rubrica O/F (Comentarii
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INumar de inmatriculare O

INumar sasiu/Numarul de identificare al vehiculului (VIN) |0

Statul membru de Tnmatriculare O

Marca (@) (D.1?®) de exemplu, Ford, Opel,
Renault

Modelul vehiculului O (D.3) de exemplu, Focus, Astra,
Megane

Cod categorie UE O (J) de exemplu, motorete,
motociclete, autoturisme

Clasa de emisii Euro O de exemplu, Euro 4, Euro 6

Clasa de emisii de CO» O aplicabil numai pentru vehicule
grele

Data reclasificarii O aplicabil numai pentru vehicule
grele

CO; in g/tkm O aplicabil numai pentru vehicule
grele

Orientare citre volum: da/mu O aplicabil pentru remorci

Rata de eficienta — in functie de tone-kilometri:... O aplicabil pentru remorci

Rata de eficientd — In functie de m3-kilometri (-)... O aplicabil pentru remorci

Masa maxima tehnic admisibila a vehiculului incércat O

(1)

O = obligatoriu, in cazul in care informatia este disponibild in registrul national, F = facultativ.

2)

Codul armonizat al Uniunii, a se vedea Directiva 1999/37/CE.

2

Articolul 3

Modificarea Directivei 1999/37/CE

in anexa I la Directiva 1999/37/CE, la punctul V emisiile de gaze de esapament, se adaugi

urmaétoarele puncte:

»(V.11) Rata de eficienta:

— In cazul remorcilor nedestinate transportului de marfuri voluminoase, rata de
eficientd — in functie de tone-kilometri, in cazul in care este indicatd la pozitia
49.11.2 din certificatul de conformitate definit in apendicele la anexa VIII la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei* sau la pozitia
49.11.2 din certificatul de omologare individuala a vehiculului definit in apendicele 1

la anexa III la regulamentul mentionat.
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— In cazul remorcilor destinate transportului de marfuri voluminoase, rata de eficienta
— in functie de m>-kilometri, in cazul in care este indicatd la pozitia 49.11.3 din
certificatul de conformitate definit in apendicele la anexa VIII la Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei sau la pozitia 49.11.3 din certificatul
de omologare individuala a vehiculului definit in apendicele 1 la anexaIll la
regulamentul mentionat.

Orientarea cdtre volum este indicata la pozitia 49.10 din certificatul de conformitate al
remorcilor grele definit in apendicele la anexa VIII la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2020/683 al Comisiei sau la pozitia 49.10 din certificatul de omologare individuala a
vehiculului definit in apendicele 1 la anexa III la regulamentul mentionat,

(V.12) Clasa de remorci determinatd In conformitate cu articolul 7gc din Directiva
1999/62/CE a Parlamentului European si a Consiliului;

* Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei din 15 aprilie 2020 pentru
punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului in ceea ce priveste cerintele administrative pentru omologarea si supravegherea
pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (JO L 163, 26.5.2020, p. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg impl/2020/683/0j)”.

Articolul 4

(1) Statele membre pun In aplicare actele cu putere de lege si actele administrative
necesare aducerii la Indeplinire a prezentei directive pana la /un an de la intrarea in
vigoare a prezentei directive]. Statele membre comunicd de indatd Comisiei textul
acestor acte.

Atunci cand statele membre adopta aceste acte, ele cuprind o trimitere la prezenta
directiva sau sunt insotite de o astfel de trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele
membre stabilesc modalitatea de efectuare a unei astfel de trimiteri.

(2) Statele membre comunicd Comisiei textul principalelor dispozitii din dreptul national
pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 5

Prezenta directiva intrd in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Articolul 6
Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.
Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu,
Presedinta Pregsedintele
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