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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Euroopan komission vuosien 2024-2029 poliittisissa suuntaviivoissa' ilmoitettiin, etti
komission on mairé esittdd ehdotuksia Euroopan unionin lainsddddnnon yksinkertaistamiseksi
ja konsolidoimiseksi. Tiedonannossa yksinkertaisemmin ja nopeammin toimivasta EU:sta?
todetaan, ettd lainsddaddnnon on oltava helppotajuista ja helposti sovellettavaa ja sisdlloltdén
selkedd ja yksiselitteista.

Talli muutetulla muutosdirektiiviechdotuksella muutetaan tiettyjd direktiivin 1999/62/EY?
sddnnoksid, joissa viitataan muuhun EU:n lainsdddant6on, niiden selkeyttdmiseksi,
yksinkertaistamiseksi ja tdismentdmiseksi.

Komissio hyviksyi alkuperdisen ehdotuksen muutosdirektiiviksi®, jiljempini ’alkuperiinen
ehdotus’, 4. toukokuuta 2023. Alkuperdisen ehdotuksen tavoitteena oli vahvistaa sddnnot,
joiden perusteella perdvaunujen vaikutus raskaiden tavaraliikenteen ajoneuvoyhdistelmien
hiilidioksidipédéstoihin otetaan huomioon tiemaksujérjestelmissd, joissa maksut peritdén
erisuuruisina ajoneuvojen hiilidioksidipadstojen perusteella. Lisdksi silld muutettiin tiettyja
direktiivin sdinnoksid, joissa viitataan muuhun EU:n lainsddddntdoon, niiden oikeudellisen
selkeyden varmistamiseksi.

Direktiivilldi  1999/62/EY  sddnnellddn tietullien ja kayttdjadmaksujen madrdamista
tieinfrastruktuurin kéytolle. Direktiivi perustuu “’saastuttaja maksaa” -periaatteeseen ja
“kayttdjd maksaa” -periaatteeseen. “Saastuttaja maksaa” -periaate mahdollistaa tiemaksujen
asettamisen ajoneuvojen ympdristotehokkuuden perusteella. Sen tavoitteena on ohjata
ajoneuvokannan uudistamista siten, ettd tieliikenteen kielteiset ympéristovaikutukset
lieveneviit.

Direktiivilli (EU) 2022/362° muutettiin ~ direktiivid  1999/62/EY muun muassa
mahdollistamalla  ajoneuvojen  hiilidioksidipddstdihin  perustuvat tiemaksut. Téadmén
jérjestelmédn avulla tieliitkenneala voi edistdd EU:n ilmasto- ja energiatavoitteiden
saavuttamista. Direktiivi sisdltdd siksi useita viittauksia raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipddstdja sdédntelevddn EU:n lainsddddntoon. Tatd sddnnellddn EU:ssa erityisesti
hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille raskaille hyotyajoneuvoille annetussa

! https://commission.europa.eu/document/download/e6¢d4328-673¢c-4e7a-8683-

f63ffb2cf648 fi?filename=Political%20Guidelines%202024-2029_fi.pdf.

2 Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle Yksinkertaisemmin ja nopeammin toimiva EU: tiedonanto lainsddddnnén tdytintéonpanosta
ja Vksinkertaistamisesta, COM(2025) 47 final.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 pdivana kesdkuuta 1999, verojen
ja maksujen kantamisesta ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kaytostd (EYVL L 187, 20.7.1999, s. 42, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/2022-03-24).

4 Ehdotus EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVIKSI direktiivin 1999/62/EY,
neuvoston direktiivin 1999/37/EY ja direktiivin (EU) 2019/520 muuttamisesta perdvaunuilla varustettujen

raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaédstdluokan osalta.

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2022/362, annettu 24 pdivand helmikuuta 2022,
verojen ja maksujen kantamista ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kéytostd koskevien direktiivien
1999/62/EY, 1999/37/EY ja (EU) 2019/520 muuttamisesta (EUVL L 69, 4.3.2022, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).
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asetuksessa (EU) 2019/1242% ja raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdéstdjen ja
polttoaineenkulutuksen méirittimisen osalta komission asetuksessa (EU) 2017/24007.

Alkuperiisen ehdotuksen hyvéiksymisen jdlkeen ndihin asetuksiin hiljattain tehdyt muutokset
vaikuttivat direktiivin 1999/62/EY sddnnoksiin, joissa viitataan kyseisiin asetuksiin. Tama
heikensi sddnnosten oikeudellista selkeyttd sekd lisdsi tdytdntéOnpanoon liittyvid ja
hallinnollisia esteitd. Lisdksi erdit direktiivin 1999/62/EY sdidnndkset vanhentuivat kyseisten
asetusten muuttamisen jilkeen.

Asetuksella (EU) 2024/1610% muutettiin asetusta (EU) 2019/1242. Tirkeimpii muutoksia
olivat wuusien, vuoteen 2040 ulottuvien hiilidioksidipddstdjen védhennystavoitteiden
asettaminen ja asetuksen soveltamisalan laajentaminen koskemaan uusia ajoneuvoryhmia.
Lisdksi tdmin asetuksen alkuperdistd rakennetta muutettiin siten, ettd joistain direktiivin
1999/62/EY ja alkuperdisen ehdotuksen sisdltdmistd ristiviittauksista asetukseen tuli
vanhentuneita. Komission asetuksella (EU) 2022/1379° muutettiin komission asetusta (EU)
2017/2400. Muutoksilla muutettiin muun muassa uusien ajoneuvojen hiilidioksidipadstojen
ilmoittamiseen kéytettdvén asiakkaan tiedotuslomakkeen rakennetta.

Tassd muutetussa ehdotuksessa sdilytetddn alkuperdisen ehdotuksen tavoitteet (erityisesti
perdvaunujen vaikutuksen osalta). Lisdksi ehdotuksella pyritddn ensinnidkin mukauttamaan
direktiivin 1999/62/EY viittauksia mainittuihin asetuksiin kyseisten sddnndsten oikeudellisen
selkeyden lisddmiseksi. Toiseksi silld pyritddn varmistamaan, ettd asetukseen (EU) 2019/1242
tehtivien, direktiivissd 1999/62/EY huomioon otettujen muutosten, kuten uusien ajoneuvojen
alaryhmien lisismisen, tdytintdonpanolle annetaan riittivisti aikaa.! Kolmanneksi ehdotus
siséltdd kohdennettuja sdfdnnoksid siitd, miten tiettyjd kyseisten asetusten soveltamisalaan
kuuluvia ajoneuvoja kisitellddn tapauksissa, jotka voisivat johtaa direktiivin 1999/62/EY
mukaiseen epéselvdin tulkintaan. Néilld sdédnnoksilla pyritdén varmistamaan yhdenmukainen
toimintatapa kaikkialla EU:ssa.

Tama ehdotus esitetddn vuoden kuluttua asetuksen (EU) 2024/1610 antamisesta, ja sen
tarkoitus on selventdd, miten kyseiselld asetuksella aikaansaadut muutokset olisi pantava
taytantoon direktiivissd 1999/62/EY. Tahattomat muutokset pddstovdhennyspolkuun, joka

6 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 pdivdnd kesdkuuta 2019,

hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille raskaille hyotyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 sekéd neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta
(EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).

7 Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 pdivdnd joulukuuta 2017, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 taytantdonpanosta raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipéddstéjen ja
polttoaineenkulutuksen médrittdimisen osalta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY ja
komission asetuksen (EU) N:o 582/2011 muuttamisesta (EUVL L 349, 29.12.2017, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).

8 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/1610, annettu 14 péiviand toukokuuta 2024,
asetuksen (EU) 2019/1242 muuttamisesta uusien raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipadstonormien
tiukentamiseksi ja raportointivelvoitteiden siséllyttdmiseksi siihen sekd asetuksen (EU) 2018/858 muuttamisesta
ja  asetuksen (EU)  2018/956  kumoamisesta =~ (EUVL L, 2024/1610, 6.6.2024, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).

o Komission asetus (EU) 2022/1379, annettu 5 pdivdnd heindkuuta 2022, asetuksen (EU) 2017/2400
muuttamisesta siltd osin kuin on kyse keskiraskaiden ja raskaiden kuorma-autojen ja raskaiden linja-autojen
hiilidioksidipadstojen ja polttoaineenkulutuksen maérittdmisestd sekd sdhkodajoneuvojen ja muiden uusien
teknologisten ratkaisujen ottamisesta ~ huomioon (EUVL L 212, 12.8.2022, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).

10 Ks. direktiivin (EU) 2022/362 johdanto-osan 29 kappale.
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madrittdd ajoneuvojen jaottelua hiilidioksidipadstoluokkiin, tulevat voimaan 1. heindkuuta
2026.M"

Talla ehdotuksella yksinkertaistetaan myos direktiivid 1999/62/EY poistamalla sdédnnokset,
jotka mahdollistavat direktiivin soveltamisalan laajentamisen koskemaan ajoneuvoryhmié,
jotka kuuluvat jo asetuksen (EU) 2017/2400, mutta eivdt vield asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamisalaan. Néiden kahden asetuksen soveltamisalat olivat alun perin erilaiset.
Asetuksella (EU) 2024/1610 laajennettiin kuitenkin asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaa
siten, ettd se vastaa nyt asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaa. Direktiivin 1999/62/EY
saannokset,  jotka  mahdollistivat  ndiden  kahden  asetuksen  soveltamisalan
yhdenmukaistamisen, ovat vanhentuneet ja ne voidaan poistaa.

Samasta syystd komissio aikoo kumota komission tdytdntéonpanopddtoksen (EU)
2023/2698'2, kun ajoneuvojen alaryhmien 1, 2, 3, 11, 12 ja 16 CO»-vertailupddstdt julkaistaan
asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 1 kohdan mukaisesti hyvéksytyissd
taytintoonpanosdddoksissd. Kyseisen tiytdntdonpanopidtoksen soveltamisalaan kuuluvat
ajoneuvojen alaryhmat kuuluvat nyt asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan, ja kyseisten
ajoneuvojen alaryhmien CO;-vertailupadstot on tarkoitus julkaista tuon asetuksen mukaisesti.
Direktiivissd 1999/62/EY todetaan jo, ettd kun CO-vertailupdistot on julkaistu asetuksen
(EU) 2019/1242 mukaisesti, olisi kiytettdvd niitd arvoja — ei niitd, jotka on julkaistu
direktiivin 1999/62/EY mukaisesti.

Télld ehdotuksella edistetddan EU:n korkealaatuisen ja johdonmukaisen lainsdddédnnon
ylldpitoa koskevan tavoitteen saavuttamista. Ehdotuksella lisdtddn oikeudellista selkeyttd ja
varmuutta ja annetaan kansallisille viranomaisille ja yrityksille paremmat eviidt ymmaértaa
oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sdfinnosten kanssa

Ehdotuksella pyritdin mukauttamaan direktiivin 1999/62/EY sddnnoksid, joiden siséltamét
viittaukset muihin asetuksiin ovat muuttuneet epéselviksi kyseisten asetusten muuttamisen
jédlkeen. Lisdksi silld pyritdén poistamaan erditd muita vanhentuneita sddnnoksid. Ehdotetut
muutokset ovat (yhdessd alkuperdiseen ehdotukseen sisdltyvien muutosten kanssa)
yhdenmukaisia direktiivin (EU) 2022/362 nojalla hyvidksyttyjen toimenpiteiden siséllon
kanssa.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Tama ehdotus koskee direktiivin 1999/62/EY viittauksia asetukseen (EU) 2019/1242 ja
komission asetukseen (EU) 2022/1379. Ristiviittausten johdonmukaisuus on varmistettava
ottaen huomioon aiemmat ja (mahdollisuuksien mukaan) tulevat muutokset kyseisiin
asetuksiin.

11
12

Ks. jéljempéna 2 artiklan 1 kohdan 37 alakohtaa koskeva yksityiskohtainen selvitys.

Komission tdytintoonpanopadtds (EU) 2023/2698, annettu 4 pidivanid joulukuuta 2023, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 1999/62/EY mukaisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) 2019/1242 soveltamisalaan kuulumattomien raskaiden hyotyajoneuvojen ryhmien CO2-vertailupédéstdjen
maédrittelystd (EUVL L, 2023/2698, 6.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2023/2698/0j).
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2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE

. Oikeusperusta

Direktiivin 1999/62/EY oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
(SEUT) 91 ja 113 artikla. Tdmé ehdotus koskee tiemaksujen miadrddmistd ajoneuvoille, ja
tadhdn alaan sovelletaan SEUT-sopimuksen 91 artiklan 1 kohtaa. Tdmén ehdotuksen
oikeusperustana on néin ollen SEUT-sopimuksen 91 artiklan 1 kohta.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

SEUT-sopimuksen 4 artiklan 2 kohdan g alakohdan mukaan EU ja jisenvaltiot jakavat
toimivallan litkennealan séédntelyssd. Vain EU voi kuitenkin mukauttaa voimassa olevia EU:n
sdaantojd. Tama koskee direktiivissd 1999/62/EY olevien muihin EU:n sdddoksiin liittyvien
viittausten mukauttamista.

. Suhteellisuusperiaate

Tama ehdotus korjaisi EU:n sddddsten véliset epdjohdonmukaisuudet. Néin ollen se ei ylittéisi
sitd, mikd on valttimatontd perussopimusten tavoitteiden saavuttamiseksi.

. Toimintatavan valinta

Muutettava sdddos on direktiivi, joten muutossdddoksen olisi oltava samanmuotoinen.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Voimassa olevan lainsiddinnon jalkiarvioinnit tai toimivuustarkastukset

Télld ehdotuksella parannetaan EU:n sdddoksen oikeudellisen tekstin laatua sdilyttden samalla
sen alkuperdinen merkitys. Sen vuoksi jilkiarviointi ei ole tarpeen.

. Sidosryhmien kuuleminen

Komissio on sddnnollisesti  yhteydessd jdsenvaltioiden tietullioperaattoreihin  ja
tietullipalvelujen tarjoajiin. Virheelliset ristiviittaukset johtavat tosiasiallisiin haasteisiin,
joista kdydddn keskustelua ndiden sidosryhmien kanssa. Komissio on tukenut sidosryhmid
direktiivin tdytdntdonpanossa.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto
Komission timén ehdotuksen valmistelua koskevassa analyysissa otetaan huomioon
sidosryhmiltd ja kansallisilta asiantuntijoilta saadut tiedot.

. Vaikutustenarviointi

Tama ehdotus parantaisi EU:n sdddostekstin laatua ja johdonmukaisuutta muiden EU:n
sdddosten kanssa, mutta se ei muuttaisi toimintapolitiikkaa. Téstd syystd vaikutustenarviointia
el tarvita.

. Sadntelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Talla ehdotuksella autettaisiin saavuttamaan sdéntelyn toimivuutta koskevat tavoitteet, silld se
yksinkertaistaisi direktiivin tekstid ja parantaisi sen oikeudellista selkeyttd. Tamé hyodyttdisi
tielitkenneyrityksid (jotka ovat pddasiassa mikroyrityksid ja pk-yrityksid) selventdmailla,
milloin ja mitkd ajoneuvot ovat oikeutettuja edullisempiin tietullimaksuihin.
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. Perusoikeudet

Ehdotuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja otetaan huomioon erityisesti Euroopan unionin
perusoikeuskirjassa tunnustetut periaatteet.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Tama ehdotus parantaisi EU:n sdddostekstid muuttamatta toimintapolitiikkaa. Ehdotuksella ei
siis ole vaikutuksia EU:n talousarvioon.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Direktiiviin 1999/62/EY sisdltyy jdsenvaltioille asetettavia erityisid raportointivaatimuksia,
jotka  koskevat infrastruktuuri- tai  kdyttdjamaksujen porrastamista  ajoneuvojen
ympdristotehokkuuden mukaan.

Muutetulla ehdotuksella parannetaan EU:n sdddostekstin  laatua, jotta se olisi
yksinkertaisempi, selkedmpi ja tarkempi. Siksi ehdotusta varten ei tarvitse laatia
taytintoonpanosuunnitelmaa eikd sen taytdntdonpanoa tarvitse seurata tai arvioida.

Ehdotuksessa ehdotetaan uutta sdénndstd, jonka nojalla valmistajat voivat médrittaa
kaksipolttoaineajoneuvojen hiilidioksidipadstot, jos ajoneuvot on valmistettu ennen kuin
kyseinen teknologia siséllytettiin asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan. Kéyttoon
otetaan uusi raportointijirjestely asetuksessa (EU) 2017/2400 sdddetyn simulointivilineen
kdyton valvomiseksi silloin, kun simulointivdlinettd kéaytetddn muihin kuin kyseisessa
asetuksessa sdddettyihin tarkoituksiin. Simulointiviline on avoimen ldhdekoodin véline ja siti
voitaisiin kayttda laittomasti.

. Selittivit asiakirjat (direktiivien osalta)

Jasenvaltioiden on saatettava mukautetut oikeudelliset viittaukset osaksi kansallista
lainsdddantoddn siltd osin kuin viitatut sdddokset on jo sisdllytetty niiden kansalliseen
lainsdadantoon. ! Iimoituksiin tdytintddnpanotoimenpiteisti on liitettdvd yksi tai useampi
asiakirja, joista kdy ilmi direktiivin 1999/62/EY muutettujen osien ja kansallisen
lainsdddédnnon vastaavien osien suhde.

. Ehdotukseen sisiltyvien sddnnosten yksityiskohtaiset selitykset

Alkuperidiseen ehdotukseen tehdyt muutokset selitetddn alla.

1 artiklan 1 kohta: Ehdotuksen 2 artikla — Maéaritelmét

2 artiklan I kohdan 28 alakohta: ’hiilidioksidipddstojen’ mddritelmd

Madritelmén oikeudellista selkeyttd olisi parannettava, koska viittaus asetukseen (EU)
2017/2400 on virheellinen. Alkuperdisessd ehdotuksessa titd mééritelméd ei muutettu.

13 Jotkin jisenvaltiot noudattivat kansallisen lainsdddédnnon osaksi saattamista koskevia velvoitteita

siséllyttimalla kansalliseen lainsdddédntoonséd viittauksia EU:n lainsdddéntoon. Sen vuoksi on mahdollista, ettd
kyseisten jdsenvaltioiden ei vélttimattd tarvitse mukauttaa kansallista tdytdntoonpanolainsdddiantoddn. Niiden
olisi kuitenkin ilmoitettava komissiolle, jos ndin todella on.
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Asetuksessa (EU) 2017/2400 mairitelladn asiakkaan tiedotuslomakkeen rakenne. Asiakkaan
tiedotuslomake on valmistajien tuottama asiakirja, jossa osoitetaan uusien ajoneuvojen
hiilidioksidipddstét. Alun perin ajoneuvon hiilidioksidipddstot ilmoitettiin asiakkaan
tiedotuslomakkeen kohdassa 2.3. Asetuksen (EU) 2022/1379 antamisen myOtd ndmé tiedot
ilmoitetaan nyt asiakkaan tiedotuslomakkeen kohdassa 2.6. Asiakkaan tiedotuslomakkeen
uuden rakenteen katsotaan olevan vakaa tulevia muutoksia silmélld pitden.

Lisédksi direktiivissda 1999/62/EY otetaan huomioon se, ettd asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamisala on laajennettu koskemaan myo0s linja-autoja asetuksen (EU) 2024/1610
antamisen myotd. Siksi méadritelméssd olisi selvennettivd, ettd raskaiden tavaraliikenteen
ajoneuvojen hiilidioksidipadstot (gCO>/t-km) ilmoitetaan asiakkaan tiedotuslomakkeen
kohdassa 2.6.1 ja linja-autojen hiilidioksidipaastot (gCO2/p-km) asiakkaan tiedotuslomakkeen
kohdassa 2.6.4.

Raskaan hydtyajoneuvon hiilidioksidipdédstojen madritelmdd muutetaan siten, ettd se viittaa
asiakkaan tiedotuslomakkeen oikeisiin kenttiin.

2 artiklan I kohdan 30 alakohta: ’vihdpddstoisen ajoneuvon’ mddritelmd

Alkuperiisessd ehdotuksessa muutettiin tiatd médritelmad, mutta ehdotus vanhentui asetuksen
(EU) 2024/1610 antamisen myota.

Tatd mairitelmad olisi yksinkertaistettava. Seuraava selitys koskee seuraavia direktiivin
sadnnoksid: 2 artiklan 1 kohdan 30 alakohdan b alakohta ja 38 alakohdan b alakohta, 7 g a
artiklan 1 kohdan kolmas alakohta ja 7 g a artiklan 7 kohta. Niiden sd&nndsten
yksityiskohtaisessa selvityksessa viitataan tdhén jaksoon.

Direktiivi 1999/62/EY siséltdd sddnnoksid sen soveltamisalan laajentamisesta koskemaan
uusia ajoneuvoryhmid, jotka eivét vield kuulu asetuksen (EU) 2019/1242 mutta kuuluvat jo
asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan. Asetus (EU) 2019/1242 kattoikin alun perin vain
osan asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan kuuluvista ajoneuvoryhmisti.'*

Direktiivilld 1999/62/EY mahdollistettiin muiden ajoneuvoryhmien siséllyttdminen direktiivin
soveltamisalaan  heti, kun  kyseisiin  ajoneuvoryhmiin  kuuluvien  ajoneuvojen
hiilidioksidipAistojd koskevat tiedot ovat saatavilla.!> Syynid on se, etti asetuksen (EU)
2019/1242 antamisajankohtana ei ollut tiedossa, milloin sen soveltamisalaa laajennettaisiin
muihin ajoneuvoryhmiin.

14 Asetuksen (EU) 2019/1242 alkuperiiseen soveltamisalaan kuuluvan ajoneuvon alaryhmén (ajoneuvojen

alaryhmét 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ja 10-LH) osuus raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipédéstdistd on noin 73 prosenttia. Asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan kuuluvien
ajoneuvoryhmien osuus raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdéstoistd on 98 prosenttia. Loput kaksi
prosenttia syntyvit ajoneuvoista, joita ei voida sisdllyttdd asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan. Ks. téltd
osin asiakirjan SWD(2023)88 liitteessd 8 olevan 2 osan 17.3 kohta. Asiakirja on asetuksen (EU) 2024/1610
antamiseen johtaneen ehdotuksen liitteend oleva vaikutustenarviointi.

5 Direktiivin 1999/62/EY soveltamisalan laajentamiseksi olisi julkaistava 7 g a artiklan 7 kohdan
mukainen tdytdntodonpanosdddos. Hyvédksymisen jidlkeen 7 g a artiklan 1 kohdan kolmannessa alakohdassa
sdadetdin, ettd asianomaisiin ajoneuvoryhmiin kuuluvat ajoneuvot voidaan sijoittaa hiilidioksidipaastoluokkaan
4 (vdhapaistoiset ajoneuvot). Naitd ajoneuvoja ei kuitenkaan voida sijoittaa luokkiin 2 ja 3, koska jako néihin
luokkiin perustuu niiden ajoneuvojen alaryhmien pédstovihennyspolkuun, jotka edellyttivit, ettd kyseisid
ajoneuvoryhmid koskevat hiilidioksidipédéstdjen vihennystavoitteet vahvistetaan asetuksessa (EU) 2019/1242.
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Asetuksella (EU) 2024/1610 muutettiin asetusta (EU) 2019/1242 kaikkien asetuksen (EU)
2017/2400 soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvoryhmien siséllyttdmiseksi sithen. Néin ollen
direktiivin 1999/62/EY sddnnokset, jotka mahdollistavat sen soveltamisalan laajentamisen
ndiden kahden asetuksen soveltamisalan yhdenmukaistamiseksi, ovat vanhentuneet. Kyseiset
sadannokset olisi poistettava direktiivin tekstin yksinkertaistamiseksi ja selventdmiseksi.

Siksi *véhédpaistoisen ajoneuvon’ midritelmén b alakohta poistetaan.
2 artiklan 1 kohdan 35 alakohta: ’ajoneuvoryhmdn’ mddritelmd

Maiiritelmén oikeudellista selkeyttd olisi parannettava. Alkuperdisessd ehdotuksessa tita
madritelmdd ei muutettu, mutta siti on nyt muutettava, koska viittaus asetuksen (EU)
2017/2400 liitteessé I olevaan taulukkoon 1 on virheellinen.

Asetuksen (EU) 2017/2400 liitteessd I olevassa taulukossa 1 madritelldédn raskaiden kuorma-
autojen ajoneuvoryhmét. Asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaa laajennettiin kuitenkin
kattamaan my0s asetuksen (EU) 2017/2400 liitteessd I olevissa taulukoissa 2—6 madiritellyt
ajoneuvojen alaryhmit (esim. keskiraskaat kuorma-autot ja linja-autot). Liséksi asetuksessa
(EU) 2017/2400 madritellddn ajoneuvoryhmdt sen 4 artiklan ensimméisessd alakohdassa,
jossa viitataan kyseisiin taulukoihin ja jossa otetaan huomioon myods kyseisen asetuksen
liitteiden tulevat muutokset.

Ajoneuvoryhmdn maéritelmidd mukautetaan siten, ettd siind viitataan asetuksen (EU)
2017/2400 4 artiklan ensimmadiseen alakohtaan.

2 artiklan 1 kohdan 37 alakohta: ’pddstovihennyspolun’ mddritelmd

Mairitelmén oikeudellista selkeyttd olisi parannettava ja sen alkuperdinen merkitys olisi
sdilytettivd. Alkuperdisessd ehdotuksessa muutettiin tdtd madritelmad, mutta siind ei
huomioitu kaikkia asetuksen (EU) 2024/1610 antamisen mydtd tapahtuneita muutoksia.
Tietoja muutetaan seuraavassa kuvatulla tavalla.

— Viimeinen virke on itsendinen normatiivinen sddnnds, joka koskee mahdollisia
mukautuksia COs-vertailupddstoihin. Téllaiset mukautukset perustuvat asetuksen
(EU) 2019/2142 11 artiklan 2 kohdan nojalla annettuihin sdddoksiin. Tétd
normatiivista sddnnostd ei pitdisi sisdllyttdd mairitelmiin, joten se siirretddn 7 g a
artiklan 1 kohtaan'®,

— Madritelméssd kuvataan matemaattinen kaava, joten sitd on vaikea ymmartdd ilman
yksityiskohtaista tietoa asetuksesta (EU) 2019/1242 ja sen liitteistd. Kun asetus (EU)
2024/1610 annettiin, sama kaava siséllytettiin asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessé |
olevaan 5.1.2.1 kohtaan. Lisdksi kaava kattaa linja-autojen paistovihennyspolut.
Linja-autoja ei ole huomioitu direktiivissd 1999/62/EY olevassa nykyisessd
médritelmassd, vaikka direktiivin soveltamisala laajennetaan kattamaan kyseiset
ajoneuvot. Asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessd I olevaa kaavaa pidetddn vakaana,
kun otetaan huomioon kyseiseen asetukseen tulevaisuudessa tehtivdt muutokset.
Siksi madritelmassa viitataan nyt kyseiseen kaavaan.

— Péaastovahennyspolun muoto muuttui asetuksen (EU) 2024/1610 antamisen myoti
asetuksen (EU) 2019/1242 madaritelméssd olevien viittausten vuoksi ja ilman

Ks. my0ds 7 g a artiklan 1 kohdan selitys.
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toimintapoliittisiin ndkdkohtiin perustuvaa nimenomaista pédédtostd. Ndin ollen
hiilidioksidipdastoluokkien 2 ja 3 kynnysarvot ovat tiukentuneet, ja Kkyseisiin
luokkiin voidaan hyviksya pienempi mééra perinteisid ajoneuvoja.

Ensiksi selitetddn paistovahennyspolun tarkoitus. Pddstovdhennyspolku méérittad
ajoneuvojen luokittelun kynnysarvot hiilidioksidipddstoluokkiin 2 ja 3 siten, ettd ne
pienenevit ajan myoti. Hiilidioksidipaéstoluokkien 2 ja 3 tarkoituksena on kannustaa
parantamaan fossiilisia polttoaineita kdyttdvien perinteisten ajoneuvojen tehokkuutta.
Jéljempand esitetddn direktiivissd (EU) 2022/362 hyvéksytyn péddstovahennyspolun
muoto ajoneuvojen alaryhmille 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-
RD ja 10-LH, jiljempidnd ’alkuperiiset ajoneuvojen alaryhmit’. Vuoteen 2030 asti
paastovdhennyspolun madritelmalld tarkoitetaan asetuksessa (EU) 2019/1242
vahvistettua hiilidioksidipddstdjen vdhennyskerrointa (R-ETy). R-ETy puolestaan
riippuu vuosille 2015 ja 2030 asetetuista hiilidioksidipddstdjen vdhennystavoitteista,
jotka vahvistetaan kyseisessd asetuksessa. Vuonna 2031 ja sitd seuraavina vuosina
paastovahennyspolku mairitellddn lineaariseksi tasolle, joka vastaa 30 prosentin
hiilidioksidipédéstdjen vdhennystavoitetta. Tdma lineaarisuus heijastaa perinteisten
ajoneuvojen hiilidioksidipdastdjen tehokkuuden paranemista.

Asetuksella (EU) 2024/1610 nostettiin - vuoden 2030 hiilidioksidipadstdjen
vihennystavoite 30 prosentista 43 prosenttiin. Tdmad muutos edellyttdd valmistajia
lisddmadn padstottomien ajoneuvojen kéyttoonottoa. Sama tavoite vaikuttaa
kuitenkin  myds timdn direktiivin  pddstovdhennyspolkuun ja  vastaaviin
hiilidioksidipédastoluokkien 2 ja 3 kynnysarvoihin, jotka koskevat yksinomaan
perinteisid ajoneuvoja.

Paastoviahennyspolun uudessa muodossa, eli sellaisena kuin se on télld hetkelld
voimassa, on jyrkempi kaltevuus ja  siten tiukemmat kynnysarvot
hiilidioksidipéastoluokille 2 ja 3 vuoteen 2030 asti. Vuonna 2031 ja sitd seuraavina
vuosina padstovahennyspolku pysyy lineaarisella tasolla, joka vastaa 30 prosentin
hiilidioksidipdédstojen vahennystavoitetta.

Tavoite vaikuttaa alkuperdisten ajoneuvojen alaryhmien pédstovdahennyspolkuun
raportointikausien 2026 ja 2030 vélilla, kuten jdljempana esitetdén. Ndin ollen se
vaikuttaa kyseisiin ajoneuvojen alaryhmiin kuuluvien ajoneuvojen luokitteluun
raportointikauden 2026 alusta eli 1. heindkuuta 2026 alkaen.
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Niiden ajoneuvojen alaryhmien osalta, joiden vertailukausi on 2021 (eli ajoneuvojen
alaryhmit 1, 2, 3, 11, 12 ja 16), kehityspolku vaikuttaa sen alusta vuoteen 2030 asti,
kuten alla olevassa kuvassa esitetdin.!” Kyseisiin ajoneuvojen alaryhmiin kuuluvien
ajoneuvojen luokitteluun kohdistuu vaikutuksia siitd alkaen, kun direktiivin
1999/62/EY soveltamisala laajennetaan kattamaan kyseiset ajoneuvojen alaryhmit. '8

Maiiritelmdd muutetaan nédin ollen péadstovahennyspolun alkuperdisen muodon
palauttamiseksi, kuten edelld olevassa ensimmadisessd kuvassa esitetdédn, selventdamalla
sekd wvuoden 2030 hiilidioksidipddstdjen vidhennystavoite ettd kehityspolun
lineaarisuus vuoden 2030 jélkeen.

2 artiklan 1 kohdan 38 alakohta: ’ajoneuvoryhmdn COz-vertailupddstojen’ mddritelmd

Tatd madritelmdd voidaan yksinkertaistaa, ja sen oikeudellista selkeyttd olisi parannettava.
Alkuperiisessd ehdotuksessa muutettiin tiatd maaritelmad, mutta ehdotus vanhentui asetuksen
(EU) 2024/1610 antamisen myo6td. Ajoneuvoryhmin COz-vertailupdédstdjen miéritelméa
muutetaan alla kuvatulla tavalla.

Ensinndkin 2 artiklan 1 kohdan 38 alakohdan a alakohtaa yksinkertaistetaan viittaamalla
asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 1 kohdassa vahvistettuun COz-vertailupdéstdjen
madritelmaan. Naméd kaksi médritelmdd vastaavat toisiaan, koska molemmat viittaavat
asetuksen (EU) 219/1242 liitteessd I olevaan 3 kohtaan. Tallda muutoksella timadn maéritelmén
sanamuoto mukautetaan kaikkien muiden direktiivin 1999/62/EY méaritelmien sanamuotoon,
jossa viitataan asetukseen (EU) 2019/1242.

Toiseksi 2 artiklan 1 kohdan 38 alakohdan b alakohta on vanhentunut edelld vahdpaastoisen
ajoneuvon mairitelmid koskevassa selvityksessé esitetyistd syistd. Tdmén vuoksi madritelman
b alakohta poistetaan tdimén sdéinndksen yksinkertaistamiseksi.

1 artiklan 2 kohta: 7 ¢ a artikla — Raskaiden ajoneuvojen maksujen porrastaminen

7 g a artiklan 1 kohdan toinen, kolmas ja neljds alakohta: velvoite porrastaa maksuja
hiilidioksidipddstojen perusteella

Tétd sadannostd olisi  yksinkertaistettava, jotta kansalliset viranomaiset ja yritykset
ymmartdisiviat selvdsti oikeutensa ja velvollisuutensa. Lisdksi sen tdytdntéonpanolle olisi
asetettava riittdivd médrdaika. Alkuperdiseen ehdotukseen sisdltyi muutos, jolla
yksinkertaistettiin titd méaéritelmads, mutta siind ei anneta kansallisille viranomaisille ja
yrityksille selkedd aikataulua asetuksen (EU) 2024/1610 antamisen my6td toteutettavien
muutosten tdytdntoOonpanoon.

17 Ajoneuvojen alaryhmien 1, 2, 3, 11, 12 ja 16 pédastovdhennyspolun uusi muoto poikkeaa alkuperdisten

alaryhmien péastovahennyspolun muodosta, koska alkuperiisille alaryhmille on asetettu hiilidioksidipdéstdjen
vahentamisen vélitavoite vuodelle 2025.
18 Ks. jdljempénd 7 g a artiklan 1 kohdan selitys soveltamisalan laajentamisen ajankohdasta.
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Taman jakson ymmaértdmiseksi olisi ensin selvennettiva nykyisen 7 g a artiklan 1 kohdan
nykyistd rakennetta toisesta neljénteen alakohtaan:

7 g a artiklan 1 kohdan toinen alakohta koskee asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamisalaan kuuluvia ajoneuvojen alaryhmié;

7 g a artiklan 1 kohdan kolmas alakohta koskee direktiivin 1999/62/EY
soveltamisalan laajentamista ajoneuvoryhmiin, jotka kuuluivat jo asetuksen (EU)
2017/2400 mutta eivit vield asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan; seka

7 g a artiklan 1 kohdan neljis alakohta koskee direktiivin 1999/62/EY soveltamisalan
laajentamista uusiin ajoneuvojen alaryhmiin sen jidlkeen, kun ne on siséllytetty
asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan.

Syyt 7 g a artiklan 1 kohdan toisen, kolmannen ja neljannen alakohdan muuttamiseen ovat
seuraavat:

Kaikissa kolmessa alakohdassa viitataan asetuksen (EU) 2019/1242 2 artiklan 1
kohtaan kyseisen asetuksen soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen alaryhmien
yksiloimiseksi. Asetuksella (EU) 1242/1610 kuitenkin muutettiin kyseisen asetuksen
rakennetta siten, ettd asetuksen soveltamisalaan kuuluvia ajoneuvojen alaryhmié ei
endd vahvisteta 2 artiklan 1 kohdassa vaan liitteessé I olevassa 1 kohdassa. Viittaukset
kyseisen asetuksen 2 artiklan 1 kohtaan ovat ndin ollen virheellisié.

7 g a artiklan 1 kohdan kolmas alakohta vanhentui edelld vidhépéaistoisen ajoneuvon
madritelmaa koskevassa selityksessi esitetyistd syista.

7 g a artiklan 1 kohta ei kata asetuksen (EU) 2019/2142 11 artiklan 2 kohdan mukaisia
CO»-vertailupddstoihin tehtavid mukautuksia, vaan ne katetaan péadstovdahennyspolun
madritelmén viimeisessd virkkeessd. Kuten edelld padistovahennyspolun mairitelméa
koskevassa jaksossa selitettiin, kyseinen sdidnnds on kuitenkin itsendinen
normatiivinen sddnnds eikd mairitelmd, joten se olisi sisdllytettdvd 7 g a artiklan 1
kohtaan.

Lisdksi COz-vertailupddstdjen mukautusten tdytdntdonpanoaika on riittdméton.
Mukautuksia sovelletaan direktiivin 1999/62/EY mukaisesti raportointikausilla, jotka
alkavat kyseisten delegoitujen sdddosten soveltamispdivan  jdlkeen.
Taytdntoonpanoaikaa ei kuitenkaan ole, jos kyseinen sdddos hyvéksytddn vain vdhin
ennen raportointikauden alkua.

7 g a artiklan 1 kohdan neljds alakohta on virheellinen, kun siind viitataan
ajankohtaan, jolloin asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaa laajennetaan uusiin
ajoneuvojen alaryhmiin. S&innodksessd todetaan erityisesti, ettd tiemaksujen
porrastusta sovelletaan uusiin ajoneuvojen alaryhmiin, kun sellaisten ajoneuvojen
alaryhmien péistovahennyspolut, jotka eivit vield kuulu asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamisalaan, tulevat voimaan EU:n sdddoksen mukaisesti. EU:ssa ei kuitenkaan
ole  saadostd, joka  astuisi voimaan ja  asettaisi  ajoneuvoryhmén
paédstoviahennyspolkujen arvot. Sen sijaan ajoneuvoryhmdn péédstdvihennyspolku
lasketaan direktiivin 2 artiklan 1 kohdan 37 alakohdassa esitetyssd maéaritelméssé jo
esitettyjen kaavojen perusteella. Ajoneuvojen alaryhmien péédstdvihennyspolku on
kyseessd olevan alaryhmin hiilidioksidipédéstdjen vdhennystavoitteen (vahvistetaan
asetuksen (EU) 2019/1242 3 a artiklassa ja liitteessd I olevassa 4.3 kohdassa) ja saman
alaryhmidn CO»-vertailupdistdjen (julkaistu asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 1
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kohdan mukaisessa sdddoksessd kyseisen ajoneuvojen alaryhmén vertailukautta
seuraavana vuonna) tulo.!” Ajoneuvon alaryhmin paistdvihennyspolku voidaan niin
ollen laskea, kun kyseisen ajoneuvon alaryhmin CO»-vertailupééstot julkaistaan. Siksi
7 g a artiklan 1 kohdan neljinnessd alakohdassa sédddetty méérdaika uusien
ajoneuvojen alaryhmiin laajentamiselle liittyy kyseisten ajoneuvojen alaryhmien CO»-
vertailupdéstojen julkaisemiseen asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 1 kohdan
mukaisessa sdddoksessa.

— Samassa alakohdassa ei aseteta madrdaikaa direktiivin 1999/62/EY soveltamisalan
laajentamiselle uusiin ajoneuvojen alaryhmiin. Asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan
1 kohdan nojalla annetut sdddokset tulevat voimaan pdivind, jona ilmoitukset
lahetetddn osoitteisiin. Niihin ajoneuvojen alaryhmiin kuuluvien ajoneuvojen
luokittelu  hiilidioksidipddstoluokkiin  edellyttdd kuitenkin tietullijirjestelmien
tietoteknisten  jarjestelmien  kehittdmistd,  kansallisten  viranomaisten ja
tietullipalvelujen tarjoajien vilistd koordinointia sekd tienkéyttdjien oikeuksia
koskevaa viestintdé tienkdyttdjien kanssa. Ty0 kestdd noin kuusi kuukautta.

Naistd syistdi 7 g a artiklan 1 kohdan toista, kolmatta ja neljittd alakohtaa muutetaan
seuraavasti.

— Mainittuja kolmea alakohtaa yksinkertaistetaan

o oikaisemalla viittaukset asetukseen (EU) 2019/1242: sen sijaan, ettd viitataan
asetuksen (EU) 2019/1242 2 artiklan 1 kohdan a—d alakohtaan, kéytetdin
ilmaisua ’asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan kuuluvat ajoneuvojen
alaryhmat’;

o poistamalla kolmas alakohta, joka on nyt vanhentunut. Samasta syystéd
poistetaan my0s alkuperdisen ehdotuksen alakohta, joka koskee
hiilidioksidipéastdluokkien 1, 4 ja 5 porrastusta;

J yhdistdmailld nykyinen toinen ja neljds alakohta, koska molemmat koskevat
sitd, miten asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan kuuluvat ajoneuvojen
alaryhmit siséllytetddn infrastruktuurimaksujen porrastukseen 7 g a artiklan
mukaisesti.

— Lisédtdan uusi alakohta, jotta voidaan siirtdd padstovihennyspolun méiritelmastd tahin
artiklaan sddnnds, joka koskee CO»-vertailupdéstdjen mukautuksia.

— Asetukseen (EU) 2019/1242 tehtévien, direktiivissd 1999/62/EY huomioon otettujen
muutosten tiytdntdonpanoajankohdan selventdmiseksi tehddin seuraavat muutokset:

o Olisi selvennettivd ajankohtaa, jolloin soveltamisalaa on laajennettava uusiin
ajoneuvojen alaryhmiin (ottaen huomioon asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamisalan laajentaminen). Laajentaminen koskee kaikkia ajoneuvoryhmii,
joiden vertailukausi et ole 2019 (ks. alaviite 19). Viittaukset
paistovahennyspolkujen voimaantuloon poistetaan. Kuten edelld todetaan,
ajankohta, josta alkaen porrastusta olisi sovellettava, liittyy kyseisen ajoneuvon
alaryhmén CO;-vertailupédstdjen julkaisemiseen asetuksen (EU) 2019/1242 11

19 Kyseisen sdddoksen julkaisemisen ajankohta puolestaan riippuu ryhmin vertailukaudesta, joka

vahvistetaan asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessd I olevassa 3.2 kohdassa. Kyseisen asetuksen alun perin
kattamien ajoneuvojen alaryhmien (ajoneuvojen alaryhmét 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-
RD ja 10-LH) vertailukausi oli vuosi 2019. Ajoneuvojen alaryhmien 1, 2, 3, 11, 12 ja 16 vertailukausi on vuosi
2021. Kaikkien muiden alaryhmien vertailukausi on vuosi 2025.
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artiklan 1 kohdan mukaisesti. Siksi 7 g a artiklan 1 kohdassa viitataan myds
kyseisten sdédosten julkaisemiseen.

J Asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 1 kohdan mukaisesti hyvéksyttyjen
COs-vertailupddstdjen julkaisupdivdn jidlkeen annetaan kuusi kuukautta
tdytantoonpanoaikaa.  Alkuperdisten  ajoneuvojen  alaryhmien  CO»-
vertailupdéstot on jo julkaistu, joten kyseisten alaryhmien soveltamispéiva 13.
toukokuuta 2023 on nimenomaisesti vahvistettu.?

. Kuuden kuukauden tdytdntéOnpanokausi on voimassa, jos asetuksen (EU)
2019/1242 11 artiklan 2 kohtaan perustuvia COs-vertailupdéstdja on
mukautettava. Ndiden mukautusten soveltamispdivdksi madritetddn niiden
julkaisemista seuraavan kuudennen kuukauden ensimmadinen pdivd, jotta
voidaan varmistaa, ettd samankaltaisia ajoneuvoja kohdellaan samalla tavalla
jasenvaltiosta riippumatta, ja véalttdd kilpailun vairistyminen samankaltaisia
ajoneuvoja omistavien liikenteenharjoittajien valill4.

Koska on méidrd antaa asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 2 kohdan
mukainen sdddos, jota tullaan soveltamaan raportointikaudesta 2025 alkaen
alkuperdisten ajoneuvojen alaryhmien osalta, ja koska on mahdollista, ettd
kuuden kuukauden madrdaika umpeutuu tdméan ehdotuksen
hyvéksymisajankohdan aikoihin, kyseisid ajoneuvojen alaryhmid koskeva
soveltamispdivé voi tulla liian pian tai olla epéselvd. Jotta varmistettaisiin, ettd
kyseisid ajoneuvojen alaryhmid koskevien mukautusten soveltamispdivd on
selvd ja ettd toimijoille annetaan riittdvasti tiytdntdonpanoaikaa, kyseistd
mukautusta olisi sovellettava direktiivin mukaisesti 1. heindkuuta 2026
alkaen.?!

7 g a artiklan 2 kohta: ajoneuvojen luokittelu hiilidioksidipddstoluokkiin

Alkuperidisessd ehdotuksessa tdtd sddnndstd el muutettu. Sen muuttamisesta tuli kuitenkin
tarpeellista asetuksilla (EU) 2024/1610 ja (EU) 2022/1379 tehtyjen muutosten johdosta. Jotta
voidaan varmistaa yhdenmukainen toimintatapa kaikkialla EU:ssa, sddnndstd olisi muutettava

siten, ettd siind ilmoitetaan, miten ajoneuvot luokitellaan erityistapauksissa, joissa tulkinta
saattaa olla epéselva direktiivin 1999/62/EY nojalla.

Téssa kohdassa tdsmennetddn, miten
a) ajoneuvot luokitellaan uudelleen direktiivissd (EU) 2022/362 alun perin mééritellyn

paastovahennyspolun perusteella;

b) luokitellaan ajoneuvot, joiden mukana on asiakkaan tiedotuslomake ja jotka on
rekisterdity ennen padstovahennyspolun alkamista;

c) luokitellaan tydajoneuvot;

20 Tamé paivamadra oli kaksi vuotta sen jilkeen, kun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)

2019/1242 mukaisen tietyt valmistajakohtaiset hiilidioksidipaédstdarvot ja kaikkien unionissa rekisterdityjen
uusien raskaiden hyotyajoneuvojen keskimdérdiset hiilidioksidipdastot sekd CO2-vertailupdéstét vuoden 2019
raportointikaudelta sisdltdvéan luettelon julkaisemisesta 10 pédivdnd toukokuuta 2021 annettu komission
taytantoonpanopdatdos (EU) 2021/781 astui voimaan (EUVL L 167, 1252021, s. 47, ELL
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).

2 Téami vastaa padstovahennyspolun madritelmén viimeistd virkettd. Kyseisessd sddnnoksessd sdddetiin,
ettd mukautettuja arvoja sovelletaan kyseisen sdddoksen soveltamispdivan eli 1. heindkuuta 2026 jilkeisesti
raportointikaudesta alkaen.
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d) luokitellaan padstottomait ajoneuvot, joihin on tehty jdlkiasennuksia; ja
e) luokitellaan kaksipolttoaineajoneuvot.

Naéiden tapausten késittelyn méarittiminen EU:n lainsddddnndssd antaa oikeusvarmuuden
direktiivin tdytdntdonpanoa varten.

— Ajoneuvojen uudelleenluokittelu alkuperdisen pddstovihennyspolun mddritelmdn
perusteella. Ehdotuksella pyritddn palauttamaan paistovahennyspolun médritelmén
alkuperidinen muoto ja  merkitys.?>  Ajoneuvot, jotka on luokiteltu
hiilidioksidipdéstdluokkaan ennen tdmdn ehdotuksen hyvéksymistd, voidaan
kuitenkin sijoittaa epdedulliseen luokkaan.

Jotta ajoneuvoja, jotka on luokiteltu hiilidioksidipdédstdluokkaan tdmin ehdotuksen
hyviaksymisen jdlkeen, sekd ajoneuvoja, jotka on luokiteltu vuoteen 2030 ulottuvan
43 prosentin hiilidioksidipdéstdjen vdhennystavoitteen perusteella, koskevat ehdot
voidaan varmistaa, jdsenvaltioiden on luokiteltava kyseiset ajoneuvot uudelleen
kahden kuukauden kuluessa tdmén ehdotuksen voimaantulosta.

Taméd sddnnds on tarpeen vain, jos ehdotus tulee voimaan jommankumman
seuraavista kahdesta ajankohdasta jdlkeen: 1. heindkuuta 2026 jélkeen (alkuperdisiin
ajoneuvojen alaryhmiin kuuluvat ajoneuvot) tai sen jidlkeen, kun direktiivin
1999/62/EY soveltamisalaa on laajennettu kattamaan ajoneuvojen alaryhmit 1, 2, 3,
11, 12 ja 16.*> Tdmai sddnnds ei ole vilttimitdn, jos ehdotus tulee voimaan ennen
nditd molempia ajankohtia.

— Ajoneuvot, joiden mukana on asiakkaan tiedotuslomake ja jotka on rekisteroity
ennen pddstovihennyspolun alkamista. Direktiivissd 1999/62/EY ei sddnnelld sitd,
miten hiilidioksidipddstoluokkiin luokitellaan sellaiset ajoneuvot, jotka on
rekisterdity ennen kyseisen ajoneuvon alaryhmin paidstovdhennyspolun alkamista,
mutta joista ajoneuvon omistajilla on esittdd hiilidioksidipddstdjd kuvaava asiakkaan
tiedotuslomake.

Niiden ajoneuvojen alaryhmien osalta, joiden vertailukausi on 2021 tai 2025, on
ristiriita padstovahennyspolun alkamisvuoden ja niiden méairdaikojen vililld, joiden
kuluessa  valmistajien on toimitettava uusista ajoneuvoista  asiakkaan
tiedotuslomakkeet.”* Valmistajien miirdaika on ennen piéstdvihennyspolun
alkamisvuotta.

Direktiivin 7 g a artiklan 2 a kohdassa selvennetdén, ettd ajoneuvot, joiden osalta
voidaan esittdd nayttoa hiilidioksidipéastdista, voidaan luokitella
hiilidioksidipdastoluokkaan kyseisen alaryhmin padstovahennyspolun ensimméisen
vuoden arvojen perusteella. Télld ehdotuksella varmistettaisiin yhdenmukainen
toimintatapa EU:ssa.

2 Ks. yll4 2 artiklan 1 kohdan 37 alakohtaa koskeva selvitys.

Ks. jéljempénd 7 g a artiklan 1 kohdan selitys soveltamisalan laajentamisen ajankohdasta.
Paistovahennyspolku alkaa ajoneuvon alaryhmén vertailukaudella (asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessé
I olevan 3.2 kohdan mukaisesti), mutta valmistajia koskevat mdérdajat vahvistetaan komission asetuksen (EU)
2017/2400 9 ja 24 artiklassa, ja ne riippuvat ajoneuvoryhméstd. Alkuperdisten ajoneuvojen alaryhmien osalta
paivamadrat olivat samat. Padstovahennyspolku alkoi 1. heindkuuta 2019, koska vertailukausi (sellaisena kuin se
on médritelty asetuksessa (EU) 2019/1242 kyseisten ajoneuvojen alaryhmien osalta) oli 2019. Valmistajien oli
my0s toimitettava uusista ajoneuvoista asiakkaan tiedotuslomakkeet 1. heindkuuta 2019 mennessd (asetuksen
(EU) 2017/2400 24 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti).
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— Tyoajoneuvot. Asetuksessa (EU) 2019/1242 erotetaan tydajoneuvot (kuten jiteautot
tai maanrakennusajoneuvot®®) muun tyyppisisti ajoneuvoista médrittelemilli
tyoajoneuvoille omat alaryhmét. Tama johtuu siitd, ettd ty0ajoneuvojen kayttGtapa
poikkeaa tavaraa tai ihmisid kuljettavien ajoneuvojen kéyttotavasta. Tydajoneuvojen
osuus raskaiden hyotyajoneuvojen alan paédstoistd on noin 2 prosenttia ja ne toimivat
pisasiassa kaupungeissa.2®

Valmistajien ei tarvitse ilmoittaa raskasta hyotyajoneuvoa tydajoneuvoksi, koska
ajoneuvon lopullinen kéyttotarkoitus voi olla vield epéselvd valmistushetkella.
Tydbajoneuvot ilmoitetaan sen sijaan sellaisiksi sen jdlkeen, kun ne on ensirekisterdity
asetuksen (EU) 2019/1242 mukaisesti. Ndin ollen ajoneuvon omistajan
vastaanottamasta asiakkaan tiedotuslomakkeesta ei kdy ilmi, onko ajoneuvo
tydajoneuvo vai ei. Kyseisid ajoneuvoja ei sen vuoksi voida nykyisessd muodossaan
pitda direktiivin 1999/62/EY mukaisena erillisend ajoneuvojen alaryhména.

Tyoajoneuvojen alaryhmien yksiloiminen direktiivissd 1999/62/EY tarkoittaisi, etti
ajoneuvojen tydajoneuvoiksi yksiloimiseen kéytettdisiin ajoneuvojen rekisterdinnin
jilkeen annettuja lisdasiakirjoja. Hallinnollinen taakka olisi suhteeton verrattuna
tydajoneuvojen vihdisiin paistoosuuksiin ja direktiivin 7 g a artiklan soveltamisalaan
kuuluvilla teilld (eli valtateilld ja TEN-T-teilld) ajettujen kilometrien véahdiseen
midrddn. Lisdksi on olemassa vaara, ettd jdsenvaltiot ottavat kdyttoon toisistaan
eroavia toimintatapoja, jos direktiivissa ei mairitelld menettelyd muiden asiakirjojen
kuin asiakkaan tiedotuslomakkeen kédyttdmiseksi. Ndmé objektiiviset syyt oikeuttavat
tydajoneuvojen alaryhmien erilaisen kohtelun verrattuna muihin ajoneuvojen
alaryhmiin.

Sen vuoksi 7 g a artiklan 2 kohdassa sdddetdin, ettd ty0ajoneuvojen katsotaan
kuuluvan vastaavaan muiden kuin tydajoneuvojen alaryhmééin. Ndma tiedot 10ytyvét
kaikkien ajoneuvojen asiakkaan tiedotuslomakkeista. Télld ehdotuksella
selvennetddn, miten direktiivin nykyisid  sddnnoksid  olisi  sovellettava
tyoajoneuvoihin.

— Pddstottomdt ajoneuvot, joihin on tehty jdlkiasennuksia niiden toiminta-alueen
laajentamiseksi. Padstottomien ajoneuvojen toiminta-alue asettaa ne edelleen
epdedulliseen asemaan perinteisiin ajoneuvoihin verrattuna. Ajoneuvon toiminta-
alueen kasvattamiseksi pddstottomiin ajoneuvoihin voidaan tehdi jilkiasennuksia ja
vaihtaa akku polttoainegeneraattoriin.?’” Tillaisista jélkiasennetuista ajoneuvoista
tulee siten hybridiajoneuvoja.

Vaikka ne kéyttavitkin polttoainegeneraattoria, pddstdttomit ajoneuvot, joihin on
tehty jdlkiasennuksia, luokiteltaisiin edelleen direktiivin 1999/62/EY mukaiseen

2 Kattava luettelo tydajoneuvotyypeistd on asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessé I olevassa 1.2 kohdassa,

ja ne on luettava yhdessd moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen
jérjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvéksynnéstd ja markkinavalvonnasta annetun
asetuksen (EU) 2018/858 liitteessd 1 olevan lisdyksen 2 kanssa (EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858).

26 Ks. asetuksen (EU) 2024/1610 johdanto-osan 33 kappale.
2 Ks. https://www.scania.com/group/en/home/newsroom/press-releases/press-release-detail-
page.html/4993330-scania-and-dhl-to-test-electric-truck-with-fuel-powered-range-extender ja

https://group.dhl.com/en/media-relations/press-releases/2025/dhl-and-scania-to-test-electric-truck-with-fuel-
powered-range-extender.html.
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hiilidioksidipdastoluokkaan 5, koska ajoneuvojen luokitus perustuu asiakirjoihin,
jotka ajoneuvosta on saatavilla ajoneuvon ensirekisterdintihetkelld.

Tallaisten ajoneuvojen luokittelu hiilidioksidipdédstoluokkaan 5 vééristid maanteiden
tavaraliikennemarkkinoita asettamalla epdedullisempaan asemaan toimijat, jotka
kayttavét jdlkiasentamattomia padstottomid ajoneuvoja. Tdmd luokitus ei mydskddn
kuvasta ajoneuvojen kéyttoidn aikana syntyvid todellisia padstdja asetuksessa (EU)
2019/1242 tarkoitetulla tavalla.

Lisdksi valmistajat voivat laskea kyseisten ajoneuvojen hiilidioksidipadstot VECTO-
simulointivélineelld asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti ennen niiden markkinoille
saattamista.

Sen vuoksi ehdotetaan, ettd pddstéttdomien ajoneuvojen, joihin on tehty
jdlkiasennuksia niiden toiminta-alan laajentamiseksi, ei katsota kuuluvan
hiilidioksidipdastoluokkaan 5, vaan pikemminkin hiilidioksidipddstoluokkaan 1.
Talla muutoksella varmistetaan, ettd ajoneuvot luokitellaan
hiilidioksidipééstdluokkiin VECTO-simulointivélineen antamien tulosten perusteella.

— Kaksipolttoaineajoneuvot, jotka on valmistettu ennen niiden sisdllyttimistd
asetukseen (EU) 2017/2400. Kaksipolttoaineajoneuvot, jotka on valmistettu ennen
tamin teknologian siséllyttdmistd asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan
asetuksella (EU) 2022/1379, eivit ole oikeutettuja edullisempiin tietullimaksuihin
puuttuvan asiakkaan tiedotuslomakkeen vuoksi. Kyseiset ajoneuvot voivat siksi
kérsid epdedullisesta kilpailuasemasta samantyyppisiin ajoneuvoihin néhden, jotka
on rekisterdity kyseisen paivamaiirin jalkeen. Uusi simulointi kyseisten ajoneuvojen
hiilidioksidipédéstdjen maarittimiseksi voitaisiin toteuttaa ottaen huomioon asetuksen
(EU) 2017/2400 viimeisimmét vaatimukset, mukaan lukien jo rekisterdidyt
ajoneuvot. Valmistajat, jotka valmistivat kaksipolttoaineajoneuvoja ennen kuin ne
kuuluivat asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan, voivat toteuttaa tdmén
simuloinnin.

Jasenvaltioiden olisi hyvéksyttava ndiden simulointien tulokset
kaksipolttoaineajoneuvon  luokittelemiseksi  hiilidioksidipddstoluokkiin. Koska
simulointivéline on avoimen ldhdekoodin véline ja sitd voitaisiin kdyttad laittomasti,
komission olisi valvottava, milloin tétd vaihtoehtoa kiytetddn. Kun valmistaja paattaa
kayttdd titd vaihtoehtoa, sen olisi ilmoitettava aikomuksestaan komissiolle.
Laittomien simulointitiedostojen  kdytdon estdmiseksi jdsenvaltioiden olisi
hyvaksyttdvd uusi simulointitiedosto vain, jos 1) se vastaanotetaan suoraan
valmistajalta, ii) simulointitiedosto on digitaalisessa muodossa ja iii) kyseiselle
valmistajalle on annettu mydnteinen komission péatds.

7 g a artiklan 7 kohta — CO:z-vertailupddstdjen julkaiseminen

Tatd sadnnosté et sisdllytetty alkuperdiseen ehdotukseen. Tama kohta koskee asetuksen (EU)
2017/2400 soveltamisalaan kuuluvien mutta vield asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan
kuulumattomien ajoneuvoryhmien CO»-vertailupéddstdjen julkaisemista. Kuten edelld on
selitetty, kyseinen sddnnds on nyt vanhentunut, minkd vuoksi se poistetaan direktiivin
yksinkertaistamiseksi.
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7 g c artiklan 7 kohta — Perdvaunujen vaikutus tiemaksujen alentamisen mddrittimiseen

Alkuperdistd ehdotusta muutetaan sen tdsmentdmiseksi, mitkd perdvaunut kuuluvat
perdvaunuluokkaan 3, viittaamalla asetuksen (EU) 2019/1242, sellaisena kuin se on
muutettuna asetuksella (EU) 2024/1610, 3 artiklan 11 kohdan c alakohdassa vahvistettuun
padstéttdmien perdvaunujen uuteen maaritelméaan.

8 artiklan 3 kohta — 7 g a artiklan soveltamispdivd jdsenvaltioissa, joilla on yhteinen
kéyttdjamaksujdrjestelmd

Tata sddnndsti ei sisdllytetty alkuperdiseen ehdotukseen, mutta sen muutos on tarpeen, jotta
se vastaisi 7 g a artiklan 1 kohtaan ehdotettuja muutoksia. Itse asiassa 8 artiklan 3 kohdassa
viitataan 7 g a artiklan 1 kohdan toiseen ja kolmanteen alakohtaan, joihin timé ehdotus
vaikuttaa.

Direktiivin 7 g a artiklan 1 kohdan toinen alakohta kattaa nyt seké alkuperdiset ajoneuvojen
alaryhmdt ettd uudet ajoneuvojen alaryhméit. Médrdajan pidentiminen jisenvaltioille, joilla on
yhteinen kayttdjamaksujérjestelmé, koskee alkuperdisten ajoneuvojen alaryhmien maksujen
porrastuksen ensimmadistd tdytdntdonpanoa. Nédin ollen alkuperdisten ajoneuvojen alaryhmien
soveltamispdivd on nimenomaisesti vahvistettu samalla tavalla kuin tdlld ehdotuksella
muutetaan 7 g a artiklan 1 kohtaa.
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2023/0134 (COD)
Muutettu ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

direktiivin 1999/62/EY, neuvoston direktiivin 1999/37/EY ja direktiivin (EU) 2019/520
muuttamisesta perivaunuilla varustettujen raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipiastoluokan osalta ja tiettyjen séiiinnosten selventimisesti ja
yvksinkertaistamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91
artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyviksyttiaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon',

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,
noudattavat tavallista lainsddtdmisjérjestysta,
seké katsovat seuraavaa:

(1) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2022/362° antamisella
vahvistettiin “saastuttaja maksaa”- ja “kdyttdjd maksaa” -periaatteita ottamalla
kayttoon hiilidioksidipddstoihin perustuvat pakolliset maksut, jotka toteutetaan joko
porrastamalla infrastruktuuri- ja kayttdjimaksuja ajoneuvojen hiilidioksidipadstdjen
mukaan tai soveltamalla hiilidioksidipdédstdjen ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa
maksua. Télld hetkelld moottoriajoneuvosta ja  perdvaunusta koostuvien
ajoneuvoyhdistelmien tiemaksut on porrastettu moottoriajoneuvon
hiilidioksidipddstdjen perusteella riippumatta liitetyn perdvaunun ominaisuuksista,
erityisesti sen vaikutuksesta ajoneuvoyhdistelmén hiilidioksidipdéstdihin.

(2) Vaikka perdvaunu ei itsessddn kuluta energiaa, sen litkuttaminen kuluttaa vetdvian
moottoriajoneuvon energiaa. Perdvaunujen energiatehokkuuden optimointi johtaa
perinteisten  ajoneuvojen hiilidioksidipdédstojen vdhenemiseen ja ajoneuvojen
autonomian lisdédntymiseen. Tdllainen perdvaunujen optimointi perustuu parannuksiin,
jotka koskevat perdvaunujen aerodynaamista suorituskykyé, vierintdvastusta ja painoa.

! EUVL C, C/2023/874, 8.12.2023, s- ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/874/0j.

2 EUVLC,,s..

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2022/362, annettu 24 paivdnd helmikuuta 2022,
verojen ja maksujen kantamista ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kaytostd koskevien direktiivien
1999/62/EY, 1999/37/EY ja (EU) 2019/520 muuttamisesta (EUVL L 69, 4.3.2022, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).
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Energiatehokkuuspotentiaali on noin 7,5 prosenttia varsinaisten perdvaunujen osalta ja
15 prosenttia puoliperdvaunujen osalta verrattuna vuoden 2020 vertailuperdvaunuun.
Sen vuoksi perdavaunuilla voisi olla tirked rooli maanteiden tavaraliikenteen hiilesta
irtautumisessa. Tehokkaampien perdvaunujen markkinoille tuloa haittaavat kuitenkin
niiden korkeammat hinnat ja se, ettd tdhdn mennessd perdvaunujen ostajat eivit ole
pystyneet vertailemaan eri perdvaunujen energiatehokkuutta. Tamin vuoksi
energiatehokkaita perdvaunuja on markkinoilla saatavilla niukasti. Markkinoilla on jo
aerodynaamisia laitteita, ja niiden saatavuus paranee tulevaisuudessa, mutta niiti ei
kaytetd yleisesti unionin nykyisessd ajoneuvokannassa.

(3)  Komission tiytintdonpanoasetuksessa (EU) 2022/1362* vahvistettiin lakisditeiset
sertifioidut arvot, jotka koskevat perdvaunujen vaikutusta raskaiden tavaraliikenteen
ajoneuvoyhdistelmien hiilidioksidipdéstoihin. Jotta tehokkaampien perdvaunujen
kayttokustannuksia voitaisiin vdhentdd edelleen, olisi vahvistettava sddannét, joilla
peravaunujen  vaikutus = raskaiden  tavaraliikenteen  ajoneuvoyhdistelmien
hiilidioksidipddstoihin otetaan huomioon sellaisissa tiemaksujdrjestelmissd, joissa
maksut  peritddn  erisuuruisina  hiilidioksidipddstojen  perusteella. = Koska
moottoriajoneuvot voidaan liittdd eri perdvaunuihin, perdvaunujen sisdllyttdmisen

sellaisiin ~ tiemaksujérjestelmiin,  joissa ~ maksut  peritddn  erisuuruisina
hiilidioksidipdéstdjen perusteella, olisi perustuttava tosiasiallisesti kéytettdvain
peravaunuun.

(4) Hiilidioksidipddstoihin  perustuvien maksujen ulottamista perdvaunuihin olisi
sovellettava sellaisiin perévaunuihin, jotka kuuluvat tdytdntdonpanoasetuksen (EU)
2022/1362 soveltamisalaan. Perdvaunujen suorituskyky voi vaihdella niiden teknisten
parametrien mukaan. Perdvaunujen energiatehokkuuden arvioimiseksi tietyn
perdvaunun hiilidioksidipddstdjen  vdhentdmispotentiaalia  verrataan  sellaisen
vertailuperdvaunun viahentdmispotentiaaliin, joka on samankaltainen
akselikonfiguraation, suurimman sallitun akselikuormituksen ja alustakonfiguraation
osalta. Tietyn perdvaunun ja vertailuperdvaunun arvon suhde madritellddn
tdytdntoonpanoasetuksessa (EU) 2022/1362 tehokkuussuhteeksi. Tehokkaampien
perdvaunujen tehokkuussuhde on pienempi kuin 1.

(5) Tehokkuussuhteen laskenta voi perustua kilometreihin, tonnikilometreihin tai m?-

kilometreihin. Kaikkiin paitsi tilavuusperusteisiin perdvaunuihin olisi sovellettava
tonnikilometreihin perustuvaa tehokkuussuhdetta. Tilavuusperusteisia perdvaunuja
ovat sellaiset, jotka on ensisijaisesti suunniteltu erittdin suurten tavaroiden
kuljetukseen. Tilavuusperusteisiin perdvaunuihin el voida soveltaa
tonnikilometriperusteista tehokkuussuhdetta, koska niiden vierintdvastus ja massa ovat
suuremmat kuin perinteisten perdvaunujen. Tilavuusperusteisiin perdvaunuihin olisi
sen sijaan sovellettava m>-kilometriperusteista tehokkuussuhdetta.

(6)  Ajoneuvoyhdistelmidn, jossa on tehokkaampi perdvaunu, hiilidioksidipddstdluokan
olisi oltava korkeampi kuin pelkdn moottoriajoneuvon hiilidioksidipadstdluokka,
jolloin tiemaksuja voidaan alentaa enemmén. Perdvaunun hiilidioksidipdastojen
vahentdmispotentiaalin vaikutuksen ajoneuvoyhdistelmén hiilidioksidipadstdluokkaan
olisi perustuttava tietyn perdvaunun tehokkuussuhteen ja tdssd direktiivissd

4 Komission tdytdntdonpanoasetus (EU) 2022/1362, annettu 1 pédivdand elokuuta 2022, Euroopan

parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 tiytdntdonpanosta siltd osin kuin on kyse raskaiden
perdvaunujen  vaikutuksesta =~ moottoriajoneuvojen hiilidioksidipééstoihin, polttoaineenkulutukseen,
energiankulutukseen ja padstottomadn toimintasdteeseen sekd tdytdntoonpanoasetuksen (EU) 2020/683
muuttamisesta (EUVL L 205, 5.8.2022, s. 145, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1362/0j).
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tarkoitettujen tehokkuussuhteen kynnysarvojen vertailuun. Puoliperdvaunuille ja
muille perdvaunuille on asetettu erilaiset kynnysarvot, koska niihin liittyvét
mahdollisuudet hiilidioksidipddstdjen kustannustehokkaaseen vadhentdmiseen ovat
erilaiset.

(7) Jos jdsenvaltio ottaa alueellaan kéytettdvissd tiemaksujirjestelmissd huomioon
peravaunujen  vaikutuksen raskaiden tavaraliikenteen ajoneuvoyhdistelmien
hiilidioksidipddstéihin ja asettaa erityismaksuja ajoneuvoyhdistelmille, jotka
poikkeavat neuvoston direktiivissd 96/53/EY" siidetyisti enimmdispainoista ja/tai -
mitoista, kyseisen jdsenvaltion olisi sallittava soveltaa tiemaksujen alennusta téllaisiin
ajoneuvoyhdistelmiin, joissa on véhintién yksi tehokkaampi perdvaunu.

(8) Komissiolle olisi siirrettdvd valta muuttaa direktiivin 1999/62/EY liitettd VIII
delegoiduilla  sdddoksilld, médritelld tai  mukauttaa siind  vahvistettuja
tehokkuussuhteen kynnysarvoja ja madritelldi menetelméd jilkiasennusprosessin
lapikdyneiden perdavaunujen jakamiseksi perdvaunuluokkiin, erityisesti niiden, joille ei
ole madritetty tehokkuussuhdetta tdytdntdonpanoasetuksen (EU) 2022/1362
mukaisesti. Tehokkuussuhteen kynnysarvot olisi madriteltiva heti, kun perdvaunujen
tehokkuussuhdetta koskevia tietoja on kerétty vdhintddn yhden vuoden ajalta
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/956° mukaisesti.
Tehokkuussuhteen kynnysarvojen olisi perustuttava perdvaunukannan
keskimédrdiseen energiatehokkuuteen téllaisten ajoneuvojen CO2-vertailupéddstdjen
julkaisuajankohtana ja  perdvaunuihin liittyviin  mahdollisuuksiin  parantaa
energiatehokkuutta. Sen jdlkeen niitd olisi mukautettava tekniikan kehityksen ja uusien
teknologioiden, kuten vetdvilld akseleilla varustettujen perdvaunujen, yleistymisen
huomioon ottamiseksi. Jdlkiasennettuja perdvaunuja koskevan menetelmin
madrittelyssd olisi otettava huomioon sellaisten energiatehokkuutta parantavien—
esimerkiksi aerodynaamisten — laitteiden asentaminen, jotka voidaan todentaa
midrdaikaiskatsastuksen aikana ja jotka olisi ilmoitettava Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissd 2014/45/EU” tarkoitetussa katsastustodistuksessa.

9) Sen varmistamiseksi, ettd kuljettajat ilmoittavat moottoriajoneuvoon liitetyn
perdvaunun energiatehokkuuden asianmukaisesti hyddyntéessdin
hiilidioksidipédstoihin perustuvaa maksujen alentamista, valvontaviranomaisille olisi
pyynnostd toimitettava ndyttéd ajoneuvoyhdistelmén pidstdluokasta, mukaan lukien
ndyttd perdvaunun energiatehokkuudesta. Jos téllaista ndyttdod ei toimiteta,
jasenvaltiolla on oikeus perid maksuja pelkdn moottoriajoneuvon péadstdluokan
perusteella.

(10) Jotta varmistetaan hiilidioksidipdédstoihin perustuvan tiemaksujen porrastamisen
johdonmukainen soveltaminen, on tarpeen muuttaa neuvoston direktiivii 1999/37/EY?®

5 Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 pédivdnd heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisosséd liikkuvien

tielitkkenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvélisessd liikenteessd sallituista mitoista ja
suurimmista kansainvélisessd liikenteessd sallituista painoista (EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1996/53/0j).

6 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956, annettu 28 péivand kesdkuuta 2018, uusien
raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen ja polttoaineenkulutuksen seurannasta ja raportoinnista
(EUVLL 173, 9.7.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/956/0j).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/45/EU, annettu 3 péivdnd huhtikuuta 2014,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen méirdaikaiskatsastuksista (EUVL L 127, 29.4.2014, s. 51, ELI:
http //data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).

Neuvoston  direktiivi  1999/37/EY, annettu 29 pédivind huhtikuuta 1999, ajoneuvojen
rekisterdintiasiakirjoista (EYVL L 138, 1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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siten, ettd perdvaunujen tehokkuussuhde edellytetidn ilmoitettavan niiden
rekisterdintitodistuksessa, jos tieto on saatavilla niiden
vaatimustenmukaisuustodistuksessa tai ajoneuvon yksittdishyvéksyntdtodistuksessa.
On tirkedd varmistaa, ettd perdvaunujen tehokkuutta koskevat tiedot ovat saatavilla
jasenvaltioiden viélistd tietojenvaihtoa varten Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (EU) 2019/520° mukaisesti.

(11) On_ aiheellista selventid ja vksinkertaistaa tiettyja direktiivin 1999/62/EY
siinnoksii, jotta voidaan ottaa huomioon Euroopan parlamentin _ja neuvoston
asetuksella (EU) 2024/1610'' Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen
(EU) 2019/1242' tehdyt muutokset sekii komission asetuksella (EU) 2022/1379'3
komission asetukseen (EU) 2017/2400'* tehdyt muutokset. Ehdotetut muutokset

o Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/520, annettu 19 pédivind maaliskuuta 2019,

sdhkoisten tietullijérjestelmien yhteentoimivuudesta ja tiemaksujen laiminlyontid koskevien tietojen
rajatylittdvdn  vaihtamisen helpottamisesta unionissa (EUVL L 91, 29.3.2019, s. 45, ELI:

1 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/1610, annettu 14 pdivdand toukokuuta 2024,

asetuksen (EU) 2019/1242 muuttamisesta uusien raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipddstonormien
tiukentamiseksi ja raportointivelvoitteiden sisdllyttdmiseksi sithen sekd asetuksen (EU) 2018/858 muuttamisesta
ja  asetuksen (EU)  2018/956  kumoamisesta  (EUVL L, 2024/1610, 6.6.2024, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).

12 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 pidivdnd kesdkuuta 2019,
hiilidioksidipaéstonormien asettamisesta uusille raskaille hyotyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 sekd neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta
(EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).

13 Komission asetus (EU) 2022/1379, annettu 5 pdivdnd heindkuuta 2022, asetuksen (EU) 2017/2400
muuttamisesta siltd osin kuin on kyse keskiraskaiden ja raskaiden kuorma-autojen ja raskaiden linja-autojen
hiilidioksidipaéstojen ja polttoaineenkulutuksen maéirittdmisestd sekd sdhkdajoneuvojen ja muiden uusien
teknologisten ratkaisujen ottamisesta ~ huomioon (EUVL L 212, 12.8.2022, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).

14 Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 pdivdnd joulukuuta 2017, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 taytdntoonpanosta raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipédéstdjen ja

20

FI


http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/oj

FI

koskevat hiilidioksidipiistojen, paidstottomin  ajoneuvon, vahipiidstoisen
raskaan hvoétvajoneuvon, ajoneuvorvhméin, piistovihennyspolun ja CQOaz-
vertailupdidstojen méiritelmid seki 7 ga artiklaa ja 8 artiklan 3 kohtaa.
Saannosten alkuperidinen merKkitys kuitenkin sailytetaan.

(12) Tissa direktiivissa olisi selvennettivi, misti ajankohdasta alkaen sovelletaan
velvoitetta porrastaa tiemaksuja ajoneuvojen alarvhmaian hiilidioksidipéaéstojen
perusteella. Niin ollen siinid viitataan asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 1
kohdan mukaiseen ajoneuvojen alaryhmiéin CO:z-vertailupéistojen
julkaisemiseen. Téssid  direktiivissi  olisi  myos annettava kansallisille
viranomaisille ja tiemaksupalvelujen tarjoajille riittivisti tiytintoonpanoaikaa
kyseisiin _ajoneuvojen alarvhmiin kuuluvien ajoneuvojen luokittelemiseksi
hiilidioksidipaastoluokkiin. CO:-vertailupaiastojen julkaisemisen jéilkeen on Kuusi
kuukautta aikaa tivtintoonpanoon. Kyseisen asetuksen soveltamisalaan alun
perin kuuluvien ajoneuvojen alarvhmien osalta velvoitetta porrastaa tiemaksuja
on_sovellettu 13 paivistd toukokuuta 2023, mikd on kaksi vuotta komission
tivtintoonpanopiitoksen (EU) 2021/781"° julkaisupiivisti.

(13) Tissa direktiivissi olisi selvennettivi piivimiiiira, josta alkaen asetuksen (EU)
2019/1242 11 artiklan 2 kohdan nojalla hyviksyttyji CO:-vertailupifstojen
mukautuksia sovelletaan. Kuusi kuukautta on sopiva aika timéin muutoksen
tivtintoonpanoon. Tamidn  piivimaidran _ olisi _ oltava sama  Kaikissa
jAsenvaltioissa, jotta voidaan varmistaa vhdenvertainen kohtelu sellaisille
liikenteenharjoittajille, jotka omistavat samanlaisia _ja  ensimmiiselti
rekisterointipiiviltiin samoja ajoneuvoja mutta jotka ovat sijoittautuneet eri
jasenvaltioihin. Lisiiksi Komission tivtintoonpanopaitokselli (EU).../... komission
tivtintoonpanopaiatoksessi (EU) 2021/781 ilmoitettujen CO, -vertailupiistojen
mukauttamisesta _ja _ edustavien _ajoneuvojen _ miirittelyyvn __ Kkavtettivin
menetelmian _ tismentamisestad [lisdtddn _ viitetiedot, kun ne ovat tiedossal
mukautettiin sovellettavia CO:-vertailupiistoji raportointikaudesta 2025 alkaen
ajoneuvojen alarvhmien 4-UD, 4-RD, 4-LLH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ja
10-LH osalta. Paastoviahennyspolun méiritelmidn nyKkyisen version mukaan
mukautettuja _arvoja sovelletaan kyseisen siidoksen soveltamispiivin jéilkeen
alkavasta raportointikaudesta alkaen. Néin ollen niité olisi sovellettava 1 paivista
heindikuuta 2026. Jotta viltetiiin se, etti kuuden kuukauden tiytintéonpanoaika
Kuluu loppuun liian pian timén direktiivin hyviksymisen jilkeen ja
tivtintoonpanolle jdd liian vahidn aikaa, soveltamisen alkamispidiva 1 paivi
heinikuuta 2026 siilytetian nimenomaisesti.

(14) Tissa direktiivissi olisi sailytettava direktiivissi 1999/62/EY, sellaisena kuin se on
muutettuna  direktiivilli (EU) 2022/362, olevan paastovihennyspolun
méairitelmin_ merkitys. Asetusta (EU) 2019/1242 muutettiin _asetuksella (EU)
2024/1610 ottamalla kivttoon hiilidioksidipaastojen 43 prosentin vihennystavoite
vuodelle 2030. Timi muutos vaikuttaa direktiivissid 1999/62/EY maéritellyn

polttoaineenkulutuksen maéérittimisen osalta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY ja
komission asetuksen (EU) N:o 582/2011 muuttamisesta (EUVL L 349, 29.12.2017, s.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/07).

5 Komission tdytantoonpanopditds (EU) 2021/781, annettu 10 piivdnd toukokuuta 2021, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1242 mukaisen tietyt valmistajakohtaiset hiilidioksidipdéstoarvot
ja kaikkien unionissa rekisterdityjen uusien raskaiden hyotyajoneuvojen keskimiériiset hiilidioksidipadstot seka
CO;-vertailupddstdot vuoden 2019 raportointikaudelta sisdltdvan luettelon julkaisemisesta (EUVL L 167,
12.5.2021, s. 47, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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paastovihennyspolun kaltevuuteen vuoteen 2030 saakka. Tietyt
hiilidioksidipaastoluokkien Kynnysarvot ovat sen vuoksi vuoteen 2030 saakka
tiukemmat Kkuin vuonna 2031 ja siti seuraavina vuosina. Tasti seurauksena oleva
paastovihennyspolun muoto ei ollut tarkoituksellinen seuraus asetuksen (EU)
2024/1610 hyviksymisesti. Piidstovihennyspolun alkuperiinen muoto olisi sen
vuoksi palautettava asettamalla direktiivissi 1999/62/EY hiilidioksidipaéstoille 30
prosentin _vihennystavoite vuodelle 2030. Siihen saakka, kun titi muutosta
aletaan __ soveltaa, on  mahdollista, ettid tietyt ajoneuvot sijoitetaan
hiilidioksidipiidstoluokkaan, jonka péiidstovihennyspolku perustuu vuodelle 2030
asetettuun hiilidioksidipafstojen 43 prosentin vihennystavoitteeseen. Jotta niille
voidaan taata vhdenvertainen kohtelu suhteessa sellaisiin _ajoneuvoihin, joille
annetaan hiilidioksidipaastoluokka vasta timian direktiivin _hyviksymisen
jalkeen, jisenvaltioiden olisi uudelleenluokiteltava Kkyseiset ajoneuvot vuodelle

2030 asetetun hiilidioksidipéidstojen 30 prosentin viihennvystavoitteen perusteella
kahden kuukauden kuluessa timén direktiivin voimaantulosta.

Tassa direktiivissi olisi selvennettivi, miten jaetaan hiilidioksidipaastoluokkiin

1e6)

ajoneuvot, joiden mukana on asiakkaan tiedotuslomake ja jotka on rekisteroity
ensimmaiisen kerran ennen péidstovihennyspolun alkua. Niiden ajoneuvojen
alaryhmien, joiden vertailukausi on asetuksen (EU) 2019/1242 mukaan 2021 tai
2025, paiastovahennyspolun alkamispéiva poikkeaa maiariajasta, johon mennessé
valmistajien on toimitettava uusille ajoneuvoille komission asetuksen (EU)
2017/2400 9 artiklan mukaisesti annettu asiakkaan tiedotuslomake. KunkKin
ajoneuvojen alarvhméin paastovihennyspolun alkamispidivd on  kullekin
alarvhmille asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessd I olevassa 3.2 kohdassa
vahvistetun vertailukauden ensimméinen péaivi. Maaridaika, johon mennessi
valmistajien on toimitettava ajoneuvojen alarvhméin kuuluville uusille
ajoneuvoille asiakkaan tiedotuslomake, vahvistetaan komission asetuksen (EU)
2017/2400 24 artiklassa. Kyseisten ajoneuvojen alaryhmien osalta valmistajien
méaidriaika on_ ennen paistovihennyspolun alkamispiivii. Direktiivissé
1999/62/EY ei tismenneti, kuinka jakaa hiilidioksidipididstoluokkiin sellaiset
ajoneuvot, jotka on rekisteroity ensimméisen kerran ennen paistovihennyspolun
alkua. Jisenvaltioiden olisi méiritettiva hiilidioksidipaastoluokka ajoneuvoille,
joiden osalta omistaja pystyy toimittamaan nivttod hiilidioksidipidistoisti
asiakkaan tiedotuslomakkeessa. Hiilidioksidipdistoluokkien Kkynnysarvoina
ennen piistovihennyspolun alkua kivtetiin paastovihennyspolun ensimmaiisen
vuoden arvoja.

Tassa direktiivissd olisi selvennettivi, kuinka tyoajoneuvot olisi jaettava

hiilidioksidipaastoluokkiin. Asetuksessa (EU) 2019/1242 erotetaan tyoajoneuvot,
kuten jatteiden Kkerddmisessi tai  rakennustoissd Kkévtettiviit ajoneuvot,
muuntyyppisisti ajoneuvoista maarittelemilli tybajoneuvojen alaryhmiét. Ndiden
ajoneuvojen osuus kaikkien raskaiden hyotyajoneuvojen paistoisti on noin 2
prosenttia, ja ne toimivat piiasiassa kaupungeissa. Asetuksen (EU) 2024/160
hyvaksymisen myotad tyvoajoneuvot katsotaan tyvoajoneuvoiksi vasta niiden
ensimmaisen rekisteroinnin jilkeen. Uutta ajoneuvoa koskevassa asiakkaan
tiedotuslomakkeessa ei nidin ollen anneta tietoja siiti, onko kyseessi tyoajoneuvo.
Tyoajoneuvojen ei niin ollen voida katsoa kuuluvan tyéajoneuvojen alaryhmiin,
kun niille mairitetaan hiilidioksidipidistoluokka. Objektiivisuuden vuoksi ja
kaytinnon syisti tyoajoneuvojen olisi katsottava kuuluvan vastaavaan muiden
kuin tyoajoneuvojen alarvhmiéiiin direktiivii 1999/62/EY sovellettaessa.
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Tassa direktiivissa olisi selvennettivi, kuinka jilkiasennetut piaastottomit

a8

ajoneuvot olisi jaettava hiilidioksidipédédstoluokkiin. Asetuksessa (EU) 2019/1242
asetetaan valmistajille uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipéiistojen
vihentimistavoitteita. Kvyseisen asetuksen mukaan valmistajat hyotyviit
erityisesti paistottomien ajoneuvojen markkinoille saattamisesta. Direktiivilld
1999/62/EY _edistetaan Kysynnan syntymisti Kkyseisid ajoneuvoja kohtaan
myontimiilli alennettuja maksuja hiilidioksidipdédstoluokan 5 perusteella.
Pidstottomien ajoneuvojen nykvinen haittapuoli on se, etti niilli on lvhyempi
toimintamatka kuin perinteisillii _ajoneuvoilla. Paistottomin ajoneuvon
toimintamatkaa on mahdollista pidentaa jalkiasentamalla vhden akkuvksikon
tilalle polttoainekiyttoinen generaattori. Tillaisista jalkiasennetuista
ajoneuvoista tulee siis hybridiajoneuvoja. Direktiivin 1999/62/EY mukaan
ajoneuvot luokitellaan hiilidioksidipaastoluokkiin sellaisten ajoneuvoa koskevien
asiakirjojen perusteella, jotka valmistajat ovat laatineet ennen ajoneuvon
ensimmaista rekisterointid. Tédmé tarkoittaa siti, etti nykyisen sidintelykehyksen
mukaisesti tallaiset jalkiasennetut ajoneuvot hyotyisiviit edelleen
hiilidioksidipaastoluokan 5 mukaisista alennetuista maksuista, vaikka niissi on
polttoainekivttoinen generaattori. Timéi toimenpide Kuitenkin vaaristii
maanteiden tavaraliikenteen markkinoita niiden toimijoiden vahingoksi, jotka
kiyttivit paidstottomii ajoneuvoja, joihin ei ole tehty jalkiasennuksia, eiki se
vastaa tosiasiallisia paastovihennyksii ajoneuvojen kiyttoidn aikana asetusta
(EU) 2019/1242 sovellettaessa. Jotta voidaan varmistaa, ettd kaikkien
ajoneuvojen hiilidioksidipiistoluokat perustuvat VECTO-simulaatiovalineelli
saatuihin _tuloksiin, paadstottomien ajoneuvojen, joihin on jilkiasennettu
polttoainekivttoinen  moottori, olisi _niin _ ollen Kkatsottava kuuluvan
hiilidioksidipaastoluokkaan 1 direktiivid 1999/62/EY sovellettaessa.

Tassa direktiivissid olisi selvennettivi, kuinka kaksipolttoaineajoneuvot olisi

a9

jaettava hiilidioksidipadstoluokkiin. Komission asetuksen (EU) 2017/2400 24

artiklan 2 kohdan g alakohdassa velvoitetaan valmistajat antamaan
kaksipolttoaineajoneuvoja koskeva asiakkaan tiedotuslomake 1 paivasti
tammikuuta 2024 alkaen. Tietyt kaksipolttoaineajoneuvot on Kuitenkin
rekisteroity ennen Kyseistd pidivamaidraa, eikd  niilla  ole asiakkaan
tiedotuslomaketta. Ajoneuvoihin, jotka on rekisteroity ensimméisen Kkerran
ennen Kyseisti paivimééirii, ei voida soveltaa edullisempia tietulleja, ja ne voivat
joutua epiedulliseen Kilpailuasemaan verrattuna vastaaviin ajoneuvoihin, jotka

on rekisteroity myohemmin. Valmistajat voivat méirittia jo rekisteroidyn
ajoneuvon hiilidioksidipdéstot suorittamalla uuden simuloinnin, jossa otetaan
huomioon asetuksen (EU) 2017/2400 viimeisimmiit vaatimukset. Jiasenvaltioiden
olisi hyvaksvttivi niiden simulaatioiden tulokset todisteena ajoneuvon
hiilidioksidipaistoistai. Komission olisi estettivi piteméiittomien
simulointitulosten Kkivtto valvomalla siti, miten valmistajat Kkavttivit tata
vaihtoehtoa. Valmistajan olisi sen vuoksi ilmoitettava komissiolle, kun se péittia
kayttaa tatd vaihtoehtoa. Jasenvaltioiden olisi hyviksyttiva tima asiakirja vain,
jos se saadaan suoraan valmistajalta, jos asiakirja on digitaalisessa muodossa,

koska se on vihemmin altis petoksille, ja jos valmistajalle on osoitettu
myonteinen komission pasitos.

Talla direktiivilla olisi kumottava tietyt vanhentuneet siinnokset. Direktiivissi

1999/62/EY sdiddetiin sen soveltamisalan laajentamisesta kattamaan ajoneuvojen
alarvhmiit, jotka kuuluvat asetuksen (EU) 2017/2400 soveltamisalaan mutta jotka
eivit vieli kuulu asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan. Direktiivin
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1999/62/EY asiaa koskevat sidinnokset ovat 2 artiklan 1 kohdan 30 alakohdan b

alakohta, 2 artiklan 1 kohdan 38 alakohdan b alakohta, 7 g a artiklan 1 kohdan

kolmas alakohta ja 7 ga artiklan 7 kohta. Asetuksella (EU) 2024/1610

laajennettiin asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaa, jotta se vastaisi asetuksen

(EU) 2017/2400 soveltamisalaa. Direktiivin 1999/62/EY asiaa koskevat siannokset

ovat sen vuoksi vanhentuneet, ja ne olisi kumottava kyseisen direktiivin tekstin

vksinkertaistamiseksi.

(#220) Direktiiveja 1999/62/EY, 1999/37/EY ja (EU) 2019/520 olisi sen vuoksi muutettava
vastaavasti,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Direktiivin 1999/62/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 1999/62/EY seuraavasti:

1) Muutetaan 2 artiklan 1 kohta seuraavasti:

a)

Korvataan 28 alakohta seuraavasti:

be)

»28) raskaan hyotvajoneuvon ’hiilidioksidipaastoilli’ komission asetuksen
(EU) 2017/2400* liitteessd IV olevassa osassa II méiritellyn asiakkaan
tiedotuslomakkeen kohdassa 2.6.1 ilmoitettuja ajoneuvokohtaisia
hiilidioksidipaistoja (2CO2/t-km), kun kyseessa on raskas tavaraliikenteen
ajoneuvo, tai  kyseisen lomakkeen kohdassa 2.6.4 ilmoitettuja
ajoneuvokohtaisia hiilidioksidipiistoji (gCO2/p-km), kun Kkyseessi on

linja-auto;

* Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 piivini joulukuuta 2017,
Euroopan parlamentin _ja neuvoston _asetuksen (EY) N:o 595/2009
tivtintoonpanosta raskaiden hyvotyvajoneuvojen hiilidioksidipdéstojen ja
polttoaineenkulutuksen maiirittimisen osalta ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY ja Komission asetuksen
(EU) N:0 582/2011 muuttamisesta (EUVL L 349, 29.12.2017, s.1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).”

korvataan 29 alakohdan a alakohta seuraavasti:

”a) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1242 (*¥*) 3
artiklan 11 alakohdan a ja tai b alakohdassa tarkoitettua raskasta
hy6tyajoneuvoa; tai”

** Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20
paivini kesikuuta 2019, hiilidioksidipdistonormien asettamisesta uusille
raskaille hyvotyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 seki neuvoston direktiivin
96/53/EY _muuttamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).”

korvataan 30 alakehdanb alakohta seuraavasti:

*30) ’vahapaistoisella raskaalla hyotyajoneuvolla’ asetuksen (EU)
2019/1242 3 artiklan 12 alakohdassa mairiteltvd vihipaistoisti raskasta
hyotyajoneuvoa;”
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ee)

df)

eg)

korvataan 35 alakohta seuraavasti:

**35) ’ajoneuvorvhmailli’ asetuksen (EU) 2017/2400 4 artiklan
ensimmaisessi alakohdassa maariteltya ajoneuvoryhmaéi:”

korvataan 37 alakohta seuraavasti:

”(37) ajoneuvojen alaryhmin (sg) ’paastovihennyspolulla’ raskaiden
tavaraliikenteen ajoneuvojen péaistovihennyspolkua (ET7,.y) tai linja-
autojen paistovihennyspolkua (ET7ps.y), sellaisina _kuin _ne ovat
maaritettyind asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessi I olevan 5.1.2.1 kohdan
mukaisesti ja mukautettuina seuraavasti:

a)  vuosien Y <2030 osalta vuodelle 2030 asetettu hiilidioksidipéidstojen
vahennystavoite (rfsg ytairfpse.v, jossa Y = 2030) on 30 prosenttia; ja

b)  vuosien Y > 2030 osalta tavoitekerroin (RET, ytai RETps.y) on 0,7;”
237 .’" Svihenny poly a” .=--.v=‘- alaryhmin—{sg)a raoden-

korvataan 38 alakohta seuraavasti:

(38) ’CO2-vertailupaistoilld’ asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 1
alakohdassa maériteltyja COz-vertailupiiastoji:”

38y €02 T

lisatdan alakohdat seuraavasti:

”(42) ‘’perdvaunulla’ asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 17 kohdassa
madriteltyd perdvaunua, joka kuuluu komission tiytdntoonpanoasetuksen (EU)
2022/1362(***) soveltamisalaan;
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(43) puoliperdvaunulla’ perdvaunua, joka tayttaa asetuksen (EU) 2018/858
3 artiklan 33 kohdassa olevan puoliperdvaunun miéritelmén ja joka kuuluu
komission tdytdntdonpanoasetuksen (EU) 2022/1362 soveltamisalaan.”

*** Komission tdytintdonpanoasetus (EU) 2022/1362, annettu 1 pédivdnd elokuuta
2022, FEuroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009
taytdntoonpanosta siltd osin kuin on kyse raskaiden perdvaunujen vaikutuksesta
moottoriajoneuvojen hiilidioksidipaéstdihin, polttoaineenkulutukseen,
energiankulutukseen ja padstottoméidn toimintaséteeseen sekid
taytantdonpanoasetuksen (EU) 2020/683 muuttamisesta (EUVL L 205, 5.8.2022, s.
145, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1362/0j).”

2) Muutetaan 7 g a artikla seuraavasti:

a)

korvataan 1 kohdan toinen, kolmas ja neljés alakohta seuraavasti:

”Jasenvaltioiden on sovellettava tdtd porrastusta asetuksen (EU) 2019/1242
soveltamisalaan kuuluviin ajoneuvojen alaryhmiin viimeistiin kuuden
kuukauden kuluttua siitii, kun kyseisen asetuksen 11 artiklan 1 kohdan
mukaisesti hyviksytyt kyseisten ajoneuvoryhmien CQO:-vertailupiifstot on
julkaistu julkaistajen—COr-vertatlupiistojen—perusteella. Jisenvaltioiden on
kuitenkin sovellettava tdtd porrastusta ajoneuvojen alaryhmiin 4-UD, 4-RD, 4-
LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ja 10-LH viimeistdin 13 péivdni
toukokuuta 2023.

Jéisenvaltioiden on sovellettava Jos CO:-vertailupdistdjd, sellaisina kuin ne
ovat mukautettuina mukautetaan asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 2
kohdan mukaisesti, niiden julkaisua seuraavan kuudennen Kkuukauden
ensimmaiisesti péiviisti. Ajoneuvojen alaryvhmien 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-
RD., 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ja 10-LH osalta jasenvaltioiden on
kuitenkin _sovellettava COz-vertailupifstoji, sellaisina kuin ne ovat
mukautettuina komission tiytintoonpanoasetuksen (EU) ...l... |lisdtdiin
viitetiedot, kun_ne_ovat_tiedossa]l mukaisesti, 1 piivéstd heindkuuta 2026

rseisia COs odistoiE sovell Kaudenalusta.

lisitaan 2 kohtaan alakohdat seuraavasti:

»Jéasenvaltioiden on viimeistadn [timéin direktiivin voimaantulopidiva +
kaksi kuukautta] luokiteltava uudelleen sellaiset ajoneuvot, jotka on
luokiteltu hiilidioksidipéistoluokkaan 2 tai 3 vuodelle 2030 asetettuun 43
prosentin_péistovihennystavoitteeseen perustuvan pidstovihennyspolun
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3)

perusteella, kivttamilla sen sijaan vuodelle 2030 asetettuun 30 prosentin
paastovihennvstavoitteeseen perustuvaa paiastovihennyspolkua.

Jisenvaltioiden on Kkatsottava tiettyyn  hiilidioksidipdéstoluokkaan
soveltuviksi kaikki ajoneuvot, joiden osalta tienkivttija Kkvkenee
toimittamaan nivttod hiilidioksidipiistoisti asetuksen (EU) 2017/2400 9
artiklan _mukaisesti _annetussa asiakkaan tiedotuslomakkeessa. Jos
ajoneuvon ensimmaéinen rekisterointipidivi on ennen sen ajoneuvojen
alaryhmén, johon ajoneuvo Kkuuluu, péistovihennyspolun alkamista,
sovelletaan Kkyseisen alaryhmén péistovihennyspolun ensimméisen
vuoden arvoja.

Jasenvaltioiden on kohdeltava asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 9
alakohdassa madiriteltyji tvoajoneuvoja vastaavaan muiden Kuin
tvoajoneuvojen alarvhmiian kuuluvina ajoneuvoina.

Jisenvaltiot eiviit saa soveltaa hiilidioksidipididstoluokan 5 mukaisia
alennettuja maksuja piAistottomiin ajoneuvoihin, joihin on jilkiasennettu
sihkoenergiaa tuottava tai ajoneuvon _Kkiiyttovoiman _tuottamiseen
osallistuva polttoainekiyttoinen moottori. Sen sijaan jasenvaltioiden on
sovellettava hiilidioksidipiistoluokan 1 mukaisia maksuja.

Ajoneuvonvalmistajat voivat kayttid asetuksen (EU) 2017/2400 5
artiklassa saiddettyd simulointivilinetti asetuksen (EU) 2017/2400 3
artiklan 21 alakohdassa  méiritellyn  Kkaksipolttoaineajoneuvon
hiilidioksidipidistojen miéirittimiseen sen valmistuspiivian jilkeen, jos
Kkyseisen ajoneuvon valmistuspiivid on ennen 1 piivii tammikuuta 2024.
Valmistajan, joka aikoo Kiivttdd titd mahdollisuutta, on ilmoitettava
asiasta komissiolle, ja komissio péittii, voiko Kyseinen valmistaja kayttaa
simulointivilinetti tissd kohdassa esitettyvn tarkoitukseen. Ajoneuvon
luokittelemiseksi hiilidioksidipAidstoluokkaan jédsenvaltion on hyviksyttiva
valmistajien suorittama simulaatio todisteena ajoneuvon
hiilidioksidipaAistoistd  silli  edellytykselld, etti valmistaja lihettia
simulaation tulokset suoraan niille digitaalisessa muodossa vhdessé
kyseiselle valmistajalle osoitetun komission paitoksen kanssa.”

be) kumotaan 7 kohta. kervataan7kohdan-enstmmiinen-alakehtaseuraavasti:

Lisatdan artikla seuraavasti:

”7 g c artikla

1. Jasenvaltiot voivat 7 g a artiklaa soveltaessaan ottaa 30 pdivddn kesdkuuta 2030
saakka huomioon perdvaunujen vaikutuksen sen ja moottoriajoneuvon yhdistelmin
hiilidioksidipédastoihin. Heindkuun 1 péivistd 2030 alkaen jésenvaltioiden on otettava
tdmd vaikutus huomioon.

Jasenvaltion soveltaessa ensimmdistd alakohtaa  vedettivin  perdvaunun
perdvaunuluokka vaikuttaa 7 g a artiklan 2 kohdassa tarkoitetun
ajoneuvoyhdistelman hiilidioksidipadstdluokkaan liitteen VIII mukaisesti.

2. Jos jdsenvaltio soveltaa ensimmadistd kohtaa ja 9 artiklan 1 kohdan a alakohdan
mukaisesti asettaa erityismaksuja ajoneuvoyhdistelmille, jotka poikkeavat neuvoston
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direktiivin 96/53/EY* liitteessd [ sdddetyistd enimmadispainoista ja/tai -mitoista
kyseisen direktiivin 4 artiklan 4 kohdan mukaisesti, se voi soveltaa tiemaksujen
alennusta téllaisiin ajoneuvoyhdistelmiin, joissa on vdhintddn yksi perdvaunu, jolle
on osoitettu peravaunuluokka tdmin direktiivin liitteen VIII mukaisesti.

Tiemaksun alennuksen mé&drd voi vastata alennusta, joka myOnnetdén
ajoneuvoyhdistelmille, jotka eivit poikkea enimmaéispainoista ja/tai -mitoista.

3. Siirretddn komissiolle valta antaa 9 d artiklan mukaisesti delegoitu sdddds
liitteessd VIII vahvistettujen tehokkuussuhteen kynnysarvojen madrittimiseksi tai
niiden mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen. Niiden ensimmaéisen méérityksen on
perustuttava perdvaunukannan keskimairéiseen tehokkuuteen téllaisten ajoneuvojen
CO»-vertailupédéstéjen  julkaisuajankohtana  ja perdvaunuihin liittyviin
mahdollisuuksiin parantaa tehokkuutta, ottaen huomioon puoliperdvaunuihin ja
muihin perdvaunuihin liittyvien mahdollisuuksien erot.

Liitteessd VIII olevassa taulukossa yksiloityjen perdvaunuluokkien 1 ja 2 osalta
komissio antaa delegoidun sdddoksen, jossa mdiéritetddn tehokkuussuhteen
kynnysarvot, viimeistddan vuoden kuluttua siitd, kun perdvaunujen CO»-
vertailupdédstot on julkaistu asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan 1 kohdan
mukaisesti.

Liitteessd VIII olevassa taulukossa yksiléidyn—perivaunuluokan—3—esalta;—jota

vksiloitya perivaunuluokkaa 3 sovelletaan asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan
11 alakohdan ¢ alakohdassa méériteltyihin nollapiistéisiin perdvaunuihin, jotka

ovat peravaunuluokkaa 3 koskevan tehokkuussuhteen kvnnvsarvon mukalsla

antaa deleg01dun sdddoksen, jossa madritetddn tehokkuussuhteen kynnysarvot sen
jélkeen, kun kyseisille perdvaunuille on saatavilla laillisesti sertifioidut arvot.

Siirretddn komissiolle valta antaa 9 d artiklan mukaisesti delegoitu sdddos liitteen
VIII muuttamiseksi, jotta voidaan vahvistaa menetelma sellaisten perdvaunujen
perdvaunuluokan mairittimiseksi, joihin on jélkiasennettu energiatehokkuutta
parantavia laitteita, erityisesti sellaisten, jotka on rekisterdity, myyty tai otettu
kayttoon ennen taytintdonpanoasetuksen (EU) 2022/1362 soveltamispdivaa.

4. Edella 3 kohdan neljdnnessd alakohdassa tarkoitettujen Ilaitteiden tietojen
kirjaamiseksi jdsenvaltioiden on kdaytettdvd direktiivin 2014/45/EU** liitteessa 11
olevaa 10 kohtaa (Muut tiedot).

* Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 péiviana heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisossé liikkuvien
tielitkenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvélisessé liikenteessa sallituista mitoista
ja suurimmista kansainvilisessi liikenteessi sallituista painoista (EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59).

** Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/45/EU, annettu 3 pédivénd huhtikuuta 2014,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen méaaraaikaiskatsastuksista (EUVL L 127, 29.4.2014, s.

51).”
4)

Korvataan 7 j artiklan 2a kohdan ensimmaéinen alakohta seuraavasti:

”Jos kuljettaja tai tapauksen mukaan liikenteenharjoittaja tai eurooppalaisen
sdahkdisen tiemaksujérjestelmén (EETS) palveluntarjoaja ei pysty esittdméén ndyttoad
ajoneuvon paidstoluokasta 7 g artiklan 2 kohdan, 7 g a artiklan ja 7 g b artiklan
soveltamista varten, jdsenvaltiot voivat soveltaa korkeimpia perittdvid tietulleja tai
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kayttdjamaksuja. Jos kuljettaja tai tapauksen mukaan liikenteenharjoittaja tai
eurooppalaisen sdhkoisen tiemaksujérjestelmén (EETS) palveluntarjoaja ei pysty
esittdimain ndyttdod ajoneuvoyhdistelmén pddstdluokasta 7 g ¢ artiklan soveltamista
varten, jdsenvaltiot voivat soveltaa tietulleja tai kéyttdjdmaksuja moottoriajoneuvon
paastoluokan perusteella.”

5) Korvataan 8 artiklan 3 kohta seuraavasti:

”3. Kun Kyseessi on timian _artiklan 1 Kkohdassa tarkoitettu vhteinen
kavttijamaksujarjestelmi, 7 ga artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen porrastusten
viimeinen soveltamispiivid ajoneuvojen alaryhmien 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-
RD. 9-LH, 10-RD ja 10-LH osalta on 25 piivi maaliskuuta 2025.”

56) Korvataan 9 d artiklan ensimmaéinen alakohta seuraavasti:

”Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 9 e artiklan mukaisesti
tdman direktiivin muuttamiseksi liitteen 0, liitteessa III a olevassa 4.1 ja 4.2 kohdassa
esitettyjen kaavojen seké liitteiden III b ja III ¢ taulukoissa esitettyjen madrien osalta
niiden mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan kehitykseen seka liitteessd VIII olevassa
taulukossa esitettyjen tehokkuussuhteen kynnysarvojen osalta niiden maarittimiseksi
tai mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen.”

67) Korvataan 11 artiklan ¢ kohta seuraavasti:

’c)  infrastruktuurimaksujen tai  kiyttdjadmaksujen  porrastus  ajoneuvojen
ymparistotehokkuuden mukaan 7 g, 7 g a, 7 g b tai 7 g c artiklan nojalla;”

78) Lisétiadn tdméan direktiivin liitteend oleva teksti liitteeksi VIII.

2 artikla
Direktiivin (EU) 2019/520 muuttaminen
Korvataan direktiivin (EU) 2019/520 liitteessd [ oleva I osa seuraavasti:

”Osa L. Ajoneuvoja koskevat tiedot

Tieto M/O® Huomautukset

Rekisteritunnus M

Valmistenumero / ajoneuvon valmistenumero (VIN) M

Rekisterdintijasenvaltio M

Merkki M (D.1?®) esim. Ford, Opel, Renault

Ajoneuvon kaupallinen malli M (D.3) esim. Focus, Astra,
Megane

EU-luokkakoodi M (J) esim. mopedi, moottoripydra,
henkildauto

Euro-paistdluokka M esim. Euro 4, Euro 6

Hiilidioksidipédastoluokka O sovelletaan raskaisiin
hyotyajoneuvoihin
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Uudelleenluokituksen paivaimaara O sovelletaan raskaisiin
hyo6tyajoneuvoihin
CO, g/tkm O sovelletaan raskaisiin
hyotyajoneuvoihin
Tilavuusperusteinen: kylld/ei O sovelletaan perdvaunuihin
Tehokkuussuhde — tonnikilometriperusteinen (-)... O sovelletaan perdvaunuihin
Tehokkuussuhde — m3-kilometriperusteinen (-)... O sovelletaan perdvaunuihin
Ajoneuvon suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa M
(1)
M = pakollinen (mandatory), kun tieto on saatavilla kansallisessa rekisterissd, O = vapaaehtoinen
(optional).
(2)

Yhdenmukaistettu unionin koodi, ks. direktiivi 1999/37/EY.

2

3 artikla
Direktiivin 1999/37/EY muuttaminen

Lisatdan direktiivin 1999/37/EY liitteessd 1 olevaan V kohtaan (pakokaasupddstot) alakohdat
seuraavasti:

”(V.11) Tehokkuussuhde:

Muiden kuin tilavuusperusteisten  perdvaunujen  tonnikilometriperusteinen
tehokkuussuhde, joka ilmoitetaan komission tdytdntdonpanoasetuksen (EU)
2020/683* liitteessd VI olevassa lisdyksessa maédritellyn
vaatimustenmukaisuustodistuksen kohdassa 49.11.2 tai kyseisen asetuksen liitteessi
Il olevassa lisdyksessd 1 madritellyn ajoneuvon yksittdishyviksyntéatodistuksen
kohdassa 49.11.2.

Tilavuusperusteisten perivaunujen osalta m’-kilometriperusteinen tehokkuussuhde,
joka ilmoitetaan komission tdytdntoonpanoasetuksen (EU) 2020/683 liitteessd VIII
olevassa lisdyksessd madritellyn vaatimustenmukaisuustodistuksen kohdassa 49.11.3
tai kyseisen asetuksen liitteessd III olevassa lisdyksessd 1 médritellyn ajoneuvon
yksittidishyvaksyntitodistuksen kohdassa 49.11.3.

Tilavuusperusteisuus ilmoitetaan komission téytédntoonpanoasetuksen (EU) 2020/683 liitteessé
VIII olevassa lisdyksessa madriteltyjen raskaiden perdvaunujen
vaatimustenmukaisuustodistuksen kohdassa 49.10 tai kyseisen asetuksen liitteessa I1I olevassa
lisdyksessd 1 médritellyn ajoneuvon yksittdishyvaksyntitodistuksen kohdassa 49.10,

(V.12) Perdvaunuluokka maidritetddn Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
1999/62/EY 7 g c artiklan mukaisesti;

* Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2020/683, annettu 15 pdivdand huhtikuuta 2020,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 panemisesta tdytintoon silté
osin kuin kyse on moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seké tillaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyviksyntdédn ja
markkinavalvontaan sovellettavista hallinnollisista vaatimuksista (EUVL L 163, 26.5.2020, s.
1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/683/0j).”
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4 artikla

1. Jasenvaltioiden on saatettava tdmén direktiivin noudattamisen edellyttdmét lait,
asetukset ja hallinnolliset méaédrdykset voimaan viimeistddn [vuoden kuluessa
direktiivin voimaantulosta]. Niiden on viipymittd toimitettava ndméd sddnnokset
kirjallisina komissiolle.

Naisséd jidsenvaltioiden antamissa sddnndksissd on viitattava tdhin direktiiviin tai
nithin on liitettdva tillainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jisenvaltioiden
on saadettdva siitd, miten viittaukset tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksista
antamansa keskeiset kansalliset sddnnokset kirjallisina komissiolle.

5 artikla

Taméa direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivénd sen jilkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

6 artikla
Tama direktiivi on osoitettu kaikille jisenvaltioille.
Tehty Brysselissé
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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