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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

I de politiske retningslinjer for den nzste Europa-Kommission 2024-2029 ! blev det meddelt,
at Kommissionen vil fremseatte forslag om at forenkle og konsolidere Den Europaiske
Unions lovgivning. Det fremgir af meddelelsen Et enklere og hurtigere Europa®, at
lovgivning skal vare let at forstd og gennemfore, klart formuleret og utvetydig.

Dette @ndrede forslag til et endringsdirektiv vil medfere @ndringer af visse bestemmelser i
direktiv 1999/62/EF°, som henviser til andre EU-retsakter, med henblik pd at gore dem
klarere, enklere og mere precise.

Kommissionen vedtog det oprindelige forslag til dette @ndringsdirektiv den 4. maj 2023*
(herefter "det oprindelige forslag"). Formélet med det oprindelige forslag var at fastsatte
regler for medtagelse af pahengskeretojers indvirkning pd COz-emissionerne fra
kombinationer af tunge godskeretajer 1 vejafgiftsordninger, hvor vejafgifterne differentieres
pa grundlag af keretgjernes COz-emissioner. Det ville ogsd have @ndret visse bestemmelser 1
direktivet, der henviser til anden EU-lovgivning, for at sikre juridisk klarhed med hensyn til
disse.

Direktiv 1999/62/EF regulerer opkraevningen af vejafgifter og brugsafgifter for benyttelse af
vejinfrastruktur. Direktivet er baseret pd principperne om, at "forureneren betaler" og
"brugeren betaler". Princippet om, at forureneren betaler, gor det muligt at fastsette
vejafgifter pd grundlag af keretojers miljoprestationer for at styre fornyelsen af keretojsflidden
pa en made, der afbader vejtransportens negative indvirkning pa miljeet.

Direktiv (EU) 2022/362° @ndrede direktiv 1999/62/EF ved bl.a. at muliggere vejafgifter pa
grundlag af COz-emissioner fra koretgjer. Dette system gor det muligt for
vejtransportsektoren at bidrage til opfyldelsen af EU's klima- og energimdl. Direktivet
indeholder derfor en rekke henvisninger til EU-lovgivning vedrerende tunge keretgjers CO»-
emissionsprastation. Dette omrade reguleres specifikt 1 EU ved forordning (EU) 2019/1242
om fastszttelse af praestationsnormer for nye tunge keretgjers CO»-emissioner® og ved

! https://commission.europa.eu/document/download/e6cd4328-673c-4e7a-8683-

f63ffb2cf648 da?filename=Political%20Guidelines%202024-2029 DA .pdf.

2 Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaeiske @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget — Et enklere og hurtigere Europa: Meddelelse om gennemforelse og forenkling
(COM(2025) 47 final).

3 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 1999/62/EF af 17.juni 1999 om afgifter pad keretgjer for
benyttelse af vejinfrastrukturer (EFT L 187 af 20.7.1999, s. 42, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/2022-
03-24).

4 Forslag til EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV om @ndring af direktiv
1999/62/EF, Rédets direktiv 1999/37/EF og direktiv (EU) 2019/520 for sa vidt angar CO,-emissionsklassen for
tunge koretojer med pahangskeretej.

> Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/362 af 24. februar 2022 om @ndring af direktiv
1999/62/EF, 1999/37/EF og (EU) 2019/520, for s& vidt angér afgifter pa keretejer for benyttelse af visse
infrastrukturer (EUT L 69 af 4.3.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

6 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni 2019 om fastsattelse af
preastationsnormer for nye tunge keretgjers CO-emissioner og om andring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og Radets direktiv 96/53/EF (EUT L 198 af 25.7.2019, s. 202,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).
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Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 for s& vidt angér bestemmelse af CO>-emissioner
og braendstofforbrug for tunge keretejer’.

Siden vedtagelsen af det oprindelige forslag har nylige @ndringer af disse forordninger haft
indflydelse pa bestemmelserne i direktiv 1999/62/EF, som relaterer til nevnte forordninger.
Dette mindskede den juridiske klarhed og medferte ogede forhindringer for gennemforelsen
og administrative hindringer. Desuden blev visse bestemmelser i direktiv 1999/62/EF
foreeldede efter @ndringen af navnte forordninger.

Forordning (EU) 2024/1610% @ndrede forordning (EU) 2019/1242. De vigtigste &ndringer
omfattede definitionen af nye COz-emissionsreduktionsmal frem til 2040 og udvidelsen af
anvendelsesomrddet til at omfatte nye grupper af keretgjer. Desuden blev denne forordnings
oprindelige struktur @ndret, saledes at nogle krydshenvisninger til den bade fra direktiv
1999/62/EF og det oprindelige forslag blev foreldede. Kommissionens forordning (EU)
2022/1379° @ndrede Kommissionens forordning (EU) 2017/2400. ZEndringerne omfattede
@ndring af strukturen i kundeoplysningsfilen, som er et dokument med angivelse af CO»-
emissionerne fra nye koretojer.

Nearvarende ®ndrede forslag medtager malene i det oprindelige forslag (nemlig med hensyn
til pah@ngskeretojers indvirkning). Desuden vil det for det forste tilpasse henvisningerne 1
direktiv 1999/62/EF til disse forordninger for at ege den juridiske klarhed af disse
bestemmelser. Det vil for det andet sikre, at der gives tilstreekkelig tid til gennemforelse af de
@ndringer af forordning (EU) 2019/1242, som er afspejlet i direktiv 1999/62/EF, sasom
udvidelsen til nye undergrupper af keretagjer'®. Det vil for det tredje omfatte mélrettede
bestemmelser om, hvordan visse keretgjer, der er omfattet af disse forordninger, skal
behandles 1 tilfzlde af tvetydige fortolkninger 1 henhold til direktiv 1999/62/EF, for at sikre en
harmoniseret tilgang i hele EU.

Dette forslag fremlaegges et &r efter vedtagelsen af forordning (EU) 2024/1610 for at
pracisere, hvordan @ndringerne som folge af denne forordning skal gennemfores 1 direktiv
1999/62/EF. De utilsigtede @ndringer af emissionsreduktionskurven, som fastsatter
keretgjers tildeling af CO,-emissionsklasser, far virkning fra den 1. juli 2026'".

Dette forslag forenkler ogsa direktiv 1999/62/EF ved at lade bestemmelserne, der geor det
muligt at udvide direktivets anvendelsesomrade til at omfatte grupper af keretejer, som
allerede er omfattet af forordning (EU) 2017/2400, men endnu ikke af forordning (EU)
2019/1242, udga. De to forordningers anvendelsesomrader var oprindeligt forskellige. Ved

7 Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 af 12. december 2017 om gennemferelse af Europa-

Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 for sa vidt angar bestemmelse af CO;-emissioner og
breendstofforbrug for tunge keretgjer og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF og
Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 (EUT L 349 af 29.12.2017, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).
8 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2024/1610 af 14. maj 2024 om @ndring af forordning
(EU) 2019/1242 for sa vidt angér skarpelse af prastationsnormerne for nye tunge keretgjers CO,-emissioner og
indarbejdning af indberetningsforpligtelser, om @ndring af forordning (EU) 2018/858 og om ophavelse af
forordnlng (EU) 2018/956 (EUT L, 2024/1610, 6.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).
Kommissionens forordning (EU) 2022/1379 af 5. juli 2022 om @ndring af forordning (EU) 2017/2400
for s& vidt angér bestemmelse af CO,-emissioner og braendstofforbrug for mellemstore og tunge lastbiler og
tunge busser og for at tilfoje elektriske keretojer og andre nye teknologier (EUT L 212 af 12.8.2022, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).
10 Se betragtning 29 i direktiv (EU) 2022/362.
1 Se nedenstaende naermere redegerelse vedrerende artikel 2, stk. 1, nr. 37.
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forordning (EU) 2024/1610 blev anvendelsesomradet for forordning (EU) 2019/1242
imidlertid udvidet, sd det nu svarer til anvendelsesomrddet for forordning (EU) 2017/2400.
Bestemmelserne 1 direktiv 1999/62/EF, der gjorde det muligt at athjelpe forskellen mellem
disse to forordningers anvendelsesomrader, blev derfor foreldede og kan udga.

Af samme grund planlegger Kommissionen at opheve Kommissionens
gennemforelsesafgorelse  (EU)  2023/2698'2,  nir  CO,-referenceemissionerne  for
koretojsundergruppe 1, 2, 3, 11, 12 og 16 offentliggeres 1 gennemforelsesretsakter vedtaget 1
overensstemmelse med artikel 11, stk. 1, i forordning (EU) 2019/1242. Undergrupperne af
koretojer, der er omfattet af denne gennemforelsesafgorelse, er nu omfattet af forordning (EU)
2019/1242, og det er planen at offentliggere COz-referenceemissionerne for disse
undergrupper af keoretgjer 1 henhold til nevnte forordning. Det fremgér allerede af direktiv
1999/62/EF, at nér COs-referenceemissioner er blevet offentliggjort i henhold til forordning
(EU) 2019/1242, ber disse vardier anvendes — og ikke dem, der er offentliggjort i henhold til
direktiv 1999/62/EF.

Dette forslag bidrager til at nd malet om at opretholde en hej kvalitet og sammenhang i EU-
lovgivningen. Det giver sterre juridisk klarhed og retssikkerhed, hvilket gor det muligt for de
nationale forvaltninger og virksomheder lettere at forsta deres rettigheder og pligter.

. Sammenhaeng med de gaeldende regler pa samme omrade

Dette forslag har til formal at tilpasse bestemmelserne i direktiv 1999/62/EF, der indeholder
henvisninger til visse forordninger, som blev uklare, efter at neevnte forordninger blev a&ndret,
og at lade andre bestemmelser, der blev forzldede, udga. De foreslaede andringer er
(sammen med dem, der er indeholdt i det oprindelige forslag) i overensstemmelse med
indholdet af de foranstaltninger, der er vedtaget 1 henhold til direktiv (EU) 2022/362.

. Sammenhaeng med Unionens politik pa andre omrader

Dette forslag vedrerer henvisninger fra direktiv 1999/62/EF til forordning (EU) 2019/1242 og
til Kommissionens forordning (EU) 2022/1379. Sammenh&ng mellem krydshenvisningerne
skal sikres under hensyntagen til tidligere og (s vidt muligt) fremtidige @ndringer af naevnte
forordninger.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Retsgrundlaget for direktiv 1999/62/EF er artikel 91 og 113, 1 traktaten om Den Europaiske
Unions funktionsmdde (TEUF). Narvaerende forslag vedrerer opkravning af vejafgifter pa
keretejer, et omrade, som artikel 91, stk. 1, i TEUF finder anvendelse pa. Retsgrundlaget for
dette forslag er derfor artikel 91, stk. 1, i TEUF.

12 Kommissionens gennemforelsesafgerelse (EU) 2023/2698 af 4. december 2023 om specifikation af

COs-referenceemissioner fra grupper af tunge keretgjer, der ikke er omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) 2019/1242, i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF (EUT L,
2023/2698, 6.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2023/2698/0j).
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. Nearhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

EU og medlemsstaterne har delt kompetence til at regulere pd transportomradet, jf. artikel 4,
stk. 2, litra g), 1 TEUF. Det er imidlertid kun EU, der kan tilpasse de eksisterende EU-regler.
Dette er tilfeeldet med tilpasningerne af henvisningerne i direktiv 1999/62/EF til andre EU-
retsakter.

. Proportionalitetsprincippet

Narvarende forslag fjerner uoverensstemmelser mellem EU-retsakter. Det gar derfor ikke
videre, end hvad der er nedvendigt for at opnd malene i traktaterne.

. Valg af instrument

Eftersom den retsakt, der skal @ndres, er et direktiv, ber en andringsretsakt have samme
form.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSENTER OG KONSEKVENSANALYSER
. Efterfolgende evalueringer/kvalitetskontrol af geldende lovgivning

Med dette forslag tilferes en EU-retsakt storre juridisk klarhed, samtidig med at den
oprindelige betydning bevares. En efterfolgende evaluering er derfor ikke nedvendig.

. Horinger af interessenter

Kommissionen er i regelmassig kontakt med vejafgiftsopkrevere og udbydere af
vejafgiftstienester 1 medlemsstaterne. Ukorrekte krydshenvisninger medferer konkrete
vanskeligheder, som dreftes med de pigaldende interessenter. Kommissionen har stettet
interessenterne med gennemforelsen af direktivet.

. Indhentning og brug af ekspertbistand
I Kommissionens analyse i forbindelse med udarbejdelsen af naervaerende forslag er der taget
hensyn til oplysningerne fra interessenter og nationale eksperter.

. Konsekvensanalyse

Med dette forslag vil en EU-retsakt tilfores storre juridisk klarhed, og dens sammenhang med
andre EU-retsakter forbedres, men det vil ikke medfere @ndringer i politikken. Der er derfor
ikke behov for en konsekvensanalyse.

. Milrettet regulering og forenkling

Forslaget vil bidrage til at nd malet for malrettet regulering, da det vil forenkle direktivteksten
og tilfere storre juridisk klarhed dertil. Det vil vere til gavn for vejtransportvirksomheder
(som for det meste er mikrovirksomheder samt sma og mellemstore virksomheder) at
pracisere, hvornar og hvilke keretojer vil vaere omfattet af gunstigere vejafgiftssatser.

. Grundlzggende rettigheder

Dette forslag overholder de grundleggende rettigheder og de principper, som navnlig
anerkendes 1 Den Europaiske Unions charter om grundleggende rettigheder.
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4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Med dette forslag vil en EU-retsakt tilfores sterre juridisk klarhed, uden at det vil medfere
@ndringer i politikken. Forslaget har derfor ingen virkninger for EU-budgettet.

5. ANDRE FORHOLD
. Planer for gennemforelsen og foranstaltninger til overvigning, evaluering og
rapportering

Direktiv 1999/62/EF indeholder specifikke indberetningskrav for medlemsstaterne vedrerende
differentiering af infrastrukturafgifter og brugsafgifter efter koretgjernes miljoprestationer.

Med det @ndrede forslag tilfores en EU-retsakt sterre juridisk klarhed for siledes at gore den
enklere, klarere og mere precis. Derfor er der ikke behov for en gennemferelsesplan,
overvagning eller evaluering.

Der foreslds en ny bestemmelse, som giver fabrikanterne mulighed for at bestemme CO»-
emissionerne fra dual-breendstofkeretojer, for sa vidt keretojerne er fremstillet, for forordning
(EU) 2017/2400 omfattede denne teknologi. Der indferes en ny indberetningsordning for at
fore tilsyn med anvendelsen af det 1 forordning (EU) 2017/2400 omhandlede
simuleringsvarktej til andre formal end dem, der er omhandlet i nevnte forordning, da
simuleringsvarktejet er open source og kan anvendes pd uretmassig vis.

. Forklarende dokumenter (for direktiver)

Medlemsstaterne skal gennemfore de tilpassede henvisninger til retsakter i det omfang, disse
henvisninger allerede er indarbejdet i deres nationale lovgivning'’. Meddelelser om
gennemforelsesforanstaltningerne skal ledsages af et eller flere dokumenter, der forklarer
forholdet mellem de @ndrede dele af direktiv 1999/62/EF og de tilsvarende dele af den
nationale lovgivning.

. Neermere redegorelse for de enkelte bestemmelser i forslaget

Zndringerne til det oprindelige forslag forklares nedenfor.

Artikel 1, stk. 1: Artikel 2 — Definitioner

Artikel 2, stk. 1, nr. 28): definition af "CO:-emissioner”

Denne definition ber tilferes sterre juridisk klarhed, da henvisningen til forordning (EU)
2017/2400 er uklar. Det oprindelige forslag @ndrede ikke denne definition.

I forordning (EU) 2017/2400 specificeres strukturen for kundeoplysningsfilen, som er det
dokument, der udarbejdes af fabrikanterne, og som dokumenterer CO2-emissionerne fra nye
karetgjer. Oprindeligt blev de specifikke COz-emissioner fra et koreto) indberettet under
punkt 2.3 i kundeoplysningsfilen. Efter vedtagelsen af forordning (EU) 2022/1379 indberettes
disse oplysninger nu under punkt 2.6 i kundeoplysningsfilen. Kundeoplysningsfilens nye
struktur betragtes som stabil med henblik pa fremtidige @ndringer.

13 Nogle medlemsstater opfyldte gennemforelsesforpligtelserne ved at indarbejde henvisninger til EU-

retten i deres nationale lovgivning. Det er derfor muligt, at disse medlemsstater ikke behover at tilpasse deres
nationale gennemforelseslovgivning. De ber ikke desto mindre underrette Kommissionen, hvis dette faktisk er
tilfeeldet.
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Desuden vil direktiv 1999/62/EF afspejle udvidelsen af anvendelsesomridet for forordning
(EU) 2019/1242 til at omfatte busser og turistbusser efter vedtagelsen af forordning (EU)
2024/1610. Det ber derfor praciseres i definitionen, at de specifikke COz-emissioner for
tunge godskeretojer (i g CO2/tkm) indberettes under punkt 2.6.1 i kundeoplysningsfilen, mens
de specifikke COz-emissioner for busser og turistbusser (i g CO2/pkm) indberettes under
punkt 2.6.4 i kundeoplysningsfilen.

Definitionen af "COz-emissioner" fra et tungt keretoj tilpasses saledes, at den henviser til de
korrekte felter i kundeoplysningsfilen.

Artikel 2, stk. 1, nr. 30): definition af "lavemissionskoretaj"”

Det oprindelige forslag indeholdt en @&ndring af denne definition, men dette forslag blev
foreeldet efter vedtagelsen af forordning (EU) 2024/1610.

Denne definition ber forenkles. Nedenstidende forklaring er relevant for folgende
bestemmelser 1 direktivet: artikel 2, stk. 1, nr. 30), litra b), og nr. 38), litra b), artikel 7ga, stk.
1, tredje afsnit, og artikel 7ga, stk. 7. Den narmere redegerelse for disse bestemmelser vil
henvise til dette afsnit.

Direktiv 1999/62/EF indeholder bestemmelser om udvidelse af direktivets anvendelsesomrade
til at omfatte nye keretejsgrupper, der endnu ikke var omfattet af forordning (EU) 2019/1242,
men som allerede var omfattet af forordning (EU) 2017/2400. Forordning (EU) 2019/1242
omfattede oprindeligt kun en del af de keretojsgrupper, der er omfattet af forordning (EU)
2017/2400™,

Direktiv 1999/62/EF gav mulighed for medtagelse af de resterende keretejsgrupper i
direktivets anvendelsesomrade, si snart der foreld data om COz-emissionerne fra keretgjer,
der tilherer disse koretojsgrupper!®. Arsagen er, at det pd tidspunktet for vedtagelsen af
forordning (EU) 2019/1242 ikke var kendt, hvornér direktivets anvendelsesomrade ville blive
udvidet til at omfatte de resterende keretejsgrupper.

Forordning (EU) 2024/1610 @ndrede forordning (EU) 2019/1242 med henblik pa at omfatte
alle koretojsgrupper, der er omfattet af forordning (EU) 2017/2400. Bestemmelserne i direktiv
1999/62/EF, der geor det muligt at udvide direktivets anvendelsesomrade for at athjelpe
forskellen mellem disse to forordningers anvendelsesomrader, er derfor blevet foreldede.
Disse bestemmelser ber udga for at forenkle og pracisere direktivteksten.

Litra b) i definitionen af "lavemissionskeretej" udgér derfor.

14 Den oprindelige undergruppe af keretojer, der er omfattet af forordning (EU) 2019/1242 (undergruppe

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD og 10-LH), tegner sig for omkring 73 % af CO,-
emissionerne fra tunge keretgjer. De keretojsgrupper, der er omfattet af forordning (EU) 2017/2400, tegner sig
for 98 % af CO,-emissionerne fra tunge keretgjer. De karetojer, der udger de resterende 2 %, kan ikke omfattes
af anvendelsesomradet for forordning (EU) 2017/2400. I den forbindelse henvises til afsnit 17.3 i bilag 8 til del 2
af SWD(2023) 88, som er konsekvensanalysen, der ledsager forslaget, som forte til vedtagelsen af forordning
(EU) 2024/1610.

5 For at udvide anvendelsesomradet for direktiv 1999/62/EF ber der offentliggeres en
gennemforelsesretsakt pa grundlag af artikel 7ga, stk. 7. Nér den er vedtaget, bestemmer artikel 7ga, stk. 1, tredje
afsnit, at keretgjer, der tilherer de relevante keretgjsgrupper, kan henfores til COjs-emissionsklasse 4
(lavemissionskeretejer). Disse keretgjer kunne imidlertid ikke henfores til klasse 2 og 3, fordi henferelsen til
disse klasser er baseret pa en emissionsreduktionskurve for de undergrupper af keretgjer, som kraver, at CO,-
emissionsreduktionsmalene for disse keretejsgrupper er fastsat i forordning (EU) 2019/1242.
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Artikel 2, stk. 1, nr. 35): definition af "keoretojsgruppe”

Denne definition ber tilferes sterre juridisk klarhed. Det oprindelige forslag @ndrede ikke
denne definition, men den skal nu @&ndres, fordi henvisningen til tabel 1 i bilag I til forordning
(EU) 2017/2400 er uklar.

I tabel 1 1 bilag I til forordning (EU) 2017/2400 defineres keretgjsgrupperne for tunge
lastbiler. Anvendelsesomrédet for forordning (EU) 2019/1242 blev imidlertid udvidet til ogsé
at omfatte de undergrupper af koretojer, der er defineret i tabel 2-6 1 bilag I til forordning
(EU) 2017/2400 (f.eks. mellemstore lastvogne, busser og turistbusser). I forordning (EU)
2017/2400 defineres desuden keretojsgrupperne 1 artikel 4, forste afsnit, som henviser til disse
tabeller, og som ogsa tager hgjde for fremtidige @ndringer i bilagene til neevnte forordning.

Definitionen af "keretejsgruppe” tilpasses derfor, sd den henviser til artikel 4, forste afsnit, 1
forordning (EU) 2017/2400.

Artikel 2, stk. 1, nr. 37): definition af "emissionsreduktionskurve”

Denne definition ber tilferes storre juridisk klarhed, og dens oprindelige betydning ber
bevares. Det oprindelige forslag indeholdt en @ndring af denne definition, men omhandlede
ikke alle de @ndringer, der blev indfert ved forordning (EU) 2024/1610. Denne definition
@ndres séledes:

— Sidste punktum er en selvstendig normativ bestemmelse, der vedrerer mulige
tilpasninger til CO;-referenceemissionerne. Sddanne tilpasninger er baseret pa
retsakter vedtaget i henhold til artikel 11, stk. 2, i forordning (EU) 2019/2142. Denne
normative bestemmelse ber ikke vare en del af en definition og flyttes derfor til
artikel 7ga, stk. 116,

— Definitionen beskriver en matematisk formel og er derfor vanskelig at forstd uden
indgdende kendskab til forordning (EU) 2019/1242 med tilherende bilag. Da
forordning (EU) 2024/1610 blev vedtaget, blev den samme formel indfert i punkt
5.1.2.1 1 bilag I til forordning (EU) 2019/1242. Desuden omfatter denne formel
emissionsreduktionskurver for busser og turistbusser, der ikke er omfattet af den
nuverende definition i direktiv 1999/62/EF, selv om direktivets anvendelsesomrade
vil blive udvidet til at omfatte disse keretgjer. Formlen i bilag I til forordning (EU)
2019/1242 betragtes som stabil henset til fremtidige @ndringer af naevnte forordning.
Definitionen henviser derfor nu til denne formel.

— Formen pa emissionsreduktionskurven @ndrede sig med vedtagelsen af forordning
(EU) 2024/1610 som felge af henvisningerne i definitionen til forordning (EU)
2019/1242 og uden en udtrykkelig afgerelse baseret pa politiske overvejelser.
Tearsklerne for COz-emissionsklasse 2 og 3 er blevet strengere, og et lavere antal
konventionelle keretgjer vil blive omfattet af disse klasser.

Forst beskrives formalet med emissionsreduktionskurven.
Emissionsreduktionskurven fastsatter tersklerne for klassificering af keretojer i
COs-emissionsklasse 2 og 3, séledes at de bliver s@nket over tid. CO»-
emissionsklasse 2 og 3 har til formal at tilskynde til forbedringer af effektivitet 1
konventionelle keoretojer, der drives af fossile brendstoffer. Formen pa

Se ogsa forklaringen ad artikel 7ga, stk. 1, nedenfor.
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emissionsreduktionskurven, som er vedtaget 1 direktiv (EU) 2022/362 for
undergrupperne af keretejer 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD
og 10-LH (herefter "de oprindelige undergrupper af keretojer"), er vist pa figuren
herunder. For  é&rene  frem til 2030  henviser  definitionen  af
emissionsreduktionskurven til CO»-emissionsreduktionsfaktor (RETy) i forordning
(EU) 2019/1242. RETy afhanger af de navnte forordning omhandlede CO»-
emissionsreduktionsmél for 2015 og 2030. For 2031 og de felgende é&r er
definitionen af emissionsreduktionskurven lineer pé et niveau, der svarer til et CO»-
emissionsreduktionsmél pa 30 %. Denne linearitet afspejler effektivitetsforbedringen
af COz-emission, der kan opnés med konventionelle koretgjer.

Forordning (EU) 2024/1610 har foraget COz-emissionsreduktionsmalet for 2030 fra
30% til 43 %. Denne @ndring kraever, at fabrikanterne eger udbredelsen af
nulemissionskeretgjer.  Det ~ samme  mal  pavirker  imidlertid  ogsa
emissionsreduktionskurven i nerverende direktiv og de tilsvarende terskler for CO»-
emissionsklasse 2 og 3, som udelukkende er beregnet til konventionelle koretgjer.

Den nye form pa emissionsreduktionskurven, som for gjeblikket er galdende, viser
en stejlere heldning og derfor strengere terskler for CO»-emissionsklasse 2 og 3 til
og med 2030. For 2031 og de felgende ar er emissionsreduktionskurven linezr pé et
niveau, der svarer til et COz-emissionsreduktionsmél pa 30 %.

For de oprindelige undergrupper af koretgjer pavirkes kurven mellem
indberetningsperioden for 2026 og 2030, som vist nedenfor. Tildelingen af koretojer,
der tilherer disse undergrupper af keretgjer, vil derfor blive pavirket fra begyndelsen
af indberetningsperioden for 2026 den 1. juli 2026.

For undergrupperne af keretojer med referenceperiode 2021 (dvs. undergruppe 1, 2, 3,
11, 12 og 16) pavirkes kurven fra starten og frem til 2030, som vist i figuren
nedenfor!’. Tildelingen af keretgjer, der tilhgrer disse undergrupper af koretojer,
pavirkes derfor fra det tidspunkt, hvor anvendelsesomridet for direktiv 1999/62/EF
udvides til at omfatte disse undergrupper'®.

17 Den nye form pa emissionsreduktionskurven for keretajsundergruppe 1, 2, 3, 11, 12 og 16 adskiller sig

fra formen pé emissionsreduktionskurven for de oprindelige keretgjsundergrupper péd grund af det

mellemliggende CO,-reduktionsmal for 2025 for de oprindelige keretajsundergrupper.

18 Se forklaringen nedenfor vedrerende artikel 7ga, stk. 1, om tidspunktet for udvidelsen af
anvendelsesomradet.
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Definitionen @ndres derfor for at genindfere den oprindelige form pa
emissionsreduktionskurven, som vist i den forste figur ovenfor, ved udtrykkeligt at
angive bade COz-emissionsreduktionsmalet for 2030 og kurvens linearitet efter 2030.

Artikel 2, stk. 1, nr. 38): definition af "CO:-referenceemissioner fra en koretojsgruppe”

Denne definition kan forenkles, og den ber tilferes storre juridisk klarhed. Det oprindelige
forslag indeholdt en @ndring af denne definition, men dette forslag blev foreldet med
vedtagelsen af forordning (EU) 2024/1610. Definitionen af "CO;-referenceemissioner fra en
keretajsgruppe” @ndres séledes:

For det forste forenkles artikel 2, stk. 1, nr. 38), litra a), ved at henvise til definitionen af CO»-
referenceemissioner, som omhandlet i artikel 3, stk. 1, i forordning (EU) 2019/1242. De to
definitioner er ®kvivalente, da de begge henviser til punkt 3 i bilag I til forordning (EU)
2019/1242. Denne @ndring bringer ordlyden af denne definition i overensstemmelse med
ordlyden af alle de andre definitioner i direktiv 1999/62/EF, der henviser til forordning (EU)
2019/1242.

For det andet blev artikel 2, stk. 1, nr. 38, litra b), foreldet af de grunde, der er beskrevet i
forklaringen til definitionen af "lavemissionskeretej" ovenfor. Litra b) i definitionen udgar
derfor for at forenkle denne bestemmelse.

Artikel 1, stk. 2: Artikel 7ga — Differentiering af afgifter p tunge keretajer

Artikel 7ga, stk. 1, andet til fjerde afsnit: pligt til at differentiere afgifter pa grundlag af CO:-
emissioner

Denne bestemmelse ber forenkles, sd det er muligt for de nationale forvaltninger og
virksomhederne let at forsta deres rettigheder og pligter. Desuden ber der gives tilstraekkelig
tid til at gennemfore bestemmelsen. Det oprindelige forslag indeholdt en @ndring for at
forenkle denne definition, men det fastsatte ikke en klar tidsramme for, hvornar de nationale
forvaltninger og virksomheder skulle gennemfere de @ndringer, der blev indfert ved
forordning (EU) 2024/1610.

For at forstd dette afsnit ber den nuverende struktur i artikel 7ga, stk. 1, fra andet til fjerde
afsnit, forst praciseres:

— artikel 7ga, stk. 1, andet afsnit, vedrerer undergrupper af keretgjer, der er omfattet af
forordning (EU) 2019/1242

— artikel 7ga, stk. 1, tredje afsnit, vedrerer udvidelsen af anvendelsesomradet for
direktiv 1999/62/EF til at omfatte keretojsgrupper, der allerede var omfattet af
forordning (EU) 2017/2400, men endnu ikke af forordning (EU) 2019/1242, og

— artikel 7ga, stk. 1, fjerde afsnit, vedrerer udvidelsen af anvendelsesomradet for
direktiv 1999/62/EF til at omfatte nye undergrupper af koretgjer, efter at de er blevet
omfattet af anvendelsesomradet for forordning (EU) 2019/1242.
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Begrundelserne for at @ndre artikel 7ga, stk. 1, fra andet til fjerde afsnit, er folgende:

Alle tre afsnit indeholder henvisninger til artikel 2, stk. 1, i forordning (EU) 2019/1242
for at identificere de undergrupper af keretojer, der er omfattet af nevnte forordning.
Forordning (EU) 1242/1610 @ndrede imidlertid strukturen i navnte forordning,
sdledes at de undergrupper af keretojer, der er omfattet, ikke leengere er fastsat i
forordningens artikel 2, stk. 1, men i stedet i punkt 1 i bilag I til forordningen.
Henvisningerne til artikel 2, stk. 1, 1 n@vnte forordning er derfor uklare.

Artikel 7ga, stk. 1, tredje afsnit, blev foreldet af de grunde, der er beskrevet i
forklaringen til definitionen af "lavemissionskeretej" ovenfor.

Artikel 7ga, stk. 1, omfatter ikke tilpasninger til CO»-referenceemissionerne i henhold
til artikel 11, stk. 2, i forordning (EU) 2019/2142, som i stedet er omfattet af sidste
punktum i definitionen af emissionsreduktionskurve. Som forklaret ovenfor i afsnittet
om definitionen af "emissionsreduktionskurve" er denne bestemmelse imidlertid en
selvsteendig normativ bestemmelse og ikke en definition, sa den ber henferes til artikel
7ga, stk. 1.

Desuden er tiden til gennemferelse af tilpasningen til CO;-referenceemissionerne
utilstreekkelig. Tilpasningerne gelder 1 henhold til direktiv 1999/62/EF "for de
indberetningsperioder, der begynder efter de respektive anvendelsesdatoer for disse
delegerede retsakter". Der er imidlertid ikke fastsat nogen gennemforelsesfrist, hvis
disse retsakter vedtages kort for begyndelsen af en indberetningsperiode.

Artikel 7ga, stk. 1, fjerde afsnit, er uklar, nar den henviser til det tidspunkt, hvor
anvendelsesomradet for forordning (EU) 2019/1242 udvides til at omfatte nye
undergrupper af koretogjer. 1 denne bestemmelse fastsettes det specifikt, at
differentieringen af vejafgifter finder anvendelse pa nye undergrupper af keretgjer, nar
emissionsreduktionskurver for undergrupper af koretojer, der endnu ikke er omfattet af
forordning (EU) 2019/1242, treder 1 kraft, som fastsat 1 en EU-retsakt. Der er
imidlertid ingen EU-retsakt, der treeder 1 kraft og fastsetter verdierne for
emissionsreduktionskurverne  for en  keretgjsgruppe. I  stedet beregnes
emissionsreduktionskurven for en keretojsgruppe pd grundlag af de formler, der
allerede er fastsat i1 definitionen 1 direktivets artikel 2, stk. 1, nr. 37).
Emissionsreduktionskurven for en undergruppe af keretojer er resultatet af CO»-
emissionsreduktionsmélene for den pagaeldende undergruppe af keretgjer (som fastsat
1 artikel 3a og punkt 4.3 1 bilag I til forordning (EU) 2019/1242) og CO»-
referenceemissionerne for en undergruppe af koretojer (som offentliggeres 1 en retsakt
1 henhold til artikel 11, stk. 1, 1 forordning (EU) 2019/1242 1 é&ret efter
referenceperioden  for den  pagzldende  undergruppe af  koretojer)”.
Emissionsreduktionskurven for en undergruppe af koretgjer kan derfor beregnes, nér
COg-referenceemissionerne  for den péagaldende undergruppe af koretojer
offentliggeres. Det tidspunkt, der er fastsat i artikel 7ga, stk. 1, fjerde afsnit, for
udvidelsen til at omfatte nye undergrupper af keretojer, er derfor knyttet til
offentliggerelsen af CO;-referenceemissionerne for disse undergrupper af koretojer i
en retsakt 1 henhold til artikel 11, stk. 1, 1 forordning (EU) 2019/1242.

19

Tidspunktet for offentliggerelse af denne retsakt athanger igen af gruppens referenceperiode, jf. punkt

3.2 i bilag I til forordning (EU) 2019/1242. Referenceperioden for de undergrupper af keretgjer, der oprindeligt
var omfattet af denne forordning (undergruppe 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD og 10-LH),
var 2019. Referenceperioden for undergruppe 1, 2, 3, 11, 12 og 16 er 2021. Referenceperioden for alle andre
undergrupper er 2025.

10
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— Af samme afsnit fremgar der ikke en frist for gennemforelsen af udvidelserne af
anvendelsesomradet for direktiv 1999/62/EF til at omfatte nye undergrupper af
koretojer. Retsakter vedtaget i1 henhold til artikel 11, stk. 1, i forordning (EU)
2019/1242 treeder i kraft pa datoen for meddelelse til adresserne. Klassificeringen af
koretojer, der tilherer disse undergrupper af koretojer, i CO2-emissionsklasser kraever
arbejde med IT-systemer til drift af vejafgiftssystemer, koordinering mellem nationale
myndigheder og udbydere af vejafgiftstjenester samt kommunikation med trafikanter
om deres rettigheder. Dette arbejde kommer til at tage omkring seks méneder.

Af disse grunde affattes artikel 7ga, stk. 1, andet til fjerde afsnit, saledes:
— Disse tre afsnit forenkles ved at:

J korrigere henvisningerne til forordning (EU) 2019/1242: i stedet for
henvisningen til "artikel 2, stk. 1, litra a)-d), i forordning (EU) 2019/1242"
anvendes ordene "undergrupper af keoretojer, der er omfattet af forordning (EU)
2019/1242"

o tredje afsnit, som nu er foraldet, udgar, og af samme grund udgér afsnittet 1 det
oprindelige forslag om differentieringen for CO:z-emissionsklasse 1, 4 og 5
ogsé

o sammenlaegge det nuvarende andet og fjerde afsnit, fordi de begge vedrerer,
hvordan undergrupper af keretgjer, der er omfattet af forordning (EU)
2019/1242, medtages i differentieringen af infrastrukturafgifter som omhandlet
1 artikel 7ga.

— Et nyt afsnit tilfejes, hvorved bestemmelsen om tilpasninger af CO»-
referenceemissionerne flyttes fra definitionen af emissionsreduktionskurven til denne
artikel.

— Der foretages folgende @ndringer for at pracisere tidspunktet for gennemforelsen af
@ndringer 1 henhold til forordning (EU) 2019/1242 1 direktiv 1999/62/EF:

. Tidspunktet for udvidelsen til at omfatte nye undergrupper af keretgjer (som
afspejler udvidelsen af anvendelsesomridet for forordning (EU) 2019/1242)
ber preciseres. Denne udvidelse vedrerer alle undergrupper af koretojer, hvis
referenceperiode ikke er 2019 (se fodnote 19). Henvisninger til
"emissionsreduktionskurvers ikrafttreeden" udgar. Som beskrevet ovenfor er
tidspunktet, fra hvilket en differentiering ber anvendes, knyttet til
offentliggarelsen af CO;-referenceemissioner for den pagaeldende undergruppe
af koretojer, der vedtages i overensstemmelse med artikel 11, stk. 1, 1
forordning (EU) 2019/1242. Artikel 7ga, stk. 1, henviser derfor ogsé til
offentliggarelsen af disse retsakter.

o Der fastsattes en gennemforelsesperiode pd seks méaneder efter datoen for
offentliggarelsen  af  COj-referenceemissionerne, der  vedtages 1
overensstemmelse med artikel 11, stk. 1, 1 forordning (EU) 2019/1242. CO»-
referenceemissionerne for de oprindelige undergrupper af keretojer er allerede
blevet offentliggjort, sd anvendelsesdatoen for disse undergrupper er
udtrykkeligt fastsat til den 13. maj 20232,

20 Denne dato faldt to ér efter ikrafttreedelsesdatoen for Kommissionens gennemferelsesafgorelse (EU)
2021/781 af 10. maj 2021 om offentliggerelse af en liste med angivelse af visse CO,-emissionsvardier for hver
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J Der fastsettes en gennemforelsesperiode pé seks maneder, safremt der er
behov for tilpasninger af CO>-referenceemissionerne pa grundlag af artikel 11,
stk. 2, 1 forordning (EU) 2019/1242. Datoen for anvendelse af disse
tilpasninger er fastsat som den "ferste dag i den sjette méned, der folger efter
offentliggarelsen" for at sikre, at lignende keretojer behandles pd samme made
pa tvaers af grenserne og for at undgd konkurrenceforvridninger mellem
transportvirksomheder, der ejer lignende koretgjer.

Da en retsakt i henhold til artikel 11, stk. 2, i forordning (EU) 2019/1242
forventes vedtaget og vil finde anvendelse fra indberetningsperioden for 2025
og fremefter for de oprindelige undergrupper af keretojer, og da det er muligt,
at den omhandlede periode pd seks méneder udleber omkring tidspunktet for
vedtagelsen af narverende forslag, kan datoen for anvendelse for disse
undergrupper af keoretgjer vare for kort eller uklar. For at sikre, at datoen for
anvendelse af tilpasningerne til disse undergrupper af keretgjer er klar, og at
der gives tilstrekkelig tid til gennemferelse, ber navnte tilpasning finde
anvendelse fra den 1. juli 2026, jf. direktivet?!.

Artikel 7ga, stk. 2: Klassificering af koretajer i COz-emissionsklasser

Det oprindelige forslag @ndrede ikke denne bestemmelse. Det var imidlertid nedvendigt at
@ndre bestemmelsen som folge af de @ndringer, der blev indfert ved forordning (EU)
2024/1610 og (EU) 2022/1379. Det ber @ndres til at angive, hvordan keretojer, der kan
fortolkes tvetydigt, skal klassificeres 1 specifikke tilfzlde, jf. direktiv 1999/62/EF, for at sikre
en harmoniseret tilgang i hele EU.

Det fremgér af nervarende stk., hvordan:

(a) koretajer omklassificeres pa grundlag af emissionsreduktionskurven, som oprindeligt
defineret 1 direktiv (EU) 2022/362

(b) koretgjer, der ledsages af en kundeoplysningsfil, og som er registreret inden starten
pa emissionsreduktionskurven, klassificeres

(©) specialkeretojer klassificeres

(d) ombyggede nulemissionskeretojer klassificeres

(e) dual-braendstofkeretojer klassificeres.

At fastlegge i EU-retten, hvordan sddanne sager skal behandles, skaber retssikkerhed ved
gennemforelsen af direktivet.

— Omklassificering af koretojer baseret pd den oprindelige definition af
emissionsreduktionskurve. Dette forslag har til formal at genindfere den oprindelige

fabrikant samt de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for alle nye tunge keretgjer, der er indregistreret i
Unionen, og COs-referenceemissionerne for indberetningsperioden 2019 i medfer af Europa-Parlamentets og
Réadets  forordning (EU)  2019/1242 (EUT L 167 af  12.5.2021, s. 47, ELL
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).

2 Dette er i overensstemmelse med den nuverende version af sidste punktum i definitionen af
emissionsreduktionskurve. Det fremgar nemlig af navnte bestemmelse, at de tilpassede veardier finder
anvendelse fra den indberetningsperiode, der begynder efter datoen for anvendelse af nevnte retsakt, dvs. den 1.
juli 2026.
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form pi og betydning af definitionen af emissionsreduktionskurven®’. Dog kan
karetgjer, der er henfort til en COz-emissionsklasse for vedtagelsen af dette forslag,
blive henfort til en ugunstig klasse.

For at sikre ensartede betingelser mellem keoretojer, der er henfert til en CO»-
emissionsklasse efter vedtagelsen af dette forslag, og keretgjer, der er henfort péd
grundlag af et COz-emissionsreduktionsmal for 2030 pa 43 %, skal medlemsstaterne
omfordele disse koretojer senest to maneder efter dette forslags ikrafttraeden.

Denne bestemmelse er kun nedvendig, hvis dette forslag treeder i kraft efter et af
folgende to tidspunkter: efter den 1. juli 2026 (hvilket bererer koretgjer, der tilhorer
de oprindelige undergrupper af koretojer), eller efter at anvendelsesomradet for
direktiv 1999/62/EF er udvidet til at omfatte undergruppe 1, 2, 3, 11, 12 og 16 af
keretagjer”®. Denne bestemmelse vil ikke veere nodvendig, hvis dette forslag traeder i
kraft for begge disse begivenheder.

— Koretojer, der ledsages af en kundeoplysningsfil, og som er registreret inden starten
pd emissionsreduktionskurven. Direktiv 1999/62/EF indeholder ikke regler for,
hvordan keretgjer, der er registreret inden starten pa emissionsreduktionskurven for
den tilsvarende undergruppe af keretojer, men for hvilke ejerne kan dokumentere
COs-emissioner baseret pa kundeoplysningsfilen, skal klassificeres 1 CO»-
emissionsklasser.

For undergrupper af keretgjer med referenceperiode 2021 eller 2025 er der en
uoverensstemmelse mellem det &r, hvor emissionsreduktionskurven starter, og
fristerne for, hvorndr fabrikanterne skal seorge for, at nye keretojer ledsages af
kundeoplysningsfilen**. Konkret kommer fabrikanternes frist til at gere dette for
startdret for emissionsreduktionskurven.

Det praciseres 1 artikel 7ga, stk. 2a, at keretojer, for hvilke der kan fremlegges
dokumentation for CO;-emissioner, kan kategoriseres 1 en CO;-emissionsklasse,
baseret pa vardierne for det forste ar af emissionsreduktionskurven for den
pageldende undergruppe. Nervarende forslag vil sikre en harmoniseret tilgang i
EU.

— Specialkoretojer. Forordning (EU) 2019/1242 skelner mellem specialkeretgjer (f.eks.
skraldevogne og lastbiler til byggeri>®) og andre typer keretgjer ved at definere
undergrupper af specialkeretgjer. Dette skyldes, at brugsmenstret for specialkeretgjer
adskiller sig fra brugsmenstret for keretgjer, der anvendes til godstransport eller

Se forklaringen ad artikel 2, stk. 1, nr. 37, ovenfor.

Se forklaringen nedenfor ad artikel 7ga, stk. 1, om tidspunktet for udvidelsen af anvendelsesomradet.
Emissionsreduktionskurven starter i referenceperioden for en undergruppe af keretgjer (jf. punkt 3.2 i
bilag I til forordning (EU) 2019/1242), men fabrikanternes frister er fastsat i artikel 9 og 24 i Kommissionens
forordning (EU) 2017/2400 og athanger af keretojsgruppen. For de oprindelige undergrupper af keretgjer faldt
de to datoer sammen: emissionsreduktionskurven startede den 1. juli 2019, fordi referenceperioden (som
defineret i forordning (EU) 2019/1242 for disse undergrupper af keretgjer) var 2019. Fristerne for, hvornér
fabrikanterne skal serge for, at nye keretojer ledsages af kundeoplysningsfilen, var ogsa den 1. juli 2019 (jf.
artikel 24, stk. 1, litra a), i forordning (EU) 2017/2400).

2 Den fuldsteendige liste over typer af specialkeretgjer findes i punkt 1.2 i bilag I til forordning (EU)
2019/1242 sammenholdt med bilag I, tilleg 2, til forordning (EU) 2018/858 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkeretgjer og pahangskeretajer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske = enheder til sddanne  keretgjer (EUT L 151 af 14.6.2018, s. 1, ELL
http://data.europa.cu/eli/reg/2018/858).
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personbefordring. Specialkeretgjer tegner sig for ca. 2 % af emissionerne fra
sektoren for tunge keretgjer og anvendes oftest i byer?®.

Fabrikanterne er ikke forpligtede til at angive, om et tungt keretoj er et
specialkeretgj, fordi den endelige anvendelse af koretojet stadig kan vaere uklar pa
produktionstidspunktet. Specialkeretojer anerkendes i stedet som sddanne efter
koretagjernes forste registrering, jf. forordning (EU) 2019/1242. Det fremgér derfor
ikke af kundeoplysningsfilen, som keretojsejeren fir udleveret, om keretojet er et
specialkeretgj eller ej. Disse keretgjer kan derfor ikke behandles som en sarskilt
undergruppe af keretgjer, jf. direktiv 1999/62/EF 1 dets nuvarende form.

Anerkendelse af undergrupper af specialkeretajer i henhold til direktiv 1999/62/EF
ville betyde, at der skal anvendes yderligere dokumentation, der udstedes efter
koretajets registrering, til at angive, om keretgjerne er specialkeretgjer. Den
administrative byrde ville vare uforholdsmaessig i forhold til den lave andel af
emissioner fra specialkeretojer og det lave antal kerte kilometer pa de veje, der er
omfattet af direktivets artikel 7ga (dvs. motorveje og TEN-T-veje). Desuden er der
risiko for, at medlemsstaterne anvender usammenhangende tilgange, hvis direktivet
ikke definerer proceduren for anvendelse af anden dokumentation end
kundeoplysningsfilen. Disse objektive omstendigheder er begrundelsen for at
behandle undergrupper af specialkeretgjer anderledes end andre undergrupper af
koretgjer.

Artikel 7ga, stk. 2, krever derfor, at specialkeretgjer anses for at tilhere den
tilsvarende undergruppe af koretgjer, som ikke er specialkeretejer. Disse oplysninger
findes 1 alle koretgjers kundeoplysningsfiler. Naervarende forslag vil precisere,
hvordan de nuvarende bestemmelser i direktivet ber anvendes pa specialkeretojer.

— Nulemissionskoretajer, der er ombygget for at udvide deres reekkevidde.
Nulemissionskeretojers aktionsradius stiller dem fortsat ringere end konventionelle
koretojer. For at oge koretgjets aktionsradius er det muligt at ombygge
nulemissionskeretajer ved at udskifte batteripakken med en brandstofgenerator?’.
Sadanne ombyggede koretgjer bliver sdledes hybridkeretgjer.

Selv om de anvender en brendstofgenerator, vil ombyggede nulemissionskeretojer
fortsat veere klassificeret 1 COz-emissionsklasse 5 i henhold til direktiv 1999/62/EF,
fordi keretgjernes klassificering er baseret pa keretgjsdokumentationen péa
tidspunktet for keretojernes forste registrering.

Det forvrider vejgodstransportmarkedet at behandle navnte keretojer som tilherende
COz-emissionsklasse 5 til ugunst for transportvirksomheder, der anvender
nulemissionskeretojer, som ikke er ombygget. Denne klassificering afspejler heller
ikke de faktiske emissioner i keretgjernes levetid, jf. forordning (EU) 2019/1242.

Desuden kan fabrikanterne beregne de specifikke CO»-emissioner fra disse koretgjer
1 VECTO-simuleringsvarktegjet som angivet i forordning (EU) 2017/2400, for de
bringes 1 oms&tning.

26 Se betragtning 33 til forordning (EU) 2024/1610.
z Se https://www.scania.com/group/en/home/newsroom/press-releases/press-release-detail-
page.html/4993330-scania-and-dhl-to-test-electric-truck-with-fuel-powered-range-extender og

https://group.dhl.com/en/media-relations/press-releases/2025/dhl-and-scania-to-test-electric-truck-with-fuel-
powered-range-extender.html.
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Det foreslds derfor, at nulemissionskeretgjer, der ombygges for at udvide deres
aktionsradius, ikke behandles som tilhgrende CO»-emissionsklasse 5, men snarere
som tilherende COz-emissionsklasse 1. Denne @ndring sikrer, at koretojer henfores
til  COz-emissionsklasser pé& grundlag af resultaterne fra VECTO-
simuleringsverktojet.

— Dual-breendstofkoretajer, der er fremstillet, for de blev omfattet af forordning (EU)
2017/2400. Dual-brendstofkeretojer, der er fremstillet, for denne teknologi blev
omfattet af anvendelsesomrédet for forordning (EU) 2017/2400 ved forordning (EU)
2022/1379, er ikke omfattet af gunstigere vejafgiftssatser pd grund af manglen pa en
kundeoplysningsfil. Disse koretojer kan derfor blive ugunstigt stillet i
konkurrencemessig henseende i forhold til lignende koretojer, der er registreret efter
denne dato. En ny simulering til bestemmelse af CO»-emissionerne fra navnte
koretojer kan foretages under hensyntagen til de seneste krav i forordning (EU)
2017/2400, herunder for keretajer, der allerede er registreret. Fabrikanterne, der har
fremstillet dobbeltbreendstofkeretojer, for disse koretojer var omfattet af forordning
(EU) 2017/2400, kan foretage denne simulering.

Medlemsstaterne ber derfor acceptere resultatet af disse simuleringer ved
klassificeringen af et dual-brendstofkeretsgj 1 COz-emissionsklasser. Da
simuleringsvarktajet er open source og kan anvendes pad uretmassig vis, ber
Kommissionen fore tilsyn med, hvornar denne lgsningsmodel anvendes. Derfor ber
en fabrikant, der beslutter at geore brug af denne lesningsmodel, underrette
Kommissionen herom. For at forhindre anvendelse af uretmessige simuleringsfiler
ber medlemsstaterne kun acceptere en ny simuleringsfil, hvis 1) den modtages direkte
fra en fabrikant, ii) simuleringsfilen foreligger i1 digitalt format, og iii) en positiv
kommissionsbeslutning er rettet til den padgaeldende fabrikant.

Artikel 7ga, stk. 7 — Offentliggorelse af COs-referenceemissioner

Det oprindelige forslag indeholdt ikke denne bestemmelse. Nervarende stk. vedrerer
offentliggarelsen af CO»-referenceemissioner fra keoretgjsgrupper, der er omfattet af
forordning (EU) 2017/2400, men som endnu ikke er omfattet af forordning (EU) 2019/1242.
Som forklaret ovenfor er denne bestemmelse nu foreldet og udgéar derfor for at forenkle
direktivet.

Artikel 7gc, stk. 7 — Pahcengskoretojers indvirkning pa bestemmelsen af nedscettelse af
vejafgifter

Det oprindelige forslag @ndres for at pracisere, hvilke pahangskeretojer der er omfattet af
pahengskoretojsklasse 3, ved at henvise til den nye  definition af
nulemissionspahengskeretojer i artikel 3, nr. 11, litra c), 1 forordning (EU) 2019/1242, som
@ndret ved forordning (EU) 2024/1610.

Artikel 8, stk. 3 — Dato for anvendelse for artikel 7ga for medlemsstater med en feelles
brugsafgiftsordning

Det oprindelige forslag indeholdt ikke denne bestemmelse, men en andring heraf er
nedvendig for at bringe det i overensstemmelse med de foresldede @ndringer af artikel 7ga,
stk. 1. Artikel 8, stk. 3, indeholder faktisk en henvisning til artikel 7ga, stk. 1, andet og tredje
afsnit, som berores af dette forslag.
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Artikel 7ga, stk. 1, andet afsnit, omfatter nu bdde oprindelige undergrupper af koretgjer og
nye undergrupper af keretgjer. Forlengelsen af fristen for medlemsstater med en falles
brugsafgiftsordning er beregnet til den forste gennemforelse af differentieringen af afgifterne
for de oprindelige undergrupper af keretgjer. Datoen for anvendelse for de oprindelige
undergrupper af koretojer er derfor nu udtrykkeligt fastsat pd samme méde, som dette forslag
@ndrer artikel 7ga, stk. 1.
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2023/0134 (COD)
Zndret forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om gndring af direktiv 1999/62/EF, Radets direktiv 1999/37/EF og direktiv (EU)
2019/520 for sa vidt angar CO:z-emissionsklassen for tunge keretejer med
pahzengskeretoj og preecisering og forenkling af visse bestemmelser

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsméde, serlig artikel 91,
stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg!,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Med vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/362° styrkedes
principperne om, at "forureneren betaler" og "brugeren betaler", idet der indfertes
obligatoriske afgifter pd grundlag af CO:-emissioner, enten ved at differentiere
infrastrukturafgifterne og brugsafgifterne efter keoretgjernes CO»-emissioner eller ved
at anvende en afgift for eksterne omkostninger ved COz-emissioner. I gjeblikket
differentieres vejafgifterne for vogntog, der bestdr af et motorkeretgj og et
pdhaengskoeretoj, pd grundlag af motorkeretojets COz-emissioner, uanset det
sammenkoblede pahangskeretojs karakteristika, navnlig dets indvirkning pa
vogntogets CO2-emissioner.

(2) Selv om et padhaengskeretoj ikke selv forbruger energi, kreever det energi fra det
trekkende motorkeretoj at flytte det. En optimering af péhangskeretojers
energieffektivitet forer til en reduktion af CO:-emissionerne fra konventionelle
koretgjer og en forogelse af koretgjernes autonomi. En sddan optimering af
pahangskeretojer hidrerer fra forbedringer af keretojernes aerodynamiske ydeevne,
rullemodstand og veagt. Energieffektivitetspotentialet er pd ca. 7,5% for
pahangskeretojer med traekstang og 15 % for sattevogne sammenlignet med et
referencepaha@ngskeretej 1 2020. Derfor kan pdhangskeretajer spille en vigtig rolle 1

! EUT C/2023/874, 8.12.2023, p- ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/874/0j.

2 EUT C af,s..

3 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/362 af 24. februar 2022 om andring af direktiv
1999/62/EF, 1999/37/EF og (EU) 2019/520, for sa vidt angér afgifter pa keretgjer for benyttelse af visse
infrastrukturer (EUT L 69 af 4.3.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).
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3)

(4)

©)

(6)

dekarboniseringen af vejgodstransportsektoren. Markedsudbredelsen af mere effektive
pahangskeretojer hemmes imidlertid af hejere priser pa sddanne keretojer og af, at
keberne indtil nu ikke har kunnet sammenligne forskellige p&h@ngskeretojers
energieffektivitet. Det forer til en begraenset tilgengelighed af energieffektive
pahengskeretojer pa markedet. Aerodynamiske anordninger er allerede tilgengelige
pa markedet og vil blive endnu mere udbredte i fremtiden, men de er ikke udbredte i
Unionens nuvarende vognpark.

Ved Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362* er der fastsat retligt
certificerede verdier for péhangskeretgjers indvirkning pd CO;-emissionerne fra
kombinationer af tunge godskeretojer. For yderligere at reducere driftsomkostningerne
ved mere effektive pahengskeretojer beor der fastsattes regler for medregning af
pah@ngskeretojers indvirkning pa COz-emissionerne fra kombinationer af tunge
godskeretojer 1 vejafgiftsordninger, der er baseret pd CO»-differentiering. Da
motorkeretgjer kan kobles sammen med forskellige pahengskeretojer, ber der i
medtagelsen af pdhaengskeretojer 1 vejafgiftsordninger baseret pd CO,-differentiering
tages udgangspunkt i det faktisk anvendte pahengskereto;.

Udvidelsen af afgifterne pa grundlag af COz-emissioner til at omfatte
pahangskeretojer ber galde for pihaengskeretojer, som gennemforelsesforordning
(EU) 2022/1362 finder anvendelse pd. Pédhangskeretgjernes ydeevne kan variere
athengigt af deres tekniske parametre. For at vurdere pdhangskeretgjernes ydeevne
med hensyn til energieffektivitet sammenlignes et bestemt pdhengskeretojs CO»-
reduktionspotentiale med referencepdhangskeretajets ydeevne, idet de to keretojers
akselkonfiguration, maksimalt tilladt akseltryk og chassiskonfiguration ligner
hinanden. Forholdet mellem verdien for det pageldende pahangskeretej og verdien
for referencepdhangskoretojet er bestemt 1 gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362
som et effektivitetsforhold. Mere effektive pahangskeretgjer har et effektivitetsforhold
pa under 1.

Beregningen af effektivitetsforholdet kan baseres pa kilometer, ton-kilometer eller m?-
kilometer. For alle pdh@ngskeretejer undtagen volumenorienterede pahengskeretojer
ber der anvendes et effektivitetsforhold baseret pa ton-kilometer. Volumenorienterede
pdhangskoretojer er pahangskeretojer, der primart er konstrueret til transport af
omfangsrigt gods. Et effektivitetsforhold baseret pd ton-kilometer kan ikke anvendes
pa volumenorienterede pdhangskeretojer, da de har en hejere rullemodstand og en
storre masse end deres typiske modparter. For volumenorienterede pahangskeretojer
bor der i stedet anvendes et effektivitetsforhold baseret pa m?-kilometer.

CO»-emissionsklassen for et vogntog med et mere effektivt pdhangskeretej ber vaere
hgjere end COz-emissionsklassen for motorkeretojet alene og dermed muliggere en
storre nedsattelse af vejafgifterne. Indvirkningen af et péhangskeretajs COa-
emissionsreduktionspotentiale péd et vogntogs COz-emissionsklasse ber baseres pa en
sammenligning mellem det pédgaeldende pahangskeretojs effektivitetsforhold og
effektivitetsforholdstersklerne i1 dette direktiv. Der fastsattes forskellige terskler for
settevogne og for andre pdhangskeretajer, da deres potentiale til at reducere CO»-
emissionerne er forskelligt.

4

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362 af 1. august 2022 om gennemferelse af

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 for sa vidt angar tunge pahangskeretgjers ydeevne
med hensyn til deres indvirkning pa motorkeretajers COz-emissioner, breendstof- og energiforbrug samt
nulemissionsrekkevidde og om andring af gennemforelsesforordning (EU) 2020/683 (EUT L 205 af 5.8.2022, s.
145, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg impl/2022/1362/0j).
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(7 Hvis en medlemsstat medregner pdh@ngskeretojers indvirkning pd CO;-emissionerne
fra kombinationer af tunge godskeretgjer i vejafgiftsordninger pa sit omrade og
palegger vogntog, der afviger fra den tilladte totalveegt og/eller de storste tilladte
dimensioner, der er fastsat i Radets direktiv 96/53/EF°, sarlige afgifter, ber den
pageldende medlemsstat have mulighed for at anvende vejafgiftsnedsattelsen péa
sadanne vogntog, hvori der indgér mindst ét mere effektivt pdhangskerete;.

(8) Kommissionen ber tillegges befojelse til at @ndre bilag VIII til direktiv 1999/62/EF
ved hjelp af delegerede retsakter med henblik pd at bestemme eller tilpasse de deri
fastsatte effektivitetsforholdstaerskler og til at fastlegge en metode for henforelse til
pah@ngskoretojsklasser af  pahengskeretojer, der har  gennemgéet en
eftermonteringsproces, navnlig pdhengskeretojer, der ikke er tildelt et
effektivitetsforhold 1 overensstemmelse med gennemfoerelsesforordning (EU)
2022/1362. Effektivitetsforholdstaersklerne ber bestemmes, sa snart der er indsamlet
data om pahangskeretojers effektivitet i mindst et ar i henhold til Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) 2018/956°. Effektivitetsforholdstazrsklerne ber baseres pa
fladen af pdhangskeretajers gennemsnitlige effektivitet, nar der er offentliggjort CO»-
referenceemissioner for disse koretojer, og péhangskeretojernes potentiale til
effektivitetsforbedringer. De ber herefter tilpasses for at afspejle den tekniske
udvikling og den stigende udbredelse af nye teknologier sdsom pédhangskeretegjer med
drivaksler. I fastleeggelsen af en metode for eftermonterede pdhangskeretajer ber der
tages hensyn til montering af udstyr, der forbedrer koretojets energieffektivitet, f.eks.
aerodynamiske anordninger, og som kan verificeres under den periodiske tekniske
kontrol, og som ber anfores i synsrapporten, jf. Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/45/EU’.

9) For at sikre, at forerne korrekt oplyser ydeevnen for det pdhangskeretoj, der er koblet
sammen med motorkeretgjet, nar de gor brug af afgiftsnedsattelsen pad grundlag af
COz-emissioner, er det nedvendigt, at kontrollererne efter anmodning fér forelagt
dokumentation for vogntogets emissionsklasse, dvs. dokumentation for
pdhangskoretojets ydeevne. Hvis denne dokumentation ikke fremlagges, vil
medlemsstaten kun have ret til at opkreve afgifter pd grundlag af motorkeretgjets
emissionsklasse.

(10) For at sikre en sammenhangende anvendelse af vejafgiftsdifferentieringen efter CO»-
emissioner er det nodvendigt at @ndre Radets direktiv 1999/37/EF® for at kraeve, at
pahangskeretojers effektivitetsforhold angives pa registreringsattesten, hvis det
fremgar af typeattesten eller den individuelle godkendelsesattest for keretojet. Det er
vigtigt at sikre, at der foreligger data om pahangskeretojers effektivitet med henblik

5 Rédets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de sterste tilladte dimensioner i national og
international trafik og sterste tilladte veegt i international trafik for visse vejkeretejer i brug i Faellesskabet (EFT
L 235af 17.9.1996, s. 59, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1996/53/0j).

6 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/956 af 28.juni 2018 om overvdgning og
indberetning af nye tunge keretojers COz-emissioner og braendstofforbrug (EUT L 173 af 9.7.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/956/0j).

7 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med
motorkeretajer og pahangskeretajer dertil (EUT L 127 af 29.4.2014, s. 51, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).

8 Rédets direktiv 1999/37/EF af 29. april 1999 om registreringsdokumenter for motorkeretejer (EFT L
138 af 1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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pa udvekslingen af oplysninger mellem medlemsstaterne som fastsat 1 Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/520°.

(11) Det er hensigtsmaessigt at praecisere og forenkle visse bestemmelser i direktiv
1999/62/EF for at afspejle sendringerne i Europa-Parlamentets og Ridets
forordning (EU) 2024/1610'! af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU)
2019/1242'%> samt sendringerne i Kommissionens forordning (EU) 2022/1379"3 af
Kommissionens forordning (EU) 2017/2400'%. De foresliede sendringer vedrerer
definitionerne af CO:-emissioner, nulemissionskoretej, tungt lavemissionskeretoij,
koretojsgruppe, emissionsreduktionskurve og CO:-referenceemissioner samt
artikel 7ga og artikel 8, stk. 3, idet deres oprindelige betydning bevares.

9 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2019/520 af 19. marts 2019 om interoperabilitet mellem
elektroniske vejafgiftssystemer og fremme af udvekslingen pd tvaers af landegraenser af oplysninger om
manglende  betaling af  vejafgifter 1 Unionen (EUTL91 af 29.3.2019, .45, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).

10 miccionene cennemfarelcea

af—l—2%—292—1—s—479— e | . -

1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2024/1610 af 14. maj 2024 om andring af forordning

(EU) 2019/1242 for sa vidt angér skaerpelse af prastationsnormerne for nye tunge keretejers CO,-emissioner og
indarbejdning af indberetningsforpligtelser, om &ndring af forordning (EU) 2018/858 og om ophavelse af
forordning (EU) 2018/956 (EUT L, 2024/1610, 6.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).

12 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni 2019 om fastsettelse af
preastationsnormer for nye tunge keretgjers CO-emissioner og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og Rédets direktiv 96/53/EF (EUT L 198 af 25.7.2019, s. 202,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).

13 Kommissionens forordning (EU) 2022/1379 af 5. juli 2022 om @ndring af forordning (EU) 2017/2400
for s& vidt angér bestemmelse af CO»-emissioner og braendstofforbrug for mellemstore og tunge lastbiler og
tunge busser og for at tilfgje elektriske keretajer og andre nye teknologier (EUT L 212 af 12.8.2022, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/07).

14 Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 af 12. december 2017 om gennemferelse af Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 for sd vidt angar bestemmelse af CO;-emissioner og
braeendstofforbrug for tunge keretgjer og om endring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF og
Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 (EUT L 349 af 29.12.2017, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).
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a2

Dette direktiv ber praecisere det tidspunkt, fra hvilket pligten til at differentiere

a3

vejafgifter pa grundlag af CO2-emissioner for en undergruppe af keretejer finder
anvendelse. Der henvises derfor til offentliggerelsen af CO2-referenceemissioner
for undergrupper af Kkeretejer som vedtaget i overensstemmelse med artikel 11,
stk. 1, i forordning (EU) 2019/1242. Dette direktiv ber ogsa give de nationale
myndigheder og vejafgiftstienesteudbyderne tilstraekkelig gennemfeorelsestid til at
klassificere keoretojer i disse undergrupper af keretojer i CO2-emissionsklasser.
Der fastsaettes en gennemforelsesperiode pi seks mineder efter datoen for
offentliggorelsen af CO:-referenceemissionerne For sa vidt angir de
undergrupper af keretejer, der oprindeligt var omfattet af nsevnte forordning,
har pligten til at differentiere vejafgifter fundet anvendelse siden den 13. maj
2023, hvilket er to ar efter datoen for offentliggorelsen af Kommissionens
gennemferelsesafgorelse (EU) 2021/781 .

Naervaerende direktiv ber praecisere den dato, fra hvilken de tilpasninger af CO:-

(14)

referenceemissionerne, der vedtages i henhold til artikel 11, stk. 2, i forordning
(EU) 2019/1242, finder anvendelse. Det er hensigtsmaessigt med en frist pa seks
maineder til at gsennemfore denne ndring. Denne dato ber vaere den samme i alle
medlemsstater for at sikre ligebehandling af transportvirksomheder, der ejer
lignende Keoretojer, der er registreret forste gang pia samme dato, hvor disse er
etableret i forskellige medlemsstater. Derudover blev CO2-referenceemissionerne
tilpasset med anvendelse fra indberetningsperioden 2025 for undergrupperne af
koretojer 4-UD. 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD og 10-LH i medfoer
af Kommissionens gennemforelsesafgerelse (EU) .../ ... om tilpasning af CQO:-
referenceemissioner som angivet i Kommissionens gennemferelsesafgorelse (EU)
2021/781 og om fastlaeggelse af metoden til at udpege reprasentative keoretesjer
lindscet henvisning, nar den kendes]. 1 den nuvarende udgave af definitionen af
"emissionsreduktionskurve' fastssettes det, at de tilpassede vaerdier finder
anvendelse fra den indberetningsperiode, der begynder efter datoen for
anvendelsen af den pagaxldende retsakt. De ber derfor anvendes fra den 1. juli
2026. For at undgi, at gennemferelsesperioden pa seks méineder udleber for
tidligt efter vedtagelsen af narvaerende direktiv, og at gennemforelsesperioden
viser sig at vaere utilstraekkelig, fastholdes anvendelsesdatoen den 1. juli 2026

udtrykkeligt.
Dette direktiv ber bevare betydningen af definitionen af

"emissionsreduktionskurve' i direktiv 1999/62/EF som 2ndret ved direktiv (EU)
2022/362. Forordning (EU) 2024/1610 blev sendret i medfer af forordning (EU)
2019/1242, hvori der blev indfert et CO:z-emissionsreduktionsmal for 2030 pa
43 %. Denne zndring pavirker haeldningen af emissionsreduktionskurven som
defineret i direktiv 1999/62/EF i drene frem til og med 2030. Taersklerne for visse
CO:-emissionsklasser er derfor strengere til og med 2030 end for 2031 og de
efterfolgende ar. Den deraf felsende form pi emissionsreduktionskurven var ikke
en tilsigtet konsekvens af vedtagelsen af forordning (EU) 2024/1610.
Emissionsreduktionskurvens oprindelige form ber derfor genindferes ved at

15

Kommissionens gennemforelsesafgarelse (EU) 2021/781 af 10. maj 2021 om offentliggarelse af en liste

med angivelse af visse CO;-emissionsverdier for hver fabrikant samt de gennemsnitlige specifikke CO»-
emissioner for alle nye tunge keretojer, der er indregistreret i Unionen, og CO,-referenceemissionerne for
indberetningsperioden 2019 i medfer af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1242 (EUT L 167
af 12.5.2021, s. 47, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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fastszette et CO2-emissionsreduktionsmal pa 30 % for 2030 i direktiv 1999/62/EF.
Indtil denne gendring finder anvendelse, kan visse keretojer muligvis blive
henfort til en CO:-emissionsklasse med en emissionsreduktionskurve, der er
fastlagt pa grundlag af et COz-emissionsreduktionsmal for 2030 pa 43 %. For at
sikre betingelser, der er ensartede med dem for keretsjer, der henferes til en
CO:-emissionsklasse efter vedtagelsen af dette direktiv, ber medlemsstaterne
omklassificere de pagaldende koretajer ved hjzelp af en
emissionsreduktionskurve, der er fastlast pid grundlag af et CO2-
emissionsreduktionsmal for 2030 pa 30 %, senest to maneder efter dette direktivs
ikrafttraeden.

Dette direktiv ber praecisere, hvordan Kkereteojer, der ledsages af en

1e6)

kundeoplysningsfil, og som er registreret inden starten pa
emissionsreduktionskurven, skal henferes til CO:2-emissionsklasser. For
undergrupper af keretejer med referenceperiode 2021 eller 2025 som fastsat i
forordning (EU) 2019/1242 er der en uoverensstemmelse mellem den dato, hvor
deres emissionsreduktionskurver starter, og fabrikanternes frist for at give nye
koretojer en kundeoplysningsfil, der er udstedt i overensstemmelse med artikel 9
i Kommissionens forordning (EU) 2017/2400. Startdatoen for
emissionsreduktionskurven for en undergruppe af koretejer er den forste dag i
referenceperioden for den pigaldende undergruppe af keretejer. jif. punkt 3.2 i
bilag I til forordning (EU) 2019/1242. Fabrikanternes frist for at stille
kundeoplysningsfilen til ridighed i forbindelse med nye Kkeoretejer i en
undergruppe af keretgjer er fastsat i artikel 24 i Kommissionens forordning (EU)
2017/2400. For disse undergrupper af keretsjer ligger fabrikanternes frist for
startdatoen for emissionsreduktionskurven. Direktiv 1999/62/EF indeholder ikke
nogen angivelse af, hvordan Kkeretejer, der er registreret ferste gang inden
starten pa emissionsreduktionskurven, skal Kklassificeres i CO:-emissionsklasser.
Medlemsstaterne ber Klassificere keretojer, for hvilke ejerne kan dokumentere
COz-emissioner pa grundlag af en Kundeoplysningsfil, i CO:-emissionsklasser
Taersklerne for CO:2-emissionsklasserne inden starten pa
emissionsreduktionskurven er lig med taersklerne for
emissionsreduktionskurvens forste ar.

Dette direktiv ber praecisere, hvordan specialkeretgjer skal henfoeres til CO:-

a7

emissionsklasser. Forordning (EU) 2019/1242 skelner mellem specialkeretgijer,
f.eks. skraldevogne og lastbiler til byggeri, og andre typer keretejer ved at
definere undergrupper af specialkeretsjer. Disse koretsjer tegner sig for ca. 2 %
af emissionerne fra sektoren for tunge keretejer og anvendes oftest i byer. Efter
vedtagelsen af forordning (EU) 2024/1610 anerkendes specialkeretsjer som
sidanne forst efter deres forste registrering. Kundeoplysningsfilen for et nyt
koretoj giver derfor ikke oplysninger om Kkoretejets karakter som specialkeretgj.
Specialkeretojer kan derfor ikke anerkendes som herende til en undergruppe af
specialkeretejer, nir de er Klassificeret i en CO:z-emissionsklasse. Af objektive og
praktiske drsager ber specialkoretgjer behandles som tilhgrende den tilsvarende
undergruppe af keretojer, som ikke er specialkeretgjer, med henblik pa direktiv
1999/62/EF.

Dette direktiv ber praecisere, hvordan ombyggede nulemissionskeretojer skal

henfores til CO:-emissionsklasser. 1 forordning (EU) 2019/1242 er der for
fabrikanterne fastsat CO:-reduktionsmal for nye tunge koretgjer. I henhold til
naevnte forordning er det saxrligt fordelagtict for fabrikanterne at bringe
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nulemissionskoretojer i omszetning. Direktiv_ 1999/62/EF _tilskynder til
eftersporgsel efter disse koretejer gennem anvendelsen af reducerede afgifter i
overensstemmelse med CO:-emissionsklasse 5. En eksisterende ulempe ved
nulemissionskeretojer er, at de har en mindre aktionsradius end konventionelle
koretojer. For at ege koretojets aktionsradius er det muligt at ombygge
nulemissionskeretojer ved at udskifte batteripakken med en braendstofgenerator
med henblik pi at ege koretojets aktionsradius. Sidanne ombyggede koretejer
bliver siledes hvbridkeretejer. I henhold til direktiv 1999/62/EF Klassificeres
keoretojer i CO:2-emissionsklasser i henhold til den keretsjsdokumentation, som
fabrikanterne udarbejder for keoretojets forste registrering. Dette indebaerer, at
saidanne ombyggede koretejer inden for den nuvarende lovgivningsmaessige
ramme _fortsat vil Kkunne drage fordel af de reducerede afgifter i
overensstemmelse med CO:-emissionsklasse 5, selv._om de anvender en
brandstofgenerator. Denne behandling forvrider imidlertid markedet for
vejgodstransport til ulempe for virksomheder, der anvender
nulemissionskeretojer, som ikke er ombvggede, og afspejler ikke de faktiske
emissionsreduktioner i keretejernes levetid med henblik pa forordning (EU)
2019/1242. For_at sikre, at alle koretojer henferes til CO:-emissionsklasser pi
grundlag af VECTO-simuleringsverktojet, ber nulemissionskeretsjer med en
braendstofdrevet motor derfor i henhold til direktiv 1999/62/EF behandles som
vaerende i CO2-emissionsklasse 1.

Dette direktiv ber pracisere, hvordan dual-braendstofkeretajer skal henfores til

a9

CO:-emissionsklasser. I henhold til artikel 24, stk. 2, litra g), i Kommissionens
forordning (EU) 2017/2400 skal fabrikanterne udstede en kundeoplysningsfil for
dual-braendstofkeretojer fra den 1. januar 2024. Visse dual-brandstofkeretojer
er_imidlertid blevet registreret for denne dato uden en Kundeinformationsfil.
Koretojer, der blev registreret forste gang fer denne dato, kan ikke opna
gunstigere vejafgiftssatser og kan lide under en konkurrencemsssig ulempe i
forhold til lignende koretejer, der blev registreret pa et senere tidspunkt. Det er
muligt for fabrikanterne at bestemme CQO2-emissionerne fra et keretej, der
allerede er registreret, ved at foretage en ny simulering under hensyntagen til de
seneste krav i forordning (EU) 2017/2400. Medlemsstaterne ber acceptere
resultatet af disse simuleringer som dokumentation for Kkeretejets COa2-
emissioner. Kommissionen ber  forhindre brugen af uretmaessige
simuleringsresultater ved at fere tilsyn med fabrikanternes anvendelse af denne
mulighed. Fabrikanter, der beslutter at anvende denne mulighed, ber derfor
underrette Kommissionen herom. Medlemsstaterne ber kun acceptere dette
dokument, hvis det modtages direkte fra en fabrikant, hvis dokumentet er i
digitalt format, da dette er mindre siarbart over for svig, og hvis der er rettet en
positiv kommissionsafgerelse til den pagaldende fabrikant.

Visse bestemmelser, der er blevet forxldede, ber udgd ved dette direktiv.

Direktiv._1999/62/EF indeholder bestemmelser om udvidelse af direktivets
anvendelsesomrade til at omfatte undergrupper af keretejer, der er omfattet af
forordning (EU) 2017/2400, men som endnu ikke er omfattet af forordning (EU)
2019/1242. De relevante bestemmelser i direktiv 1999/62/EF er artikel 2, stk. 1.
nr. 30), litra b), artikel 2, stk. 1, nr. 38), litra b), artikel 7ga, stk. 1, tredje afsnit,
og artikel 7ga, stk. 7. Ved forordning (EU) 2024/1610 blev_anvendelsesomridet
for forordning (EU) 2019/1242 udvidet, sd det svarer til anvendelsesomradet for
forordning (EU) 2017/2400. De relevante bestemmelser i direktiv 1999/62/EF er
derfor blevet foraeldede og ber udga for at forenkle direktivets tekst.
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(#220) Direktiv 1999/62/EF, 1999/37/EF og (EU) 2019/520 ber derfor &ndres —
VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
ZAndring af direktiv 1999/62/EF

I direktiv 1999/62/EF foretages folgende endringer:

1) I artikel 2, stk. 1, foretages folgende @ndringer:

(a)

Nr. 28 affattes siledes:

ab)

(bo)

ee)

""28) "CO:-emissioner fra et tungt keretej': et koretajs specifikke COa2-
emissioner (¢CO2/t-km) i punkt 2.6.1 i dets kundeinformationsfil, safremt
det er et tungt godskeretoj, eller dets specifikke CO:-emissioner (gCO2/p-
km) i punkt 2.6.4 i dets kundeinformationsfil, sifremt det er en rutebus
eller bus, som fastsat i del II i bilag IV til Kommissionens forordning (EU)
2017/2400*"

* Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 af 12. december 2017 om
gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
595/2009 for sia vidt angir bestemmelse af CO:2-emissioner og
brandstofforbrug for tunge koretojer og om zndring af Europa-
Parlamentets og Réadets direktiv_2007/46/EF _og Kommissionens
forordning (EU) nr. 582/2011 (EUT L 349 af 29.12.2017, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).

Nr. 29), litra a), affattes saledes:

"a) et tungt motorkeretaj som omhandlet i artikel 3, nr. 11), litra a) egeller b), 1
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/1242** eller"

**Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni
2019 om fastsaettelse af praestationsnormer for nye tunge koretejers CO:-
emissioner og om xndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og Ridets direktiv 96/53/EF (EUT L
198 af 25.7.2019, s. 202, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).

Ne30-titra-b)y;Nr. 30 affattes saledes:

"30) "tungt lavemissionskeretoj'': et tungt lavemissionskeretej som
defineret i artikel 3, nr. 12), i forordning (EU) 2019/1242"

n

Nr. 35 affattes saledes:

""35) "koretojsgruppe'': en keretgjsgruppe som defineret i artikel 4, forste
afsnit, i forordning (EU) 2017/2400"

Nr. 37 affattes saledes:

"37) "emissionsreduktionskurve' for en undergruppe af keretsjer (sg):
en_emissionsreduktionskurve for tunge godskeretojer (E7;, y) eller busser
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2)

df)

eg)

og rutebusser (E7p,.y) som fastsat i overensstemmelse med punkt 5.1.2.1 i
bilag 1 til forordning (EU) 2019/1242 og tilpasset som felger:

(a) for drene Y < 2030 er CO2-reduktionsméilet for 2030 (rf..y eller
rfpse. v, hvor Y=2030) 30 %. og

(b) for arene Y > 2030 er méilfaktoren (RET..yor RETps..v) 0.7 %"
,‘, ; .. : :

" aa

M.

Nr. 38 affattes saledes:

"38) "CO:-referenceemissioner'': CO2-referenceemissioner som
defineret i artikel 3, nr. 1), i forordning (EU) 2019/1242"

38 MEO-relereneeetivsioner™s

Folgende numre tilfojes:

"42)  "péhangskeretoj": et pdhangskeretgj som defineret i artikel 3, nr. 17), i
forordning (EU) 2018/858, som er omfattet af anvendelsesomradet for
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362***

43) "settevogn": et pahangskereteoj, der opfylder definitionen af en
settevogn 1 artikel 3, nr. 33), 1 forordning (EU) 2018/858, og som er omfattet
af anvendelsesomrddet for Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2022/1362."

*#* Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362 af 1. august
2022 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 595/2009 for sa vidt angar tunge pahangskeretojers ydeevne med hensyn
til deres indvirkning pd@ motorkeretgjers COz-emissioner, brendstof- og
energiforbrug samt nulemissionsrekkevidde og om @ndring af
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683 (EUT L 205 af 5.8.2022, s. 145,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg impl/2022/1362/0j)."

I artikel 7ga foretages folgende @ndringer:

a)

I stk. 1 affattes andet, tredje og fjerde afsnit saledes:
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"Medlemsstaterne anvender denne differentiering pa de undergrupper af
keretojer, der er omfattet af forordning (EU) 2019/1242, senest seks méneder
efter_offentliggorelsen afpa—grundlagaf-de CO,-referenceemissionerne i de
undergrupper af Kkeretejer, der vedtages;—der—offentlisgores 1
overensstemmelse med artikel 11, stk.1, 1 navnte forordning. For
undergrupperne af keretojer 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-
RD og 10-LH anvender medlemsstaterne dog denne differentiering senest den
13. maj 2023.

Hvis—COo-referenceemisstonerne—justeresMedlemsstaterne _anvender de

tilpassede CO2-referenceemissioner i1 overensstemmelse med artikel 11,
stk. 2, i forordning (EU) 2019/1242 _fra den ferste dag i den sjette maneder
efter _offentliggerelsen. Medlemsstaterne anvender dog de COa-
referenceemissioner, der er tilpasset i henhold til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) ... ... [indscet henvisning, ndar den kendes],
pa undergrupperne af koretejer 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-

LH. 10-RD og 10-LH fra den 1 |u11 2026 —menées—éss&@@;—emﬂﬁeﬁef

1 stk. 2 tilfojes folgende afsnit:

"Medlemsstaterne omklassificerer de keretojer, der blevet Kklassificeret i
CO:-emissionsklasse 2 eller 3 med en emissionsreduktionskurve baseret
pa et CO:2-emissionsreduktionsmil for 2030 pi 43 %, ved i stedet at
anvende en _ emissionsreduktionskurve  baseret pi et CO:-
emissionsreduktionsmil for 2030 pd 30 % senest den [dato for
naervaerende direktivs ikrafttraeeden + to maneder].

Medlemsstaterne betragter alle keretojer, for hvilke trafikanten kan
fremleegge dokumentation for COz-emissioner i en kundeinformationsfil,
der er udstedt i overensstemmelse med artikel 9 i forordning (EU)
2017/2400, som veerende berettigede til Klassificering i en CO2-
emissionsklasse. Hvis datoen for et koretejs forste registrering ligger for
starten pa emissionsreduktionskurven for den undergruppe af keretejer,
som __keretejet tilhorer, finder vaerdierne for det forste &ar af
emissionsreduktionskurven for den pigaeldende undergruppe anvendelse.

Medlemsstaterne behandler specialkeretojer som defineret i artikel 3, nr.
9), i forordning (EU) 2019/1242 som keretajer, der tilherer den
tilsvarende undergruppe af koretgjer, som ikke er specialkoretgjer.
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3)

Medlemsstaterne ma ikke anvende reducerede afgifter i overensstemmelse
med CO2-emissionsklasse 5 pi nulemissionskoretojer, der er blevet
ombygget med en brandstofdrevet motor, der producerer elektrisk
energi, eller som bidrager til keretsjets fremdrift. Medlemsstaterne
anvender i stedet afgifter i henhold til CO2-emissionsklasse 1.

Koretojsfabrikanter kan anvende simuleringsvaerktejet, jf. artikel 5 i
forordning (EU) 2017/2400, til at fastsaette CO2-emissionerne fra et dual-
braendstofkeretsj som defineret i artikel 3, nr. 21), i forordning (EU)
2017/2400 efter produktionsdatoen, hvis produktionsdatoen for det
pagxldende koretoj lisger for den 1. januar 2024. En fabrikant, der har til
hensigt at anvende denne mulighed, skal underrette Kommissionen om sin
hensigt herom, og Kommissionen traeffer derpa afgerelse om, hvorvidt
denne fabrikant ma anvende simuleringsvaerktejet til det formal, der er
fastsat i dette stvkke. Med hensyn til Kklassificeringen af et keretoj i en
CO:-emissionsklasse accepterer medlemsstaterne den af fabrikanten
udarbejdede simulering som dokumentation for et Kkeretgjs CO:-
emissioner, sifremt fabrikanten fremsender resultaterne af simuleringen
direkte og i digitalt format sammen med den Kkommissionsafgerelse, der er
rettet til den pigaeldende fabrikant."

(be) Stk. 7 udgéar. Fstk—7affattesforste-afsnitsiledes:

"y,

Folgende artikel indsettes:

"Artikel 7gc

1. Indtil den 30.juni 2030 kan medlemsstaterne medregne pahengskeretojers
indvirkning pd COz-emissionerne fra keretgjets kombination med et motorkeretoj,
ndr de anvender artikel 7ga. Fra den 1. juli 2030 medregner de denne indvirkning.

Hvis en medlemsstat anvender forste afsnit, har klassen for det pdhangskeretaj, som
treekkes, jf. bilag VIII, indvirkning pa vogntogets CO;-emissionsklasse, jf.
artikel 7ga, stk. 2.

2. Hvis en medlemsstat anvender forste afsnit og i overensstemmelse med artikel 9,
stk. 1, litra a), og palegger vogntog, der i overensstemmelse med artikel 4, stk. 4, i
Rédets direktiv 96/53/EF* afviger fra den tilladte totalvaegt og/eller de sterste tilladte
dimensioner, der er fastsat 1 bilag I til nevnte direktiv, sarlige afgifter, kan den
anvende en nedsattelse af vejafgifterne pa sddanne vogntog, hvori der indgér mindst
¢t pahangskeretgj, som er henfort til en pahangskeretgjsklasse i overensstemmelse
med bilag VIII til naerverende direktiv.

Nedsattelsen af vejafgiften kan svare til den nedsattelse, der indremmes vogntog,
der ikke afviger fra den tilladte totalvaegt og/eller de storste tilladte dimensioner.

3. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage en delegeret retsakt i
overensstemmelse med artikel 9d med henblik pa at @ndre bilag VIII for at
bestemme de deri fastsatte effektivitetsforholdsterskler eller tilpasse dem, s& de
afspejler den tekniske udvikling. Den forste fastsettelse baseres pd den
gennemsnitlige effektivitet for fliden af pahangskeretojer, nér der er offentliggjort
COs-referenceemissioner for disse keoretgjer, og pahangskeretgjernes potentiale til
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effektivitetsforbedringer, idet der tages hensyn til sattevognes og andre
pahaengskeretojers forskellige potentiale.

For pahangskeretojsklasse 1 og 2, jf. tabellen i bilag VIII, vedtager Kommissionen
en delegeret retsakt, der fastsetter effektivitetsforholdstersklerne, senest et ar efter
offentliggarelsen af CO;-referenceemissioner for pahangskeretegjer 1 henhold til
artikel 11, stk. 1, i forordning (EU) 2019/1242.

PiahzengskeretojsklasseEorpahengskeoretojsidasse 3, jf. tabellen i bilag VIII, finder
anvendelse pa nulemissionspahaengskeretgjer, som er i overensstemmelse med

definitionen i artikel 3, nr. 11), litra c), i forordning (EU) 2019/1242, og som

o

overholder effektivitetsforholdstersklen for pahazengskeretgjsklasse 3. som

KommisstonenKommissionen _vedtager en delegeret retsakt, der fastsatter
effektivitetsforholdstersklerne, nér der foreligger retligt certificerede verdier for
disse pdhangskeretgjer.

Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage en delegeret retsakt 1
overensstemmelse med artikel 9d med henblik pé at endre bilag VIII for at fastleegge
en metode for henforelse til en pah@ngskeretojsklasse af pahangskeretojer med
eftermonteret  udstyr, der forbedrer deres energieffektivitet, navnlig
pahengskeretojer, der er registreret, solgt eller taget 1 brug inden anvendelsesdatoen
for gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362.

4. Til registrering af udstyr som omhandlet i stk. 3, fjerde afsnit, anvender
medlemsstaterne nr. 10 (Andre oplysninger) i bilag II til direktiv 2014/45/EU**.

* Rédets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de storste tilladte dimensioner i national
og international trafik og sterste tilladte veegt i international trafik for visse vejkeretejer i brug i
Feallesskabet (EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59).

** Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol
med motorkeretegjer og pahaengskeretgjer dertil (EUT L 127 af 29.4.2014, s. 51)."

4)

5)

I artikel 7j, stk. 2a, affattes forste afsnit siledes:

"Hvis en forer eller, hvis det er relevant, transportvirksomheden eller udbyderen af
den europ@iske elektroniske vejafgiftstjeneste (EETS) ikke kan dokumentere
koretajets emissionsklasse med henblik pa artikel 7g, stk. 2, artikel 7ga eller 7gb, kan
medlemsstaterne palaegge den hgjeste af de geldende vejafgifter eller brugsafgifter.
Hvis en forer eller, hvis det er relevant, transportvirksomheden eller udbyderen af
den europ@iske elektroniske vejafgiftstjeneste (EETS) ikke kan dokumentere
vogntogets emissionsklasse med henblik pa artikel 7gc, kan medlemsstaterne
palegge vejafgifter eller brugsafgifter pd grundlag af motorkeretojets
emissionsklasse."

Artikel 8, stk. 3, affattes saledes:

"3. I tilfelde af en falles brugsafgiftsordning som omhandlet i denne artikels stk. 1 er

den endelige anvendelsesdato for de differentieringer, der er omhandlet i artikel 7¢a,

stk. 1, for undergrupperne af koretejer 4-UD., 4-RD, 4-LH. 5-RD, 5-LH, 9-RD. 9-LH. 10-

RD og 10-LH den 25. marts 2025."

(36)

I artikel 9d affattes forste afsnit sdledes:
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"Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter 1
overensstemmelse med artikel 9e for at @ndre dette direktiv for sa vidt angér bilag 0,
formlerne 1 bilag Illa, punkt 4.1 og 4.2, belebene 1 tabellerne i bilag IlIb og Illc,
saledes at de tilpasses den videnskabelige og tekniske udvikling, og
effektivitetsforholdstaersklerne i bilag VIII for at fastsaette dem eller tilpasse dem, sa

de afspejler den videnskabelige og tekniske udvikling."

(67) I artikel 11 affattes litra c) saledes:
"c) differentieringen af infrastrukturafgifterne eller brugsafgifterne efter koretojernes
miljoprastationer, jf. artikel 7g, 7ga, 7gb eller 7gc"

(#8) Teksten 1 bilaget til nerverende direktiv tilfgjes som bilag VIIL

Artikel 2

Zndring af direktiv (EU) 2019/520

I bilag I til direktiv (EU) 2019/520 affattes del I séledes:

"Del 1. Oplysninger vedrerende keretgjer

Post 0/V® Bemzaerkninger

Registreringsnummer O

Stelnummer/keretgjsidentifikationsnummer (VIN) O

Registreringsmedlemsstat O

Marke @) (D.1?) f.eks. Ford, Opel, Renault|

Koretojets handelstype O (D.3) fieks. Focus, Astra,
Megane

EU-kategorikode O (J) f.eks. knallerter, motorcykler,
biler

[Euroemissionsklasse O f.eks. Euro 4, Euro 6

CO,-emissionsklasse \ finder anvendelse for tunge
koretojer

Omklassificeringsdato \ finder anvendelse for tunge
lkeretejer

CO. 1 g/tkm vV finder anvendelse for tunge
koretajer

'Volumenorientering: ja/nej \ finder anvendelse for
pahaengskeretajer

Effektivitetsforhold — ton-kilometerbaseret (—) ... Vv finder anvendelse for
pahaengskaretajer

Effektivitetsforhold — m3-kilometerbaseret (—) ... \ finder anvendelse for
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pahaengskeretajer

Koretojets hojeste tekniske tilladte totalvaegt O
Q)
O = obligatorisk, hvis oplysningen foreligger i det nationale register, V = valgfrit.
)

Harmoniseret EU-kode, se direktiv 1999/37/EF.

Artikel 3
Andring af direktiv 1999/37/EF
I punkt (V) om udstedning i bilag I til direktiv 1999/37/EF tilfojes folgende punkter:
"(V.11) Effektivitetsforhold:

— for ikkevolumenorienterede pdhangskeretgjer effektivitetsforhold baseret pd ton-
kilometer, hvis angivet under punkt49.11.2 i typeattesten defineret i tilleegget til
bilag VIII til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/683* eller under
punkt 49.11.2 i den individuelle godkendelsesattest for keretojer defineret 1 tilleeg 1

til bilag III til neevnte forordning

— for volumenorienterede péahangskoretojer effektivitetsforhold baseret pad m
kilometer, hvis angivet under punkt49.11.3 i typeattesten defineret i tillegget til
bilag VIII til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/683 eller under
punkt 49.11.3 i den individuelle godkendelsesattest for keretojer defineret 1 tilleeg 1

til bilag III til neevnte forordning.

Volumenorientering er angivet under punkt 49.10 i typeattesten for tunge keretejer defineret i
tilleegget til bilag VIII til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/683 eller
under punkt 49.10 i den individuelle godkendelsesattest for keretejer defineret i tilleeg 1 til

bilag III til neevnte forordning

(V.12) pahengskeretojsklasse bestemt i overensstemmelse med artikel 7gc 1 Europa-

Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF

* Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/683 af 15. april 2020 om
gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets gennemferelsesforordning (EU) 2018/858
for sd vidt angdr de administrative krav i forbindelse med godkendelse
markedsovervagning af motorkeretejer og pahangskeretojer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 163 af 26.5.2020, s.

1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg impl/2020/683/0j)".

Artikel 4

1. Medlemsstaterne satter de neadvendige love og administrative bestemmelser 1 kraft
for at efterkomme dette direktiv senest den [ét ar efter direktivets ikrafttraeden]. De

meddeler straks Kommissionen disse love og bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette
direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De narmere

regler for henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale

retsforskrifter, som de udsteder pd det omrade, der er omfattet af dette direktiv.
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Artikel 5

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions
Tidende.

Artikel 6
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaerdiget i Bruxelles, den .

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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