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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduavodnéni a cile navrhu

V politickych smérech pro Evropskou komisi 2024-2029 ! bylo oznameno, e Komise vyda
navrhy na zjednodusSeni a konsolidaci pravnich pifedpisi Evropské unie. Podle sdéleni
»Evropa jednodussi a rychlej$i“ 2 musi byt pravni pfedpisy snadno pochopitelné a
proveditelné, jasn¢ formulované a jednoznacné.

Tento pozménény navrh pozménujici smérnice by upravil ncktera ustanoveni smérnice
1999/62/ES 3, ktera odkazuji na jiné pravni piedpisy EU, aby byla jasnéjsi, jednodussi a
presnéjsi.

Komise piijala pivodni navrh této pozméfiujici smérnice dne 4. kvétna 2023* (dile jen
,pivodni navrh®). Cilem plivodniho navrhu bylo stanovit pravidla pro zahrnuti dopadu
ptipojnych vozidel souprav tézkych ndkladnich vozidel na emise CO2 do systéml vybéru
silni¢nich poplatki, kterda budou rozliSovat silni¢ni poplatky na zaklad¢ emisi CO; z vozidel.
RovnéZ by upravil n€kterd ustanoveni smérnice, kterd odkazuji na jiné pravni pfedpisy EU,
aby byla zajisténa jejich pravni jasnost.

Smérnice 1999/62/ES upravuje ukladdni mytného a poplatki za uzivani pozemnich
komunikaci. Smérnice je zaloZena na zasadach ,,znecistovatel plati“ a ,,uzivatel plati“. Zasada
»zne€istovatel plati“ umoziuje stanovit silnicni poplatky na zdkladé environmentdlni
vykonnosti vozidel s cilem fidit obnovu vozového parku zpsobem, ktery zmirfiuje negativni
dopady silni¢ni dopravy na zivotni prostiedi.

re¢

Smérici (EU) 2022/362 ° byla zménéna smérnice 1999/62/ES mimo jiné tim, Ze byl
umoznén vyber silni¢nich poplatkl na zéklad¢ emisi COz z vozidel. Tento systém umoziluje,
aby odvétvi silnicni dopravy prispivalo k plnéni cild EU v oblasti klimatu a energetiky.
Smérnice proto obsahuje né&kolik odkaz na pravni pfedpisy EU upravujici emise CO2 u
tézkych vozidel. Konkrétné je tato problematika v EU upravena natfizenim (EU) 2019/1242,
kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise CO> pro nové tézka vozidla 6, a nafizenim

! https://commission.europa.eu/document/download/e6¢d4328-673c-4e7a-8683-

f63ftb2cf648 cs?filename=Political%20Guidelines%202024-2029 CS.pdf.
2 Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad¢, Evropskému hospodaiskému a socidlnimu vyboru a
Vyboru regionu ,,Evropa jednodussi a rychlejsi: Sdéleni o provadéni a zjednodusovani®, COM(2025) 47 final.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. Cervna 1999 o vybéru poplatkt za
uzivani  pozemnich  komunikaci  vozidly (Ui  vést. L 187, 20.7.1999, .42, ELIL
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/2022-03-24).

4 Néavrh SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, kterou se méni smérnice 1999/62/ES,
smérnice Rady 1999/37/ES a smérnice (EU) 2019/520, pokud jde o tfidu emisi CO, t€Zkych vozidel s
pr1p0]nym1 vozidly.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/362 ze dne 24. tinora 2022, kterou se meéni
smérnice 1999/62/ES, 1999/37/ES a (EU) 2019/520, pokud jde o vybér poplatkl pro vozidla za uzivani urcitych
pozemmch komunikaci (Ur vést. L 69,4.3.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO, pro nova tézka vozidla a kterym se méni natizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) ¢&.595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES (Uf. vést. L 198, 25.7.2019, s. 202,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).
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Komise (EU) 2017/2400, pokud jde o stanoveni emisi CO> a spotieby paliva u tézkych
nakladnich vozidel ’.

Od pfijeti pivodniho navrhu se nedavné zmény téchto natfizeni dotkly ustanoveni smérnice
1999/62/ES, ktera na tato nafizeni odkazuji. Tim se snizila pravni jasnost a zvysily se
provadéci a administrativni prekazky. Kromé toho se nckterd ustanoveni smeérnice
1999/62/ES stala po novelizaci téchto natizeni zastaralymi.

Natizeni (EU) 2019/1242 bylo zménéno nafizenim (EU) 2024/16108. Mezi hlavni zmény
patfilo stanoveni novych cili snizeni emisi CO2 do roku 2040 a rozsifeni jeho plisobnosti na
nové skupiny vozidel. Pivodni struktura tohoto nafizeni byla navic zménéna tak, ze nckteré
ktizové odkazy na né¢j ze smérnice 1999/62/ES i z ptivodniho névrhu se staly zastaralymi.
Naiizeni Komise (EU) 2017/2400 bylo zménéno natizenim Komise (EU) 2022/1379°. Upravy
zahrnovaly zménu struktury souboru informaci pro zékazniky, coz je dokument uvadéjici
emise CO> u novych vozidel.

Tento pozménény navrh zachovava cile pivodniho navrhu (zejména pokud jde o dopad
ptipojnych vozidel). Kromé toho by za prvé upravil odkazy smérnice 1999/62/ES na tato
nafizeni, aby se zvysila pravni jasnost téchto ustanoveni. Za druhé by zajistil, aby byl
poskytnut dostatek ¢asu na provedeni zmén natizeni (EU) 2019/1242, které se odréazeji ve
smérnici 1999/62/ES, jako je rozsifeni na nové podskupiny vozidel °. Za tieti by obsahoval
cilena ustanoveni, ktera by urCovala, jak zachédzet s ur€itymi vozidly, na néz se tato natizeni
vztahuji, v ptipadech, které by mohly vést k nejednoznacnému vykladu podle smérnice
1999/62/ES, aby byl zajiStén harmonizovany piistup v celé EU.

Tento navrh se predklada rok po piijeti natizeni (EU) 2024/1610 s cilem vyjasnit, jak by méely
byt zmény, které uvedené nafizeni pfineslo, provedeny ve smérnici 1999/62/ES. Nezamyslené
zmeény planovaného snizeni emisi, které urcuji zatazeni vozidel do emisnich tfid CO2, za¢nou
platit od 1. Servence 2026 .

Tento navrh rovnéz zjednoduSuje smérnici 1999/62/ES tim, Ze vypousti ustanoveni, ktera
umoziuji roz§ifit oblast plisobnosti smérnice na skupiny vozidel, na néZ se jiz vztahuje
nafizeni (EU) 2017/2400, ale na néZ se dosud nevztahuje natizeni (EU) 2019/1242. Pivodné
se ob¢ nafizeni liSila svou oblasti pisobnosti. Natizeni (EU) 2024/1610 vSak rozsifilo oblast
pusobnosti nafizeni (EU) 2019/1242, takze nyni odpovida oblasti pisobnosti natfizeni (EU)
2017/2400. Ustanoveni smérnice 1999/62/ES, kterd umoZnila pieklenout rozdil mezi oblastmi
plsobnosti téchto dvou nafizeni, se proto stala zastaralymi a mohou byt zruSena.

7 Natizeni Komise (EU) 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi nafizeni Evropského

parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO, a spotieby paliva u tézkych nakladnich
vozidel, a 0 zméné smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES a nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011
(Ur veést. L 349, 29.12.2017, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1610 ze dne 14. kvétna 2024, kterym se méni
nafizeni (EU) 2019/1242, pokud jde o zpiisnéni vykonnostnich norem pro emise CO, pro nova tézka vozidla a
za&lenéni povinnosti vykazovat udaje, a natizeni (EU) 2018/858 a zrusuje natizeni (EU) 2018/956 (Ut. vést. L,
2024/1610, 6.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).

0 Natizeni Komise (EU) 2022/1379 ze dne 5. Cervence 2022, kterym se méni nafizeni (EU) 2017/2400,
pokud jde o stanoveni emisi CO; a spotieby paliva u stfedn¢ tézkych a tézkych nakladnich vozidel a tézkych
autobust, a kterym se zahrnuji elektricka vozidla a dalsi nové technologie (Uf. vést. L 212, 12.8.2022, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).

10 Viz 29. bod odiivodnéni smérnice (EU) 2022/362.

1 Viz podrobné vysvétleni nize k ¢l. 2 odst. 1 bodu 37.
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Ze stejného diivodu Komise planuje zrusit provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2023/2698 2,
az budou referencni emise CO; pro podskupiny vozidel 1, 2, 3, 11, 12 a 16 zvefejnény v
provadécich aktech pfijatych v souladu s ¢l. 11 odst. 1 nafizeni (EU) 2019/1242. Na
podskupiny vozidel, na které se vztahuje toto provadeci rozhodnuti, se nyni vztahuje nafizeni
(EU) 2019/1242 a podle tohoto natizeni se planuje zvetejnéni referencnich emisi CO» pro tyto
podskupiny vozidel. Smérnice 1999/62/ES jiz stanovi, ze po zvetejnéni referenCnich emisi
CO» podle natizeni (EU) 2019/1242 by se mély pouzivat tyto hodnoty, a nikoli hodnoty
zvetejnéné podle smérnice 1999/62/ES.

Tento navrh piispiva k dosazeni cile zachovat kvalitni a konzistentni pravni predpisy EU.
Poskytuje vEtsi pravni jasnost a jistotu, a umoziuje tak vnitrostatnim spravnim organiim a
podnikiim Iépe porozumét svym praviim a povinnostem.

. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Cilem tohoto navrhu je upravit ustanoveni smérnice 1999/62/ES, jez obsahuji odkazy na
urcitd nafizeni a kterd se po zmén¢ téchto nafizeni stala nejasnymi, a odstranit n€kterd dalsi
ustanoveni, ktera se stala zastaralymi. Navrhované zmény jsou (spolu se zménami
obsazenymi v pivodnim navrhu) v souladu s podstatou opatieni pfijatych podle smérnice
(EU) 2022/362.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Tento ndvrh se tyka odkazli ze smérnice 1999/62/ES na nafizeni (EU) 2019/1242 a na
nafizeni Komise (EU) 2022/1379. Je tieba zajistit soulad kiizovych odkazl s ohledem na
minulé a (pokud mozno) budouci zmény uvedenych natizeni.

2. PRAVNIi ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
o Pravni zaklad

Pravnim zékladem smérnice 1999/62/ES jsou ¢lanky 91 a 113 Smlouvy o fungovani Evropské
unie (Smlouva o fungovani EU). Tento soucasny navrh se tyk4 ukladéani silni¢nich poplatkt
za vozidla, tedy oblasti, na kterou se vztahuje ¢l. 91 odst. 1 Smlouvy o fungovéani EU.
Pravnim zakladem tohoto navrhu je proto €l. 91 odst. 1 Smlouvy o fungovéani EU.

. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

Evropska unie sdili s ¢lenskymi staty pravomoc regulovat oblast dopravy podle ¢l. 4 odst. 2
pism. g) Smlouvy o fungovani EU. Stavajici pravidla EU vSak mtze upravit pouze EU. To
plati pro Upravy odkazl obsaZenych ve smérnici 1999/62/ES na jiné pravni piedpisy EU.

. Proporcionalita

Tento navrh by mél napravit nesrovnalosti mezi akty EU. Nepiekro¢i tedy ramec toho, co je
nezbytné k dosazeni cili Smluv.

12 Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2023/2698 ze dne 4. prosince 2023 o specifikaci referencnich emisi

CO; pro skupiny té€zkych vozidel, na n¢z se podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES
nevztahuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 (Ut. vést. L, 2023/2698, 6.12.2023, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2023/2698/0j).
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. Volba nastroje

Pravni akt, jenZ mé byt novelizovan, je smérnice a proto by mél mit pozménovaci akt stejnou
formu.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly ucelnosti platnych pravnich predpisi

Tento névrh zlepSuje préavni text aktu EU a zdroven zachovava jeho pivodni vyznam.
Hodnoceni ex post proto neni nutné.

. Konzultace se zacastnénymi stranami

Komise je v pravidelném kontaktu se subjekty pro vybér mytného a poskytovateli sluzby
mytného v Clenskych statech. Neptesné kiizové odkazy vedou ke konkrétnim potizim, které
jsou s témito zGcastnénymi stranami projednavany. Komise podporuje zucastnéné strany pii
provadéni smeérnice.

. Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Analyza Komise pfi piipravé tohoto navrhu zohledniuje informace ziskané od zucastnénych
stran a narodnich odbornikd.

. Posouzeni dopadi

Tento navrh by zlepsil pravni text legislativniho aktu EU a jeho soudrznost s ostatnimi
legislativnimi akty EU, ale nezménil by politiku. Neni tedy nutné provadét posouzeni dopad.
. Ulelnost pravnich piedpist a zjednoduSeni

Tento navrh by pomohl dosédhnout cild Gcelnosti pravnich pfedpisti, nebot’ by zjednodusil
znéni smérnice a zvysil jeji pravni jasnost. Z toho by mély prospéch podniky v oblasti silni¢ni
dopravy (vétSinou se jedna o mikropodniky a malé a stfedni podniky), nebot’ by se vyjasnilo,
kdy a ktera vozidla maji narok na vyhodné;jsi sazby mytného.

. Zakladni prava

Navrh dodrzuje zékladni prava a zasady uzndvané zejména Listinou zdkladnich prav
Evropské unie.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Tento navrh by zlepsil pravni text aktu EU, aniZz by se zménila politika. Nemé tedy Zadné
dasledky pro rozpocet EU.

5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a zptisoby monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Smérnice 1999/62/ES obsahuje konkrétni pozadavky na podavani zprav clenskymi staty
souvisejicich s rozliSovanim poplatkl za pozemni komunikace nebo poplatkl za uzivani podle
environmentalni vykonnosti vozidel.

Pozménény navrh zlepSuje pravni text aktu EU, aby byl jednodussi, jasnéj$i a presnéjsi.
Nepotiebuje proto plan provadéni, monitorovani ani hodnocent.
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Navrhuje se nové ustanoveni, které umozni vyrobciim stanovit emise CO; u dvoupalivovych
(dual fuel) vozidel, pokud byla vozidla vyrobena pfedtim, nez se na tuto technologii
vztahovalo natizeni (EU) 2017/2400. Zavadi se novy rezim podavani zprav, ktery ma dohlizet
na pouzivani simulacniho ndstroje stanoveného v natizeni (EU) 2017/2400 k jinym ucelim,
nez které jsou stanoveny v uvedeném nafizeni, protoZze simulacni nastroj je nastrojem s
otevienym zdrojovym kédem a mohl by byt pouzivan nelegitimné.

. Informativni dokumenty (v pripadé smérnic)

Clenské staty musi provést upravené pravni odkazy v rozsahu, v jakém jsou tyto odkazy jiz
zaclenény do jejich vnitrostatniho prava '*. K ozndmeni o provadécich opatfenich musi byt
ptiloZen jeden nebo vice dokumentti vysvétlujicich vztah mezi pozménénymi ¢astmi smérnice
1999/62/ES a odpovidajicimi ¢astmi vnitrostatnich pravnich predpisu.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Zmény pavodniho navrhu jsou vysvétleny nize.

Ustanoveni &1, 1 odst. 1: Clanek 2 — Definice

Cl. 2 odst. 1 bod 28: definice pojmu ,,emise CO>"

Pravni jasnost této definice by se méla zlepsit, protoze odkaz na natizeni (EU) 2017/2400 je
nepiesny. Pivodni ndvrh tuto definici nezménil.

Natizeni (EU) 2017/2400 specifikuje strukturu souboru informaci pro zakazniky, coz je
dokument, ktery vydavaji vyrobci a ktery doklad4a emise CO2 novych vozidel. Piivodné byly
specifické emise CO; vozidla uvadény v bodé 2.3 souboru informaci pro zékazniky. Po pfijeti
nafizeni (EU) 2022/1379 se tyto informace nyni uvadéji v bodé 2.6 souboru informaci pro
zéakazniky. Nova struktura souboru informaci pro zakazniky se povazuje za stabilni s ohledem
na budouci zmény.

Smérnice 1999/62/ES navic zohledni rozsifeni plisobnosti nafizeni (EU) 2019/1242 na
autobusy a autokary v ndvaznosti na pfijeti natizeni (EU) 2024/1610. Definice by proto méla
objasnit, Ze specifické emise CO: pro téZka nakladni vozidla (v gCO2/t-km) se vykazuji v
bodé 2.6.1 souboru informaci pro zékazniky, zatimco specifické emise CO2 pro autobusy a
autokary (v gCO2/p-km) se vykazuji v bod¢€ 2.6.4 souboru informaci pro zékazniky.

Definice pojmu ,.emise CO2* té€zkého vozidla se proto upravuje tak, aby odkazovala na
spravnd pole souboru informaci pro zakazniky.

ClL. 2 odst. 1 bod 30: definice pojmu ,,vozidlo s nizkymi emisemi**

Pivodni navrh obsahoval zménu této definice, ale tento navrh se stal zastaralym po pfijeti
natizeni (EU) 2024/1610.

13 Nekteré cClenské staty splnily povinnosti provedeni ve vnitrostditnim pravu tim, ze do svého

vnitrostdtniho prava zaclenily odkazy na pravo EU. Je proto mozné, Ze tyto Clenské staty nebudou muset
upravovat své vnitrostatni provadéci pravni ptedpisy. Pokud tomu tak skutecné je, mély by o tom informovat
Komisi.

CS



CS

Tato definice by méla byt zjednodusena. Nasledujici vysvétleni se tykad téchto ustanoveni
smérnice: ¢l. 2 odst. 1 bod 30 pism. b) a bod 38 pism. b), ¢l. 7ga odst. 1 tfeti pododstavec a ¢l.
7ga odst. 7. Podrobné vysvétleni téchto ustanoveni bude odkazovat zpét na tento oddil.

Smérnice 1999/62/ES obsahuje ustanoveni o rozSifeni své pisobnosti na nové skupiny
vozidel, na které¢ se dosud nevztahovalo nafizeni (EU) 2019/1242, ale na které se jiz
vztahovalo nafizeni (EU) 2017/2400. Natizeni (EU) 2019/1242 se totiz pivodné vztahovalo
pouze na podmnozinu skupin vozidel, na které se vztahuje natizeni (EU) 2017/2400 ',

Smérnice 1999/62/ES umoznila zahrnout do své pusobnosti zbyvajici skupiny vozidel,
jakmile budou k dispozici udaje o emisich CO> vozidel patiicich do téchto skupin vozidel '°.
Dtivodem je skutecnost, ze v dob¢ pfijeti nafizeni (EU) 2019/1242 nebylo znamo, kdy bude
jeho oblast plisobnosti rozsifena na zbyvajici skupiny vozidel.

Natizenim (EU) 2024/1610 bylo zménéno nafizeni (EU) 2019/1242 tak, aby zahrnovalo
vSechny skupiny vozidel, na které se vztahuje natfizeni (EU) 2017/2400. Ustanoveni smérnice
1999/62/ES, ktera umoznuji rozsifit jeji oblast plisobnosti s cilem pieklenout rozdil mezi
oblastmi ptisobnosti téchto dvou nafizeni, se proto stala zastaralymi. Tato ustanoveni by méla
byt zrusena, aby se text smérnice zjednodusil a vyjasnil.

Pismeno b) v definici pojmu ,,vozidlo s nizkymi emisemi* se proto zrusuje.
Cl. 2 odst. 1 bod 35: definice pojmu ,, skupina vozidel

Pravni jasnost této definice by se méla zlepsit. Piivodni névrh tuto definici neménil, ale nyni
je tieba ji zménit, protoze odkaz na tabulku 1 pfilohy I natizeni (EU) 2017/2400 je neptesny.

Tabulka 1 pfilohy I nafizeni (EU) 2017/2400 definuje skupiny vozidel pro tézka ndkladni
vozidla. Oblast piisobnosti natizeni (EU) 2019/1242 vsak byla rozsitena tak, aby zahrnovala i
podskupiny vozidel, které jsou definovany v tabulkdach 2 az 6 pftilohy I nafizeni (EU)
2017/2400 (napt. stfedné téZka nakladni vozidla a autobusy a autokary). Kromé& toho natizeni
(EU) 2017/2400 definuje skupiny vozidel v prvnim pododstavci svého ¢lanku 4, ktery
odkazuje na tyto tabulky a ktery zohlediiuje 1 budouci zmény v ptilohach uvedeného natizeni.

Definice ,,skupiny vozidel“ se proto upravuje tak, aby odkazovala na prvni pododstavec
¢lanku 4 natizeni (EU) 2017/2400.

14 Pavodni podskupiny vozidel, na které se vztahuje natizeni (EU) 2019/1242 (podskupiny vozidel 4-UD,

4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD a 10-LH), jsou zodpovédné za ptiblizné 73 % emisi CO, té€zZkych
vozidel. Skupiny vozidel, na které se vztahuje nafizeni (EU) 2017/2400, jsou zodpovédné za 98 % emisi CO,
tézkych vozidel. Vozidla odpovidajici zbyvajicim 2 % nelze zahrnout do oblasti plsobnosti nafizeni (EU)
2017/2400. V tomto ohledu viz oddil 17.3 pfilohy 8 ¢asti 2 pracovniho dokumentu utvartt Komise SWD(2023)
88 coz je posouzeni dopadi pripojené k navrhu, ktery vedl k pfijeti natizeni (EU) 2024/1610.

Za tcelem rozsifeni oblasti ptisobnosti smérnice 1999/62/ES by mél byt zvefejnén provadéci akt na
zakladé ¢l. 7ga odst. 7. Az bude pfijat, ¢l. 7ga odst. 1 tfeti pododstavec stanovi, ze vozidla nalezejici do
pfislusnych skupin vozidel by mohla byt zatazena do emisni tfidy CO; €. 4 (vozidla s nizkymi emisemi). Tato
vozidla vSak nemohla byt zafazena do tfid 2 a 3, protoze zatfazeni do téchto tiid je zaloZeno na pldnovaném
snizeni emisi pro tyto podskupiny vozidel, pro které musi byt cile snizeni emisi CO» pro tyto skupiny vozidel
stanoveny v nafizeni (EU) 2019/1242.
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Cl 2 odst. 1 bod 37: definice ,,planovaného snizeni emisi

I3

Pravni jasnost této definice by se méla zlepsit a jeji plivodni vyznam by mél byt zachovan.
Pivodni navrh obsahoval zménu této definice, ale nezohlediioval vSechny zmény zavedené
nafizenim (EU) 2024/1610. Tato definice se méni takto:

Posledni véta je samostatnym normativnim ustanovenim, které se tyka moznych
uprav referencnich emisi CO,. Tyto upravy vychazeji z akth piijatych podle €l. 11
odst. 2 natizeni (EU) 2019/2142. Toto normativni ustanoveni by nemélo byt soucasti
definice, a proto se presouva do ¢l. 7ga odst. 1 °.

Definice popisuje matematicky vzorec, a proto je bez podrobné znalosti nafizeni
(EU) 2019/1242 a jeho pftiloh obtizné¢ pochopitelna. Pii piijeti nafizeni (EU)
2024/1610 byl stejny vzorec zaveden v bodé¢ 5.1.2.1 pfilohy I natfizeni (EU)
2019/1242. Tento vzorec navic zahrnuje planovana sniZzeni emisi autobust a
autokart, které nejsou zahrnuty v soucasné definici ve smérnici 1999/62/ES, ackoli
oblast plsobnosti smérnice bude rozsifena i na tato vozidla. Vzorec v pfiloze I
nafizeni (EU) 2019/1242 se povazuje za stabilni s ohledem na budouci zmény
uvedeného natizeni. Definice se proto nyni vztahuje k tomuto vzorci.

Podoba planovaného snizeni emisi se s pfijetim natizeni (EU) 2024/1610 zmenila v
diisledku odkazti v definici na natizeni (EU) 2019/1242 a bez vyslovného rozhodnuti
zalozeného na politickych tvahach. V disledku toho se zptisnily prahové hodnoty
pro emisni tfidy CO2 ¢. 2 a 3 a do téchto tfid bude moci byt zafazen nizsi pocet
konvencnich vozidel.

Nejprve je vysvétlen ucel planovaného snizeni emisi. Planované snizeni emisi uréuje
prahové hodnoty pro zafazeni vozidel do emisnich tiid CO; ¢. 2 a 3 tak, aby se v
prabéhu Casu snizovaly. Emisni tfidy CO> ¢. 2 a 3 maji motivovat ke zlepSeni
ucinnosti konvencnich vozidel pohanénych fosilnimi palivy. Podoba planovaného
snizeni emisi, jak byla pfijata ve smérnici (EU) 2022/362 pro podskupiny vozidel 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD a 10-LH (déle jen ,,ptivodni
podskupiny vozidel®), je znazornéna niZe. Pro roky do roku 2030 se definice
planovaného sniZeni emisi vztahuje na faktor snizeni emisi CO2 (R-ETy) stanoveny v
natizeni (EU) 2019/1242. Faktor R-ETy zase zavisi na cilech sniZzeni emisi CO2 pro
roky 2015 a 2030, které jsou v uvedeném nafizeni stanoveny. Pro rok 2031 a
nasledujici roky je planované snizeni emisi definovano linearné na urovni, ktera
odpovida cili sniZzeni emisi CO2 o 30 %. Tato linearita odraZi zlepSeni Ucinnosti,
pokud jde o emise CO», kterého 1ze dosahnout u konvenénich vozidel.

Natizeni (EU) 2024/1610 zvysilo cil snizeni emisi CO> do roku 2030 z 30 % na
43 %. Tato zména vyzaduje, aby vyrobci urychlili pocet vozidel s nulovymi emisemi.
Stejny cil vSak ovliviluje také planované snizeni emisi podle této smérnice a

16

Viz také vysvétleni k €1. 7ga odst. 1 nize.
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odpovidajici prahové hodnoty pro emisni tfidy CO> €. 2 a 3, které jsou urceny
vyhradné pro konvencni vozidla.

Nova podoba trajektorie planovaného snizeni emisi, jak je v soucasné dobé v
platnosti, ma prudsi sklon, a tedy pfisnéjsi prahové hodnoty pro emisni tfidy CO> €. 2
a 3 az do roku 2030 vcetné. Pro rok 2031 a nasledujici roky zlstava planované
snizeni emisi linearni na tirovni, kterd odpovida cili snizeni emisi CO2 o 30 %.

U piivodnich podskupin vozidel je planované snizeni ovlivnéno mezi vykazovanymi
obdobimi let 2026 a 2030 vcetné, jak je zndzornéno nize. Zatazeni vozidel
nalezejicich do téchto podskupin vozidel bude proto ovlivnéno od zacatku
vykazovaného obdobi 2026, tj. od 1. Cervence 2026.

Pro podskupiny vozidel s referencnim obdobim 2021 (tj. podskupiny vozidel 1, 2, 3,
11, 12 a 16) je planované snizeni ovlivnéno od svého pocatku az do roku 2030, jak je
znazornéno na obrazku nize !”. Zafazeni vozidel néleZejicich do téchto podskupin
vozidel je proto ovlivnéno od okamziku, kdy bude oblast plisobnosti smérnice
1999/62/ES rozitena na tyto podskupiny vozidel '®.

Definice se proto méni tak, aby se obnovila pivodni podoba planovaného sniZeni
emisi, jak je znazornéno na prvnim obrazku vyse, a to tak, ze se vyslovné uvede jak cil
sniZeni emisi CO: pro rok 2030, tak linearita planovaného sniZeni po roce 2030.

Cl. 2 odst. 1 bod 38: definice pojmu ,, referencni emise CO; skupiny vozidel

Tuto definici lze zjednodusit a je tfeba zlepsit jeji pravni jasnost. Plivodni navrh obsahoval
zménu této definice, ale tento navrh se stal zastaralym poté, co bylo pfijato natfizeni (EU)
2024/1610. Definice pojmu ,referencni emise CO> skupiny vozidel” se méni niZe uvedenym
zpiisobem.

Za prvé, ustanoveni €l. 2 odst. 1 bod 38 pism. a) je zjednoduseno odkazem na definici
referen¢nich emisi CO» stanovenou v €l. 3 odst. 1 nafizeni (EU) 219/1242. Ob¢ definice jsou
rovnocenng, protoze obé odkazuji na bod 3 pfilohy I natfizeni (EU) 2019/1242. Tato zména
uvadi znéni této definice do souladu se znénim vSech ostatnich definic smérnice 1999/62/ES,
které odkazuji na natizeni (EU) 2019/1242.

17 Nova podoba planovaného snizeni emisi podskupin vozidel 1, 2, 3, 11, 12 a 16 se 1is§i od podoby

plénovaného snizeni emisi pivodnich podskupin vozidel v dasledku pribézného cile snizeni emisi CO; pro rok
2025 pro piivodni podskupiny vozidel.
18 Viz vysvétleni nize k €l. 7ga odst. 1 tykajici se Casového okamziku rozsiteni plisobnosti.
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Za druhé, ustanoveni €l. 2 odst. 1 bod 38 pism. b) se stalo zastaralym z divodi uvedenych ve
vysvétleni definice ,,vozidla s nizkymi emisemi‘ vySe. Proto se v z4jmu zjednoduseni tohoto
ustanoveni zruSuje pismeno b) definice.

Ustanoveni &L, 1 odst. 2: Clanek 7ga — rozliseni poplatkil pro t&7ka vozidla

Cl. 7ga odst. 1 druhy az étvrty pododstavec: povinnost rozlisovat poplatky na zdkladé emist
CO:

Toto ustanoveni by mélo byt zjednoduseno, aby vnitrostatni spravni organy a podniky jasné
pochopily sva prava a povinnosti. Kromé toho by méla byt stanovena dostate¢na lhiita pro
jeho provedeni. Pivodni névrh obsahoval zménu, ktera tuto definici zjednodusila, ale
nestanovil jasny ¢asovy ramec pro vnitrostatni spravni organy a podniky k provedeni zmén
zavedenych nafizenim (EU) 2024/1610.

Pro pochopeni tohoto oddilu je tfeba nejprve objasnit soucasnou strukturu stavajiciho ¢l. 7ga
odst. 1 od druhého do ¢tvrtého pododstavce:

— ¢l. 7ga odst. 1 druhy pododstavec se tyka podskupin vozidel, na které se vztahuje
natizeni (EU) 2019/1242,

— ¢l. 7ga odst. 1 tfeti pododstavec se tyka rozsifeni oblasti plsobnosti smérnice
1999/62/ES na skupiny vozidel, na které se jiz vztahovalo natizeni (EU) 2017/2400,
ale na které se jest¢ nevztahovalo natizeni (EU) 2019/1242, a

— ¢l. 7ga odst. 1 Ctvrty pododstavec se tyka rozSifeni oblasti plisobnosti smérnice
1999/62/ES na nové podskupiny vozidel poté, co byly zatazeny do oblasti plisobnosti
natizeni (EU) 2019/1242.

Dutivody pro zménu ¢l. 7ga odst. 1 druhého az ¢tvrtého pododstavce jsou nésledujici:

— Vsechny tfi pododstavce obsahuji odkazy na ¢l. 2 odst. 1 natizeni (EU) 2019/1242 s
cilem urcit podskupiny vozidel, na které se uvedené natfizeni vztahuje. Struktura
uvedeného nafizeni vSak byla zménéna nafizenim (EU) ¢. 1242/1610 tak, ze
podskupiny vozidel, na které¢ se vztahuje, jiZ nejsou uvedeny v ¢l. 2 odst. 1, ale v bod¢
1 ptilohy I. Odkazy na ¢l. 2 odst. 1 uvedeného natizeni jsou proto neptesné.

— Ustanoveni ¢l. 7ga odst. 1 tfetiho pododstavce se stalo zastaralym z diivod uvedenych
ve vySe uvedeném vysvétleni definice pojmu ,,vozidlo s nizkymi emisemi*.

— Ustanoveni ¢l. 7ga odst. 1 se nevztahuje na Upravy referencnich emisi CO; podle ¢l
11 odst. 2 natizeni (EU) 2019/2142, na které¢ se naopak vztahuje posledni véta definice
planovaného sniZeni emisi. Jak je vSak vysvétleno vySe v oddile tykajicim se definice
pojmu ,pldnované sniZzeni emisi®, toto ustanoveni je samostatnym normativnim
ustanovenim, a nikoli definici, takZe by mélo byt zatazeno do ¢l. 7ga odst. 1.

— Kromé toho je &as pro provedeni tiprav referenénich emisi CO» nedostateny. Upravy
se podle smérnice 1999/62/ES pouziji ,pro vykazovand obdobi zacinajici po
prislusnych datech, od nichz se pouZiji tyto akty v prenesené pravomoci;®.
Nepredpoklada se vSak zadny Cas na provedeni pro piipad, Ze tento akt bude pfijat
kratce pied zaatkem vykazovaného obdobi.

— Ustanoveni ¢l. 7ga odst. 1 ¢tvrtého pododstavce je neptesné, kdyz odkazuje na
okamzik, kdy se oblast pusobnosti narizeni (EU) 2019/1242 rozsifi na nové
podskupiny vozidel. Konkrétné toto ustanoveni uvadi, ze rozliSeni silni¢nich poplatkii
se pouzije pro nové podskupiny vozidel, jakmile vstoupi v platnost planované snizeni
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emisi pro podskupiny vozidel, na které se dosud nevztahuje natizeni (EU) 2019/1242,
stanovené legislativnim aktem EU. Neexistuje vSak zadny pravni piedpis EU, ktery by
vstoupil v platnost a stanovil hodnoty planovaného sniZzeni emisi pro skupinu vozidel.
Misto toho se planované snizeni emisi skupiny vozidel vypocita na zaklad¢é vzorct,
které jsou jiz uvedeny v definici stanovené v €l. 2 odst. 1 bod¢€ 37 smérnice. Planované
snizeni emisi podskupiny vozidel je soucinem cili snizeni emisi CO2 pro tuto
podskupinu vozidel (stanovenych v ¢lanku 3a a bod¢é 4.3 ptilohy I nafizeni (EU)
2019/1242) a referencnich emisi CO> podskupiny vozidel (zvetejnénych v aktu podle
Cl. 11 odst. 1 natizeni (EU) 2019/1242 v roce nasledujicim po referen¢nim obdobi této
podskupiny vozidel) . Planované snizeni emisi podskupiny vozidel lze tedy
vypocitat, jakmile jsou zvefejnény referenéni emise CO> této podskupiny vozidel.
Okamzik stanoveny v €l. 7ga odst. 1 ¢tvrtém pododstavei pro rozSifeni na nové
podskupiny vozidel je proto spojen se zvefejnénim referencnich emisi CO» pro tyto
podskupiny vozidel v aktu podle ¢l. 11 odst. 1 natizeni (EU) 2019/1242.

— Tentyz pododstavec nestanovi lhitu pro provedeni rozsifeni oblasti plisobnosti
smérnice 1999/62/ES na nové podskupiny vozidel. Akty piijaté podle ¢l. 11 odst. 1
nafizeni (EU) 2019/1242 nabyvaji G¢innosti dnem ozndmeni adresatim. Aby vSak
mohla byt vozidla nalezejici do téchto podskupin vozidel zatfazena do emisnich tfid
COz, je nutné provést prace souvisejici s tpravou informacnich systémi pro provoz
systéml pro vybér mytného, koordinaci mezi vnitrostdtnimi organy a poskytovateli
sluzby mytného a komunikaci s Gc€astniky silnicniho provozu o jejich pravech. Tyto
prace si vyzadaji ptiblizné Sest mésici.

Z téchto divodla se ¢l. 7ga odst. 1 druhy az ¢tvrty pododstavec méni niZze uvedenym

zpisobem.

— Tyto tfi pododstavce jsou zjednoduseny:

. opravou odkazli na natizeni (EU) 2019/1242: misto odkazu na ,,¢l. 2 odst. 1
pism. a) az d) natizeni (EU) 2019/1242* se pouziji slova ,,podskupiny vozidel,
na které se vztahuje natizeni (EU) 2019/1242%,

o zruSenim tretiho pododstavce, ktery je nyni zastaraly. Ze stejného diivodu se
zruSuje 1 pododstavec plivodniho navrhu tykajici se rozliSeni pro emisni t¥idy
COz¢.1,4a5,

. slucuje se stavajici druhy a ¢tvrty pododstavec, protoze oba se tykaji zptisobu,
jakym jsou podskupiny vozidel, na néZ se vztahuje natizeni (EU) 2019/1242,
zahrnuty do rozliSeni poplatki za pozemni komunikace, jak je upraveno v
¢lanku 7ga,

— dopliiuje se novy pododstavec, ktery presouva z definice planovaného sniZzeni emisi do
tohoto ¢lanku ustanoveni o Gpravach referen¢nich emisi CO».

— Nasledujici zmény jsou zavedeny s cilem ujasnit naasovani tykajici se provadéni
zmén podle natizeni (EU) 2019/1242 ve smérnici 1999/62/ES:

19 Nacasovani zvefejnéni tohoto aktu zase zavisi na referenénim obdobi skupiny, jak je stanoveno v bodé

3.2 ptilohy I natfizeni (EU) 2019/1242. Referen¢nim obdobim pro podskupiny vozidel, na které se ptivodné
vztahovalo uvedené nafizeni (podskupiny vozidel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD a 10-
LH), byl rok 2019. Referen¢ni obdobi podskupin vozidel 1, 2, 3, 11, 12 a 16 je rok 2021. Referencni obdobi
vsech ostatnich podskupin je rok 2025.
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J mél by byt vyjasnén okamzik rozSifeni na nové podskupiny vozidel (v
navaznosti na rozSifeni oblasti plsobnosti natizeni (EU) 2019/1242). Toto
rozsifeni se tykd vSech podskupin vozidel, jejichz referenénim obdobim neni
rok 2019 (viz poznamka pod ¢arou 19). Odkazy na ,,vstup planovaného snizeni
emisi v platnost se odstranuji. Jak je uvedeno vyse, okamzik, od kterého by se
mélo rozliSeni uplatiovat, je spojen se zvetfejnénim referencnich emisi CO2
dané podskupiny vozidel piijatych v souladu s ¢l. 11 odst. 1 nafizeni (EU)
2019/1242. Ustanoveni ¢l. 7ga odst. 1 se proto vztahuje i na zvetejnéni téchto
akti.

. Po datu zvetejnéni referencnich emisi CO; , které byly pfijaty v souladu s ¢l.
11 odst. 1 nafizeni (EU) 2019/1242, se stanovi Sestimesi¢ni provadéci obdobi.
Referencni emise CO> pro puvodni podskupiny vozidel jiz byly zvetejnény,
takze den pouzitelnosti pro tyto podskupiny 13. kvétna 2023 je vyslovné
stanoven 2°.

. Sestimésiéni provadéci obdobi je stanoveno pro piipad, Ze by bylo tfeba
upravit referencni emise CO: na zdkladé¢ ¢l. 11 odst. 2 nafizeni (EU)
2019/1242. Den pouZitelnosti téchto Uprav je stanoven na ,,prvni den Sest¢ho
meésice po jejich zvefejnéni®, aby se zajistilo, ze s podobnymi vozidly bude
zachazeno stejnym zplsobem napii¢ hranicemi, a aby se zabranilo naruSeni
hospodaiské soutéze mezi dopravcei vlastnicimi podobna vozidla.

Vzhledem k tomu, Ze se oCekava pfijeti aktu podle ¢l. 11 odst. 2 natizeni (EU)
2019/1242, ktery se bude pro pivodni podskupiny vozidel pouzivat od
vykazovaného obdobi 2025, a vzhledem k tomu, Ze je mozné, Ze Sestimésicni
lhiita uplyne piiblizn€¢ v dobé€ pftijeti tohoto nadvrhu, miize byt den pouzitelnosti
pro tyto podskupiny vozidel piili§ brzky nebo nejasny. Aby bylo zajiSténo, ze
den pouzitelnosti Gprav pro tyto podskupiny vozidel bude jasny a Ze bude
poskytnut dostatek ¢asu na provedeni, méla by se tato uprava podle smérnice
uplatnit od 1. cervence 2026 2'.

Cl. 7ga odst. 2: zarazeni vozidel do emisnich tiid CO;

Pivodni navrh toto ustanoveni nezménil. V navaznosti na zmény zavedené natfizenimi (EU)
2024/1610 a (EU) 2022/1379 vsak bylo nutné jej zménit. M¢lo by byt zménéno tak, aby se v
ném uvadélo, jak zatadit vozidla ve specifickych ptipadech, které by mohly byt podle
smérnice 1999/62/ES vykladany nejednoznacné, a zajistil tak harmonizovany pfistup v celé
EU.

Tento odstavec stanovi, jak:

a) ptetadit vozidla na zakladé pldnovaného sniZeni emisi, jak bylo plivodné vymezeno
ve smérnici (EU) 2022/362;

20 Toto datum pfipadlo na den dva roky po datu ucinnosti provadéciho rozhodnuti Komise (EU) 2021/781

ze dne 10. kvétna 2021 o zvefejnéni seznamu uvadéjiciho urcité emise CO, vyrobcee, jakoz i primérné specifické
emise CO, vSech novych tézkych vozidel zaregistrovanych v Unii a referencéni emise CO, podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 za vykazované obdobi roku 2019 (Ut. vést. L 167, 12.5.2021,
s. 47, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).

2 To je v souladu s aktualni verzi posledni vety definice pldnovaného sniZzeni emisi. Toto ustanoveni totiz
stanovi, ze upravené hodnoty se pouziji od vykazovaného obdobi zacinajiciho po dni pouzitelnosti daného aktu,
coz by bylo 1. ¢ervence 2026.
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b) zaradit vozidla, ke kterym je pfilozen soubor informaci pro zdkazniky a ktera byla
zaregistrovana pied zacatkem planovaného snizeni emisi;

C) zaradit ucelova vozidla;
d) zatadit dodate¢né vybavena vozidla s nulovymi emisemi; a
e) zaradit dvoupalivova (dual fuel) vozidla.

Stanoveni zpisobu feseni téchto pfipadd v pravu EU poskytuje pravni jistotu pro provadéni
smeérnice.

— Prerazeni vozidel na zdklade piuvodni definice planovaného snizeni emisi. Cilem
tohoto navrhu je obnovit piivodni podobu a vyznam definice planované¢ho snizeni
emisi 2. Vozidla zafazena do emisni tfidy COx pied piijetim tohoto navrhu vsak
mohou byt zafazena do neptiznivé tiidy.

Aby byly zajiStény podminky mezi vozidly zafazenymi do emisni tfidy CO2 po
ptijeti tohoto navrhu a vozidly zatfazenymi na zaklad¢ cile sniZzeni emisi CO> pro rok
2030 o 43 %, musi Clenské staty tato vozidla do dvou mésicti od vstupu tohoto
navrhu v platnost znovu zaradit.

Toto ustanoveni je nezbytné pouze v ptipadé, Ze tento navrh vstoupi v platnost po
jednom z nasledujicich dvou okamzikii: po 1. cervenci 2026 (tyka se vozidel
patficich do ptivodnich podskupin vozidel), nebo po rozsifeni oblasti ptisobnosti
smérnice 1999/62/ES na podskupiny vozidel 1, 2, 3, 11, 12 a 16 2. Toto ustanoveni
by nebylo nutné, pokud by tento navrh vstoupil v platnost pfed obéma uvedenymi
udalostmi.

— Vozidla, ke kterym je prilozen soubor informaci pro zdakazmniky a ktera byla
zaregistrovana pred zacdatkem pldnovaného snizeni emisi. Smérnice 1999/62/ES
neupravuje, jak do emisnich tfid CO> zatfadit vozidla, kterd byla registrovana pred
zacatkem planovaného sniZzeni emisi pfislusné podskupiny vozidel, ale u nichz
mohou vlastnici na zékladé souboru informaci pro zédkazniky dolozit emise COs.

U podskupin vozidel s referenénim obdobim 2021 nebo 2025 existuje nesoulad mezi
rokem, kdy za¢iné planované snizeni emisi, a terminy, odkdy musi vyrobci k novym
vozidltim ptiklddat soubor informaci pro zakazniky 2*. Konkrétné termin, odkdy tak
musi vyrobeci €init, pfedchazi pocate¢nimu roku planovaného snizeni emisi.

V ¢l. 7ga odst. 2a se upfesiiuje, ze vozidla, u nichZ lze dolozit emise CO2, jsou
zpusobila pro zafazeni do emisni tfidy CO> na zakladé hodnot prvniho roku
planovaného sniZzeni emisi pro tuto podskupinu. Tento névrh by zajistil
harmonizovany pftistup v EU.

22
23
24

Viz vysvétleni k €l. 2 odst. 1 bodu 37 vyse.

Viz vysvétleni nize k ¢l. 7ga odst. 1 tykajici se casového okamziku rozsifeni plisobnosti.

Planované snizeni emisi zac¢ina v referencnim obdobi podskupiny vozidel (jak je stanoveno v bod¢ 3.2
prilohy I natfizeni (EU) 2019/1242), ale terminy pro vyrobce jsou stanoveny v ¢lancich 9 a 24 nafizeni Komise
(EU) 2017/2400 a zavisi na skupiné vozidel. U ptivodnich podskupin vozidel se obé data shodovala: planované
snizeni emisi zacalo 1. Cervence 2019, protoze referencnim obdobim (ve smyslu natizeni (EU) 2019/1242 pro
tyto podskupiny vozidel) byl rok 2019. Termin pro vyrobce, odkdy musi k novym vozidlim ptikladat soubor
informaci pro zakazniky, byl rovnéz 1. Cervence 2019 (jak je stanoveno v €l. 24 odst. 1 pism. a) natizeni (EU)
2017/2400).
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— Ucelova vozidla. Nafizeni (EU) 2019/1242 rozlisuje G&elova vozidla (napiiklad
vozidla pouzivana pro svoz odpadu nebo stavebni prace 2°) od ostatnich typii vozidel
vymezenim podskupin ucelovych vozidel. Divodem je odliSny zplsob pouzivani
gelovych vozidel a vozidel uréenych k piepravé osob nebo zbozi. Uéelova vozidla
jsou zodpovédna za pfiblizné 2 % emisi v odvétvi tézkych vozidel a jsou
provozovéna pievazné ve méstech 26,

Vyrobci nejsou povinni urcit, zda se jedna o tézké vozidlo ucelové povahy, protoze
konecné pouziti vozidla mize byt v dobé vyroby jesté nejasné. Pro ucely nafizeni
(EU) 2019/1242 jsou ucelova vozidla uznana az po jejich prvni registraci. Proto neni
v souboru informaci pro zdkazniky, ktery obdrzi majitelé vozidel, uvedeno, zda se
jedna o ucelové vozidlo, ¢i nikoliv. Tato vozidla proto nelze povazovat za
samostatnou podskupinu vozidel podle smérnice 1999/62/ES v jeji soucasné podobé¢.

Uznavani podskupin ucelovych vozidel podle smérnice 1999/62/ES by znamenalo
pouziti dalSich dokladl vydanych po registraci vozidla k urceni jeho tc¢elové povahy.
Administrativni zatéz by byla nepfiméfend ve srovndni s nizkym podilem emisi
zpusobenych ucelovymi vozidly a nizkym poctem kilometrii ujetych na silnicich, na
které se vztahuje Clanek 7ga smérnice (tj. dalnice a silnice TEN-T). Kromé toho
existuje riziko, ze cClenské staty budou uplatnovat nejednotné piistupy, pokud
smérnice nestanovi postup pro pouziti jinych dokumenti nez souboru informaci pro
zékazniky. Tyto objektivni divody ospravedliuji odlisné zachazeni s podskupinami
ucelovych vozidel a s ostatnimi podskupinami vozidel.

Ustanoveni ¢l. 7ga odst. 2 proto vyzaduje, aby byla ucelova vozidla povazovana za
vozidla nalezejici do odpovidajici podskupiny jinych nez ucelovych vozidel. Tyto
informace jsou uvedeny v souborech informaci pro zakazniky vSech vozidel. Tento
navrh by vyjasnil, jak by se soucasna ustanoveni smérnice mé¢la vztahovat na ucelova
vozidla.

— Vozidla s nulovymi emisemi, ktera jsou dodatecné vybavena tak, aby se prodlouzil
jejich dojezd. Provozni dojezd vozidel s nulovymi emisemi je 1 nadédle znevyhodiuje
oproti konvenénim vozidlim. Pro zvySeni provozniho dojezdu vozidla je mozné
vozidla s nulovymi emisemi dodateéné¢ vybavit nahrazenim bateriové sady
palivovym generatorem *’. Takto dodateéné vybavend vozidla se tak stavaji
hybridnimi vozidly.

Ptestoze dodatecné¢ vybavena vozidla s nulovymi emisemi pouZzivaji palivovy
generator, zlstala by podle smérnice 1999/62/ES zatazena do emisni tfidy CO» €. 5,
protoZe zatazeni vozidel vychdzi z dokumentace vozidla v dobé jeho prvni registrace.

To, Ze jsou tato vozidla povazovana za vozidla nalezejici do emisni tiidy CO: €. 5,
narusuje trh silni¢ni nékladni dopravy v neprospéch provozovateli, ktefi pouzivaji

25 Uplny seznam typi Géelovych vozidel je uveden v bodé 1.2 ptilohy I nafizeni (EU) 2019/1242 ve

spojeni s dodatkem 2 pfilohy I nafizeni (EU) 2018/858 o schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych
vozidel, jakoz i systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkil uréenych pro tato vozidla a o
dozoru nad trhem s nimi (Uf. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1, ELI: http://data.curopa.cu/eli/reg/2018/858).

26 Viz 33. bod odivodnéni natizeni (EU) 2024/1610.
27 Viz https://www.scania.com/group/en/home/newsroom/press-releases/press-release-detail-
page.html/4993330-scania-and-dhl-to-test-electric-truck-with-fuel-powered-range-extender a

https://group.dhl.com/en/media-relations/press-releases/2025/dhl-and-scania-to-test-electric-truck-with-fuel-
powered-range-extender.html.
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vozidla s nulovymi emisemi, jeZ nejsou dodatecné¢ vybavena. Toto zafazeni rovnéz
neodrazi skutecné emise za dobu zivotnosti vozidel pro ucely natfizeni (EU)
2019/1242.

Krom¢ toho mohou vyrobci vypocitat specifické emise CO; téchto vozidel v
simulacnim nastroji VECTO, jak je stanoveno v nafizeni (EU) 2017/2400, jeste pred
jejich uvedenim na trh.

Proto se navrhuje, aby vozidla s nulovymi emisemi, kterd jsou dodatecn¢ vybavena
za ucelem prodlouzeni dojezdu, nebyla povazovana za vozidla emisni tiidy CO», €. 5,
ale za vozidla emisni tfidy CO», €. 1. Tato zména zajisti, aby byla vozidla zafazovana
do emisnich tfid CO2 na zaklad¢ vysledkt simula¢niho nastroje VECTO.

— Dvoupalivova (dual fuel) vozidla vyrobena pred jejich zahrnutim do narizeni (EU)
2017/2400. Dvoupalivova (dual fuel) vozidla vyrobena ptedtim, nez tato technologie
byla nafizenim (EU) 2022/1379 zahrnuta do oblasti pusobnosti nafizeni (EU)
2017/2400, nemaji narok na vyhodné&jsi sazby mytného z divodu neexistence
souboru informaci pro zédkazniky. Tato vozidla tak mohou byt v konkurenénim boji
znevyhodnéna oproti podobnym vozidlim, kterd byla registrovana po tomto datu.
Nova simulace pro stanoveni emisi CO: téchto vozidel by mohla byt provedena s
pfihlédnutim k nejnovéjSim pozadavkim natfizeni (EU) 2017/2400, vcetné jiz
registrovanych vozidel. Vyrobcei, kteti vyrdbéli dvoupalivova (dual fuel) vozidla
predtim, nez se na tato vozidla vztahovalo natfizeni (EU) 2017/2400, mohou tuto
simulaci provést.

Clenské staty by proto mély akceptovat vysledky téchto simulaci pro zafazeni
dvoupalivového (dual fuel) vozidla do emisnich tiid CO,. Vzhledem k tomu, Ze
simula¢ni ndstroj je nastrojem s otevienym zdrojovym koédem a mohl by byt
pouzivan nelegitimné, méla by Komise na vyuZzivani této moznosti dohlizet. Pokud
se tedy vyrobce rozhodne tuto moznost vyuzit, mél by sviij zdmér ozndmit Komisi.
Aby se zabranilo pouzivani nelegitimnich simula¢nich soubord, mély by clenské
staty pfijmout novy simula¢ni soubor pouze tehdy, pokud 1) jej obdrzi pfimo od
vyrobcee; ii) soubor simulace je v digitdlnim formatu a iii) tomuto vyrobci bylo
adresovano kladné rozhodnuti Komise.

Cl. 7ga odst. 7 — zverejiiovani referencnich emisi CO:

Pivodni navrh toto ustanoveni neobsahoval. Tento odstavec se tyka zvetfejnéni referencnich
emisi CO; skupin vozidel, na které se vztahuje natizeni (EU) 2017/2400, ale na které se dosud
nevztahuje nafizeni (EU) 2019/1242. Jak bylo vysvétleno vySe, toto ustanoveni je nyni
zastaralé, a proto se v zajmu zjednoduseni smérnice zruSuje.

Cl. 7gc odst. 7 — dopad pripojnych vozidel na urcovani vyse snizeni silnicnich poplatkii
Plvodni navrh se méni s cilem upfesnit piipojnd vozidla zpisobild pro tfidu ptipojnych

vozidel 3 odkazem na novou definici pfipojnych vozidel s nulovymi emisemi stanovenou v €.
3 bod¢ 11 pism. c) natizeni (EU) 2019/1242 ve znéni natizeni (EU) 2024/1610.
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Cl. 8 odst. 3 — den pouzitelnosti clanku 7ga pro clenské staty se spolecnym systémem poplatkii
za uzivani

Pivodni navrh toto ustanoveni neobsahoval, ale jeho zména je nutna, aby bylo v souladu s
navrhovanymi zménami ¢l. 7ga odst. 1. Ustanoveni ¢l. 8 odst. 3 totiz obsahuje odkaz na ¢l.
7ga odst. 1 druhy a tfeti pododstavec, které jsou timto ndvrhem dotceny.

Ustanoveni ¢l. 7ga odst. 1 druhého pododstavce se nyni vztahuje jak na ptivodni podskupiny
vozidel, tak na nové podskupiny vozidel. Prodlouzeni lhity pro Clenské staty se spoleCnym
systétmem poplatki za uzivani se tyka prvniho zavedeni rozliSeni poplatkii pro ptvodni
podskupiny vozidel. Tento den pouzitelnosti pro ptivodni podskupiny vozidel je proto nyni
vyslovné stanoven, a to podobné, jako se timto navrhem méni ¢l. 7ga odst. 1.
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2023/0134 (COD)
Pozménény névrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se méni smérnice 1999/62/ES, smérnice Rady 1999/37/ES a smérnice (EU)
2019/520, pokud jde o emisni tiidu CO:2 téZkych vozidel s pripojnymi vozidly, a kterou
se vyjasiiuji a zjednoduSuji néktera ustanoveni

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po ptedlozeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodafského a socidlniho vyboru!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regioni?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,
vzhledem k témto diivodim:

(1)  Pfijeti smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/362° posililo zasady
»znecistovatel plati a ,uzivatel plati“ zavedenim povinného vybéru poplatkli na
zéklad¢ emisi CO, a to bud’ rozliSenim poplatkil za pozemni komunikace a poplatk
za uzivani podle emisi CO2 z vozidel, nebo uplatnénim poplatku za externi naklady na
emise CO>. V soucasné dobé jsou silnicni poplatky za jizdni soupravy sestavajici
z motorového vozidla a pfipojného vozidla rozliSovany na zdkladé¢ emisi CO2
z motorového vozidla bez ohledu na charakteristiky ptipojného vozidla, zeyména jeho
dopadu na emise CO; jizdni soupravy.

(2) Ackoli ptipojné vozidlo samotné energii nespotiebovava, vyzaduje k pohybu energii
od tazného motorového vozidla. Optimalizace energetické ucinnosti piipojnych
vozidel vede ke sniZzeni emisi CO2 konvencnich vozidel a zvySeni dojezdu vozidel.
Takova optimalizace ptipojnych vozidel vyplyva ze zlepSeni aerodynamickych
vlastnosti, valivého odporu a hmotnosti vozidel. Potencidl energetické G€innosti Cini
ptiblizn¢ 7,5 % u ptipojnych vozidel tazenych oji a 15 % u navésit v porovnani
s referenénim pfipojnym vozidlem zroku 2020. Pfipojnad vozidla by proto mohla
sehrat dilezitou roli pfi dekarbonizaci odvétvi silni¢ni nakladni dopravy. Uvadéni
ucinngjsich ptipojnych vozidel na trh vSak brani jejich vyssi ceny a skute¢nost, ze
kupujici ptipojnych vozidel az dosud nemohli porovnavat rizna piipojna vozidla

! Ut. vést. C/2023/874, 8.12.2023, s- ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/874/0j.

2 Uk vést. C, , s. .

3 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/362 ze dne 24. inora 2022, kterou se meni
smérnice 1999/62/ES, 1999/37/ES a (EU) 2019/520, pokud jde o vybér poplatkl pro vozidla za uzivani ur¢itych
pozemnich komunikaci (Ut. vést. L 69, 4.3.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).
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€)

“4)

©)

(6)

(7

z hlediska jejich energetické uc¢innosti. To vede k omezené dostupnosti energeticky
ucinnych ptipojnych vozidel na trhu. Aerodynamické zafizeni jiz na trhu dostupna
jsou a v budoucnu budou jesté dostupnéjsi, avSak ve stavajicim vozovém parku Unie
nejsou bézn¢ pouzivana.

Provéadéci nafizeni Komise (EU) 2022/1362* stanovi v souladu s pravem certifikované
hodnoty tykajici se dopadu ptipojnych vozidel jizdnich souprav tézkych ndkladnich
vozidel na emise CO,. S cilem dalSiho snizovani ndkladi na provoz ptipojnych
vozidel s vétsi GCinnosti by méla byt v ramci systémi vybéru silnicnich poplatkt
stanovena pravidla, jez by zahrnovala dopad pfipojnych vozidel jizdnich souprav
tézkych nakladnich vozidel na emise CO2 na zéklad¢ diferenciace emisi COxz. Jelikoz
motorova vozidla mohou byt pfipojovana k riiznym ptipojnym vozidlim, zahrnuti
ptipojnych vozidel do systéml vybéru silni¢nich poplatkii na zdklad¢ diferenciace
emisi CO; by mélo byt zalozeno na skute¢né pouzivaném piipojném vozidle.

Rozsiteni vybéru poplatkii na zdkladé¢ emisi CO2 i na ptipojnd vozidla by se mélo
uplatnit na pfipojnad vozidla, na néz se vztahuje provadéci natizeni (EU) 2022/1362.
Vykonnost piipojnych vozidel se muze liSit v zavislosti na jejich technickych
parametrech. Pro zhodnoceni vykonnosti pfipojnych vozidel z hlediska jejich
energetické ucinnosti se vykonnost konkrétniho ptipojného vozidla, pokud jde o
potencial snizovani CO., porovnd s vykonnosti referen¢niho ptipojného vozidla, které
ma podobné usporadani naprav, maximalni pfipustné zatizeni népravy a usporadani
podvozku. Pomér mezi hodnotou vykonnosti konkrétniho ptipojného vozidla a
vykonnosti referen¢niho vozidla je definovan v provadécim natizeni (EU) 2022/1362
jako pomér ucinnosti. Pfipojnd vozidla s vétS§i ucinnosti maji hodnotu poméru

v

udinnosti niz8i nez 1.

Pomér ucinnosti lze vypocitat v kilometrech, tunokilometrech nebo kilometrech
krychlovych. Pro vSechna pfipojna vozidla s vyjimkou velkoobjemovych piipojnych
vozidel by se mél pouzivat pomér vykonnosti v tunokilometrech. Velkoobjemova
piipojnd vozidla jsou takova vozidla, kterd jsou primarné urena k pifepravé
objemného nakladu. Pomér ucinnosti v tunokilometrech nelze pro velkoobjemova
ptipojnéd vozidla pouzivat proto, ze tato pfipojnd vozidla maji vyssi valivy odpor a
vy$$i hmotnost nez jejich tradi¢ni protéjSky. Pro velkoobjemova pfipojna vozidla by
mél byt misto toho pouzivan pomér uc¢innosti v kilometrech krychlovych.

Emisni tfida CO2 jizdni soupravy s G€inngj$im ptipojnym vozidlem by méla byt vyssi
nez emisni tfida CO, samotného motorového vozidla, a méla by proto umoznovat
pfistup k vétSimu sniZeni silni¢nich poplatkii. Vliv potencidlu ptipojného vozidla ke
snizovani emisi CO2 na emisni tfidu CO: jizdni soupravy by mél vyplynout
z porovndni poméru ucinnosti konkrétniho vozidla a prahovych hodnot poméru
ucinnosti uvedenych v této smérnici. Predpokladaji se rizné prahové hodnoty pro
naveésy a pro ostatni piipojna vozidla, jelikoz jejich potencidl sniZovat emise CO:
nakladové efektivnim zplisobem je rozdilny.

Pokud clensky stat zahrne dopad pfipojnych vozidel jizdnich souprav tézkych
nakladnich vozidel na emise CO> do syst¢émi vybéru silni¢nich poplatki na svém

4

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2022/1362 ze dne 1. srpna 2022, kterym se provadi nafizeni

Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o vykonnost t€Zkych piipojnych vozidel z hlediska
jejich vlivu na emise CO», spotiebu paliva, spotiebu energie a dojezdovou vzdalenost s nulovymi emisemi u
motorovych vozidel, a kterym se méni provadéci natizeni (EU) 2020/683 (Uf. vést. L 205, 5.8.2022, s. 145,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg impl/2022/1362/0j).
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uzemi a ulozi zvlastni poplatky za jizdni soupravy, které se lisSi od maximélnich
hmotnosti a/nebo rozmérii stanovenych ve smérnici Rady 96/53/ES°, mélo by byt
takovému c¢lenskému statu umoznéno uplatiiovat snizeni silni¢nich poplatkli za tyto
jizdni soupravy, jez pouzivaji alespon jedno piipojné vozidlo s vétsi G€innosti.

(8) Komisi by méla byt svéfena pravomoc meénit piilohu VIII smérnice 1999/62/ES
prostfednictvim aktl v pfenesené pravomoci za ucCelem stanoveni nebo uUpravy
prahovych hodnot poméru ucinnosti, které¢ jsou v ni stanoveny, a stanovit metodiku
pro zafazovani piipojnych vozidel, jez prosly procesem dodate¢ného vybaveni, a
zejména téch, kterym nebyl piidélen pomér ucCinnosti v souladu s provadécim
nafizenim (EU) 2022/1362, do tfid piipojnych vozidel. Stanoveni prahovych hodnot
poméru ucinnosti by mélo byt provedeno, jakmile budou shromdzdény udaje o
ucinnosti pripojnych vozidel alesponn za jeden rok podle natfizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/956%. Prahové hodnoty poméru u¢innosti by mély byt
zalozeny na prumérné ucinnosti vozového parku piipojnych vozidel v dobé zvetejnéni
referenCnich emisi CO; pro tato vozidla a na potencialu téchto piipojnych vozidel
k dosazeni zlepSeni ucinnosti. Pot¢ by mély byt upraveny tak, aby zohlednovaly
technicky pokrok a rostouci miru zavadéni novych technologii, napt. piipojnych
vozidel shnanymi napravami. Pfi stanoveni metodiky pro pfipojnd vozidla
s dodatecnym vybavenim by méla byt zvaZzena instalace zafizeni, jez zlepsi jejich
energetickou ucinnost, jako napt. aerodynamickych zafizeni, kterd by bylo mozné
ovéfovat béhem pravidelnych technickych prohlidek a ktera by méla byt uvedena
v jejich osvédceni o technické zptisobilosti podle smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2014/45/EU 7.

(9)  Aby se zajistilo, ze fidi¢i budou spravné vykazovat vykonnost pfipojného vozidla
pfipojeného k motorovému vozidlu pfi vyuzivani snizeni poplatki na zaklad¢ emisi
COa, je nezbytné, aby byly kontrolnim organiim na pozadani poskytnuty dikazy o
emisni tfidé¢ jizdni soupravy, tj. vetné dikazli o vykonnosti pifipojného vozidla.
Nebudou-li takové diikazy poskytnuty, ¢lensky stat by byl opravnén uplatnit poplatky
pouze na zaklad€ emisni tfidy motorového vozidla.

(10) S cilem zajistit soudrzné uplatiovani rozliSovani silni¢nich poplatki podle emisi CO>
je nezbytné pozménit smérmici Rady 1999/37/ES® tak, aby vyzadovala, aby byl
v osvédceni o registraci vyznacen pomér ucinnosti piipojnych vozidel, je-li k dispozici
v prohlaseni o shod& nebo v certifikatu jednotlivého schvaleni vozidla. Je dilezité
zajistit, aby udaje tykajici se ti¢innosti ptipojnych vozidel byly k dispozici pro vyménu

5 Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. ¢ervence 1996, kterou se pro urcita silniéni vozidla provozovana v

ramci Spolecenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezindrodni provoz a maximalni
pfipustné  hmotnosti pro  mezindrodni provoz  (Uf.vést. L235, 17.9.1996, s.59, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1996/53/0j).
6 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne 28. ¢ervna 2018 o sledovani a
vykazovani emisi CO, a spotieby paliva u novych t&zkych vozidel (Uf. vést. L 173, 9.7.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/956/0j).
7 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna 2014 o pravidelnych
technickych prohlidkach motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel (Ut. vést. L 127, 29.4.2014, s. 51, ELI:
http //data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).

Smérnice Rady 1999/37/ES ze dne 29. dubna 1999 o registra¢nich dokladech vozidel (Uf. vést. L 138,
1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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informaci mezi ¢lenskymi staty, jak je stanoveno ve smérnici Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2019/520 °.

) a
e—1e hodneé mean
d v S

(11) Je vhodné vyjasnit a zjednodusSit néktera ustanoveni smérnice 1999/62/ES s cilem
zohlednit zmény obsaZené v narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2024/1610 ''a tykajici se natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2019/1242, '’jakoZ? i zmény obsaZené v narizeni Komise (EU) 2022/1379 "a
tykajici se naiizeni Komise (EU) 2017/2400 '*. Navrhované zmény se tvkaji
definic _emisi CO2, vozidla s nulovymi emisemi, téZkého vozidla s nizkvmi
emisemi, skupiny vozidel, planovaného sniZeni emisi a referen¢nich emisi CO2,
jakoZ i ¢lanku 7ga a ¢l 8 odst. 3. priemzZ se zachovava jejich puvodni vvznam.

(12) Tato smérnice by méla vyjasnit okamzik, od kterého plati povinnost rozliSovat
silni¢ni poplatky na zakladé emisi CO2 pro podskupinu vozidel. Tyka se tedy
zverejnéni referenénich emisi CO2 podskupiny vozidel prijatych v souladu s ¢l. 11

o Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/520 ze dne 19. bfezna 2019 o interoperabilité

elektronickych systémt pro vybér mytného a usnadnéni pfeshranicni vymény informaci tykajicich se
nezaplaceni  silni¢nich  poplatkh v Unii  (Uf.  wvést. L91, 29.3.2019, s.45, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).

1 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1610 ze dne 14. kvétna 2024, kterym se méni
nafizeni (EU) 2019/1242, pokud jde o zpiisnéni vykonnostnich norem pro emise CO, pro nova tézka vozidla a
za¢lenéni povinnosti vykazovat daje, a natizeni (EU) 2018/858 a zruuje nafizeni (EU) 2018/956 (Ut. vést. L,
2024/1610, 6.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).

12 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se stanovi

vykonnostni normy pro emise CO; pro nova t€zkéa vozidla a kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) ¢&. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES (Ut. vést. L 198, 25.7.2019, s. 202, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).

13 Natizeni Komise (EU) 2022/1379 ze dne 5. ervence 2022, kterym se méni nafizeni (EU) 2017/2400,
pokud jde o stanoveni emisi CO; a spotieby paliva u stfedn¢ tézkych a tézkych nakladnich vozidel a tézkych
autobusi, a kterym se zahrnuji elektricka vozidla a dali nové technologie (Ut. vést. L 212, 12.8.2022, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).

14 Nafizeni Komise (EU) 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi naiizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO, a spotieby paliva u té¢zkych nékladnich
vozidel, a 0 zméne smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES a natizeni Komise (EU) ¢. 582/2011
(Uf. vést. L 349, 29.12.2017, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2017/2400/0j).

19

CS


http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/oj

CS

a3

odst. 1 narizeni (EU) 2019/1242. Tato smérnice by méla rovnéZ poskytnout
vnitrostatnim organim a poskytovatelum sluzby mytného dostateény ¢as na
zairazeni vozidel téchto podskupin vozidel do emisnich tfid COz. Po zveiejnéni
referenénich emisi CO2_je stanoveno Sestimési¢ni provadéci obdobi. Pokud jde o
podskupiny vozidel, na které se uvedené narizeni puvodné vztahovalo, povinnost
rozliSovat silni¢ni poplatky se uplatiiuje od 13. kvétna 2023, coZ bylo dva roky
ode dne zvefejnéni provadéciho rozhodnuti Komise (EU) 2021/781 °.

Tato smérnice by méla vyjasnit datum, od kterého se pouziji apravy referenénich

14)

emisi CO: prijaté podle ¢l. 11 odst. 2 narizeni (EU) 2019/1242. Pro provedeni této
zmény je vhodné Sestimési¢ni obdobi. Toto datum by mélo bvt ve v§ech ¢lenskych
statech stejné, aby bylo zajiSténo rovné zachazeni s dopravci, kteri vlastni
podobna vozidla poprvé registrovana ke stejnému datu, ale jsou usazeni v
ruznych ¢lenskych stiatech. Kromé toho provadéci rozhodnuti Komise (EU) .../...,
ktervm se upravuji referenéni emise CO, uvedené v provadécim rozhodnuti
Komise (EU) 2021/781 a upiesiuje metodika pro stanoveni reprezentativnich
vozidel [dopliite odkaz, jakmile bude zndm], upravuje referen¢ni_emise CO:2 s
pouzitim od vvkazovaného obdobi 2025 pro podskupiny vozidel 4-UD, 4-RD, 4-
LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD a 10-LH. Soucasna verze definice
planovaného sniZeni emisi stanovi, Ze upravené hodnoty se pouZiji od
vykazovaného obdobi zadinajiciho po dni pouZitelnosti tohoto aktu. Mély by se
proto _pouzivat od 1. Cervence 2026. Aby se zabranilo tomu, Ze Sestimési¢ni
provadéci obdobi uplyne prili§ brzy po prijeti této smérnice a na provadéni
nezistane dost ¢asu, je vyslovné zachovan den pouzitelnosti 1. ¢ervence 2026.

Tato smérnice by méla zachovat vvznam definice planovaného snizeni emisi ze

(s)

smeérnice 1999/62/ES ve znéni smérnice (EU) 2022/362. Narizenim (EU) 2024/1610
byvlo zménéno naiizeni (EU) 2019/1242 zavedenim cile sniZzeni emisi CO2 do roku
2030 0 43 %. Tato zména ovliviiuje sklon trajektorie planovaného sniZeni emisi
vymezeného ve smérnici 1999/62/ES pro roky do roku 2030 véetné. Nékteré
prahové hodnoty pro emisni tiidy CO2 do roku 2030 vcetné jsou proto piisnéjsi
nez pro rok 2031 a nasledujici roky. Vysledna podoba planovaného sniZeni emisi
nebyla zamyvSlenym dusledkem prijeti narizeni (EU) 2024/1610. Piivodni podoba
planovaného sniZeni emisi by proto méla byt obnovena stanovenim cile snizeni
emisi CO2 0 30 % do roku 2030 ve smérnici 1999/62/ES. Dokud se tato zména
neuplatni, je mozné, ze néktera vozidla budou zarazena do emisni tfidv CO2 s
planovanym sniZenim emisi zaloZenvym na cili sniZeni emisi CO2 pro rok 2030 ve
vvS§i 43 %. Aby bylo zajiSténo rovné zachazeni s vozidly, ktera jsou zarazena do
emisni tiidy CO:2 po prijeti této smérnice, mély by ¢lenské staty do dvou mésicu
od vstupu této smérnice v platnost tato vozidla preradit pomoci planovaného
snizeni emisi zaloZeného na cili snizeni emisi CO2 pro rok 2030 o 30 %.

Tato smérnice by méla vyjasnit, jak do emisnich trid CO2 zarazovat vozidla, ke

ktervm je priloZzen soubor informaci pro zakazniky a ktera bvla poprvé
zaregistrovana pred zac¢atkem planovaného sniZzeni emisi. U podskupin vozidel s
referencnim obdobim 2021 nebo 2025. jak je stanoveno v narizeni (EU)

15

Provadeéci rozhodnuti Komise (EU) 2021/781 ze dne 10. kvétna 2021 o zvefejnéni seznamu uvadéjiciho

urCité emise CO, vyrobce, jakoz iprimémé specifické emise CO, vSech novych tézkych vozidel
zaregistrovanych v Unii a referencni emise CO; podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242

za

vykazované obdobi roku 2019 (UF. vest. L 167, 12.5.2021, s. 47,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2021/781/0j).
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16)

2019/1242, existuje nesoulad mezi datem, kdy zac¢ina jejich planované sniZeni
emisi, a_terminem, odkdy maji vyrobci prikladat kK novym vozidlim soubor
informaci pro ziakazniky vvdany v souladu s ¢lankem 9 narizeni Komise (EU)
2017/2400. Pocate¢nim datem planovaného sniZzeni emisi podskupiny vozidel je
prvni den referenc¢niho obdobi pro tuto podskupinu vozidel, jak je stanoveno v
bodé 3.2 prilohy I narizeni (EU) 2019/1242. Termin, odkdy musi vvrobci
prikladat Kk novym vozidlim podskupiny vozidel soubor informaci pro zakazniky,
je stanoven v ¢lanku 24 narizeni Komise (EU) 2017/2400. U téchto podskupin

vozidel predchazi termin pro vvrobce datu zac¢atku planovaného sniZeni emisi.
Smérnice 1999/62/ES neuvadi, jak zaradit do emisnich tfid CO2 vozidla, ktera
byla poprvé registrovina pred zatatkem plinovaného sniZeni emisi. Clenské staty
by mély zaiadit do emisni tFidv CO2 ta vozidla, u nichZ muze vlastnik dolozit
jejich emise CO2 v souboru informaci pro zakazniky. Prahové hodnoty emisnich

trid CO:2 pred zac¢atkem planovaného snizeni emisi jsou prahové hodnoty prvniho
roku planovaného snizeni emisi.

Tato smérnice by méla vyjasnit zpusob zarazovani uéelovych vozidel do emisnich

an

tiid CO2. Narizeni (EU) 2019/1242 rozliSuje ucelova vozidla, jako jsou napr.
vozidla pouZivana pro svoz odpadu nebo stavebni prace, od ostatnich typu
vozidel vvymezenim podskupin ucéelovych vozidel. Tato vozidla jsou zodpovédna
za priblizné 2 % emisi v odvétvi tézkych vozidel a jsou provozovana pievazné ve
méstech. Po prijeti naiizeni (EU) 2024/160 jsou ucelova vozidla jako takova
oznacena aZ po jejich prvni registraci. Soubor informaci pro zakazniky nového
vozidla proto neposkvtuje informace o welové povaze vozidla. Ugelova vozidla
proto_nemohou bvt uznana jako vozidla naleZejici do podskupiny ucelovych
vozidel, kdvZ jsou zaiazena do emisni tfidy CO2. Z objektivnich a praktickych
duvodu by se pro ucely smérnice 1999/62/ES méla ucelova vozidla povaZovat za
vozidla naleZejici do odpovidajici podskupiny jinvch nez ucelovych vozidel.

Tato smérnice by méla vyjasnit zpusob zarazovani dodatec¢né vybavenvch vozidel

s nulovymi _emisemi do emisnich tiid CO2z. Narizeni (EU) 2019/1242 stanovuje
vyrobcim cile sniZzeni emisi CO2 u novych téZkvch vozidel. Podle uvedeného
narizeni maji vyrobci prospéch zejména z uvadéni na trh vozidel s nulovymi
emisemi na trh. Smérnice 1999/62/ES stimuluje poptavku po téchto vozidlech
stanovenim _sniZzenvch poplatki v souladu s emisni tiFidou CQO:2 5. Stavajici
nevvhodou vozidel s nulovymi emisemi je, Ze maji men$i provozni dojezd nez
Kkonvencni vozidla. Pro zvySeni provozniho dojezdu vozidla je moZné vozidla s
nulovymi emisemi dodate¢né vybavit nahrazenim bateriové sady palivovvym
generatorem, aby se zvvsil provozni dojezd vozidla. Takto dodatecné vybavena
vozidla se tak stavaji hybridnimi vozidly. Podle smérnice 1999/62/ES se vozidla
zarazuji_do_emisnich tiid CO:2 podle dokumentace k vozidlu, kterou vyrobci
vystavuji pred prvni registraci vozidla. To znamena, Ze podle stavajiciho
legislativniho ramce by se na takto dodateéné vvbavena vozidla nadale
vztahovaly snizené poplatky v souladu s emisni tiidou CO: ¢. 5, prestoze tato
vozidla vyuZivaji palivovy generator. Toto zachazeni v§ak naruSuje trh silni¢ni
nakladni dopravy v neprospéch provozovatelu, ktefi pouzivaji vozidla s nulovymi
emisemi, jeZ nejsou _dodateCné vybavena, a neodrazi skuteéné sniZeni emisi za
dobu zivotnosti vozidel pro ucely narizeni (EU) 2019/1242. Aby se zajistilo, Ze
vSechna vozidla budou na zakladé vysledki simulaé¢niho nastroje VECTO
zairazena do _emisnich trid CO2, méla by se proto vozidla s nulovymi emisemi,
ktera jsou dodatecné vybavena motorem pohanénym palivem, povaZovat podle
smérnice 1999/62/ES za vozidla nalezejici do emisni tiidy CO:2 €. 1.
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as)

Tato smérnice by méla vyjasnit zpusob zarazovani dvoupalivovych (dual fuel)

19

vozidel emisnich tFid CO:. Ustanoveni ¢l. 24 odst. 2 pism. g) naiizeni Komise
(EU) 2017/2400 uklada vvrobciim povinnost vyvdavat soubor informaci pro
zakazniky v pripadé dvoupalivovvch (dual fuel) vozidel od 1. ledna 2024. Néktera
dvoupalivova (dual fuel) vozidla vSak byla registrovana pred timto datem bez
souboru informaci pro zakazniky. Vozidla, ktera bvla poprvé zaregistrovana
pied timto datem, nemohou vvuzivat vvhodnéjSich sazeb mytného a mohou bvt
znevvhodnéna oproti podobnym vozidluim, ktera byvla zaregistrovana pozdéji.
Yyrobci mohou stanovit emise CO: jiZ registrovaného vozidla provedenim nové
simulace, ktera zohlediiuje nejnovéjSi pozZadavky narizeni (EU) 2017/2400.
Clenské staty by mély vysledky téchto simulaci pFijmout jako ditkaz emisi CO:
vozidla. Komise by méla zabranit pouzivani nelegitimnich vvsledku simulace tim,
Ze bude dohlizet na vyuzivani této moznosti ze strany vyrobcu. Vvrobce, ktery se
rozhodne tuto moZnost vyuZit, by to proto mél ozniamit Komisi. Clenské stity by
mély tento dokument prijmout pouze tehdy, pokud jej obdrzi pfimo od vyrobce,
pokud je dokument v digitalni podobé, protoZe je méné nachylny k podvodiim, a
pokud bylo vyrobci adresovano kladné rozhodnuti Komise.

Touto smérnici by méla byt zruSena urdita ustanoveni, ktera se stala zastaralymi.

Smérnice 1999/62/ES stanovi rozsiireni své pusobnosti na podskupiny vozidel, na
které se vztahuje narizeni (EU) 2017/2400, ale na které se dosud nevztahuje
narizeni (EU) 2019/1242. Prislu§Snymi ustanovenimi smérnice 1999/62/ES jsou ¢l.
2 odst. 1 bod 30 pism. b), ¢l. 2 odst. 1 bod 38 pism. b), ¢l. 7ga odst. 1 tieti
pododstavec a ¢l. 7ga odst. 7. Narizenim (EU) 2024/1610 bvla rozSiirena oblast
pusobnosti narizeni (EU) 2019/1242 tak, aby odpovidala oblasti pusobnosti
narizeni (EU) 2017/2400. Prislu$na ustanoveni smérnice 1999/62/ES se proto stala
zastaralvmi a méla by bvt zruSena, aby se zjednoduSilo znéni uvedené smérnice.

(#220) Smérnice 1999/62/ES, 1999/37/ES a (EU) 2019/520 by proto m¢ly byt odpovidajicim

zpusobem zmeénény,

PRIJALY TUTO SMERNICTI:

Clanek 1
Zmény smérnice 1999/62/ES

Smérnice 1999/62/ES se méni takto:

1)

Ustanoventi ¢l. 2 odst. 1 se méni takto:
a) bod 28 se nahrazuje timto:

»28) .emisemi CO2* tézkého vozidla jeho specifické emise CO2 (2CO2/t-
km) uvedené v bodé 2.6.1 jeho souboru informaci pro zakazniky, jedna-li
se o tézké nakladni vozidlo, nebo jeho specifické emise CO2 (gCO2/p-km)
uvedené v _bodé 2.6.4 jeho souboru informaci pro zakazniky, pokud se
jedna o autokar nebo autobus ve smyslu casti II prilohy IV narizeni

Komise (EU) 2017/2400 (*);

* Narizeni Komise (EU) 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se
provadi narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢&. 595/2009, pokud
jde o stanoveni emisi CO:2 a spotireby paliva u tézkych nakladnich vozidel,
a 0 zméné smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES a narizeni
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be)

df)

Komise (EU) & 5822011  (Uk.vést.  L.349, 29.12.2017, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/07).*:

v bod¢ 29 se pismeno a) nahrazuje timto:

,»a) t€zké motorové vozidlo podle ¢l. 3 bodu 11 pism. a) aneboe b) natfizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 (**); nebo*

** Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne
20. ¢ervna 2019, ktervm se stanovi vvkonnostni normy pro emise CO2 pro
nova tézka vozidla a kterym se méni narizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) &.595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES (U¥F.
vést. L 198, 25.7.2019, s. 202, ELI:
http://data.europa.ecu/eli/reg/2019/1242/0j).*;

v-bodé30-se-pismene-b)bod 30 se nahrazuje timto:

»30) ..téZkvin vozidlem s nizkvmi emisemi tézké vozidlo s nizkyvmi

emisemi ve smyslu ¢l. 3 bodu 12 narizeni (EU) 2019/1242:¢

bod 35 se nahrazuje timto:

»33) ..skupinou vozidel*“ skupina vozidel ve smyslu ¢l. 4 prvniho
pododstavce narizeni (EU) 2017/2400:¢

bod 37 se nahrazuje timto:

»37) Lplanovanym snizenim emisi“ podskupiny vozidel (sg) planované
snizeni emisi pro tézka nakladni vozidla (ETs..y) nebo pro autobusy a
autokary (ETps..y) stanovené v souladu s bodem 5.1.2.1 priilohy I narizeni
(EU) 2019/1242 a upravené takto:

a) pro roky Y < 2030 je cil snizeni emisi CO2 pro rok 2030 (#f;..y nebo
rfpse.v. kde Y=2030) 30 %, a

b) pro roky Y > 2030 je cilovy faktor (RE7T,,. ynebo RETp..y) 0,7:

Jﬂa—p}&ﬂevaﬂym—smzemm—eﬁnﬁ—pre—pedskupﬂa—veﬂdel—ésg)—a

e%%GQg—GKE%gAQ—a—Eefefenemeh—enﬁsl—GQ —&G@%sg}—pedslﬁp{-ﬂ%ésg}

5 M 9 3

~7 7 4 N1

9

bod 38 se nahrazuje timto:

»38) .referenénimi emisemi CO:2“ referencni emise CO2 ve smyslu ¢l 3
bodu 1 narizeni (EU) 2019/1242:
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eg)

dopliuji se nové body, které znégji:

»42)  ,pfipojnym vozidlem* ptipojné vozidlo definované v ¢l. 3 bod¢ 17
natizeni (EU) 2018/858 a spadajici do oblasti ptisobnosti provadéciho natizeni
Komise (EU) 2022/1362 (***);

43) »havésem* ptipojné vozidlo, které spliiuje definici ndvésu v ¢l. 3 bodé

33 natizeni (EU) 2018/858 a které spada do oblasti pasobnosti provadéciho
nafizeni Komise (EU) 2022/1362.*

**% Provadéci nafizeni Komise (EU) 2022/1362 ze dne 1. srpna 2022, kterym se
provadi natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o
vykonnost tézkych piipojnych vozidel z hlediska jejich vlivu na emise COz, spotiebu
paliva, spotiebu energie a dojezdovou vzdalenost s nulovymi emisemi u motorovych
vozidel, a kterym se méni provadéci natizeni (EU) 2020/683 (Ut. vést. L 205,
5.8.2022, s. 145, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg impl/2022/1362/0j).

2) Clanek 7ga se méni takto:

a)

v odstavci 1 se druhy, tieti a ¢tvrty pododstavec nahrazuji timto:

,.Clenské staty toto rozliSeni uplatni na podskupiny vozidel, na néz se vztahuje
nafizeni (EU) 2019/1242, nejpozdéji Sest mésicli po zverejnéni na—zalkladée
referen¢nich emisi CO; téchto podskupin vozidel, prijatych zvefeinényeh v
souladu s ¢l. 11 odst. 1 uvedeného natizeni. Pro podskupiny vozidel 4-UD, 4-
RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH vsak ¢lensk¢ staty uplatni
toto rozliSeni nejpozdéji dne 13. kvétna 2023.

Clenské staty pouZiji Pekudjseu-referenéni emise CO, upravené upraveny
podle ¢l. 11 odst. 2 natizeni (EU) 2019/1242_od prvniho dne Sestého mésice

po jejich zverejnéni. U podskupin vozidel 4-UD. 4-RD, 4-1.H, 5-RD, 5-LH,
9-RD, 9-LH, 10-RD a 10-LH vS8ak c¢lenské staty pouziji referenéni emise
CO2 upravené podle provadéciho narizeni Komise (EU) .../... [dopliite

odkaz, jakmile bude znam] od 1 cervence 2026 —&plafem—s&tyte—referenem

v odstavci 2 se doplituji nové pododstavce, které znéji:

~Clenské staty pireradi vozidla, ktera byla zarazena do emisni tridy CO2 2
nebo 3 s planovanvm sniZenim emisi zaloZenym na cili sniZzeni emisi CO2
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3)

pro rok 2030 o 43 %, tak, Ze misto toho pouZiji planované snizeni emisi
zalozené na cili sniZeni emisi CO2 pro rok 2030 o 30 %, a to nejpozdéji do
[datum vstupu této smérnice v platnost + dva mésice].

Clenské stity povaZuji za zpisobila pro zaiazeni do emisni tfidy CO:
vSechna vozidla, u nichz miuze uzivatel silnice dolozit emise CO2 v souboru
informaci pro zakazniky vvdaném v souladu s ¢lankem 9 narizeni (EU)
2017/2400. Pokud datum prvni registrace vozidla predchazi zacéatku
planovaného sniZeni emisi podskupiny vozidel, do Kkteré vozidlo nalezi,
pouziji se hodnoty prvniho roku planovaného sniZeni emisi pro tuto

podskupinu.

Clenské staty povazuji ucelova vozidla ve smyslu &. 3 bodu 9 na¥izeni
(EU) 2019/1242 za vozidla naleZejici do odpovidajici podskupiny jinvch
nez ucelovvch vozidel.

Clenské stity neuplatni snizené poplatky v souladu s emisni tfidou CO> &
5 na vozidla s nulovymi emisemi, ktera byla dodate¢né vvbavena motorem
pohanénvym palivem, Kktery vyrabi elektrickou energii nebo se podili na
pohonu vozidla. Clenské staty misto toho uplatni poplatky podle emisni
tridy CO2 ¢. 1.

Vyrobci vozidel mohou pouzit simulaéni nastroj stanovenv v ¢lanku 5
naiizeni (EU) 2017/2400 ke stanoveni emisi CO2 dvoupalivového (dual
fuel) vozidla ve smyslu ¢l. 3 bodu 21 narizeni (EU) 2017/2400, po datu jeho
vyroby, pokud datum vyroby tohoto vozidla nastalo pied 1. lednem 2024.
Vyrobce, ktery ma v umyslu tuto moZnost vyuZzit, oznami svij zamér
Komisi a ta rozhodne, zda tento vvrobce miiZe simula¢ni nastroj pro ucely
uvedené v tomto odstavci pouzit. Pro zairazeni vozidla do emisni tFidy CO2
¢lenské staty uznaji simulaci provedenou vvrobci jako diilkaz emisi CO2
vozidla za predpokladu, Ze jim vyrobce zaSle vysledky simulace pFfimo a v
digitalni podobé spolu s rozhodnutim Komise uréenvym tomuto vyrobeci.*;

be) odstavec 7 se zruSuje. v-edstavei7se-prvai-podedstaveenahrazuje-timto:

Vklada se novy c¢lanek, ktery zni:
,,Clanek 7gc

1. Do 30. ¢ervna 2030 mohou c¢lenské staty pii uplatnovani ¢lanku 7ga zohlednovat
vliv pfipojnych vozidel na emise CO2 v ramci jejich jizdni soupravy s motorovym
vozidlem. Od 1. ¢ervence 2030 ¢lenské staty tento vliv zohlediiovat musi.

Pokud ¢lensky stat uplatni ustanoveni prvniho pododstavce, emisni tfida CO; jizdni
soupravy uvedena v Cl. 7ga odst. 2 je ovlivnéna tfidou tazeného piipojného vozidla
v souladu s pfilohou VIII.

2. Pokud clensky stat uplatni ustanoveni prvniho pododstavce a v souladu s ¢l. 9
odst. 1 pism.a) ulozi zvlaStni poplatky na jizdni soupravy, které se 1iSi od
maximdalnich hmotnosti a/nebo rozmérti stanovenych v ptiloze I smérnice Rady
96/53/ES*, mize vsouladu s¢l.4 odst.4 uvedené smérnice uplatnit snizeni
silnicnich poplatkli za takové jizdni soupravy, jez pouzivaji alespon jedno ptipojné
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vozidlo, kterému je piidé€lena tfida ptipojného vozidla v souladu s ptilohou VIII dané
smeérnice.

Castka snizeni silni¢niho poplatku muze odpovidat snizeni poskytnutému jizdnim
soupravam, které se nelisi od maximalnich hmotnosti a/nebo rozméri.

3. Komisi je svéfena pravomoc piijmout akt v pienesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 9d, kterym se méni piiloha VIII, za ucelem stanoveni prahovych hodnot
pomeéru ucinnosti v ptiloze stanovenych nebo k jejich upravé tak, aby zohlediovaly
technicky pokrok. Prahové hodnoty poméru ucinnosti jsou zalozeny na prumérné
ucinnosti vozového parku ptipojnych vozidel v dob¢ zvetejnéni referencnich emise
CO; pro tato vozidla a na potencidlu piipojnych vozidel k dosazeni zlepSeni
ucinnosti, a to s piihlédnutim k rozdilnému potencialu mezi navésy a ostatnimi
ptipojnymi vozidly.

Pro ptipojna vozidla tfid 1 a 2 uvedena v tabulce ptilohy VIII Komise do jednoho
roku od zvefejnéni referencnich emisi CO2 podle ¢l. 11 odst. 1 nafizeni (EU)
2019/1242 ptijme akt v pfenesené pravomoci, ktery stanovi prahové hodnoty poméru
ucinnosti.

Pro-ptipejnd—veozidlatiidy 3Trida 3 pripojnych vozidel uvedend v tabulce pfilohy
VIII_se vztahuje na pripojné vozidla s nulovymi emisemi, jak jsou definovina v
€l. 3 bodé 11 pism. ¢) narizeni (EU) 2019/1242, ktera spliiuji prahovou hodnotu

poméru ﬁélnnostl pro tf'idu 3 pfipolnvch VOZldel —pek&d—;d&e—pﬂ-peﬁsra—veﬂd-lra

G@%#leV\Lh—pﬂjm%Komlse prijme akt v pfenesené pravomoci, ktery stanovi prahove
hodnoty poméru uc¢innosti poté, co budou k dispozici v souladu s pravem

certifikované hodnoty pro tato ptipojna vozidla.

Komisi se svéfuje pravomoc piijmout akt v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 9d, kterym se meéni ptiloha VIII, za Gcelem stanoveni metodiky pro
urovani zatfazeni piipojnych vozidel, jez jsou dodatecné vybavena zafizenim
zlepSujicim jejich energetickou ucinnost, a zejména vozidel, jez byla zaregistrovana,
prodana nebo uvedena do provozu pied datem UCinku provadéciho natfizeni (EU)
2022/1362, do ttidy ptipojnych vozidel.

4. Pro ucely zadznamoveho zatfizeni uvedeného v odstavci 3 Ctvrtém pododstavei
¢lenské staty pouZziji bod 10 (jiné informace) piilohy II smérnice 2014/45/EU**.

* Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. cervence 1996, kterou se pro urcitd silniéni vozidla
provozovand vramci SpoleCenstvi stanovi maximalni ptipustné rozméry pro vnitrostatni
a mezinrodni provoz a maximalni piipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz (Ut. vést. L 235,
17.9.1996, s. 59).

** Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna 2014 o pravidelnych
technickych prohlidkdch motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel (Ut. vést. L 127, 29.4.2014,
s. 51).«

4) V €l. 7j odst. 2a se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,»Pokud fidi¢ nebo ptipadné dopravce ¢i poskytovatel evropské sluzby elektronického
mytného (EETS) nejsou schopni poskytnout diikazy o emisni tfidé vozidla pro ucely
¢l. 7g odst. 2, ¢lanku 7ga a clanku 7gb, mohou ¢lenské staty uplatnit mytné nebo
poplatky za uzivani do vySe nejvyssi pouzitelné sazby. Pokud fidi¢ nebo ptipadné
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)

dopravce ¢i poskytovatel evropské sluzby elektronického mytného (EETS) nejsou
schopni poskytnout ditkkazy o emisni tfid¢ jizdni soupravy pro ucely ¢lanku 7gc,
mohou Clenské staty uplatnit mytné nebo poplatky za uzivani na zakladé emisni tfidy
motorového vozidla.*

V ¢lanku 8 se odstavec 3 se nahrazuje timto:

3. V pripadé spoleéného systému poplatku za uzivani uvedeného v odstavei 1 tohoto

C¢lanku je koneénvm dnem pouzitelnosti rozliSeni uvedenvch v ¢l. 7ga odst. 1 pro

podskupiny vozidel 4-UD., 4-RD., 4-LH, 5-RD. 5-LH, 9-RD. 9-LH. 10-RD a 10-LH 25.

brezen 2025.%

56)

67)

78)

V ¢lanku 9d se prvni pododstavec nahrazuje timto:

»Komisi je vsouladu s ¢lankem 9e svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené
pravomoci, kterymi se méni tato smérnice, pokud jde o ptilohu 0, vzorce v bodech
4.1 a 4.2 ptilohy Illa a hodnoty uvedené v tabulkach ptiloh IIIb a Illc, za ucelem
jejich ptizptisobeni védeckému a technickému pokroku, a pokud jde o prahové
hodnoty poméru G¢innosti uvedené v tabulce piilohy VIII, za u¢elem jejich stanoveni
nebo jejich Gpravy tak, aby zohlednovaly technicky pokrok.*

V ¢€l. 11 odst. 2 se pismeno c¢) nahrazuje timto:

,C) rozliSeni poplatkli za pozemni komunikace nebo poplatkii za uzivani podle
environmentalni vykonnosti vozidel podle ¢lanka 7g, 7ga, 7gb nebo 7gc;*

Ptiloha této smérnice se piipojuje jako ptiloha VIIIL.

Cldnek 2
Zmény smérnice (EU) 2019/520

V priloze I smérnice (EU) 2019/520 se ¢ast I nahrazuje timto:

,Cast L. Udaje tykajici se vozidla

Polozka P/N® [Poznamky

Registracni ¢islo vozidla P

Cislo podvozku / identifika¢ni &islo vozidla (VIN) P

Clensky stat registrace P

Tovarni znacka P (D.19) napt. Ford, Opel, Renault

Obchodni typ vozidla P (D.3) napt. Focus, Astra, Megane

Kod kategorie EU P (J) napt. mopedy, motocykly,
automobily

Emisni tfida Euro P napt. Euro 4, Euro 6

Emisni tiida CO» IN pouZzije se pro t€zka vozidla

Datum piefazeni IN pouZzije se pro t€zka vozidla

27

CS



CS

CO, v g/tkm

IN pouZzije se pro t€zka vozidla

\Velkoobjemové provedeni: ano/ne IN pouZzije se pro pfipojna vozidla
Pom¢ér ucinnosti — v tunokilometrech (-)... IN pouZzije se pro piipojna vozidla
Pomér ucinnosti — v kilometrech krychlovych (-)... IN pouZzije se pro pfipojna vozidla
Maximalni technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla [P

(1)

P = povinné, pokud jsou k dispozici v ndrodnim registru, N = nepovinné.
(2)

Harmonizovany kod Unie, viz smérnice 1999/37/ES.%

Clanek 3
Zména smérnice 1999/37/ES

V ptiloze [ smérnice 1999/37/ES se v bod¢ V vyfukové emise dopliuji nové body, které znéji:

»(V.11) pomér ucinnosti:

U jinych neZz velkoobjemovych piipojnych vozidel pomér uG¢innosti —
v tunokilometrech, je-1i tak uvedeno v bod¢ 49.11.2 prohlaseni o shod¢ definované¢ho
v dodatku pfilohy VIII provadéciho natfizeni Komise (EU) 2020/683* nebo v bodé¢
49.11.2 certifikatu jednotlivého schvaleni vozidla definovaného v dodatku 1 pftilohy
IIT uvedeného natizeni.

U velkoobjemovych piipojnych vozidel pomér ucinnosti — v kilometrech
krychlovych, je-li tak uvedeno v bodé 49.11.3 prohlaseni o shodé definovaného
v dodatku pfilohy VIII provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/683 nebo v bod¢
49.11.3 certifikatu jednotlivého schvaleni vozidla definovaného v dodatku 1 ptilohy
IIT uvedeného nafizeni.

Velkoobjemové provedeni se uvede v bodé¢ 49.10 prohlaSeni o shodé tézkych piipojnych
vozidel definovaného v dodatku pfilohy VIII provadéciho natizeni Komise (EU) 2020/683
nebo vbod¢ 49.10 certifikdtu jednotlivého schvaleni vozidla definovaného v dodatku 1
prilohy III uvedeného natizeni,

(V.12) tfida pfipojného vozidla uréend v souladu s ¢lankem 7gc smérnice Evropského
parlamentu a Rady 1999/62/ES;

* Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/683 ze dne 15. dubna 2020, kterym se provadi
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o spravni pozadavky na
schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systémt, konstruk¢énich
¢asti a samostatnych technickych celkd uréenych pro tato vozidla, a na dozor nad trhem s nimi
(UF. vést. L 163, 26.5.2020, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg impl/2020/683/0j).”

Clanek 4

Clenské staty uvedou v tinnost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosaZeni
souladu s touto smérnici do [jeden rok ode dne vstupu této smérnice v platnost].
Neprodlené sdéli Komisi jejich znéni.
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Tyto piedpisy piijaté Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz uc¢inén pfi jejich Gfednim vyhlaseni. Zpisob odkazu si stanovi
Clenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich
predpist, které piijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.

Clanek 5

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Clanek 6
Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.
V Bruselu dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda/predsedkyné predseda/predsedkyné
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